
MUZEUL NAŢIONAL DE ŞTIINŢĂ ŞI TEHNOLOGIE 
DIN STOCKHOLM 

---------------------- ING.CAMELIA CRISTOFOR 

M uzeul Naţional de Ştiinţă şi Tehnologie 
din Stockholm a fost fondat în 1923, 
de către Roya) Swedish Academy of 

Engineering Sciences (Academia Regală Suedeză a 
Ştiinţelor Inginereşti), în cooperare cu SwedishAs­
sociation of Graduate Engineers (Asociaţia suedeză 
a inginerilor), Swedish Industrial Association 
(Asociaţia Industrială Suedeză) şi Swedish Inventors 
As.sociations (Asociaţia Inventatorilor Suedezi). Clădirea 
în care se află muzeul a fost construită între anii 1934-
1936 1, cu fonduri aparţinând Fundaţiei Knut şi Alice 
Wallenberg. În aceeaşi perioadă, ia fiinţă Fundaţia 
Muzeului de Ştiinţă şi Tehnologie din care fac parte 
organizaţiile menţionate mai sus, ce-şi continuă 
activitatea şi în prezent. 

În 1964, Guvernul suedez decide că statul trebuie 
să susţină economic fundaţia În 1989, se realizează un 
nou acord cu statul suedez, în care acesta este inclus ca 
partener egal la Fundaţia Muzeului Ştiinţei şi 
Tehnologiei. Muzeul este administrat de un Consiliu 
director, format din 9 membri, 4 numiţi din partea statului 
şi 4 din partea fondatorilor, directorul fiind un membru 
numit din oficiu. 

Ideea creării unui muzeu special destinat tehnologiei 
şi industriei suedeze, precum şi a istoriei acestora, a fost 
prezentă încă de la începutul secolului al XX-iea, având 
la origine pe Oskar von Miller - iniţiatorul Muzeului 
german din Munchen, fondat în 1903. 

Prima mare expoziţie industrială de la Gătheborg 
(1923), s-a realizat în majoritate cu documentaţie şi 
exponate atât din istoria tehnicii şi industriei suedeze, 
cât şi din industriamodemăAceastăexpoziţie a constituit 
impulsul ce a dus la crearea viitorului muzeu. Unul dintre 
orga.ninJtorii acestei expoziţii a fost Torsten Althin, cel 
care întemeiază mai târziu Muzeul Tehnic din 

Stockholm. Primele expoziţii permanente au fost 
orga.ninJte la Roya! SwedishAcademy of Engineering 
Sciences, în Grev Turecatan - Stockholm, sediu în care 
se aflau, de asemenea, arhivele şi un depozit. 

Colecţiile au crescut rapid, necesitând un spaţiu 
adecvat. În primăvara anului 1936 este inaugurată noua 
clădire 2 destinată muzeului, situată în Djurgoarden. Într­
a clădire din imediata apropiere a muzeului îşi are sediul 
în prezent Muzeul Telecomunicaţiilor (Tele Museum) 
şi Teknorama. 

Muzeul Telecomunicaţiilor este o secţie destinată 
telecomunicaţiilor, radioului şi televiziunii. Muzeul este 
subordonatAdministraţiei Telecomunicaţiilor Suedeze, 
dar activităţile sunt conduse în cooperare cu Consiliul 
Director al Muzeului Ştiinţei şi Tehnologiei. 

Teknorama a fost înfiinţată în 1985 şi este o secţie 
experimentală sprijinită de 23 companii industriale 
suedeze. Se urmăreşte ca Teknorama să stimuleze 
curiozitatea, imaginaţia şi interesul pentru ştiinţă şi 
tehnologie al copiilor (Foto l ). 

Ansamblul acesta de muzee este conceput sub 
forma mai multor sectoare sau departamente, oferind 
explicaţii şi informaţii fundamentale asupra exponatelor 
(textele sunt în suedeză şi engleză). 

O prioritate avută în vedere de administraţia 
muzeului este dezvoltarea continuă a expoziţiilor 
permanente, în scopul reflectării în muzeu a schimbărilor 
ce au loc în tehnologia mondială. În mod consecvent, 
se urmăreşte crearea de noi expoziţii de bază sau 
temporare ( 1-2 pe an) şi completarea celor existente. 

O vizită la Muzeul Naţional de Ştiinţă şi Tehnologie 
înseamnă parcurgerea unei suprafeţe expoziţionale de 
peste 16.000 m.p., structurată pe 4 nivele şi conţinând 
aproximativ 20 de expoziţii permanente bine delimi­
tate. Eşti introdus în mirajul tehnicii prin intermediul 
sectorului "Omul şi tehnologia", o cronică ilustrată 
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FOTO I . - Departamentul T EKNORAM A - 50 de tipuri de echipamente sunt la di spozi\ta copiilor, tinerilor ş i adulţil o r 
pentru a descoperi , explora ş i experimenta unele princ ipii fundamentale . 

asupra dezvoltării tehnice şi industriale din Suedia, 
începând cu secolul al Xlll-lea, până în prezent. 
Expoziţia serveşte, de asemenea, ca introducere la 
celelalte sectoare ale muzeului. Pornindu-se de la epoca 
Evului Mediu, în care apa şi vântul erau principalele 
surse de nergie, se continuă cu dezvoltarea tehnologiei 
miniere predominante pentru secolul al XVU-lea, cu 
secolul al XVIll-lea, - secol în care ştiinţa şi tehnologia 
încep să înflorească ducând la fundamentarea acestora 
în secolul al XIX-iea, care devine secolul comunicaţiilor. 
Acesta a fost şi secolul în care energia aburului reprezintă 
o importantă sursă de energie. Renumele suedezilor se 
răspândeşte în întreaga lume, datorită unor invenţii 
remarcabile; chibritul suedez (la care fosforul e pe cutie), 
dinamita lui Alfred Nobel şi cheia universală . 

De-a lungul secolului al XX-iea, noi invenţii apar 
într-o succesiune rapidă şi variatele modalităţi pentru 
soluţionarea vechilor probleme oferă posibilităţi pentru 
noile industrii . 

O serie de expoziţii, precum "Fierul şi otelul", 
"Tehnologiile casnice", "Lumea tiparului", "Construcţiile 
suedeze", "Industria lemnului", "Industria metalurgică" , 
"Chimia", sunt prezentate detaliat în sectoarele destinate 
acestora, urmând-se cronologia dezvoltării fiecărui 
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domeniu, utilizările industriale, insistându-se în mod spe­
cial asupra invenţiilor suedeze. Deosebit de atractivă şi 
sugestivă este expunerea în paralel a tehnologiilor de 
pionierat cu cele modeme. 

"Sala maşinilor" este cea mai mare sală de expoziţie 
din cadrul muzeului şi , în acelaşi timp, deosebit de im­
portantă pentru valoarea obiectelor expuse. Exponatele 
acoperă o perioadă de aproximativ 400 de ani de 
dezvoltare tehnologică, de la simple utilaje acţionate 
prin intermediul forţei musculare (orologiu învârtit cu 
mâna, pompă de foc) sau prin puterea apei (roata 
hidraulică aplicată la acţionarea ciocanelor, fierăstraielor 
şi pompa de apă) până la motoarele cu abur, de auto­
mobile sau de avioane. Centrul sălii este dominat de 
cea mai veche maşină cu abur suedeză păstrată, folosită 
la scoaterea apei din mină. Maşina a fost construită de 
englezul Samuel Owen 3, pe baza principiilor lui James 
Watt. 

Maşina cu abur intră repede în serviciul acţionării 
a tot felul de strunguri, ciocane, pompe, burghie sau 
alte mecanisme utilizate în atelierele mecanice, care mai 
înainte fuseseră dependente de roata hidraulică. Apar 
noi industrii şi dezvoltarea industrială se înscrie decisiv 
în progresul spre viitor. 
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FOTO 2. - Tramva iul elec tric ex pus într-un cadru tipic de la începutul seco lului . 

"Galeria aviapei" conţine o serie de motoare de 
avion cu cilindri radiali şi în serie şi , în final, toate tipwile 
de motoare cu reacpe suedeze marca "Dovem" . 

Evo lupa transporturilor este ilustrată pornind de la 
primul scuter, din secolul al XJX-lea, până la modemele 
biciclete multiangrenate, şi de la automobilele cu petrol 
din anii 1890, la producpa industrială suedeză a anilor 
1950. De-a lungul timpului, bicicleta îşi găseşte forma 
cunoscută şi la începutul secolului al XX-iea devine un 
mijloc practic de transport. Sunt expuse modele datând 
din jurul anului 1905, când sunt utilizate pneurile 
cauciucate şi mişcarea liberă a butucului, modelul clasic 
în tandem cu motor de motoretă şi prima motocicletă 
datând din 1895. 

Istoria automobilului în Suedia începe cu vehicolul 
cu combustie internă - cu petrol - al lui Gustaf Erikson 
din 1897. Până atunci, erau deja cunoscute automobilele 
nemţilor Daimler şi Benz, construite la mijlocul anilor 
1880. Pe lângă primul tip de producpe din seria T-Ford, 
se pot găsi şi alte maşini de producpe suedeză- o maşină 
de pasageri Scania din 1902 sau un tip Thulin din 1923. 
Dezvoltarea industriei de automobile după anul 1944 
este prezentă cu un tip SAAB 92 din 1952 şi un VOLVO 
PV.444 din 1947. 

Sectorul destinat istoriei electricităpi debutează cu 

o serie de experimente didactice de producere a 
curentului electric (de exemplu, acponarea unui bec cu 
ajutorul curentului electric produs de o mică cădere de 
apă - Foto 4) ce sunt la dispozipa liberă a vizitatorilor. 
Toată istoria cunoscută a producerii electricită~ (secolele 
XVI-XX) şi transportul acesteia este ilustrată exhaustiv 
prin intermediul unui număr apreciabil de exponate şi 
modele. Inedită este aşa-numita "stradă electrificată", o 
stradă pavată şi puţin luminată, model al anilor 1915. 
Plimbându-te pe ea pop privi prin ferestrele magazinelor 
tipice acestei perioade şi admira primul tramvai elec­
tric, ce a circulat în Stockholm în anul 1901 (Foto 2), 
montat pe şine, iar la capătul străzii întâlneşti un 
automobil electric din 1919, de 4 persoane (Foto 3). 
Păşind pe o a doua "stradă electrificată" eşti întâmpinat 
de ferestrele puternic iluminate ale magazinelor modeme 
ce conţin tot "necesarul" produselor casnice zilnice -
produse ce depind de electricitate pentru funcponarea 
lor. 

Precursorul actualului Muzeu alTelecomunicapi!or 
îşi are originea în 1853, când a fost fondată Roya! Elec­
trica! Telegraph Adrninistration. Tot echipamentul 
telegrafic şi accesoriile din vremea respectivă au fost 
adunate în mod special într-o "colecpe de modele"şi 
folosite în scopul utilizării acesteia. Colecpa a crescut 
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FOTO 3. - Automobil electric, construit în 1919 la Toledo, Ohio, S.U.A. , cu baterie suedeză având vi teza de 50 km/h 

repede, în pas cu dezvoltarea tehnicilor telecomu­
nicapilor, cele mai vechi exponate căpătând interes 
istoric. În 1923, colecpa cuprindea aproximativ 1800 
de piese şi fusese arătată până atunci numai presei . 
Accesul publicului se face în anul 1937, când muzeul 
era deschis numai dwninica; clasele de şcoală sau alte 
tipuri de grupuri erau admise şi în alte zile. Spapul 
neadecvat în care era muzeul în K.arlaplan a impus 
găsirea unui alt spapu. Astfel, se ajunge la o înţelegere 
cu Muzeul de Ştiinţă şi Tehnologie de a se ocupa o clădire 
liberă, aflată în imediata apropiere a acestuia. După 
renovarea clădirii, parterul este deschis publicului în 
1977, şi primul etaj în 1979. 

Colecpa de bază a Muzeului Telecomunicapilor 
acoperă o supraf;ţă de aprox.iillativ 4000 m2• Muzeul 
are, de asemenea, camere pentru proiecpi de filme şi 
lectură, o bibliotecă, arhive, ateliere, depozite. 

De la o modestă colecpe de echipamente elect:Jice­
telegrafice, din 1853, Tele Museum s-a extins simptor, 
prezentând diversele forme ale telecomunicaţiilor. 

Exponatele muzeului ilustrează întreaga istorie a 
telecomunicaţiilor şi evolupa lor de la primele dispozitive 
primitive de semnalizare până la televiziunea în culori, 
comunicaţiile prin satelit şi alte tehnologii înaintate din 
ultimii ani. 
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În Suedia, prima linie telegrafică internă a fost 
montată în 1853, iarîn 1854, o linie ce Îacea legătură cu 
continentul (prin intermediul unui cablu submarin). Lars 
Magnus Ericsson a fost cel care a transformat Suedia 
într-o napune a telefoniei. În 1877, se realizează prima 
legătură telefonică utilizând telefoane magnetice. Primul 
telefon al lui L.M. Ericsson, din 1878, alături de o serie 
de modele Bell, constituie perioada de pionierat a 
obPnerii sunetului cu ajutorul electricităpj . 

Istoria dezvoltării telefonului timp de peste o sută 
de ani este bine documentată în muzeu.Aici se pot vedea 
primele modele de receptoare din lemn, lemn şi tablă, 
metal, bachelită sau din materiale plastice - modelele 
"Cobra", "Dialogue" şi "Diavox", compuse şi cu 
butoane. Secpa de telefonie oferă posibilitatea de a 
opera telefoanele şi tablourile de comandă manuală cu 
care se poate comunica cu alte sectoare ale expozipei. 
Aici pop înţelege cum este făcută o legătură telefonică, 
precum şi dezvoltarea reţelei telefonice din Suedia. 

Dezvoltarea radiodifuziunii începe în Suedia după 
anii 1920, mai exact, în 1925, când este înfiinţată 
Societatea AB Radiotjeinst ce asigura transmisii 
periodice. Evolupa radioreceptoarelor de la primele 
tipuri cu cristal şi cu căşti sau cu difuzorul exterior, la 
piest:le mari tip mobilă radio-gramofon foarte populare 
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FOTO 4. - Tipuri de radio-receptoare din perioada anilor 1930-1940 şi 1950-1960. 

în perioada anilor 1940-1950 şi radioul cu tranzistori 
stereofonici (Foto 4) reprezintă nwnai câteva repere ale 
conţinutului expozipei. În paralel, este prezentată şi 
dezvoltarea studiourilor de emisie radiofonică. 

În sectorul televiziunii se urmăreşte evolupa 
televiziunii de la naşterea sa în Anglia, în 1926, până în 
prezent. În Suedia televiziunea ia amploare după 1956. 
Se explică cwn operează receptoarele TV, cwn este 
creată imaginea pe ecran şi principiul transmisiei 
televizate. Echipamentele modeme sunt exemplificate 
prin antene parabolice şi transmisii prin cablu, satelip 
tehnologici etc. 

Obiectele expuse în Muzeul Ştiinţei şi Tehnologiei 
reprezintă nwnai o parte a pieselor deţinute de muzeu. 
Peste 100.000 de obiecte, de la cuie până la avioane 
complete, sunt păstrate în depozitele muzeului. 

Conservarea în muzeu urmăreşte păstrarea acestora 
în spapul destinat expunerii. Un aspect important al 
conservării îl constituie controlul microclimatului din 
camerele expoziponale şi depozite. Este important ca 
umiditatea, temperatura şi i!wninarea să fie la nivelele 

cerute. Aerul poluat poate, de asemenea, să cauzeze 
deteriorări obiectelor şi, drept consecinţă, tot aerul din 
sălile de expozipe şi depozite este filtrat şi purificat. 
Valoarea reprezentată de obiecte implică protecpa 
acestora faţă de furt şi deteriorare. Ca urmare, obiectele 
expuse sunt astfel plasate încât nu pot fi atinse, fiind 
protejate şi cu sisteme de alarmă. 

Neputând fi selecponat întreg echipamentul indus­
trial existent în ţată, Muzeul Ştiiţei şi Tehnologiei din 
Stockholm este responsabil, în prezent, de conservare 
"in situ", a unui nwnăr important de vestigii industriale. 

NOTE: 

I . Ca la majoritatea muzee lor mari din Stockholm, la 
care proiectarea clădirilor s -a realizat după conţinutul 
patrimoniului, şi această clădi re a fost proiectată special, 
adaptatându-sc la cerinţele exponatelor. 

2. Clădirea muzeului a fost proiectată de RagnarTejorth , 
având la bază ideile lui Torsten Althin . 

3. Samuel Owen a emigrat în Suedia unde a înfii nţa t o 
fabrică destinată producerii de maşini cu abur. 
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