O ALTA FATA A VENETIEI
- PATRIMONIUL INDUSTRIAL
O PRIVIRE ISTORICO-ARTISTICA

Codina DUSOIU

Serban Savu este un tanir artist plastic preocupat de tot ceea ce
inseamni mostenirea industriei dezafectate in lumea noastri de astizi, el ne
aratid cum aceste spatii si echipamente in degringolada ne reflecti, fidel, pe
noi ingine. Viziunea sa este niscuti cu precidere din imaginea Venetiei
industriale, a Venetiei-santier, cuam o numeste el dupi o lungi perioada de

sedere si observatie in laguna.

Privirea mea asupra Venefiei este
una subiectiva, filtrata prin prisma
experienfei mele vizuale pe durata a
doi ani de sedere in lagund. Imaginile
pe care le vedefi sunt concretizarea
acestei experiente la nivel plastic,
adicd o parte din ceea ce am pictat in
perioada venefiand.

M-am apropiat de Venetia
.. santier. o Venetie intr-o decadere §i
restaurare continue, un proces
sintetizat perfect de Teatrul ,La
Fenice", adica Phoenix, pasdrea care
renagte din propria-i cenugd. Teatrul a
ars in urma cu 8 ani, iar din acel
moment peisajul venefian din zona
afectatd s-a schimbat radical, a
devenit un gantier bine marcat §i
delimitat de panglici colorate, felinare
rogii, pldcute de avertizare (e vietato
l'ingresso ai non addetti ai lavori).
plase verzi §i albe prin care se citeste
structura clddirii. Venetia are santiere
de restaurare peste tot, nu existd zond
in care limbajul mai sus amintit sd nu
se intersecteze cu ceea ce §tim cu rofii
despre  Venetia, imaginea ei
publicitard. Dar trdind acolo, mi-am
dat seama cd imaginea santierului e
suprapusd peste imaginea cosmetizatd
§i a intrat in congtiinta colectivd a
locuitorilor orasului. Limbajul de
avertizare al santierelor leagd orasul
cu un fir rosu de la un capdt la celdlalt
§i devine un soi de structurd de
rezisten{d care parca susfine gi vindecd
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punctele sensibile ale Venetiei. Aceste
gantiere nu sunt zone marginale cum se
intampld in alte orage, ci fac parte din
centru, fac parte din viata cotidiand a
locuitorilor care intdlnesc zilnic de
nenumdrate ori obstacole in calea
traseului lor: canale §i poduri in
restaurare, pldcufe de avertizare, zone
ce trebuie ocolite, tuburi, tevi etc. E
asemeni unui joc pe computer in care
personajul principal trebuie sa treacd
peste o multime de obstacole in drumul
sdu initiatic. La Venefia toti locuitorii
sunt personaje principale pe un santier
intr-o continud metamorfozd, in care
surprizele sunt la tot pasul iar
bonusurile pot consta intr-un butoi cu
combustibil abandonat sau intr-o
ascunzdtoare perfectd in care sda-fi
tragi sufletul.

In  Romdnia limbajul de
avertizare al santierelor sau al zonelor
industriale e mult mai discret, iar
protectia impotriva intrugilor e aproa-
pe inexistentd, fapt ce mi-a permis
accesul in diferite situri industriale ca
simplu spectator, iar rezultatul a fost o
serie de picturi care au avut ca temd
arheologia contemporand, adicd hale
industriale dezafectate, o rand incd
sdangerdndd pe care regimul comunist
a ldsat-o pe intreaga suprafatd a
Romdniei.

Serban Savu
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EVOLUTIA ARHITECTURII
INDUSTRIALE IN
PROVINCIA VENETO*

O caracteristicd primordiala a
industriei din Veneto este amplasarea
sa in mediul rural, ceea ce o perso-
nalizeazd in contextul patrimoniului
european de arheologie industriala. Ea
se bazeaza pe produsele paimantului §i
pe materia primd din imprejurimi, pe
mijloacele de energie care sunt la
indeména in naturd, §i pe mana de
lucru a unor oameni care au casele lor
parintesti si sunt dispusi sa parcurga
zilnic cétiva kilometri cu bicicleta fara
sa renunte la ocupatia lor de baza -
agricultura. A rezultat o armonioasa
coexistentd a industriei cu agricultura,
precedatd de o forma de ,,capitalism
iluminat” care a introdus la tard forme
de tehnologie avansati pentru
imbundtatirea productiei agricole. Un
exemplu in acest sens este Alvisopoli,
agezare ce i§i intretinea propria moara,
filatura, cuptor, tipografie din venitul
celor 1700 de hectare administrate la
sfargitul secolului al XVIII-lea de citre
Alvise Mocenigo. Aceastd primi
forma de industrializare a fost
rispandita inegal in teritoriu, urmand
in mod firesc variatiile de specific de
productie, de situare geografica, de
distributie a materiei prime. Manu-
facturile perioadei ,,protoindustriale”
nu se prezinti niciodati ca obiecte
izolate in spatiu, ci ca nod intr-un
sistem de ramificatii care il ageazi in
sit, astfel fincat, chiar disparand
edificiul, rdman vechile sale
»prelungiri”: rigole, stdvilare, poduri,
incinte, strizi, peroane, conducte etc.
Avem asadar de-a face cu retele mai
mult decét cu puncte.

Specificul fiecirei regiuni se
traduce in activititi productive variate:
industria 1anii in zona vicentini, a
hartiei in cea bassanezi, a moraritului
de-a lungul cursurilor de apid din
campie (zona padovana), a mineritului
in munti. Pe aceastd bazi s-au grefat
revolutiile ulterioare - dintre care poate
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cea mai importantd este introducerea
cailor ferate, care a determinat printre
altele schimbdri urbanistice majore -
orasul reorganizandu-se in jurul arterei
denumite Viale della Stazione, de-a
lungul céruia au inceput sa se concen-
treze principalele cladiri publice si
edificii industriale (inaugurari de
Viale: 1858 - Conegliano, 1866 -
Belluno, 1877 - Bassano, Cittadella §i
Castelfranco). Acest fapt a generat, de
asemenea, schimbari majore in trama
stradald, deschizindu-se noi cai cétre
centrele oragelor in dreptul celor mai
vechi piete. In paralel, se dezvolta
reteaua de tramvaie, care, de multe ori,
se dovedeste mai avantajoasi econo-
mic, atat prin costul necesar executiei
infrastructurii, cat si prin costul de
gestiune net inferior.

Venetia pare sa fie o exceptie in
suita oraselor din Veneto care refuzi
realitatea industriei, impingand-o in
mediul rural, reusind totusi sé refuze
ipoteza unei reconversii productive
bazate pe manufacturd, asa cum se
intdmpla numai in situatii de crizi (o
interesantd dezbatere este legatd la
Verona, de pildi, de Canale
Camuzzoni, realizat doar dupd 20 de
ani si rebotezat Canalul Agricol-
Industrial, ca pentru a diminua
impactul fabricii).

Incepand cu a doua jumétate a
secolului al XIX-lea, industria
patrunde in orage. La Verona apar
Abatoarele de pe Adige (1859) si
Panificio Militare, un complex dotat
cu mori, silozuri s§i cuptoare in
beneficiul militarilor, dar abia peste
vreo 30 de ani se afirmi un adevirat
nucleu industrial. Vicenza se tine o
vreme departe de euforia industriala a
vecinelor sale Schio si Valdagno,
primind apoi edificii ca Institutul
Tehnic  Industrial, deschis de
Alessandro Rossi in sediul fostei
manastiri Santa Corona, Cotonificio
Rossi (1885), sau stabilimentele
chimice din Campo Marzio §i Campo
Gallo (1894-1898). Padova se umple
de o serie de dotdri impunatoare,
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intr-un interval de timp cuprins intre
Abatoarele Jappelliene (1821) si
apeductul din 1888. Inginerilor
padovani li se datoreazi, de altfel,
multe dintre solutiile tehnice aplicate
in secolul al XIX-lea in intregul
Veneto. Treviso se caracterizeazi prin
industria legatd de apele situate in
afara orasului, dar si prin activitatea
unor cuptoare cunoscute ca Gregorj si
Appiani. Belluno si-a tras avantajele
economice din functiunile militare,
dotdndu-se cu mari edificii pentru
cazarmi §i incartiruire.

Venetia insd nu s-a multumit cu
un rol preponderent birocratico-admi-
nistrativ, ci in curdnd a devenit una
dintre oragele cele mai industrializate
ale Italiei. Industrializarea Venetiei
este rezultatul unui proces lung, care a
durat mai mult de un secol. O prima
fazd este constituitd de raspandirea
unor intreprinderi de mici dimensiuni,
uniform in orag, fard vreo anume
specializare megtesugareasci, exceptie
facand Murano. O a doua fazi este
caracterizatd de localizarea intreprin-
derilor mai mari §i cu grad mai mare de
specializare in ariile periferice, mai
ales In zona occidentald a orasului,
unde sunt atrase de noile structuri
feroviare si portuare. Astfel sunt
intreprinderi translatate de pe terra
ferma, ca Mulino Stucky venita de la
Treviso, sau niscute in spatiul vene-
tian, precum Cofonificio Veneziano,
actualmente sediu al facultitii de
arhitectura.

O alta categorie sunt cele de pe
malurile orientale si meridionale ale
orasului, ca santierele din Castello,
atrase aici de structurile preexistente
ale Arsenalului, si cele de pe Giudecca,
ndscute ca urmare a unei mai mari
disponibilititi de spatiu. Practic, in 100
de ani, imaginea orasului se schimba
complet, In zone ca partea de vest a
Giudeccii, noua insudé Sacca Fisola, in
portul comercial §i maritim, in sus
inspre Cannaregio §i in zona Castello-
Santa FElena, prin expansiunea
Arsenalului.
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Se nasle un peisaj tipic industrial,
care insd nu neagd caracterul lagunei,
aducandu-i in plus pitorescul macara-
lelor si utilajelor de tot felul si un
neincetat du-te/vino de nave, vagoane
feroviare, marfuri §i muncitori. Acest
tip de peisaj s-a oprit pe malul lagunei,
dar intr-o vreme nu era exclusa
patrunderea lui in inima orasului, mai
ales daca ne gandim la proiecte ca cel
de a aduce linia ferata in lungul
fondamentei Zattere pand la Salute
(Jappelli, 1850), apoi de-a lungul
malului sudic al Giudeccdi pana pe
San Giorgio Maggiore (proiectul
Lavezzari, Romano, Saccardo, 1868),
ca cel de-a lega insula Giudecca cu
Venetia printr-un tunel subacvatic sau de a
lega San Marco de Rialto printr-un pod
aerian.

Interventiile reale care schimba
fata Venefiei sunt finsa: legdtura
feroviard cu terraferma, deschiderea
arterei Strada Nuova, formarea
n,downtown-ului” intre Rialto si San
Marco, construirea de noi poduri,
construirea unor dotiari urbane
importante ca abatorul, centrala de gaz
si apeductul, indiguirea insulelor Lido
si Malamocco §i in curdnd siparea
canalului spre terraferma care
inaugureazd noua aventurd numitd
Porto Marghera, rezultatd din
amplificarea utilajelor portuare si
necesitatea eficientizarii racordurilor
feroviare.

In paralel, se naste ideea de a
alatura un vast complex rezidential
polului industrial si, astfel, apare
proiectul asa-zisului Quartiere Urbano
din Marghera. Planul Regulator al
Cartierului, elaborat de o sectiune
autonomad a Biroului Tehnic Comunal,
instituitd cu acest scop in 1919,
condusi de inginerul Pietro Emilio
Emmer, dezvolta proiectul pe modelul
orasului-gradina. Proiectul prevede din
motive economice ,,case cu un numar
limitat de locuinte”, dar obligi sa se
distribuie fiecarei familii o gradina a
sa. Planul a fost prezentat Comunei in
1920 si aprobat in 1922. Din pacate,
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insd, punerea lui in practica a fost mai
putin de succes, masele largi neputind
sd-tfi permitd, totusi, o locuintd in
Quartiere Urbano si preferand solutia
navetei.

Industria s-a concentrat la
Marghera pe fondul unei ridicate oferte
de ménd de lucru provenind din zonele
rurale, de asemenea solicitatd de sapa-
rea noilor canale st realizarea de infra-
structuri. Anexarea Margherei a des-
chis apoi portile incorporarii in cadrul
Comunelor din Venetia de noi teritorii
din terra ferma - Mestre, Favaro
Veneto, Zelarino si Chirignano (in
1923-24 fusesera anexate deja insulele
Burano, Murano si Pellestrina).

In aceste conditii, locuirea munci-
torilor incepe, in timp, si devind o
problemd in intregul Veneto. Intreprin-
zatorul trebuie sd 15i asume treptat
problema acestora, precum §i pe cea a
dotéarilor aferente. Din nou, in fruntea
oraselor cu astfel de probleme este
Schio, unde ca efect al impulsului
productiv datorat lui Alessandro Rossi,
se pun bazele unui mode! original care
se va extinde in mai multe orase din
partea de nord a Europei. Solutia se
bazeazad pe descentralizare, intreprin-
zatorul cunoscand conditiile mizere ale
muncitorilor din tarile mai puternic
industrializate si incercand sa evite
formarea unui proletariat urban §i
abandonarea pamanturilor de la tara.
Rossi construieste in Schio Quartiere
Nuovo, cu participarea arhitectului
Caregaro Negrin, remarcabil pentru
cultura tehnico-academica a epocii. La
Valdagno ia nastere in 1927 ,orasul
social”, asezat vis-a-vis de centrul
istoric. In zona padovand ia nastere
centrul industrial Piazzola, agezat pe
cursul raului Brenta, pe acelasi
principiu al integrarii industriei cu
agricultura. Se remarca, de asemenea,
experienta lui Pietro Trevisan cu cele 3
zone rezidentiale realizate la Mestre
(Altobello), Vicenza (San Lazzaro) si
Villaverla, construite cu ajutorul ele-
mentelor constructive fabricate chiar
in locul respectiv.

-

Din punct de vedere arhitectural,
fabricile din Veneto urmeazi modele
central-europene si manchesteriene.
Expresia arhitectonica a patrimoniului
industrial din Veneto este de mare
valoare atit stilistici (predomind Art
Nouveau de facturd vienezd, ecclec-
tic), cat si spatiald, nu de putine ori
determinatd de functiunile specifice
procesului de productie (aga cum for-
mele alungite au rezultat, de pilda,
dupa introducerea cuptoarelor Hoff-
mann).

CATEVA CONSTRUCTII
EMBLEMATICE

ALE VENETIEI
INDUSTRIALE

Magazzini del Sale

Amplasament

Pe malul Zattere, inspre
extremitatea care se incheie cu biserica
Santa Maria della Salute si Vama.

Descriere

Constructia este agezatd pe vechi
structuri provenind din secolul al XVI-
lea. Inaintea actualelor Saloni, exista
pe acest loc (in capdtul peninsulei atit
de puternic marcata de silueta bisericii
Santa Maria della Salute) un complex
edilitar de mult mai mici valoare
arhitectonicd (dupd cum se poate
vedea pe planul lui Jacopo De Barbari
- 1500 si cel al lui Vadagnino - 1525).
Existd o relativd incertitudine in
documente: unele vorbesc despre un
teatru aflat in vecinatatea Saloni-lor,
altele de demoldri si construiri de noi
cladiri (ar putea fi vorba de vechile
depozite dell’Umilta. restructurarea
referindu-se chiar la actualele
Magazzini del Sale).

In jurul anului 1830, inginerul
Alvise Pigazzi reficea in stil neoclasic
fatada dinspre Canalul Giudeccidi si
partea dinspre Rio della Fornace si
construia un nou corp de cladiri mai
apropiat de Punta della Dogana.
Imaginea obtinuti intrd in armonie cu
frontul fondamentei Zattere si a celei
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de vis-a-vis, interiorul fiind construit
pe o structurd find, modulatd, iar fafa-
dele utilizind cu pricepere nuturile in
tencuialid care recheamd materiale
nobile, arcul in plin cintry, profilaturile
din piatrd §i supradimensionarea
cornisei care marcheaza lungimea
cladirii.

In 1852 a existat o tentativa de a
translata Magazzini pe Giudecca, dar
criza ulterioara a acestui tip de comert
(cu sare) a dus la eliminarea ei.

Stare actuald

in 1959 s-a ficut o cerere de a
ceda edificiul Municipalitatii pentru
activitati sportive, dar abia in 1972 s-
au intreprins lucrdri de reparatii. In
ultimul timp, depozitele au adapostit
temporar unele activititi ale Bienalei
de Arta.

La Manifattura Tabacchi

Amplasament

intre Rio delle Burchielle §i Rio
di Sant’ Andrea.

Descriere

Complexul manufacturii a fost
construit in 1786, la inifiativa lui
Gerolamo Manfrin. Conform unei
documentatii de la 1786, pastratd la
Muzeul Civic Correr, proiectul se
datoreazd arhitectului Bernardino
Maccaruzzi. Proiectul prezintd un unic
corp de fabricd, destinat si contind
depozite pentru conservarea tutunului,
sobe pentru uscarea frunzelor i o curte
interioard cu rol de distributie a
spatillor. Raspandirea  activitatii
productive in perioada austriaci a dat
curs la diverse propuneri de transferare
a manufacturii, ceea ce s-a produs insa
a fost o restructurare a complexului in
formele arhitecturale, structurale si
functionale pe care le putem observa §i
astazi. Inginerii Giuseppe Mezzani §i
Antonio Zilli au relevat edificiile
existente §i au extins ansamblul inspre
Rio delle Burchielle. S-au redefinit
functiunile §i fatada a cdpatat o
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imagine arhitectonicd de prestanta,
unificindu-se stilistic. Este evident
efortul de a crea un edificiu
corespunzitor necesitatilor productive
si, in acelasi timp, dorinta de a-I dota
cu o indiscutabila demnitate estetica.
Edificiul se individualizeazi printr-un
ceas §i un turn, simboluri ale ordinii §i
punctualititii. Manifattura Tabacchi
a constituit, de-a lungul secolului al
XIX-lea, una dintre cele mai impor-
tante industrii existente la Venetia, fie
prin venituri, fie prin personal
implicat.

Stare actuali

Manufactura este inci activa, dar
se pare cd in curdnd va fi transferata
intr-un alt sediu.

La Stazione Marittima

Amplasament

In zona Santa Marta, finalul
fondamentei Zattere-San Basilio, in
nord-vestul orasului.

Descriere

Realizarea unei statii maritime
care si finglobeze toate serviciile
portuare, aducand Venetia la nivelul
marilor orage-porturi italiene, repre-
zintd una dintre realizirile-cheie ale
noului mod de a intelege orasul.
Politica venetiana a sfargitului de secol
XIX urmdrea penetrarea tinerei natiuni
in Balcani si ardta un interes deosebit
Orientului Mijlociu, ca arie in curs de
transformare rapida. In problema
localizérii statiei maritime si a
rezolvarii unificarii bazinului lagunar,
in 1868 a fost preferat proiectul
comisiei prezidate de inginerul Pietro
Paleocapa. Una dintre conditii era
neindepartarea prea mare de gara
Santa Lucia, iar o alta aceea de a avea
la dispozitie o zond lipsitd de valori
monumentale, in care si fie posibila
introducerea noilor bazine si cheiuri
necesare navigafiei de gabarit mic si
mediu §i si se poatd desfasura in bune
conditiuni serviciile de incarcare,
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O amwma

descarcare si stocarea marfurilor. in
1880 a fost inaugurat noul complex
portuar, cu structuri relativ impu-
nitoare pentru respectiva epoca.
Stazione Marittima a fost inclus3 intr-
o regandire generald a bazinului
portuar venetian, intre 1886-1892,
cuprinzind transformarea accesului
lagunar dinspre San Nicolo del Lido si
Malamocco. In 1892 a fost infiintat la
San Basilio un punct pentru
depozitarea marfurilor in regim de
porto-franco, compus din 7 depozite
de 2 si 3 etaje in suprafatd de 12500
mp. Constructiile sunt simple,
functionale, acoperite in sistem shed,
fara vreo particularitate ornamentala.

Stare actuala

S-au pastrat structurile cu
functiunea de trafic de pasageri,
preva-zandu-se instituirea de noi linii.

Il Cotondificio Veneziano
Amplasament
Pe locul fostei gropi de gunoi din

Santa Marta, in lungul Canalului
Giudeccai

lTI

Descriere

Fondata in 1883, in wurma
constituirii unei societati anonime cu
capital jumaitate venetian, jumadtate
lombard, a fost una dintre cele mai
importante fabrici textile din Venetia
si din Veneto. Ideea initiala a societatii
a fost aceea de a isi Insusi o arie vasti
de teren pentru a putea revinde o parte.
Proiectul inifial, redactat de inginerii
milanezi Antonio Baffo si Vittorio
Mazzuchelli, prevede realizarea a
patru corpuri de clidire in care si
lucreze 3000 de oameni. Proiectul
pentru Cotonificio a fost redactat de
citre Vittorio Mazzuchelli, cunoscut
mai ales pentru opere de inginerie
mecanicid. El a construit un amplu
edificiu de plan rectangular, divizat in
doud parti: una in sud destinatd
operatiilor de curatare si pieptanare a
bumbacului, cealalti in nord pentru
tesaturi si intindere. In partea din spate
se aflau depozitele si administratia.
Scarile erau cuprinse in doud turnuri
adosate cladirii. Imaginea edificiului
era impunatoare, cu ferestre ample si
ancadramente n caramidi si pietra
d’Istria. In interventiile ulterioare a
fost refacut corpul de nord care fusese
bombardat in 1916 si a fost inlocuit
corpul de depozite si birouri.
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Fig. |
Stazione
Marittima




Fig. 2
11 Cotonificio
Veneziano (sus)

Fig 3.
Mulino Stucky
(jos)

Stare actuali

Fabrica a functionat pana in 1960,
in prezent fiind reabilitata ca sediu al
Facultatii de Chimie a Universitatii din
Venetia si al Institutului Universitar de
Arhitectura.
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Mulino Stucky

Amplasament

in extremitatea occidentald a
insulei Giudecca

Descriere

Complexul Mulino Stucky a
capatat in timp o deosebita valoare
arhitecturala §i culturala, devenind una
dintre interventiile moderne cele mai
importante ale oragului. Actuala moara
este rezultatul unui lung proces de
interventii edilitare, restructurari,
amplificari §i reconstructii datorate
raspandirii activitafii moraritului pe
locul fostei manastiri San Biagio din
initiativa avutd de Giovanni Stucky in
1883, intreprinzator modern,
administrator indréznet al unui capital
pe care a stiut sa il acumuleze si
inmulteascid plecand de la o modesta
activitate in terra ferma. Dezvoltarea
comerciala si a transporturilor, care, la
sfargitul secolului al XIX-lea, parea sa
proiecteze Venetia spre un nou rol
economic in raporturile cu Balcanii si
aria Bosforului §i Orientului Mijlociu,
a evidentiat, in curdnd, insuficienta
micii uzine. S-a ajuns, asadar, la un
complex industrial care, prin
capacitate productivi si de stocare, era
apt si facd faii previziunilor
dezvoltirii de pe piata graului. in
1896, Giovanni Stucky a comisionat
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proiectarea unui edificiu pentru maci-
narea granelor cu moara pe cilindri,
adaptat sa faca fatd necesititilor ce se
prevedeau. Stucky a reusit s convinga
administratia, putin tematoare de inter-
ventii prea radicale asupra orasului, si
sd construiascd o uzind cu totul noud,
bazata pe inovatii tehnologice care sa-
i creascd capacitatea productivd
(printre altele, cu argumente extreme,
de genul concedierii celor 187 de
muncitori ai intreprinderii).
Necesitatea de a adaposti utilaje de
mari dimensiuni §i cantitdti mari de
materie primd au transformat uzina
intr-o editare a modelului marilor mori
de cerecale pgermane. Nu este
intdmplator cd Stucky a fost sfatuit sa
aleaga un arhitect din Hanovra, Emest
Wulekopf.  Stilul  cladirii este
eclectismul specific in epoca, cu
bogate citari renascentiste, gotice si
neobaroce, nu lipsit de valoare artistica
(originalitatea sa sta in propunerea
unei fabrici-castel, bogata in elemente
decorative).

Giancarlo Stucky, fiul lui
Giovanni Stucky, a realizat interventii
de restructurare si un depozit adiacent
proiectat de el insusi impreund cu
inginerul Samassa (anii 1922-1927). In
1954, pentru a face fata concurentei,
intreprinderea  Stucky a  fost
transformata in societate pe actiuni.

Stare actuali

in prezent zona morii a fost
achizitionata ca teren edificabil de
citre societatea imobiliara Beni
Stabili, fiind apoi vandutd catre
Finanziaria Romana Acqua Marcia,
care o reabiliteazi ca centru hotelier.

Fabrica de bere de pe Giudecca

Amplasament

Este situati tot in partea vestica a
insulei, tipicd inca din secolul al XIX-
lea pentru activitai industrialq,
adapostite in cladiri de remarcabil stil
arhitectural.

'Tf\

Descriere

Complexul berariei a fuat nastere
intr-o perioada cuprinsid intre 1902-
1920 si este localizat intre Fonda-
menta San Biagio si Rio delle
Convertite, in continuarea celebrei
Mori Stucky, unitatea de stil cu aceasta
indreptatind béanuiala ci ar fi realizata
de mana aceluiasi proiectant. Beraria
este unul dintre putinele exemple
venetiene de eclectism de sfarsit de
secol XIX. Fabrica avea in acelasgi timp
un rol de imagine, ca pandant al Statiei
Maritime pe celilalt mal al Canalului
Giudeccii, si unul productiv, bazat pe
o tehnologie finaltd pentru acea
perioada, preluat de céatre cladirile
dinspre Rio delle Convertite. Accesul
principal era dinspre Fondamenta di
San Biagio, ceea ce permitea
descarcarea materiilor prime direct din
ambarcatiuni. Edificiul era incununat
de un turnulet in stil medieval, specific
sfargitului  secolului al XIX-lea.
Beréria s-a nascut in urma constituirii
unei societdti denumite Distileria
Venetiana. In 1908, edificiul, aflat in
gestiunea Societitii Birra San Marco, a
fost ldrgit cu cantine si spatii pentru
repararea butoaielor. In aceeasi
perioadd s-au efectuat interventii de
restructurare de cdtre inginerul
Consiglio Fano. In anii 1920 a avut loc
o noud extindere semnati de inginerul
Ugo Vigevano.

Stare actuala

Activitatea industriala in cladire a
incetat la inceputul anilor 1960,
actualmente ea constituind obiectul
unei restructurdri pentru realizarea a
44 de apartamente.

Santierele Navale. Birourile

mecanice din Venefia

Amplasament

Frau mai multe santiere navale,
printre care cele mai importante
santierele Acnil, Toffolo si Lucchese,
dar mai ales Cnomv.
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Acest complex ocupa aria
adiacenta bisericii Redentore, cuprinsa
intre Fondamenta di San Giacomo §i
partea de sud a lagunei, care fusese
ocupati initial de o fabrica de panze si
coarde navale.

Descriere

Alegerea amplasamentului a fost
determinata de arii vaste libere si de
prezenta unor oglinzi de apa. Au fost
construite in 1905 de catre societatea
Savinem. Din documente fotografice
se poate reconstitui organizarea
complexului: in centru turnarea
pieselor masive §i sdli de montaj, pe
margini topitoria, atelierele
modelistilor, apoi separat depozitele de
materiale de consum zilnic, inspre
laguna se gasea un bazin de carenaj §i
o platforma de ancoraj pentru
incarcare §i descarcare, iar in lungul
fondamentei San Giacomo s§i Ponte
Lungo se gdseau poarta, birourile,
serviciile (vestiare, cantind) §i cateva
locuinte pentru personal. Astazi se mai
vid cele trei corpuri de fabricd cu un
nivel, orientate pe directia nord-sud, cu
valente exclusiv functionale. Structura
este mixtd, partial din fier, partial din
zidarie, acoperigurile sunt in doua ape
cu luminatoare din loc in loc.

La sfargitul primului razboi
mondial, complexul a fost achizitionat
de catre Societatea Anonimid a
Santierelor Navale §i Otelariilor din
Venetia §i transformat conform unui
nou proiect, fiind extins sediul existent
si inlocuindu-se utilajele, astfel incat,
sub conducerea inginerului Gino
Cacciari intreprinderea ajunge si se
distinga la nivel national.

Traditia venetiana a constructiilor
navale a fost continuata pana in 1960,
cand santierele au fost abandonate.

Stare actuali

Ca posibilitate de reutilizare
exista proiectul Actv (compania de
transport naval urban) din 1980 care
prevede conservarea fronturilor
dinspre canal, restructurarea edificiului
din partea de est si demolarea unei
constructii pe latura de vest.

Patrimoniul industrial al Venetiei
este asadar in mare parte, din fericire,
un patrimoniu viu, a cdrui viata trecuta

este inlocuitd, treptat, de pulsul
prezentului.

Bibliografie de baza

Franco Mancuso etc. -

L’archeologia industriale nel Veneto

Another Face of Venice - Industrial Patrimony

The paper follows a historical-
artistic itinerary through a less known
Venice - the one of factories and industrial
equipments - presences impossible to
ignore in our chaotic world, forced to
become aware of and solve the
rehabilitation of some installations and
structures that cannot be removed from
everyday landscape. Serban Savu presents
his artistic vision of these spaces of our
times that reflect ourselves with such
accuracy.

Venice benefits of a remarkable and
well conserved industrial heritage, consis-
ting either in enterprises which moved to
the laguna from the terra ferma, as
Mulino Stucky which came from Treviso,
either in factories which were born in
Venice, as Cotonificio Veneziano,
presently headquarters of the architecture
faculty. Industrial Venice had had in The
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Arsenal and Murano the anticipation of
two real factory-towns, but also special
manufacture objects as the Academy
Bridge and the Scalzi Bridge from the
Great Channel. Starting with the 19th
century even the crafts become industrial
products: steam machines instead of sails,
vaporetti and motoscafi instead of
gondolas. Meantime the idea of joining a
vast residential area to the industrial pole
was born, and so the project of the so-
called Quartiere Urbano from Marghera
appeared, which was designed by an
autonomous section of The Technical
Communal Office created in 1910, leaded
by engineer Pietro Emilio Emmer and
developed next the model of the garden-
city.

The paper also presents other
emblematic constructions of industrial

Venice.
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