TRANSPORTUL SARII PE MURES IN SECOLELE XVIII-XIX

Beniamin Bassa

Din cele mai vechi timpuri s-a practicat pe Mures un intens trafic de
navigatie, cu plutele sau cu corabiile. Muresul, ,fluviul“ navigabil, are
in cuprinsul fostelor comitate ale Hunedoarei si Albei ldtimea de
80—120 m, viteza obisnuitd a apei de 1 m pe secundd, debitul de 70 m.c.
pe secunda, iar tdrmurile inalte si vadurile sale il fac apt pentru navi-
gatie.

Incd din timpul stipinirii romane sint cunoscute ,,collegia nautarum¢“
care transportau in imperiu bogatiile Provinciei Dacia: metalele, grinele,
lemnul, sarea.

Sarea, bogitie importanta si aliment indispensabil, era iransportatd
si in primele veacuri ale feudalismului. Legenda Vita Maior Sancti Ger-
hardi aminteste la inceputul secolului XI pe voievodul Banatului, Ahtum,
care vimuia sarea transportatd pe Mures in regatul Ungariei. In 1222 re-
gele Andrei II incuviinteazid cavalerilor teutoni dreptul de a transporta
sare cu 6 cordbii pe Olt si Mures, scutindu-i de vamé prin ,,Tara roma-
nilor* (per terram blachorum).

Sarea era exploatatd in Transilvania la Ocna Mures, Ocna Sibiului,

Cojocna etc. De la ocne sarea era transportald-la depozite pe calea apei
sau cu carul, pe drum.

Pe cursul mijlociu al Muresului erau doud mari porturi: Partos (cu-
noscut in timpul stapinirii romane cu numele Portus, apoi in feudalism
numit Marosportus) si Zam, la iesirea din comitatul Hunedoarei. La Par-
tos exista un santier naval, iar la Zam un important punct de vama unde
se efectua controlul plutelor si schimbul plutasilor si al corabierilor.

Exploatarea si transportul sarii erau un monopol al statului conce-
sionat unor particulari sau organizat direct de stat, prin intermediul ad-
ministratiei. Stipinirea straind din Transilvania, in scopul obtinerii unor
venituri importante, a organizat exploatarea si transportul sirii, exerci-
tind in acelasi timp o crunta exploatare a populatiei.

In afard de ,cadmirile sau ,oficiile“ care exploatau sarea existau si
camari care organizau numai transportul pe apa si desfacerea sirii in de-
pozite. Incd din secolele XIV—XV sint cunoscute cimdrile de la Vint si
Vurpdér. Vintul era cidmara oficiului Ocna Sibiu iar Vurpdr, cimara Tur-
dei. Un important port si ,,oficiu regesc® exista la Partos, altul la Zam,
iar la Soimus era un mare depozit, de unde se ficea aprovizionarea cu
sare a tinuturilor Zirandului-H&lmagiului, Devei si Hunedoarei. Aceasta
organizare se mentine si in secolul al XVIII—XIX-lea, fiind oglindita
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intr-o serie de documente de arhivi, pastrate in Arhivele statului Hune-
doara — Deva'.

Administratia oficiului sirii, in timpul stiapinirii austriece era com-
plicatd, cuprinzind mai mulii slujbasi printre care: praefectus salistrans-
portus, officialis salistransportus, primarius scriba actuarius, transportus
comitator, magister nautarum, judex nautarum, etc®.

Pentru asigurarea transportului sdrii cu plutele sau cu corébiile erau
recrutati tdrani din satele situate pe malul si in apropierea Muresgului.
Comunitdtile sdtesti aveau de indeplinit, pe linga obligatiile obignuite, gi
aceastd sarcini iobdgeascd. De aceea plutasii fdceau si ei parte din rindul
,»Plebei contribuabile® (plebs contribuens).

Din seria documentelor arhivistice referitoare la perioada cuprinsa
intre a doua jumditate a veacului al XVIII-lea si inceputul celui de al
XIX-lea, se desprind citeva probleme importante care stiteau in atentia
statului austriac si anume:

1) acoperirea necesitdtilor de sare ale imperiului cu sarea exploatata
din Transilvania.

2) organizarea cit mai bund a transportului si amenajarea cailor
»Hiluviale®,

3) reglementarea pe bazi de conventii §i statute a raporturilor dintre
comuniti{ile sitesti si detindtorii monopolului transportului, precum si a
relatiilor cu ,,domnii pe pamint®.

Pentru hrana populatiei, cit si mai ales pentru nevoile cresterii vite-
lor si ale industriei (in special tdbacaritul), precum si din cauza razboaie-
lor turco-austriece, se resimtea tot mai mult nevoia sirii, Penuria de sare
si urgentarea transportului sirii era o chestiune diurnd pentru admini-
stratie. Se cerea accelerarea, prin toate mijloacele, a transportului sarii
de la ocne la depozite. Acest lucru era mai greu, céci uneori el se ficea
cu vitele pe sosele si tdranii invocau diferite motive pentru a scipa de
aceastd sarcina. De multe ori depozitele de sare erau goale iar administra-
tia incerca si ia masuri pentru grabirea transportulm chiar prin con-
stringerea contribuabililor cu forta armata?,

Oficiul din Partos semnaleazd cid pentru anul 1771 au rdmas de ri-
dicat 204564 de maéji si 4 libre de sare ,ceea ce face ca regatul Ungariei
sd simtd penuria de sare“ (salis penuria)®. In 1722 au rdmas in depozitul
de la Soimus 9000 miji netransportate, avind destinatia Halmagiu®. In
1774 din acelasi depozit rdmin netransportate 5340 miji®>. Pentru anul
1773 s-a prescris 13645 de fon{i de sare, din care este transportati la
Partos cantitatea de numai 6091, avind pentru anul 1774 transportat abia

! Arhivele Statului Deva — Fond Comitatul Hunedoara 1722, 1771, 1774, 1810,
1811.

2 Titlurile de mai sus au fost extrase din actele redactate de slujbasii respec-
tivi. Este posibil s& mai fie si alte slujbe nespecificale in acte.

3 Idem. Docum. nr. 362, 18 oct. 1771, Sibiu.

4 Jbidem.

5 Arhivele Statului Deva, Fond Comitatul Hunedoara — Docum. 1772, sept. 11,
Sibiu, pachet 18.

6§ Idem, Docum, 1774, oct. 6, pachet 21,
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2538 fonti si 70 libre si rdminind de ridicat 5015 fonti si 30 libre’. Aceste
cantitdti sint partiale §i nu sint concludente pentru a aprecia citid sare
era transportatd. Este cert insa ca sarea din Transilvania era destinata
nevoilor populatiei civile si armatei din Ungaria si Banat.

Pentru normalizarea situatiei, guvernatorul Transilvaniei din Sibiu,
porunceste ca si se ja masuri pentru ca plebea contribuabild si fie sti-
mulatd in transportul sdrii, si fie inldturate piedicile si si se gribeasca
transportul, fie cu vitele, fie pe Mures, in special din si la depozitul de
la Partos®. .

Una din cauzele pentru care {dranii se eschivau de la transport era
si aceea ci sarea era transportatd sub forma de bulgiri, a ciror marime
si greutate tot crestea, variind intre 80—90 libre pind la 100 si apoi
150 libre.

Din cauza penuriei de sare si chiar a scumpirii ei (dupd cum se men-
tioneazd intr-un document din 1775: ,,in provincia sal, favum, ferrum et
victualia in alto pretia venduntur®)®?, apar indivizi care se ocupd cu vin-
zarea ilicitd, prin contrabandi si inselidtorie. Pentru infrinarea furtului
si a comerfului ilegal cu sarea furatd se dau dispozifii de a se distribui
populatiei sare la termenele fixate!?. Pentru comertul ilicit cu sare se
aplicd pedepsele cele mai grele, previazute in constitufia imperialad (Par-
tea a 3-a, Titlul 15, art. 1). Au fost cazuri de aplicare a pedepsei capitale,
asa cum s-a intimplat cu Mura loan din Tata (Lingina) si Pril Petru din
Poganesti!l. Deasemenea, doi cordbieri din Bretea Mureseand sint ares-
tati pentru furti®,

Pentru organizarea si amenajarea transportului au fost luate o serie
de masuri organizatorice, privind recrutarea coribierilor, construirea mij-
loacelor de navigare, amenajarea albiei Muresului ete.

Era nevoie chiar de masuri de ordin sanitar pentru combaterea epi-
zootiilor la vite — care impiedecau transportul cu carele de la depozite la
locurile de desfacere a sarii. Transportul sirii de la depozitul din Soimus
la Halmagiu a fost mult timp impiedicat de o astfel de epidemie a vitelor.
Este insd cert cd nu intotdeauna bintuiau astfel de epidemii, dar {iranii
din comunitétile insdrcinate cu transportul, pentru a se sustrage acestei
sarcini, invocau acest motiv.

Navigatia pe Murecs era impiedecatd de anumite obstacole naturale
intervenite pe cursul riului. Uneori aceste obstacole aduceau pagube si
prejudicii mari statului, printre care cele mai ingrijordtoare erau scufun-
darile corabiilor §i plutelor. Asa de pildi, s-a intimplat in aug. 1771 cind
s-au scufundat citeva nave cu sare, pricinuind o pagubid de mari propor-
tii in valoare de 1165 florini renani. Vina scufundirii este aruncati asu-
pra cordbierilor, asupra carora este ordonatd o anchetd, pentru a se cer-
ceta daci nu este vorba de un act de sabotaj'3,

“Idem, Docum. 1774, iunie 28, pachet 21.

8 ITdem, Docum. 1774, martie 1 Sibiu, pachet 21; 1774, mai 28, pachet 23.
9 1d em, Docum., nr. 4771/13 oct. 1775, pachet 25.

10 T d e m, Docum. 1777, martie 26, Cojocna.

it Td e m, Docum, an. 1774, aprilie, 13, pachet 23.

12 Idem, Docum. 49 b. 1774, nov. 27, pachet 21.

13 ITdem, Docum, nr. 391, an. 1771, nov. 28, Sibiu.
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In 1774, cu ocazia demolirii unui turn la Folt, zidurile au cizut in
Mures, ingreunind astfel transportul naval. Se di ordin ca posesorii de
cordbii §i comunitdfile sitesti, in locurile unde corabiile sint retrase la
mal si sint blocate si impiedecate, sa curete albia si malurile de marici-
nisuri, arbori sau alte piedicil*. La fel, un functionar al Oficiului Ilia
cere oficialitdfilor comitatului ca satele de pe Mures, de la Biciinti pind
la Zam, sa dea feciori care sa tragi cordbiile inndmolite!5.

Se jau mdasuri de a fi scoase din apd cordbiile si plutele scufundate
5i se constata cd acest lucru nu s-a ficut peste tot!S.

In ce priveste recrutarea unui numir suficient de ,,experti cordbieri¢
— dintt-o conscriptie pe anul 1774 se constatd cid in anul anterior — 1773
— numdrul cordbierilor era de 1500, la care in anul 1774 se adaugi inci
800, dupa noua conscriptie.

Conscriptia prevede cd e necesar sa se recruteze pentru transportul
naval oameni cu vite de jug, inquilini si jeleri.

Numarul corabiilor existente la acea datd in comitatul Hunedoarei
este de 388, la care se mai adauga 344, totalizind 732 corabii.

REPARTITIA ACESTOR CORABII ESTE URMATOAREA! :

Existent Necesar de adiugat Total
Alba 230 263 493
Scaunul Origtiei 60 68 128
Scaunul Sebeg 25 47 72
Total = 693

Conscriptiile, conventiile si statutele cordbierilor pun in evidenta
unele aspecte ale relatiilor sociale din acea vreme, cum sint relatiile din-
tre administratia de stat si comunitatile sdtesti, dintre tdrani si ,,domnii
de pamint“, aspecte ale solidarita{ii taranilor, ale luptei de clasd si ale
intereselor celor doua clase opuse.

Au fost efectuate, dupa datele oferite de documentele arhivistice, 4
conventii nautice in: 10 iunie 1784, 12 dec. 1774, 24 febr. 1777 si ultima,
in 1810 1811. In 1748 s-a alcituit o ,,conventie nauticid“, adoptindu-se
si un statut, ceea ce inseamnd cd probabil la acea datd se reorganizeaza
pe baze noi transportul pe Mures. Desigur cd o astfel de organizare pe
baze de statut incumba si unele drcptluri pentru tiaranii angajati in pluta-
rit. Asa se explicd faptul cid toatc celelalte conventii se referd la pazi-
rea negtirbitad a prevederilor ei.

14 Tdem, Docum,, an. 1774, febr. 3, pachet 21.

15 1d e m, Docum., an. 1774, iulie 6. pachet 21, 1, maghiara.

16 1d e m, Docum., an. 1774, apr. 15, Deva.

17 Dintr-o eroare de calcul existentd in document, numdrul total nu se potri-
veste cu cifra 732.

144

www.mcdr.ro / www.cimec.ro



Protocolul conventiei din anul 1774 are ca obiect de a exccuta o
noud conscriptie nautica, avind la ordinea de zi doud puncte §i anume:

1) cercetarea plingerilor tdranilor (populus nauticus)

2) conscriptia unui ,,numar suficient de experti coridbieri®.

Se aratd in capitolul referitor la plingerile coridbierilor cid acestia
sint nedreptatifi si vatamati in drepturile lor, pe de o parte de céatre
diversii domni de pdmint, pe de altd parte, ei doresc vindecarea din scla-
via pricinuitd din cauza datoriilor. Ei sint pusi la taxe de perceptori, dupa
bunul plac al acestora“.

In ce priveste plingerea coridbierilor impotriva domnilor de pamint
(domini terrestres) ei cer si se respecte conventia nautici din 10 iunie
1748, care, dupd cum ne lasid sd intelegem ulterioarele referiri la ea, pre-
vedea scutirea de sarcinile iobagiei.

Cit priveste conscriptia corabierilor, s-a aratat mai sus numdirul lor
si al corabiilor.

Conventia vine in ajutorul vaduvelor a ciror sofi fuseserd incapa-
bili de muncd sau frinti de poveri sau accidentati ori ineca{i — permi-
tindu-le iegirea de sub obligatiile statutare!®.

Conventia nauticd din 24 febr. 1777 adoptd o noua conscriptie a co-

ribierilor din intregul comitat hunedorean, dupi cum urmeazi in tabe-
lul de mai jos:

Nomina locorum® Efectlvi Tubilati Viduae

1 2 3 4
Ilia 38 6 6
Brinigca 19 1 1
Bacea 9 1 2
Cimpuri 77 2 8
Gurasada 14 - 3
Sirbi 7 — —
Stretea 7 - -
Bretea Mureganid 14 1 1
Culieg 4 - —
Gothatea 4 1 —
Burjuc 80 3 5
Tathragti 47 2 6
Sédcimag 6 1 1
Bridatel 20 — 2
Zam 9 2 —
Glodghilegti 100 3 4
Lipugnic 14 — 1
Baia Dobrii 13 1 1
Legnic 1 - -
Brizaic 42 2 10
Deva 39 6 8
Herepeie 3 2 —
Mintia 3 1 3
Buruiene 18 2 2

¢ Denumirea satelor e in |. maghiari

18 Arhivele statului Deva, Fond comit. Hunedoara, Doc. copie 25 ian. 1775.

10 — Sargetia VII 145

www.mcdr.ro / www.cimec.ro



(Cntinuare)

Nomina locorum* Efectivi Iubilati Viduae
1 2 3 4
Soimug 8 1 3
Boholt 7 1 —
Birsiu 4 1 9
Chimindia 4 1 2
Hirdu 32 5 7
Bampotic 8 1 1
Ripoltel 4 - —
Rapolt 17 7 -
Uroi 5 1 —
Bobilna 14 — —

* Denumirea satelor e in 1. maghiard.

In 1810/11 s-a fiacut o noud conscriptie. Se pistreazai protocolul aces-
tei conventii, cu numele tuturor corabierilor, al satelor si a stdpinilor de
mosii®.

In tabelul de mai jos vom reda numai situatia pe localitdti2°.

Nomina locorum Domini terrestres Efectivi Tubilati Viduae
1 2 3 4 5

Deva Dominium Deva 15 10 3
Ilia Leopold Bornemisa 14 6 3
Briznic Dominium Deva 47 16 8
Bretea Muregani Iosif Bornemisa 15 3 3

Alex. Ribiczei
Sirbi Baron Nicolae Iosika 16 2 —
Culieg Tosif Bornemisa 4 1 —
Ulies Leopold Bornemisa 3 1 —
Bacea Tosif Bornemisa 3 — —
Gothatea Ladislau Bornemisa 8 1 —
Boz Baron Nuday Iosika 5 - -
Tataristi Ribiczei, Martonosi,

Ladislan Balomiri,

Kadar, Bartok, Ianky, 37 9 1

Tullja Malanyai, Nemes
Burjuc Baron Iosif Nalaczi 18 11 2
Bridigel Nalaczi, G. Bethleu, Kakuts,

Bartsai, Toroczkai. 29 3 —

19 Tdem, Protocollum status effectiorum Regionum Nautarum juxta Conscrip-
tionem neo exmissa Commissionis Nauticae, Anni 1810 mixtae ab inclitoc Comitatu
Huniadiensi jurisdictioni, camerali resignatorum.

20 ITdem, Repertorium et summarius extractus Pagorun conscriptioni nauticae
Anno 1910/11 Delegato iuxta alphabetam obnoxiorum orbi et consscriptorum regio
Nautarum tum effectiorum quam iubilatorum et corundenn viduas, Bobilna, 18 —
I — 1811.
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(Continuare)

Nomina locorum Domini terrestres Efectivi Iubilati Viduae
1 2 3 4 5
Surduc Bethlen, Torockai, Maurer,
Bartsai, Bistrai Sandor,
Bradi. 26 7 3
Cimpuri Bethlen Sdndor, Goro, Bradi,
Boer, Torockai. 29 6 -
Cimpeni M 24 6 2
Gurasada Sandor, Boer, Kakuts, Bella,
Bradi, Frant, Voina. 9 4 2
Glod Goro, Markutan, Nalati, Ribitzei 63 23 2
Glulest Bartofi, Belag, Simon, Ianca,
Martonosi, Gro, Ribitei, Balog. 23 6 4
Bampotoc Bartsai, Varodi, Frant, Cioca, 10 3 1
Chimindia Balas, Varodi, Boja, Iosika. 4 3 —_
Hiriun Tancso, Borbei, Intze, Farkas,
Torok, Tosika, Batz, Korosi,
Balagh, Haller, Kélonte. 20 11 4
Buruiene Goro, Bistrei, Baron Gr. Inczedi 11 8 3
Boholt Gyulai, Bartsai, Balia, Goro. 5 4 1
Uroi In fundo ecclesia. I. Sandor,
Haller, Nalati, Gyulai, Foldvari, 9 4 2
Bobilna Baron Nalati 6 3 2
Rapoltul Mare D. Iosika, Haller, Féldvari, Kun,
Gyulai, K6blss, Dobrai, Benedek| 14 4 4
Rapolt Mic D. Tosika, Sandor, Foldvari,
Gyulai, Kovats 9 2 —
Cigmiu Kun, Ugron, Szentzel, Fabian,
Varadi, Bornemisa, Doboy,
Banffi. 8 4 1
Geoagiu Doboy, Bornemisa, Gorfi, W.
Kun, S. Kun J. Kun. 10 7 -
Folt D. Horvat, L, Banffi, S. Bradi. 4 1 3
Bozes W. Kun, L. Bornemisa, L. Sem-
pali, L. Kun, S. Kun. 8 — —
Homorod S. Gyulai, I. Kun, L. Borne- '
misa, Ecclesia, L. Petlen, Ugron. 25 8 3
Vileni L. Kun, S. Kun, L. Benedek 3 — —
Biciia N. Vass, Varadi, Gyulai, Torog-
kai, Dermand, Belenyegi, Ktblos,
Orbonag, L. Betlen. 15 3 —
Bintinti Tonea Doja, I. Berivoi. 2 2 —
Gelmar " 1 1 —
Summa 561 183 58

Datoritd conditiilor grele de transport si mai ales a slabei remune-
rari, locuitorii satelor situate pe malul Muresului nu se angajau de bund
voie ca plutagi. Viazind acest lucru, statul austriac a inceput sd aplice
constringerea, fatd de care nemultumirea {iraniler devine tot mai fa{isa
Magistratul Orastiei aratd cd plebea contribuabild din acest scaun se
plinge cd nu mai poate suporta sarcinile inmultite ale cordbierilor?!.

A Tdem, Doc., an. 1775, sept. 21, pachet 25.
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' Intr-un document se relateaza ci vechii coribieri din Lancrim si
Pian, sub diverse pretexte vor si fugd de obligatia de plutdrit (nautica
obligatione) pentru motivul ci n-au hrand. Actul vorbeste de indardtni-
cia §i impotrivirea cordbierilor si se cere ca acestia si fie adusi la obli-
gatiile lor chiar cu forta militara, la ,,cea deopotriva datorie, la prestatii®,
sd li se asigure hrana necesari??,

Tot mai dese gi insistente sint plingerile taranilor, asupra diverselor
agravari si a nerespectirii prevederilor conventiei nautice din iunie 1748.
De aceea administratia guvernului din Sibiu este silitd sd dea dispozitii
ca sd se vegheze ca tiranii sid nu fie apdsati de sarcini si si se respecte
libertétile lor (ne supplicantes incompetentibus oneribus graventur, verunn
-in libertatibus suis illibate conserventur)?3..

O expresie a nemultumirii plebei contribuabile sint multele cereri
ale acestora de a iegi din plutdrit pentru diferite motive: incapacitate
fizica, boald, decesul unor membri ai familiei, stramutare. Totodata
{aranii cer scutirea de ,,datul naturalelor* si de robotd pe mosiile stapi-
nilor feudali, agsa cum cer cei din Ilia, Briznic, Gothatea.

Pe de altd parte iese in relief faptul cd in recrutarea plutasilor au un
cuvint de spus si domnii de pamint, care erau interesati in mentinerea
iobagilor pe mosii si de aceea nu rare erau cazurile cind acestia interve-
neau pentru a elibera din slujbd pe cordbierii de pe domeniul lor. Asa
de pildad fac nobilii din Bretea Muresana, Rapoltul Mare, Cigmau, Geoa-
giu. In schimb, cind un corédbier vrea si-si ceara eliberarea, nu i se per-
mite decit in cazuri rare, fiind obligat sa-si trimitd inlocuitor si sa res-
pecte sarcinile iobédgesti fata de pamint.

In prima jumatate a veacului al XIX-lea statul austriac, intensificind
exploatarea bogafiilor Transilvaniei dezvoltd plutaritul. Dacd prin 1774
numirul satelor cu contribuabili in ramura plutiritului este de 33, in
1810 el se ridici la 39, iar In preajma revolutiei din 1848, anual co-
board pe Mures intre 10.000 si 12.000 de plute. Tot in aceastid perioada
incep s3 ia fiintd unele asociatii, transportul fiind concesionat particula-
rilor antrenaji in formele capitaliste de ob{inerea unui cistig, adus pe
valurile si vadurile batrinului Mures.

LE TRANSPORT DU SEL SUR LE MURES AUX XVllle-XIXe SIECLES

RESUME

Les documents conservés aux Archives d’Etat de Deva — fonds du Comitat de
Hunedoara, mettent en évidence certains aspects du transport du sel sur le Mu-
res a la fin de I'époque féodale.

L’exploitation et le transport du sel constituaient un monopole d'Etat du
régime des Habsbourg, qui avait organisé a cet effet des ,chambres* et des ,offi-

2 Idem, Doc., an. 1774, apr. 30, pachet 23.
B Idem, Doc., an. 1774, aug. 30, pachet 21.
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)

ces“, tels ceux de Vint, de Vurpir et de Partos. Les documents analysés font
ressortir:

1. Le besoin pour l'empire de couvrir son nécessaire de sel au moyen de la
production transylvaine;

2. Le souci pour la bonne organisation des transports et l'aménagement des
voies fluviales;

3. La réglementation sur la base de conventions et de statuts des rapports
entre les communautés rurales et les détenteurs du monopole des transports, ainsi
que des relations avec les ,seigneurs de la terre“.

Le transport du sel était considéré comme une obligation servile, c’est pour-
quoi les paysans riverains du Mures étaient nommés ,plebs contribuens®.

Les mesures en vue de 'aménagement du lit du Mures visaient a accélérer le
transport du sel de Transylvanie en Hongrie.

Les conventions nautiques conclues en 1748, 1777 et 1810 font ressortir éga-
lement certains aspects des relations entre serfs et ,seigneurs de la terre“, ces der-
niers ayant tout intérét & maintenir sur leurs domaines la main d’oeuvre servile.
Au XIXe siécle il se crée des associations qui afferment les transports suivant des
formes capitalistes.
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