ASPECTE ALE TRANSPORTULUI SARII
PE MURES IN VEACUL AL XVIII-LEA

IOAN DORDEA

In antichitate si in evul mediu, sarea ocupa un loc de seama intre
articolele de comert, omul folosind pentru sine si pentru animale o can-
litate insemnatid de sare. Dar in comparatie cu zilele noastre, posibili-
titile de procurare a sirii erau mai reduse, datoritd unor imprejurari
specifice, avind in vedere ci nu au fost descoperite rezervele de sare
din adincime decit in proportie foarte micd, nivelul fortelor si mijloa-
celor de productie era foarte scizut, tehnica de foraj si exploatare rudi-
mentare. Dar sarea era solicitatd pe piete situate de multe ori la dis-
tante foarte mari de locul de exploatare ceea ce a dat nagtere unui in-
tens comert drept care unii cercetitori se credeau indreptititi si afirme
cid transportul sarii pentru vinzare a constituit de fapt inceputul comer-
tului internationall.

Bogatia in sare a unor vaste zone situate de o parte si de alta a
Jantului carpatic a contribuit in mare masurd la aparitia timpurie a
unor drumuri comerciale $i in partea de sud-est a Europei, drumuri care
porneau de multe ori chiar de la locul de exploatare si se indreptau
spre cele mai diferite si indepartate tinuturi lipsite de pretiosul mi-
neral.

Cele mai avantajoase §i in acelasi timp mai economicoase drumuri
de transport ale sarii s-au constituit de-a lungul apelor curgitoare. Sa-
iinele transilvane, exploatate incd de pe vremea romanilor?, asezate in
apropierea unor riuri navigabile ca Muresul, sau Somesul, au folosit cu
precadere calea acvaticd de transport desi, nici una dintre ele, pina la
redeschiderea in anul 1791 a salinelor de la Ocna Muresului, nu era
situatd chiar in imediata apropiere a malurilor celor doua riuri, trans-
portul sirii pe uscat contribuind din plin la scumpirea pretului sarii.

Cele mai vechi stiri despre folosirea riurilor din Transilvania ca
mijloc de transport pentru principalele produse s§i bunuri comerciale,
printre care sarea ocupa un loc insemnat, provin incid din timpul stdpi-
nirii romane pentru ca numeroase documente, incepind cu veacul al
X-lea, sa consemneze libertiti si drepturi acordate pentru buna desfisu-
rare a transportului sarii in special inspre Ungaria’.

Date interesante, dar putin exploatate, despre transportul sirii pe
riurile navigabile din Transilvania mai ales pe Mures ne sint oferite
de cilatorii strdini care incepind cu veacul al XIV-lea au trecut sau

1 Cf. Kurt Stegen, Von Alten Salzstrassen, in: Der Anschnitt Bochum, Jahr-
gang, 71/2, 1955, p. 5—9.

2 Cf. V. Cristescu, Viafa economicd a Daciei romane, Pitesti, 1929, p. 50—52.

3 Date mai ample privind folosirea riurilor din Transilvania pentru transpor-
tul sdrii fn: V., Motogna, Ocnele de sare din Transilvania gi istoria medievald a
romdnilor, in: Studii §i cercetdri istorice, lasi, 1943, vol. XVIII, p. 136—142; N.
Maghiar, St. Olteanu, Din istoria mineritului in Romdnia, Bucuresti, 1973.
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166 I. DORDEA

si-au petrecut mai mult sau mai putin timp in Transilvaniat. Stephan
Taurinus (Stierdchsel) in al sau Index Abecedarius, descrie cele doui
riuri navigabile, Muresul si Somesul, aminteste faptul cd anual se trans-
portau pe nave bolovani de sare inspre Ungaria®; Anton Verancsics in a
sa Descriere a Transilvaniei, Moldovei si Tdrii Romdnesti sustinea ci
n»intreaga Transilvanie este agezatd pe sare (pind intr-atit, incit in multe
locuri de pe riul Mures se inaltd malurile sdpate in sare)®, mari canti-
tati din aceasta era transportatd cu luntrea pe Mures pe Olt pe Somes pe
Aries aducind venituri insemnate vistieriei regelui®.

Lucrarea istorico-etnografica Hungaria apartinind umanistului Ni-
colae Olahus? sau Chorographia Transilvaniae a lui Georg Reicher-
storffer® cuprind de asemenea date despre folosirea pentru navigatie a
Muresului, Somesului sau a Ariesului, fiind socotite drept cele mai im-
portante artere de transport a sarii exploatate in Transilvania.

Cele mai cuprinzitoare stiri despre transportul sirii pe Mures, pe
Somes sau pe Aries in evul mediu ni le oferd doud rapoarte intocmite
la un interval de 24 de ani; cel din 16 august 1528 apar{inind trimi-
sului vestitei case Fugger, Hans Dernschwam privind exploatarea sali-
nelor din Transilvania®, al doilea intitulat Raportul din lunile martie—
aprilie 1552 despre veniturile regesti din Transilvania!®, avind ca autori
pe comisarii regelui Ferdinand I de Habsburg, episcopul Paul Borne-
misza §i comitele Georg Werner.

Un loc important intre masurile preconizate de Dernschwam pen-
tru maérirea productiei de sare exploatate si comercializate il ocupa acel
plan ,de ridicare a comertului cu sare la rang european® prin execu-
cutarea unor vaste lucrari de navigabilizare a celor doui riuri Muresul
si Somesul,

,Bogat in informatii despre productia de sare din Transilvania, cu
referire speciald la cimara de sare din Turda, oferind in acelasi timp
solutii pentru dezvoltarea productiei de sare §i comercializarea ei in
afara granitelor Transilvaniei, raportul intocmit de Hans Dernschwam
ofera date aminuntite privitoare la anotimpul cel mai prielnic pentru
transport ,,dupd Pasti, cind incep apele Muresului sd creascd“ §i despre
necesitatea permanentd a curatirii albiei riului prin scoaterea trunchiu-
rilor si crengilor de pe intreg parcursul de navigare. Dernschwam fa-
cea propuneri privind locul de construire a luntrelor, marimea si ca-
pacitatea lor de transport.

Indicind traseul pe care sarea urma si fie transportatd Dernschwam
numeste localititile mai importante de pe cursul mijlociu al Muresului,

1 Cf. Cdldtori stréini despre pdrile romdne (Sub redactia M. Holban), Bucu-
resti, Ed. Stiin{ificd, vol. I—II, 1968.

5 Ibidem, p. 159—161.

8 Ibidem, p. 409—410. )

7 Hungaria sive de originibus gentis regionis situ divisionis habitu atquae
opportunitatibus, Bratislava, 1773; Cdldtori strdini, vol. 1, p. 489—490.

8 Ibidem, p. 225.

9 Ibidem, p. 256—295.

10 Cf. Cdldtori strdini, vol. 11, 1970, p. 17—96.
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incepind cu Vintul de Jos si Vurparul, continuind cu Deval!!, Vara-
dia de Mures, Soimus, Lipova si incheind cu cele de pe cursul inferior
Arad, Pecica, Cenad si pind la Seghedin. Pentru desfisurarea in cele
mai bune conditii a transportului pe Mures, Dernschwam recomanda
in primul rind refacerea camairilor anexe, socotind ca unele dintre ele
erau situate prea aproape una de alta (de ex. cea din Cenad de cea din
Lipova), altele fiind necesare de pilda, O cdmard bine asezatd asigurd
tot succesul* considera el. Dernschwam propunea functionarea a cinci
cdmari: la Lipova, Seghedin, Pecs, Zagreb si ultima la Varaszdin (azi
R.5.F.1) pe Drava deci, prelungirea traseului pe care urma sa fie trans-
portatd sarea, urmarind in felul acesta ridicarea comertului cu sarea
din Transilvania la un nivel international, posibilitatea de a vinde sa-
rea la un pret sporit. Dernschwam se arata nemultumit de faptul ca se
pierdea o parte din banii investiti in construirea luntrelor, care erau
cumpdrate la un pret foarte mic de comitii cAmarilor unde se ficea des-
carcarea sdrii, propunind pentru reglementarea acestei situatii defavo-
rabile instituirea unui sistem de ,intelegeri cu luntrasii“ cidrora ,li se
va acorda pe viitor o sumd fixd pentru fiecare luntre®.

Spre deosebire de raportul intocmit de Hans Dernschwam, raport
pastrat in arhiva Fugger din Augsburg!'?, Raportul din lunile martie—
aprilie 1552 despre veniturile regesti din Transilvania este mai ami-
nuntit. In cursul redactarii, cei doi comisari, care erau in posesia rapor-
tului lui Dernschwam, au preluat o serie de date, uneori fird sa mai
opereze modificiri in textul intocmit de Hans Dernschwam. Paul Bor-
nemisza 5i Georg Werner au descris in raportul lor atit aspectele pri-
vind administrarea cimadrilor de sare, organizarea productiei, salarizarea
functionarilor si a tiietorilor de sare cit si cele care se refereau la obli-
gatiile luntrasilor si plata diferentiati pe care acestia o primeau pentru
efectuarea transportului, construirea si pregatirea luntrelor, dimensiu-
nile si cantitatile obligatorii pentru o luntre, masurile ce trebuiau intre-
prinse pentru prevenirea furtului de sare practicat de corabieri.

In epoca Principatului principii, ca proprietari ai ocnelor de sare,
au cautat sd asigure transportului fluvial al sarii conditii cit mai bune si
cit mai putin costisitoare.

Documentele de arhivd atestid interesul manifestat pentru inlesnirea
transportului pe apa prin acordarea de privilegii plutasilor organizati
in bresle!? sau protejarea, prin emiterea de articole dietale, a cordbiilor

11 ... mai departe se trece pe lingd un castel, in care isi are resedinta voie-
vodul Transilvaniei; e numit Deva (Dywa) pe nemfeste Diemrich (Demrich) apoi
mai jos pe lingd un castel numit Varadia apoi pe lingd [un castel] Soimus si dupa
aceasta la Lipova unde se afla prima camard“, Cf. Cdldtori strdini..., vol. I,
1968, p. 271—272.

1z Cf, J. Strieder, Ein Bericht des Fuggerschen Faktors Hans Dernschwam
iiber den Siebenbiirgener Salzbergbau um 1520 in: Ungarische Jahrbiicher, 7,
XIII, 1933, p. 260—290.

13 In anul 1607 principele Transilvaniei Sigismund Rdkéczi confirmd actul
emis de Sigismund Bathory la 1 iulie 1591 in Alba Julia prin care intdreste sta-
tutele plutasilor din Dej, cuprinse in cinci articole la care se mai adauga inca
doud articole prin care ,nimeni nu poate si tulbure pe plutasi in vechile lor
obiceiuri“. Cf, Arh, Stat. Cluj-Napoca, Fond: Primdria orasului Dej, 1612, nr. 328
(transumpt in actul dat de Gabriel Bathori la 6 februarie 1612).
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168 1. DORDEA

si plutelor incdrcate cu sare de pericolul ce-l prezenta ridicarea de
zigazuri §i stavilare pe Mures si Somes!4, vamuirea nejustificatd a plu-
telor incdrcate cu sare. Asigurarea permanenti a portului de imbarcare
pentru Ungaria, Partos, cu cantitati suficiente de sare destinati pentru
export constituia o problema deosebiti datoritd dificultatilor ridicate de
transportul pe uscat al sirii exploatate la Turda, Sic, Ocna Sibiului sau
Cojocna. In numeroasele circulare trimise comitatelor principii indem-
nau, sub ameninfarea cu pedeapsa, la grabirea transportului si efectua-
rea obligatiei de carausie a sirii!® in anotimpul favorabil.

Cresterea interesului pentru exploatarea cit mai sistematici si va-
lorificarea imenselor bogétii de sare atit de necesare pentru completa-
rea veniturilor Habsburgilor odati cu instalarea lor in Transilvania,
atrage dupd sine aparitia unor lucrari de specialitate in care autorii au
incercat sa prezinte atit dispunerea, compozitia §i varietatea zicimin-
tului de sare cit si modalitatile cele mai eficiente de transport si co-
mercializare a eilS.

In trei lucrdri!’?, apdrute in cea de a doua jumitate a veacului al
XVIII-lea autorii, s-au oprit cu insistentd asupra transportului sirii pe
Mures 5i pe Somes.

Prima dintre ele intitulatd De Fodinis Transilvaniae, Historischer
Ausweis des in dem Grossfirstenthum Siebenbiirgen sowohl als ganzen
Konigreich Hungarn sich befindenden Salzwesens nebst dem richtigen
Plan einer jedweden in Bau stehenden regelmdssigen Salzgrube mit
Anmerkungen und verschiedenen Zeichnungen zuletzt aber einer Ge-
neral Salz Land Kartte begleitet a fost intocmiti de consilierul camerei
aulice Johann Freihern von Schilson in anul 177218, Din cele peste 89
de pagini ale manuscrisului autorul descrie de-a lungul a 21 pagini mo-
dul de desfasurare a transportului sarii pe Mures, sintetizind apoi, in
tabelele anexate la sfirsitul lucrarii, date si cifre referitoare la productia
de sare realizatd in Transilvania si Maramures distinate pentru oficiile
specializate situate de-alungul Muresului sau Tisei. Incepind cu descrie-
rea oficiului de transport al sirii de la Partos si a oficiilor filiale Mi-
rdsldu si Soimus a principalelor depozite de la Mures inspre Ungaria:

4 Arh, Stat. Cluj-Napoca, Fond: Primdria orasului Bistrifa, an. 1640, doc.
nr. 266.

15 Ibidem, 1632, doc. nr. 52, 76; 1642, doc. nr. 160, 163 si 177; 1648, doc. ni. 164,
195.

16O prezentare a istoriografiei exploatdrii si transportului sirii din Transil-
vania si Maramures. in: Anuarul Institutulu: de istorie si arheologie Cluj-Napoca
(in continuare se va cita AIIACN), XX, p. 163—203 (I. Dordea, V. Wollmann).

17 Date succinte despre folosirea Muresului, a Somesului sau Aricsului pent-u
transportul sarii si a altor produse din Transilvania apirute tot in cea de a doua
jumatate a veacului al XVIII-lea sint cuprinse si in lucrdrile apartinind lui Ioan-
nes Fridwaldszky, Mineralogia Magni Principatus Transilvaniae, Cluj, 1768, p. 162,
sau losephus Benkd, Transilvaniae sive magnus Transilvanice Principatus Olim
Dacia Mediteranea dictus, tom. I, Viena, 1778, p. 62—63 fira ca autorii sia pre-
zinte mai pe larg aspecte privitoare la aceasti tema.

18 Manuscrisul lucrdrii lui 1. Schilson se pastreazd in arhiva familici si do-
meniului Niczky de la Arhivele landului Burgenland din Eisenstadt (Austria),
fascicola 108 nr. 6960. Cf, 1. Dordea, Un manuscris din veacul al XVIII-lea despre
productia si comercializarea sdrii din Transilvania si Maramureg, in: Acta Musei
Napocensis, XV1I, 1980, p. 567—575. '
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Séivirgin, Arad si pind la Seghedin, autorul se ocupd in continuare de
modul de construire a plutelor la santierele de la Partos si Zam, indi-
cind numarul plutelor $i micilor cordbii care se pot construi anual, ma-
terialul lemnos folosit, forma si marimea lor, avind in vedere viteza
apei si numeroasele cotituri ale riului. Schilson scoate in evidenti greu-
titile intimpinate de oficiul de transport pentru angajarea plutasilor,
propunind drept remediu conscrierea locuitorilor din satele situate in
apropierea Muresului, scutirea lor de taxa si contributii tocmai pentru
a se asigura permanent numdrul de plutasi necasari pentru transpor-
tarea anuald a celor peste 600.000 maji de sare pentru Ungaria, faptul
cd anual, datoritd nivelului scizut al Muresului din timpul verii, nu
se pot face mai mult de 3—4 transporturi dus-intors. Sint descrise obli-
gatiile care reveneau functionarilor oficiului de transport si in special a
supraveghetorilor transportului (Transportsofficiren), masurile de intre-
prins pentru curdtirea aibiei riului Mures.

Lucrarea cea mai completd, este cea apartinind consilierului came-
ral Johann Ehrenreich von Fichtel, Beytrag zur Mineralgeschichte von
Siebenbirgen, Nurnberg, 1780.

Printre alte sint descrise principalele olicii de transport si depo-
zitare, personalul care deservea intregul traseu incepind de la Partos,
si pind la Seghedin in Ungaria, constituirea echipajelor pentru plute,
numarul acestora §i greutatile intimpinate la readucerea lor impotriva
cursului apei. Facind o comparatie intre cele doua lucrari, intocmite
cam in aceeasi perioada, putem constata identitatea unor cifre si date,
asemindri in descrierea situatiei de la cdmari si oficiile de transport,
ceea ce denotd cd ambii autori au folosit aceeasi sursd de informare:
documente oficiale ale vremii referitoare la valorificarea sarii in Tran-
silvania, care din pacate astizi sint disparute, sau de la oficiile de trans-
port si depozitare situate pe valea Muresuluil.

A treia lucrare, cea Intocmiti de G. Windisch, Geographie des
Grossfiirstenthums Siebenbiirgens, Pressburg, 1790, oferd, in afara stiri-
lor despre minele de aur, prelucrarea fierului, date importante despre
salinele si izvoarele de sare din Transilvania si mai ales despre oficiile
51 depozitele situate pe valea Muresului. Facind o descriere topografica
a Transilvaniei, Windisch insird principalele localitati din imprejurimile
oficiilor de transport de unde se recruta personalul necesar pentru trans-
portul sirii. Din punctul de vedere al impactului economiei sirii asupra
istoriei sociale este foarte interesanti remarca, ficuti de Windisch ca
o mare parte a locuitorilor din agezarile situate de o parte si de alta a Mu-
resului din comitatele Alba si Hunedoara dar, si din secuime sau comita-
tul Turda, isi cistigau in cea mai mare parte existenta din confectionarea
plutelor si cordbiilor din angajarea ca plutasi la oficiile de transport.
La Bicainti, Cicdu, Banpotoc, Dealul Mare, Ilia, Folt, Boholt, Soimusul

18 Un fragment de fond cu acte apartinind Oficiului de transport de la Partos
din pericada 1744—1826 se afli in pdéstrare la Arhivele Statului Cluj-Napoca pre-
zenta lor confirmind cd a existat o arhivd bine pusid la punct a acestor oficii pe
baza cdreia cei interesati puteau extrage datele necesare pentru redactarea unor
lucrdri cu caracter practic sau stiintific, Cf. Art. Stat. Cluj-Napoca, Fond: Oficiul
de transport al sdrii Partog (in continuare se va cita Of. T.S.P.).
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Muresan, Bacea, Bretea Muresand, Bretea Streiului, Valea Lunga, Bur-
juc, Zam, Vetel, Boiul de Sus si de Jos, Glod, Gura Dobrii, Teiu, Sa-
camas, Cerbal majoritatea locuitorilor lucrau la transportul sirii sau la
confectionarea plutelor.

In veacul al XIX-lea creste in mod considerabil numdrul studiilor
de specialitate in care sint tratate particularititile fizico-geografice ale
riurilor din Transilvania aldturi de aspecte privind transportul diverse-
lor produse de export ca: fierul, cerealele, cheresteaua, piatra si alte
materiale de construciie, dar mai ales sarea. Ciile fluviale de transport,
Muresul, Oltul (dar din ce in ce mai putin Ariesul si chiar Somesul),
continuid si ramini si in a doua jumitate a veacului al XIX-lea®?, cele
mai rentabile mijloace pentru vechicularea cantitdtilor tot mai mari de
sare, obtinutd in Transilvania mai ales dupi redeschiderea exploatarii
de la Ocna Muresului.

Presa si literatura din Transilvania secolului al XIX-lea?! au acor-
dat de asemenea o atentie deosebitid transportului fluvial in special plu-
taritului, desfisurat pe Mures, pe Olt sau pe Aries scotindu-se in evi-
dentd curajul si indeminarea, greutéitile si piedicile pe care le aveau de
infruntat plutasii si cordbierii, accidentele soldate adesea cu pierderi
materiale si de vieti omenesti.

Orban Balazs ocupindu-se de istoria secuilor A székelyfild leirdsa
vol. I—V, Budapesta, 1868—1871 descrie plutiritul pe Muresul supe-
rior, in secuime, greutitile pe care le intimpina un plutas nu numai din
cauza numeroaselor piedici naturale, stinci, curenti repezi, grinduri dar
si din cauza numerocaselor vami $i taxe pe care acestia erau nevoifl sa
le achite. El sustinea ideea infiintadrii unei societdfi care si se ocupe cu
curdtirea Muresului, sumele de bani pentru intretinerea acesteia ur-
mind a fi procurate tocmai din taxele impuse pentru fiecare pluta?2.

Intre lucrdrile mai insemnate din veacul al XIX-lea cu speciald pri-
vire la transportul pe apad este si cea apartinitoare lui Kévari Laszlo23,
in care autorul ne oferd date insemnate despre lungimea, litimea si
adincimea principalelor riuri din Transilvania cu precizarea locurilor
favorabile pentru deplasarea cordbiilor incircate cu sare sau a portiu-

20 In anul 1872 s-a pus in functiune calea ferati de la Ocna Muresului. Cf.
Kurzer Abriss der geographischen, geognostischen und Bergbaubetriebsverhdltnisse
der siebenbiirgischen Salinen nebst 8 Ubersichten. Zussmmengestelt bei der Klau-
semburger K. U. Bergdirektion, Klausenburg, Gedruckt bei Nicolaus Papp, 1873,
23 p. + 8 anexe (In continuare se va cita Kurzer Abriss).

21 Fodor Andras, A Maroson, mint Erdély legnagyobb folyd vizén mostan
divatozo kereskedelemrdl ’s ezt nagyon hdtrdltato okokrdl (Despre comertul prac-
ticat In prezent pe Mures ca cel mai mare fluviu al Transilvaniei si despre mo-
tivele care-1 frineazd) in: Nemzeti Tdrsalkodd, 1838, p. 3; Tutaj Péter, Ismét tu-
tajdszati panasz (Din nou plingeri despre plutarit) in: Erdélyi Hiradd, 1846; Lom-
bossy, Az erdélyi tutajdszat ismertetése (Prezentarea plutaritului din Transilvania)
in: Hetilap, 1847; Statisztikai adatok erdélyi tutajokrdl és sdszdllitdsrél (Date sta-
tistice despre plutele din Transilvania si transportul sarii) in: Korunk, 1865, vol.
V; Urzicd Vasiliu, Plutdritul, in: Gazeta Transilvaniei, 1908, nr. 86.

22 Orban Balazs, op. cit., vol. II, Pesta, 1869, p. 137—139.

2 Vizi-utak és a rajtok folyé tutajozds és hajézds (Drumurile pe apd, pluta-
ritul si navigatul pe ele) in: Erdélyorszdg statistikdja, (Statistica Transilvaniei)
Cluj, vol. I, 1847, p. 259—264.
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nilor in care numai plutele Nteau fi minuite pe apele repezi ale Mu-
resului sau Ariesului.

Cunoscind indeaproape 1mportant,‘a pe care o reprezenta Muresul
pentru comercializarea pe piata externda indeosebi a lemnului, a sirii de
la Ocna Muresului®* Kévari Ldszlo scoate in evidentd lipsa de preocu-
pare a oficialitdtilor pentru asigurarea unei bune navigabilititi pe tot
parcursul anului prin curitirea Muresului si indepidrtarea tuturor ob-
stacolelor caci ,,printr-o asemenea intrefinere — scria Koévari — abia
sint ani in care 6—7 coridbii s nu se scufunde, ceea ce aduce pagube
foarte mari*?.

O altd lucrare®, aparutd in cunoscuta revisti transilvani Archiv
des Vereins fiir siebenbiirgische Landeskunde, III, Sibiu, 1848, isi pro-
punea, asa cum se remarca chiar in partea introductivi, ca pe baza iz-
voarelor tiparite si netiparite sid se scoatd in evidentd importanta riuri-
lor din Transilvania pentru buna desfisurare si pentru prosperitatea
comertului transilvdnean, autorul rezervind un loc insemnat transpor-
tului sarii ,,care in mare parte se desfisura pe Mures si Somes“. Se
aprecia faptul cad exportul sarii inspre Ungaria se ficea in cantitati
considerabile pe cele doud riuri Muresul si Somesul dar acest lucru se
efectua ,,nu fard mari greutati“ datorita faptului cd, cele doud drumuri
pe apd ,nu erau nici regularizate si nici scutite de multele privilegii
feudale«.

La sfirsitul secolului al XIX-lea si inceputul secolului al XX-lea
trebuie mentionate aparitia unor lucrdri care si-au propus sid evore is-
toricul exploatdrii si transportului sirii din Transilvania.

Astfel lucrarea editatd de cétre Directia minierd din Cluj?’ pe baza
unor documente de arhiva, a lucrdrilor apdrute pind atunci si a unor
date culese in teren ne oferd, pe lingd insemnate date despre saline, va-
loroase informatii privind mdirimea si importanta geografici si econo-
micad a principalelor riuri din Transilvania, vechimea si modul de efec-
tuare al transportului sirii pe Mures sau pe Somes, iar studiul lui
K. Wolf2?8, se ocupd cu istoricul navigatiei pe riul Olt. Ottokar von
Buschman in cuprinzatorul sdau studiu®®, redactat pentru Transilvania
si Maramures pe baza cercetitorilor proprii si a studiilor lui Fr. PoSepny
sau Ed. Preissig a informatiilor oferite de Fichtel — oferi de asemenea
stiri privitoare nu numai la exploatirile propriu-zise dar $i la modali-
tatile de comercializare a uriaselor cantititi de sare. De la el aflam ca

24 Révari Ldszld, a fost preocupat de cercetarea exploatirii si comercializérii
sdrii din Transilvania publicind o serie de studii, articole §i lucradri in special cu
caracter statistic. Pentru redactarea lucrarilor sale referitoare la aceastd temd s-a
inspirat atit din documentele oficiilor de sare cit si din lucrarile aparute pina
atunci intre care in primul rind cea a lui Fichtel. Cf. Sobdnydk statistikdjihoz
Statistica ocnelor de sare) in: Hetilap, nr. 9—10, 1852; Székelyhonrél (Despre se-
cuime, Cluj, 1842).

2 Kévari Laszls, op. cit., p. 261.

26 Zur Geschichte des siebenbiirgischen Handels vom Jahre 972 bis 1845.

21 Kurzer Abriss:

28 Geschichte der Altschiffahrt, 1891,

2 Das Salz dessen Vorkommen und Verwertung in sdmtlichen Staaten der
Erde, 1 (Europa), 1909.
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dupa ce in anul 1872 s-a facut legatura pe calea feratd cu ocna Mure-
sului in anul 1882, sarea de la Ocna Dejului era transportati la fel
prin intermediul vagoanelor de cale ferati ajungindu-se in felul acesta
la sciderea pretului de cost al sarii. Plutiritul, viata si activitatea cu-
rajoasd a plutasilor folosirea incd la inceputul veacului XX a acestui
mijloc de transport este reliefat de V. I. Istrate in lucrarea sa intitu-
latd Valea Muresului gi imprejurimile, Bucuresti, 1929.

Lucrarile apirute in ultimele doud decenii au adus contributii noi
imbogatind istoriografia privind folosirea riurilor din tara noastri pen-
tru transportul sirii sau a altor produse comerciale.

Abordind problematica vamilor si drumurilor comerciale bihorene,
Rosu L. Titus®® aminteste in studiul siu despre plutele incircate cu
sarea extrasi la Ocna Dejului si adusi pentru a fi transportati mai usor
decit cu carele pe apele Crisului Repede, iar L. Boicu® in studiul s&u
prezintd numeroasele eforturi §i incercari depuse in veacul al XIX-lea
pentru navigabilizarea riurilor moldovene incerciri care s-au lovit insi
de lipsa de initiativi si de preocupare a autorititilor dar mai ales a
lipsei de capital necesar pentru investitii de proportii atit de mari pen-
tru aceea perioada, cum era, spre exemplu, navigabilizarea riului Siret.

David Prodan??, aldturi de insemnatele date privind organizarea si
functionarea cimadrilor de sare din Maramures a productiei §i vinzarii
sarii, ofera detalii pretioase privind modul de confectionare a plutelor
si cordbiilor in veacul al XVI-lea, modul de desfiasurare a transportu-
Iui sarii pe Tisa.

Bazat pe numeroasele articole si studii apirute mai ales in a doua
jumatate a veacului al XIX-lea despre folosirea Muresului pentru plu-
tirit si transportul cu coribiile a diverselor produse de comert, Czeg-
lédy Janos® se ocupd in mod deosebit de plutiritul pe Muresul Supe-
rior, reglementérile, legile si instructiunile aduse, mai ales incepind de
la sfirsitul veacului al XVIII-lea pentru buna desfisurare a vechiculérii
lemnelor aduse din munti spre pietile de vinzare din zonele de ses, sau
pentru confectionarea corabiilor necesare la transportul sarii. Valoroase
informatii despre folosirea Muresului pentru transportul sirii in evul
mediu, importanta celor doud asezari Vinful de Jos, pe malul sting si
Vurpérul, pe malul drept, ca locuri pentru transbordarea sirii aduse
cu carele de la Ocna Sibiului sau Turda sint scoase in evidentd de
Ernst Wagner si Hans Gunesch in studiul lor cu privire la istoria dis-
trictului Vint34.

9 Vami, vaduri §i drumuri comerciale bihorene pind la jumdtatea veacului
al XIV-lea, in: Studii §i Articole de Istorie, 111, 1961, p. 69—86.-

3% Incerciri de navigabilitate a riurilor moldovenesti in prima jumdtate a
secolului al XIX-lea, in: Anuarul Institutului de Istorie §i Arheologie, Iasi, 1965,
nr. 2, p. 93—116.

32 Jobdgia in Transilvania in sec. XVI, I—II, Bucuresti, 1967—68.

3 Tutajozds a Maroson a milt szdzadban (Plutiritul pe Mures in secolul tre-
cut) in: Etnographia, Budapesta, 1969—1970, nr. 2—4.

¥ Ernst Wagner, Hans Gunesch, Zur Geschichte des Winzer Distrikts, in:
Zeitschrift fiir Siebenbiirgische Landeskunde, 1V, 2, Kéln—Wien, 1978, p. 81—120.
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Studiile Aurorei Ilies’ Beniamin Bassa’ sau I. Dordea, V. Woll-
mann? constituie lucriri cu‘er%fe;ire speciald la transportul fluvial al
sarii In Tara Romaneascd, Transjlvania si Maramures. Pe baza unor
investigatii documentare sint trata?e\aspecte inedite sau mai putin cu-
noscute despre aceastd activitate atit de importantd a procesului de va-
lorificare a pretiosului mineral. O contributie deosebiti a acestor din
urmi studii este aceea a tratirii nu nurhai a aspectelor tehnice ale
transportului fluvial dar si a celor de naturd social-economicd, plutasii,
corabierii si ceilalti lucrdtori care serveau la oficiile de transport fiind
in centrul preocuparilor autorilor. Intregul proces al muncii, este re-
constituit in aceste studii incepind cu alegerea si doborirea copacilor
necesari pentru plute sau corabii §i incheind cu greutitile ridicate de
readucerea acestora, impotriva cursului apei, pentru a fi din nou reincar-
cate la porturile de imbarcare, _

Bogata documentatie arhivistici existentd in depozitele Arhivelor
Statului Cluj-Napoca, inlesneste urmadrirea acestui aspect al istoriei sa-
rii din Transilvania. Fondurile arhivistice ca Tezaurariatul Minier al
Transilvaniei, Oficiul superior minier din Zlatna sau cele ale comitate-
lor si scaunelor din Transilvania cuprind numeroase informafii privi-
toare la transportul sirii pe apd motiv pentru care ne propunem sa
prezentim pe baza unor date noi, citeva aspecte legate de folosirea
Muresului in veacul al XVIII-lea pentru transportul sarii.

E

La sfirsitul veacului al XVII-lea, odatd cu ocuparea Transilvaniei
de citre Habsburgi, intre maésurile imediate luate de comisiile trimise
in Transilvania pentru reorganizarea exploatarii sarii se numara si cele
privitoare la imbunititirea transportului fluvial pe riul Mures. In re-
scriptul regal dat din Viena la 14 martie 1696 pentru tezaurarul regal
transilvan S$tefan Apor? se dispunea luarea de masuri in vederea pro-
moviarii comertului cu sare permitindu-se ca si in comitatele mai in-
depirtate de locurile de exploatare, Zarand, Solnocul de Mijloe, Crasna,
Chioar, Timis si Arad si se cumpere sarea adusid direct de la Ocna
Sibiului dar nu si din alte centre de exploatre, comitatele respective
urmind sd-si procure sarea de la cea mai apropiatd ocnd. Motivul este
lesne de inteles, sarea se vindea mai ieftin la ocne, pretul ei crescind
prin cheltuielile de transport inspre pietele de desfacere externe dar,
erariul era interesat ca acest transport direct de la ocne si fie efectuat
de cei care solicitau sarea din comitatele invecinate ocnelor si nu si fie

3 Drumurile §i transportul sdrii in Tara Romdneascd (secolele XV—XIX), in:
Studii §i Materiale de Istorie Medie, 1974, nr. 7, p. 223—242.

38 Transportul sdrii pe Mures in secolele XVIII—XIX, in: Sargetia, VII, 1970,
p. 141—149.

37 1, Dordea, V. Wollman, Transportul s§i comercializarea sdrii din Transilvania
si Maramures in veacul al XVIII-lea, in: AIIACN, XXI, 1978, p. 134—171.

8 Fr. D. Schmidt, Chronologisch-systhematische Sammlung der Berggesetze
.der Konigreiche Ungarn, Kroatien, Dalmatien, Slavonien und des Grossfiirstenthu-
mes Siebenbiirgen, vol. V, (1656—1708), Wien, 1835 (se va cita in continuare Chron-
SystSBergG.), 473—786.
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procuratd de la oficiile de vinzare la preturi nu prea mari in compara-
tie cu cele de la ocne. In acelasi timp se dispunea ca pentru navigabili-
zarea Muresului $i SomeSului, Societatea palatini transilvanad (Societas
Transilvanico-Palatinalis)?® in intelegere cu forul cameral si investeasci
sumele necesare pentru curatirea albiei riului Mures, iar proprietarii de
mori, situate pe cele doua riuri, s inlesneasca cit mai mult traficul fiu-
vial.

Usurarea transportului sirii pe Mures raminea in permanenti in
atentia Camerei Aulice de la Viena astfel ca instructiunile trimise in anii
urmatori comisarilor aflati in Transilvania pentru cercetarea si luarea ma-
surilor de imbunatitire a mineritului transilvan®®, cuprind de fiecare
datd dispozitii referitoare la regularizarea cursului Muresului si Some-
sului sau la folosirea tuturor posibilititilor de transport al sarii inclusiv
a angajarii de luntrasi sau chiar proprietari de cordbii — appaltatorj —
pentru efectuarea contra cost a transportului sirii.

Alte masuri initiate de Camera Aulicd pentru intensificarea comer-
tului cu sare, in special prin posibiltitile oferite in acel moment de riul
Mures, se referd la instituirea postului de comisar al transportului
sirii4’. In instructiunile pentru comisarul transportului sirii din Tran-
silvania emise din Viena la 9 septembrie 1701 se arati cd foloase mai
mari pe seama Camerei Aulice s-ar putea obtine numai prin mijlocirea
unui transport bine organizat spre Ungaria — cea mai mare posibilitate
pentru aceasta fiind oferitd de folosirea judicioasié a riului Mures. In
acest scop in instructiuni sint precizate obligatiile comisarului sarii si
a tuturor celorlaltl functionari, precum si modul de organizare a trans-
portului sirii incepind de la ocne si pind la atingerea punctului final —
Seghedinul. Astfel, comisarului sarii ii revenea — printre altele — obli-
gatia de a comanda in anotimpul cel mai favorabil pentru exportul sarii
numairul de plute necesar de marime corespunzitoare si in buni stare,
capabile sid preia 800—900 blocuri de sare (un bloc de sare cintirea mi-
nimum 80 de Pfunzi), iar odatd cu incheierea transportului spre Seghe-
din sd asigure readucerea acestora in portul de la Partos unde sa fie
ferite de inghet prin tragerea lor la malul apei si fixarea lor pe podete
dinainte pregatite.

In instructiuni se mai prevedea ca cei care lucrau la transportul
sarii sd fie asezati pe proprietatile erariului si anume in cimpia de linga
Alba Iulia precum si la Vint, Blandiana, Deva sau Branis, pentru ca in
felul acesta si poatad fi asigurate efectuarea serviciilor la Oficiul de
transport. In instructiunile din anul 1702 trimise consilierului cameral

3 Despre Iinfiintarea si activitatea Societdiii palatine transilvianene, vezi A.
Magyari, Date privitoare la istoria comerfului cu sare in Transilvania la sfirgitul
sec. XVII, In: Studia Universitatis ,,Babes—Bolyai“, Cluj, Series Historia, 1967,
fasc. 1, p. 27—35.

4 Fernere Instruktion zur Untersuchung des K. siebenbiirgischen Bergbaues,
(Viena, 30 iulie 1699); Verordnungen iiber den Bericht der siebenbiirgischen Berg-
und Salzwesens-Untersuchungs Komission (Viena, 15 ianuarie 1700); Instruktion
fir den Grafen von Seeau zur Einrichtung des K. siebenbiirgischen Kammer-
wesens (Viena, 6 decembrie 1700); Cf. ChronSystSBergG, vol. V, p. 610—682.

41 Instruktion fiir den K. Salz-Transportskomissir in Siebenbiirgen (Viena,
3 septembrie 1701), in: ChronSystSBergG, V, 1835, p. 683—690.
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Johann Friedrich von Seeau*? se aproba, chiar adapostirea acestora in
locuinte construite pe cheltuiala erariului la Alba Iulia, Deva, Varadia
si In alte locuri pe domenii fistale, pentru asigurarea permanenti a
unor plutasi experimentati pentru trangportul sarii.

Pentru nivelul de organizare al tragsportului sidrii pe apele Mure-
sului existent in acel moment, in instr?lgc\,th{iPse cerea exportarea, spre
Ungaria a minimum 400 000 blocuri de sare.~Pind la primirea altor dis-
p021t11 se transmitea in instructiunile mentionate. anga]area a 170 cirmaci
si 1020 de plutasi obisnuiti.1?

Pentru ca traficul plutelor si cordbiilor mcarcate\cu sare si nu fie
stinjenit, instructiunile prevedeau scoaterea morilor s§i-a podurilor plu-
titoare sau a altor constructii ficute pe cursul apei care ar prezenta pe-
ricol pentru exportul sirii inspre Ungaria, striciciunile si plata repa-
ratiilor urmind a fi supuse judecitii instantelor.

Totodatid se prevedea angajarea unor curafitori cirora li se platea
un salar de pind la 30 fl. pentru a curati apele Muresului de crengile si
triunchiurile de copaci. Ei urmau sa preceadd convoaiele de plute si co-
rabii incdrcate cu sare pe o distantd cuprinsd intre Partos si Seghedin.

Réscoala curutilor a pricinuit mari perturbiri in desfisurarea co-
mertului cu sare, infringerea lui Rdkéczi prilejuind oficialilor de la
Viena posibilitatea de a relua procesul de reorganizare a exploatarii si
transportului sirii spre pietele externe. In instructiunile emise la Alba
Iulia la 1 ianuarie 1712 pentru inspectorul Administratiei salinelor din
intreaga Transilvanie Mayerhoffert4, numit cu acel prilej, sau in in-
structiunile pentru Oficiul superior salinar din Transilvania emise la
Viena la 28 decembrie 17144 se aduc precizdri privitoare la modul de
organizare a transportului sirii pe Mures avind drept scop — asa cum
se remarca intr-una din instructiuni — promovarea comertului cu sare.

Reluarea de catre Habsburgi a cursului normal in ceea ce priveste
administrarea ocnelor de sare din Transilvania aflate aproape noud ani,
cind sub controlul risculatilor cind sub controlul imperialilor, s-a facut
prin efectuarea unor schimbdari in modul de organizare §i chiar in con-
ducerea acesteia. Au fost desfiintate, prin instructiunile din 1712, posfu-
rile de comisar al transportului sarii si cel de provizor al tuturor ocne-
lor din Transilvania ambele functii fiind cumulate de un inspector. Greu-
titile intimpinate, in special la supravegherea mai indeaproape a trans-
portului sarii, determind oficialititile camerale din Viena, ca in scurt
timp s revind asupra deciziei luate in anul 1712. Prin instructiunile din
1714 se reinfiinteazd postul de provizor suprem al tuturor ocnelor din

42 Tnstruktion fir Organisierung des Kammerwesens in Siebenbiirgen (Viena,
‘28 ianuarie 1702), ChronSystSBergG, V, 1835, p. 705—719.

43 Cf. ChronSystSBergG, V, 1935, p. 685.

44 Instruktion fiir den Inspektor des gesamten siebenbiirgischen Salzwesns
(Alba Iulia, 1 ianuarie 1712), in: ChronSystSBergG, VI (1709—1740), Viena, 1834,

. 18—26.

P #5 Tnstruktion fir das siebenbiirgischen Salzwesens Obereinnehmer Amt
(Viena, 28 decembrie 1714), in: ChronSystSBergG, VI, p. 36—44.
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Transilvania!®, transportul pe Mures urmind si fie administrat in con-
tinuare de Inspectoratul de transport naval de la Partos (Alba Iulia).
Prin cele doud institutii, se spunea in instructiuni ,intregul comer{ cu
sare al Transilvaniei va fi in buni ordine“.

Avind in vedere situatia de nesigurantd existentd din cauza rascoa-
lei amintite transportul sirii a fost subordonat o perioada de timp ca-
pitanului §i in acelasi timp comandant la Deva, Qurin Alphons Tdche-
rer. Acesta l-a arendat cu obligatia ca potrivit cu conditiile din contrac-
tul incheiat cu oficialititile din orasul Seghedin, judele corabierilor,
supraveghetorul cirmacilor §i corabierii, atit timp cit dureazi contrac-
tul cu acestia, si fie platiti din pretul arendei. In acest fel Tdcherer
dacd ar mai avea in continuare de supravegheat transportul sirii urma
sa fie si el subordonat pe viitor inspectorului nou numit primindu-si,
potrivit contractului, salarul de la fisc. In instructiuni nu se prevedea
in mod cert felul in care urma sa se efectueze pe viitor transportul sarii
pe Mures oficialititile urmind sa intervind ulterior printr-o decizie a
Camerei Aulice in acest sens.

Existau doud posibilititi dintre care una era de a se arenda in con-
tinuare transportul sirii cu mentionarea strictd a obligatiilor care re-
veneau potrivit contractului de arenda sau, revenirea la intreprinderea
in totalitate a transportului pe apd prin intermediul oficiantilor de la
Administratia oficiului de transport Partos. Situatia aceasta nu era de-
finitivd asa cum rezulta din instructiuni, oficialititile dorind si se ajunga
la starea de dinainte de rascoald cind transportul sirii era mai bine or-
ganizat si drept urmare si beneficiile rezultate din comertul cu sare
erau mai mari.

In instructiunile din anul 1712 s-au facut si alte precizdri in ceea
ce priveste desfasurarea comertului cu sare. S-a dispus astfel ca depo-
zitul de la Deva si fie aprovizionat pe viitor numai cu sarea adusd cu
carele de la Ocna Sibiului, care era o sare miruntd si nu in blocuri —
aceasta din urma fiind rezervati exclusiv pentru exportul spre Un-
garia'’. Era interzisd cu desdvirsire vinzarea blocurilor intregi (Formal-
stein) in interiorul Transilvaniei — intra limites Transilvaniae. Pentru
siguranta §i buna desfisurare a transportului pe Mures In instructiuni
se dispunea confectionarea unor cordbii trainice care si fie folosite si
apoi pastrate in bune conditii. , Deocarece — se atrigea atentia in in-
structiuni — adesea coribiile se stricd in port se cere ca ele si fie ime-
diat reparate si prevazute cu tot ceea ce este necesar¥, iar corabierii

46 Provizorul suprem al Oficiului Superior salinar numit in persoana lui Jo-
hann Christoph Pressner avea in subordine salinele de la Ocna Sibiului, Turda,
Cojocna, Sie, Oc. Dejului, Oc, de Jos precum si depozitele de la Huedin, Simleu
si Baia Mare (Cf. ChronSystSBergG), VI, p. 36.

47 La Deva se admite aducerea blocurilor de sare sfirimate sau putin striate
— preful acestora ridicindu-se la 51 cr. — in comparatie cu acela a unui bloc de
sare intreg care se vindea cu 1 fl. 8 cr. Sarea de la Ocna Sibiului se aducea de
obicei cu carele pind la Deva, pretul pentru un bloc de sare transportat ridicin-
du-se la 9,1 1/, cr. In perioadele cind drumurile pe uscat, din cauza ploilor, de-
veneau impracticabile, sarea se trimitea de la Ocna Sibiului la Alba Julia si apoi
de aici pe Mures pind la Deva, pentru un bloc de sare transportat pe calea apei
de la Alba Iulia la Deva se plitea 2 i/, cr. Cf. ChronSystSBergG, VI, p. 18—26.
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— se ardta in continuare in inst{uctiuni — ,,de fiecare data si fie pla-
titi In mod corect® prin aceasta Wrmirindu-se de fapt curmarea unor
abuzuri din partea functionarilor sau a celor care arendau transportul
de sare.

Inspectorul, potrivit cu instructiunile, avea ca sarcini principald alo-
carea din timp a sumelor de bani necesari pentru plata cordbierilor
pentru ca acestia sd@ poatd fi recrutati si platiti- atunci cind apele Mure-
sului erau favorabile pentru deplasarea plutelor si corabiilor.

Lipsa animalelor de tractiune, calitatea proasti a sirii mdirunte de
la Ocna Sibiului*?, posibilitatea procurarii ei la un pret mai ridicat, dar
totusi convenabil, {inind seama de greutdtile transportului terestru, de-
termina insd pe locuitorii comitatelor Zarand si Hunedoara si renunte
a-si mai procura sarea direct de la Ocna Sibiului, apelind la depozitele
de la Soimus, Partos, Deva, Hilmagiu, depozite aprovizionate cu sarea
adusd pe Mures cu plutele si cordbiile de la Turda, de calitate mai buni
si de multe ori chiar sub formd de blocuri. Situatia a creat insid nepli-
ceri Oficiului de sare de la Ocna Sibiului care se vedea in imposibili-
tatea de a mai vinde sarea méarunta, motiv pentru care a apelat la Gu-
berniul Transilvan cerind ca tofi cei care s-au inscris pentru obtinerea
sarii de la Ocna Sibiului si fie obligati s& se aprovizioneze de la acel
oficiu, iar functionarilor de la depozitele de la Soimus, Deva, Partos
situate pe Mures, sd 1i se interzici a mai vinde sarea sub forma de
blocuri. — In acelasi timp se aprecia ca practicarea acestui sistem fa-
voriza furtul de sare (der Salzpaschung nicht anders als Tiir und Thor
dfnen (!)), depozitele nefiind in méisurd sid cunoascd cantititile de sare
conscrise anual?®.

In urma acestei contestatii Guberniul insircineazi Tezaurariatul
minier si monetar ca in colaborare cu Comitatul Hunedoara si efec-
tueze o noud conscriere a celor care solicitd sare de la Ocna Sibiului
tabelele intocmite cu acel prilej urmind sid contind exact numarul oame-
nilor si al animalelor pentru fiecare localitate. Localitatile mai indepér-
tate de Ocna Sibiului puteau — din acest motiv — sd fie aprovizionate
in continuare cu sarea adusi pe Mures la depozitul de la Soimus, dar
la un pret mai ridicat in care era inclus §i pretul transportului pini la
depozit59.

Cu toatd interventia la Guberniu pentru reevaluarea cantititilor de
sare conscrise Oficiul sidrii din Ocna Sibiului se vede nevoit si revina
cu un nou raport3! inaintat la 6 iunie 1788 Inspectoratului superior mi-
nier si salinar pentru a se lua maésuri care si favorizeze vinzarea sarii
marunte. Din lipsa cumpéiritorilor sarea mdiruntd era pur si simplu
aruncatd ,iiber die Gyra geworfen®, — formind halde uriase de sare

48 Dintr-un raport intocmit la 12 septembrie 1786 privind balanta de vinzari
si cumpdirari a domeniului Hunedoara rezulti c3 datoritd proastei calitdti a sdarii
»aproape jumdtate constd din pdmint* vinzarea celor 14 mdji si 83 libre de sare
se ficea foarte greu, cumpdritorii refuzind acest lucru. Cf. Arh, Stat, Cluj-Napoca,
Fond. Tezaurariatul minier al Transilvaniei (in continuare se va cita T.M.), 1786,
doc. nr. 2077, p. 16.

49 Ibidem, 1786, doc. nr. 1676 f. 2—3.

5 Ibidem, f. 1.

51 Ibidem, 1788, doc. nr. 2157 £ 1—3.
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aflate sub aerul liber, neprotejata, devenind cu totul neutilizabila. ,Lo-
cuitorii comitatelor Hunedoara si Zarand au fost conscrisi anul trecut
— se spunea in raport — iar la conscriere au fost intrebati de unde do-
resc si-si procure sare. Potrivit conscriptiei — se aratd in raport — cei
mai multi s-au inscris la depozitele de la Partos si Soimus, la Ocna Si-
biului fiind consemnati numai o cantitate de 23 396 maiji 66 libre de
sare mairunti care urma sia fie ridicatd pe comitate conform situatiei
intocmite pe baza conscriptiei dar, nici aceasti cantitate de sare nu se
poate comercializa in totalitate datoritid depozitelor de la Soimus si Par-
tos care valorificau si sare in blocuri (Formalstein).

Oficiul sirii de la Ocna Sibiului atrigea atentia cd cele doua de-
pozite de la Soimus §i Partos aveau dreptul — potrivit unor dispozitii
mai vechi — s3 vindd numai blocuri de sare sfirimate (confracten)
blocurile intregi de sare fiind destinate pentru export. In acelasi timp
scaunele Oristie si Sebes au fost repartizate, printr-un ordin al Tezaura-
riatului din 25 iunie 1787, pentru procurarea sirii sub forma de blocuri
tot la Partosg, cu toate ca odinioard la aceste depozite se vindea numai
sare bucdti sau mdirunti. Pentru reglementarea situatiei Oficiul sarii
cerea reexaminarea de catre Inspectoratul cameral a conscriptiei pro-
punind si anularea aprobarii primite de cédtre cele doud depozite de la
forurile camerale pentru vinzarea sirii in blocuri.

In raspunsul siu Oficiul de vinzare a sirii din Soimus se declara
de acord cu propunerea de a nu mai vinde pe plan local decit sare ma-
runtd sau blocuri de sare sfirimate, la fel si depozitele de la Partos sau
Halmagiu®, sugerind totodatd Inspectoratului cameral si inainteze in
acest sens propuneri Guberniului cu mentiunea ci sarea sfarimati se
va vinde la pretul cu care se vinde sarea in blocuri de 80—90 Pfunzi,
deoarece, carausii erau platiti pentru transport cu aceeasi sumi de bani
indiferent de forma sarii.

Este cunoscut ca cel mai mare oficiu de transport din Transilvania
era cel de la Partos, oficiu avind in subordine un numeros personal ad-
ministrativ-functiondresc precum si un mare numar de lucritori anga-
jati direct in procesul de vehiculare a sirii spre pietele interne si ex-
terne. Tot la Partos functiona si un santier pentru construirea corébiilor,
bacurilor, plutelor sau a altor ambarcatiuni necesare pentru transportul
sarii pe Mures3.

Principala activitate a oficiului de transport de la Partos era apro-
vizionarea cu sare a Banatului si Ungariei, toate eforturile depuse fiind
subordonate acestui scop. Oficiul se ingrijea de asigurarea de conditii
cit mai bune de navigatie pentru plutele si corabiile incircate cu sare
luind maésuri de curétire si drenare a cursului Muresului, de indepartare
a oriciror piedici — mori, stivilare — care, ar fi stinjenit deplasarea
acestora si indeosebi de asigurare a unui numér cit mai mare de cori-

52 Ibidem, f. 5.

5 Despre activitatea Oficiului de transport, a santierului de la Partos, vezi
I. Dordea—V. Wollmann, Transportul §i comercializarea sdrii din r v o si
Maramures in veacul al XVIIl-lea, in: AIIACN, nr. XXI, 1978, p. 142—143.
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bieri si plutasi capabili si efectueze transportul in conditii atit de di-
ficile. :

Pentru aducerea la Partos a cantititilor de sare necesare la export
sau pentru satisfacerea comenzilor suplimentare, neprevizute, oficiul
apela adesea la diversi intreprinzitori particulari cidrora li se arenda,
pe bazi de contract, efectuarea transportului.

Un astfel de contract este incheiat intre Oficiul de transport naval
din Partos si Kévér Ferenc din Tg. Mures care se angaja sd asigure
transportul sdrii pe distanta dintre Tg. Mures si Partos®%. Potrivit in-
telegerii intervenite Kévér Ferenc se obliga si asigure chiar si mate-
rialul lemnos necesar la construirea plutelor, prin aducerea lui din
muntii Gurghiului, fiecare transport de sare urmind si fie insotit de un
om de Incredere care si primeascd de la Oficiul de transport naval o
autorizatie de libera trecere la toate punctele de vama de pe cursul Mu-
resului. In contract se mentiona Insid in mod expres ci autorizatia si nu
fie folosita decit pentru coribiile si plutele proprii decarece se obisnuia
ca la acestea sa fie atasate si alte plute apartinind diverselor persoane
neconsemnate in contract.

Atunci cind comenzile de sare pentru Ungaria depaseau cu mult
cantitdtile prevazute a fi transportate in anul respectiv si daca acest
lucru coincidea si cu situatia in care fondurile camerale erau solicitate
pentru alte scopuri — indeosebi cheltuieli militare — oficiul se vedea
nevoit de a apela nu numai la arendarea transportului sarii dar si la
angajarea unui numar suplimentar de plutasi si corabieri.

Recrutarea acestora constituia o sarcini foarte grea pentru oficiu®
dar si mai grea, in acele conditii, era procurarea sumelor de bani nece-
sare pentru plata salariilor acestora.

Cistigurile rezultate din comercializarea sidrii fiind totusi indispen-
sabile — prin ieftindtatea procesului de productie obfinerea sarii se
ficea cu cele mai mici investitii — oficialitatile dispuneau ca pentru
obtinerea sumelor necesare la plata transportului fluvial al sarii toate
ocnele de sare din Transilvania si trimiti sumele de bani obtinute din
vinzarea pe plan local a sarii.

Pentru anul 1789, spre exemplu, asa cum rezultd dintr-un ordin
gubernial®®, oficiului de transport de la Partos ii erau necesari cca. 200 000
florini in vederea efectudrii transportului de sare inspre Ungaria. De
aceea se cerea Inspectoratului superior minier si salinar din Zlatna si
ia masurile de cuviinti in vederea realizirii sumei respective. Inspecto-

5t Sareca era adusd la T, Mures de la Praid, exploatare folositd tot mai
frecvent la sfirsitul veacului al XVIII-lea pentru completarea cantitdfilor de sare
destinate la export. Cf. Arh. Stat. Cluj-Napoca, Fond: Of. T.S.P., 1783, doc. nr. 680
(cota provizorie).

55 Guberniul Transilvan intervenea adesea la comitate si scaune pentru
luarea unor maisuri de recrutare a plutasilor si cordbierilor necesari. Astfel, in
ordinul gubernial nr. 8824 din 17 noiembrie 1808 se dispunea autoritdtilor Scau-
nului Aries de a veni in ajutorul Oficiului cameral in vederea recrutdrii naviga-
torilor supranumerari ce urmau a fi angaja{i pentru transportul pe Mures a
sarii destinate pentru Ungaria, Cf. Arh, Stat, Cluj-Napoca, Fond: Scaunul Arieg,
doc. nr. 676/1808.

% Arh. Stat. Cluj-Napoca, Fond T. M. doc. nr. 1153/1789 £.1.
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ratul, prin circulara din 6 martie 1789, instiinta oficiile de sare de la
Turda, Ocna Sibiului si Praid ca incasarile suplimentare din vinzarea
sarii sa fie trimise imediat, dupad incheierea fiecarui trimestru, la ofi-
ciul de transport de la Partos®.

Oficiul de transport naval al sirii de la Partos dispunea de un nu-
mar considerabil de plute §i corabii®® pentru efectuarea transportului
sarii inspre Ungaria, iar aprovizionarea Banatului cu sare era asigurata
prin oficiile de sare de la Lipova sau Valea Mare care dispuneau la
rindul lor de plute si corabii proprii®®.

In general Oficiul de transport naval de la Partos folosea plutele
si cordbiile sale numai pentru transportul sirii inspre Ungaria dar, in
afard de sare, de multe ori se transportau si alte produse si marfuri ca:
cereale, produse alimentare, fiina, fasole, lemn, fier, cupru sau piatra
pentru constructii.

Ajunse la Seghedin, punctul final al traseului parcurs de cordbiile
si plutele Oficiului de transport naval de la Partos, dupd descidrcarea
sarii, avind in vedere ieftinidtatea transportului fluvial in comparatie cu
cel terestru, autorititile camerale solicitau plutasilor si cordbierilor
transportarea inspre Transilvania a diverselor produse. Oficiul de trans-
port naval de la Partos se opunea adesea acestui lucru motivind ur-
genta reintoarcerii corabiilor si plutelor pentru efectuarea unui nou
transport. La rindul lor coridbierii nu intotdeauna erau dispu§i pentru
readucerea corabiilor si plutelor la Partos intrucit autorititile plateau
sume foarte mici, iar readucerea coribiilor incércate contra cursului
apei era si mai dificila.

Argumentele oficiului de transport nu erau insd intotdeauna in-
temeiate mai ales atunci cind se accepta de citre plutasi si coribieri
efectuarea transportului astfel cd autorititile camerale superioare erau
nevoite si intervind chiar prin aplicarea unor sanctiuni functionarilor
oficiului care abuzau de anumite instructiuni privitoare la transportul
sarii pentru a nu permite corabierilor obtinerea unor cistiguri suplimen-
tare. Astfel, Camera Aulici ungarid se vedea nevoiti de a interveni la
administratorul Oficiului de transport naval de la Partos, Loffler pentru
ca acesta sd ridice interdictia datid pentru incircarea la Seghedin a unei
insemnate cantititi de fdind destinatd pentru a fi transportatd la Arad.
In rescriptul adresat la 18 noiembrie 1749 din Bratislava®® Camera Aulici

57 Ibidem, f. 3.

%8 Potrivit informatiilor oferite de I. Schilson In anul 1772 oficiul de trans-
port avea in dotare 262 plute, iar dacd numadirul acestora s-ar fi ridicat la 400,
afirma Schilson, cantitatea de sare anualid transportati pind la Seghedin s-ar fi
ridicat la 600.000 maji. C{. I. Schilson, op. cit., p. 8. Fichtel aminteste de existenta
a peste 300 plute destinate numai pentru transportul sarii inspre Ungaria, Cf.
1. Fichtel, op. cit,, p. 125. De la Arad au fost aduse pinid la Partog In anul 1778,
92 de plute pentru a fi folosite la transportul sirii iar in 1780 numdirul plutelor
ancorate In acest port se ridica la 300, Cf. Kurzer Abriss... p. 22.

% Inspectoratul superior minier si salinar din Zlatna solicitd la 14 septem-
brie 1791 Oficiilor sidrii din Lipova s§i Valea Mare trimiterea cordbiilor binitene
pentru efectuarea unui transport de la Partos intrucit coribiile transilvinene nu
vor mai putea efectua deplasarea inspre Seghedin, din cauza timpului nefavora-
bil. Cf. Arh. Stat. Cluj-Napoca, Fond: T.M., doc. nr. 3121 si 3116/1791.

@ Arh. Stat Cluj-Napoca, Fond: Of. T.S.P, doc. nr. 77/1749, f. 1—3.
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ungarad aprecia cd ar fi in folosul erariului ca plutasii, in schimbul unei
sume de abni, sd incarce plutele de la Seghedin la Arad, dupi descir-
carea sirii, cu fiind. Se atrigea atentia ci, chiar dacid din cauza acestui
transport de fiind se intirzia citeva zile transportul sirii, nu se va pro-
duce mare paguba ,jar plutasii ar cistiga si ei un ban pentru osteneala
loré.

In afara cerealelor, a lemnelor pentru constructii sau a altor pro-
duse®! coridbiile Oficiului de transport naval de la Partos erau folosite
pentru transportarea plumbului, a cuprului sau a fierului. In special
plumbul produs in Banat la Oravita, trimis cu carele pini la Lipova,
se transborda pe cordbii cu destinatia Alba Iulia pentru nevoile mone-
tariei.62

In situatii deosebite autoritifile recurgeau la folosirea corabiilor si
plutelor oficiului de transport naval pentru transportarea diverselor ar-
ticole §i materiale de razboif3. Tot pentru necesitati de rizboi se apela
si la santierul naval de la Partos solicitindu-se asa cum rezulti din or-
dinul Guberniului transilvan din 28 ianuarie 1788, executarea unui nu-
mir de 25—30 pontoane®. In vederea realizirii de urgentd a acestei co-
menzi pentru armatid Camera Aulicd din Viena dispunea ca in functie
de oameni si eforturile posibile i firi si se tind cont de oboseald si
bani cele 30 de pontoane si fie terminate ,,pind la prima apid pe care
se va putea pluti“®®. Se pare cd aceasti comanda pentru armati a fost
indeplinitd in cele mai bune conditii, potrivit schitfelor si modelului tri-
mis de autoritatile militare, deoarece la scurt timp se solicita con-
struirea a incid 20 de pontoane®®.

Comenzi pentru executarea de cordbii sau barci la santierul de la
Partos se primeau §i din partea altor institutii sau persoane particu-
lare®’. De asemenea, santierul de la Partos a fost solicitat pentru exe-
cutarea pirtilor metalice necesare pentru construirea unor corabii pe
Ol1t8,  Dupid executarea pirtilor metalice — se spunea in scrisoarea
magazionerului Heinrich Sigismund Baunach — acestea vor fi trimise
de urgentd la Sibiu potrivit ordinului primit din partea inaltelor fo-
ruri“.

Asa cum am mai amintit Oficiul de transport naval al sarii de la
Partos dispunea de un numeros personal atit functioniresc cit si de
deservire, acesta din urma fiind recrutat din rindul contribuabililor prin
incheierea unor contracte anuale.

81 Arh. Stat. Cluj-Napoca, Fond: Of. T.S.P. doc. nr. 104/1812,

62 Arh, Stat. Cluj-Napoca, Fond T.M. doc. nr. 3084/1788; doc. nr. 4383/1789
£ 1—2,

63 Ibidem, doc. nr. 2134/1788.

4 Ibidem, doc. nr. 443/1788, f. 1—2.

8 Ibidem, doc. nr. 137/1788.

8 Ibidem, doc. nr. 1929/1788 1. 1.

67 Oficiul episcopal din Alba Iulia solicita Oficiului de transport vamal al
sdrii de la Partos construirea a dou& cordbii iar Zeyk Miklos si Miske Iosif do-
recau si le fie confectionate cordbii dupd modelul si schitele intocmite de ei.
«Cf. Arh. Stat. Cluj-Napoca, Fond: Of. T.S.P. 1816 septembrie 7, Alba Iulia; 1816
noiecmbrie 5, Chimindia 1816 august 6, Coslariu.

88 Arh. Stat. Cluj-Napoca, Fond: T.M. doc. nr. 1246/1788, f. 1—3.

www.mcdr.ro / www.cimec.ro



182 1. DORDEA

Personalul Oficiului de la Partos, incepind cu administratorul Ofi-
ciului (Wasser Salz Transports Verwalter) si adjunctul acestuia, supra-
veghetorii (Reguisitorum custos) contabili (rafionistae), maistri cintari-
tori (Wagmeister), sau maistrii cordbieri (Schiffmeister) beneficiau de
anumite scutiri in ceea ce priveste achitarea unor taxe tocmai pentru
cd isi desfisurau activitatea intr-un sector atit de important cum era
transportul sirii. Adesea insd, abuzind de acest lucru acestia refuzau
sd-si achite datoriile fati de comunitatea in care traiau lucru care atra-
gea dupi sine repetate plingeri din partea comitatului. O asemenea si-
tuatie era si la Partos unde maistrilor cordbieri stabiliti acolo 1i se cerea
printr-un ordin Gubernial achitarea anuald a unui ducat drept taxa
pentru comunitatea ordseneascid potrivit cu dispozitiile anterioare®.

In vederea atragerii locuitorilor din satele invecinate la diversele
activititi ale Oficiului sau ale santierului de la Partos se acordau scu-
tiri de vami asa cum era si cazul locuitorilor din satele Oarda de Sus
si de Jos care printr-un ordin gubernial din 2 mai 1769 trimis oficiului
de transport de la Partos, li se acorda pe un termen mai lung scutirea
de vami. In acelasi ordin gubernial”™ se scuteau de vami toti lucri-
torii care erau folositi la repararea podului de lingd Alba Iulia.

Pentru ocuparea unor functii in cadrul Oficiului de transport naval
al sarii de la Partos cum era, spre exemplu, cea de supraveghetor (Re-
guisitorum custos), cel care se angaja in aceastd functie trebuia si de-
pund o garantie in bani. Potrivit prevederilor contractului incheiat intre
oficiu si Ioan Balint pentru ocuparea postului de supraveghetor acesta
din urmi se obliga, sd respecte instructiunile transportului sirii anga-
jindu-se totodati si depuna la timp toate socotelile privind transportul
sirii si sd informeze exact asupra veniturilor, eventualele pagube, pro-
duse prin neglijentd, urmind si le despdgubeascd din averea proprie.

Corabierii, plutasii oficiului de transport de la Partos erau angajati
pe baza unor conventii’ incheiate inci de la inceputul veacului al
XVIII-lea™.

Contribuabilii din comitatele riverane viii Muresului sau chiar de
pe Aries si alti afluenti, potrivit conscriptiei efectuate de cédtre autori-
titi, se angajau ca plutasi sau cordbieri la Oficiu sau confectionau plute
pe seama erariului. Odatd conscrisi plutasii erau repartizati maistrilor
cordbieri care la rindul lor ii grupau in echipe, formate din 5—7 plu-
tasi simpli §i un cirmaci®™. Echipajele erau alcituite de obicei din ti-
rani proveniti din aceleasi sate, care se cunosteau intre ei, de multe ori
chiar frati sau rude apropiate. Asa cum rezulti din documentul prezen-
tat in anexa I maistrul cordbier Lazdr Albert avea in subordine nu mai

8 Arh. Stat. Cluj-Napoca, Fond: Of. T.S.P. doc. nr. 15/1751.

7 Ibidem, 1769, mai 2, Sibiu.

71 Despre conventiile nuatice din veacul al XVIII-lea. Vezi B. Bassa, op. cit.,
p. 144—145.

72 Intr-o scrisoare adresati administratorului Oficiului de transport naval al
sdrii de la Partos, Loffler se aminteste despre incheierea in anul 1721 a unei
conventii Intre Guberniu §i forurile camerale in ceea ce priveste plutasii oficiu-
lui, Cf. Arh. Stat. Cluj-Napoca, Fond: Of. T.S.P. doc. nr. 49/1744.

7 Vezi anexa
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putin de 29 de echipaje, fiecare dintre acestea avind un cirmaci si 6—7
plutasi. Atit cirmacii cit §i plutasii erau recrutati din satele situate in
imediata apropiere a Muresului in marea lor majoritate tiranii romani
nevoiti as cistiga existenta din plutarit.

Cu prilejul conscrierii se stabileau conditiile in care plutasii tre-
buiau sd-si desfasoare activitatea, conditii care nu se respectau in tota-
litate motiv pentru care atunci cind se revizuiau conscriptiile plutasi
reclamau oficialitatilor nerespectarea prevederilor stabilite prin conscrip-
tie. Un motiv, de altfel intemeiat, de plingere impotriva nerespectarii
prevederilor stabilite cu prilejul conscrierii era greutatea excesiv de
mare a blocurilor de sare care depédsea cu mult limita de 95 Pfunzi,
ceea ce provoca imbolnivirea plutasilor, in special de hernie, devenind
astfel incapabili de munca.

In urma plingerii corabierilor din Sibot si din alte localitati de pe
valea Muresului’¢ Guberniu transilvan se vedea nevoit si intervini la
Inspectoratul) superior din Zlatna dispunind ca pe viitor oficiile de ex-
ploatare sd permita taietorilor de sare s extragd blocuri de sare decit in
greutate medie de 90 de Pfunzi si si nu se mai procedeze ca pini atunci

cind unele blocuri cintireau 70 Pfunzi iar altele depaseau cu mult greu-
tatea de 120 Pfunzi.

O sarcind deosebit de grea pentru plutasi si cordbieri era aceea a
transportarii pe fiecare pluta sau corabie, in mod gratuit, a unui numir
de sapte blocuri de sare.

»Asa stim, si asa am auzit si de la inaintasii nostrii — se spuneain
plingerea inaintatd Oficiului de transport naval al sirii de la Partos de
cdtre un grup de cordbieri, in numele tuturor cordbierilor din Transil-
vania™ — ci cele sapte blocuri de sare care se pun pe fiecare corabie,
in care se mai incarci peste 500 blocuri de sare, sint destinate pentru
scoaterea cordbiilor la mal, pentru cheltuielile necesare intrefinerii lor
in timpul iernii“.

Avind in vedere scumpetea si foametea existentd in acel moment
cordbierii solicitau Oficiului de transport plata ,binemeritati¢ pentru
scoatera corabiilor la mal, pentru adipostirea in timpul iernii i repu-
nerea lor in timpul primiverii — activitate care necesita 10—12 zile de
munci. Oficiul de transport naval de la Partos se vedea nevoit si inain-
teze forurilor superioare un raport™ pentru reglementarea acestei si-
tuatii intrucit corabierii cereau ferm plata pentru cel sapte blocuri de
sare atit pentru anul in curs cit si pentru anii urmaitori, refuzul de a
satisface aceasti cerere periclitind pe viitor posibilitatea angajirii unui
numar suficient de coribieri.

In raportul inaintat Tezaurariatului minier al Transilvaniei, avind
anexatd plingerea cordbierilor, se ardta cd plutasii si cordbierii angajati
la transportul sirii din Transilvania doresc ca pe viitor contractul pentru
»asa numitele sapte blocuri de sare gratuite* si fie anulat iar ei si fia

™ Arh, Stat. Cluj-Napoca, Fond: T.M. doc. nr. 3098/1789, f. 1—4.
75 Arh. Stat. Cluj-Napoca, Fond: Of, T.S.P., doc. nr. 1501/1816, f. 1.
™ [bidem, £ 2—3.
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platiti pentru eforturile si zilele de munca efectuate la scoaterea si in-
troducerea in apia a cordbiilor pentru transportul sarii, aceste operatii
urmind a fi plitite in bani pesin. ,,Scoaterea corabiilor din apid toamna
5i aducerea lor primavara in apd — se aratd in raport — sint incon-
testabil unele din cele mai grele lucruri pe care trebuie sd le faci co-
ribierii“. La aceastid activitate erau angajate toate grupurile de cora-
bieri care aproape in totalitate trebuiau sd participe, in special, la scoa-
terea coribiilor care fiecare cintarea pind la 300 de maji.

»Toate aceste lucrdri grele — continua raportul — nu au fost pla-
tite pina in prezent de loc de citre erariu bietilor coridbieri, multi dintre
ei nu au nici macar o bucatd de piine lucrind cu stomacul gol si fla-
minzi, cu toate ci pe fiecare corabie la fiecare incarcare a ei pun peste
cantitatea necesarid sapte blocuri de sare iar pentru fiecare aga numita
sare gratuitd salariul cuvenit pe care trebuie sd-1 achite Oficiul de la
Partos pentru distanta parcursd pinad la Arad este refinut in totalitate
pe seama erariului sub titlul de cheltuieli de iernare a corabiilor®,

In raport se preciza ca, spre exemplu, grupa de cordbieri de la Vi-
riddia de Mures, compusd din 30 de cordbii a transportat in total 623
blocuri de sare gratuitd realizind un beneficiu pea seama oficiului de
280 fl. 21 cr., aceeasi suma fiind realizati si de celelalte cinci grupe de
corabieri. Deoarece situatia nu mai putea continua in acest fel, se re-
comanda Tezaurariatului si se aprobe ca pe viitor si inceteze livrarea
gratuitd a celor sapte blocuri de sare sau la sfirsitul fiecirui an si fie
plititd din caseria Oficiului suma echivalenta pentru transportul rea-
lizat.

Se cerea de asemenea ca pentru fiecare corabie scoasi la mal sau
introdusd primdvara in api sd se plateascid fiecarui corabier 1 fl. pe zi
sau In general 5 florini toamna si 5 florini primavara. In incheierea
raportului Inaintat Tezaurariatului. minier se ardta cid pentru a putea
pretinde corabierilor sa fie ordonati, disciplinati §i harnici este nevoie
ca sa li se poata asigura cel putin piinea zilnicd altfel nu se poate pre-
tinde acestora pe viitor nici un fel de lucriri gratuite.

Situatia deosebit de grea a plutasilor si corabierilor rezulti si din
plingerile, foarte numeroase, adresate Oficiului de transport naval de
la Partos sau chiar direct Tezaurariatului din Sibiu, de citre cei care
deveneau incapabili de muncd in urma accidentelor sau chiar a celor
care ajungeau la virsta pensiondrii fard sd dispund de minimul de mij-
loace de intretinere.

Cele mai frecvente imbolndviri se datoreau inexistentei oricidror
forme de protectie a muncii sau a lipsei de preocupare a autorititilor
camerale pentru introducerea unor mijloace mecanice, in vederea usu-
rarii, in special, a ridicarii blocurilor grele de sare sau a incarcarii lor
in corabii sau plute. Cintiritorul (Salzwaag-Diener) Rancz de la Oficiul
de transport naval de la Partos din cauza imbolnivirii s-a vazut pus pe
drumuri fiind nevoit sd se adreseze Tezaurariatului pentru ca oficialiti-
tile care l-au dat disponibil si-i ofere totusi o alti slujbd pentru a-si
putea cistiga existenta.
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In adresa Tezaurariatului din Sibiu citre Oficiul de transport na-
val al sdrii din Partos™ se cerea si i se explice faptul cd nu exista nici
un loc vacant dar avind in vedere faptul cd s-a imbolnavit la locul de
munca ridicind blocurile de sare, oficiul si-1 aibd in atentie.

Atit Oficiul cit si Tezaurariatul din Sibiu nu tineau seama de plin-
gerile repetate ale cordbierilor, chiar si in cazuri mai grave de imbolni-
vire sau accidentare la locul de munca. ,,Cu ani in urma transportind
sarea pind la Seghedin — arita in plingerea sa adresata Oficiului de
transport’ Berbentian Toader de 55 de ani din Satul Mic fost cora-
bier, — in timp ce transportam sarea, cizind, o bucati de sare mi-a ca-
zu! pe piept si m-a vidtamat intr-atit incit n-am mai fost capabil si
lucrez ca si cordbier si nici pind in prezent nu m-am putut vindeca fiind
neputincios pentru orice fel de lucru“. In plingerea sa solicita inaintarea
actelor sale forurilor superioare pentru a i se acorda o pensie.

Oficiul de transport naval acorda pensii coribierilor sau ajutoare
pentru vaduvele acestora in urma unor cercetdri minutioase, cei in cauza
urmind sd primeascd ajutorul sau pensia numai dupd ce se pronunta in
acest sens Comisia Nautica Mixti™. Pe baza certificatelor medicale, a
atestatelor eliberate de oficiu sau de primarie, cei in cauzd primeau un
mic ajutor care din cauza scumpetei excesive era insuficient, cei lipsiti
de alte mijloace, ajungind si trdiascad din mila altora%,

Salariile mici platite cordbierilor angajati la Oficiul de transport
naval de la Partos, in comparatie chiar cu alte oficii, greutatile pe care
le ridicau readucerea corabiilor incarcate impotriva cursului apei consti-
tuiau adesea motivele principale de impotrivire a corabierilor la semna-
rea unor noi contracte cu oficiu, neprevazute cu prilejul conscrierii.

Dintr-un raport inaintat Inspectoratului superior minier si salinar
din Zlatna de cdtre Oficiul de transport din Partos¥! reiesea ca plutasii
51 cordbierii refuzau categoric si transporte o cantitate de 599 maji de
plumb de la Seghedin la Partos cu prilejul reintoarcerii cordbiilor, dupa
descarcarea sarii. Refuzul de a se tocmi pentru efectuarea acestui trans-
port se datora faptului cd plutasii §i cordbierii erau la al patrulea drum
inspre Ungaria, dus intors, iar reintoarcerea ,,prin acele drumuri umede
si extrem de nimoloase se face mult mai greu*.

Corabierii ardtau apoi cd transportul, numai de la Arad si pind la
Deva, s-a platit pentru cei din Banat cu 36 cruceri iar pe drumul de
tard de la Timisoara la Alba Iulia se plitea 7—8 guldeni pentru un
transport si deci plata de 15—18 cr. pe maja cit urmau ei s& primeasca
pentru transportul plumbului pind la Parto$ nu merita epuizarea for-
telor si strabaterea unui asemenea drum lung. ,Intr-un singur caz se

7 Ibidem, doc. nr. 130, 1774 februarie 28, Sibiu.

78 Ibidem, doc. f. cota.

™ Of. T.S.P. (1815 iunie 12).

80 Coradbierii si plutasii primeau din partea Oficiului de transport naval de
la Partos loturi de pamint care erau folosite fie pentru construirea unor case fie
pentru cultivarea lor. Cu prilejul iesirii din slujba de la Oficiul de transport,
in urma pensiondrii, coridbierii trebuiau si predea aceste loturi celor care se
angajau in locul lor astfel cd deveneau lipsiti de orice alt mijloc de existenta.
Cf. Of. T.S.P. (12 iunie 1815).

81 Arh. Stat. Cluj-Napoca. Fond. T.M. doc. nr. 4383/1789. f. 1—2.
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accepta — consemna raportul — dac& li s-ar pldti cel putin 36 cr. pe
maja‘.

Necesitatea urgentd a plumbului pentru monetiria de la Alba Iulia
a determinat autorititile si accepte pretul stabilit de corabieri, transpor-
tul neputind fi aminat pini in primédvara anului urmator, dispunindu-se
in acest scop scoaterea, sumei de 300 florini, prin Monetidria de la Alba
Iulia, care si fie trimisi Oficiului de transport naval de la Partos®.

Conditiile foarte grele de munci, primejdiile care ii pindeau la tot
pasul, nivelul foarte scizut al salariilor primite determinau adeseori pe
cordbieri, nu numai de a refuza efectuarea transportului sarii sau a re-
aducerii corabiilor incarcate cu alte produse, dupd descarcarea sarii la
Seghedin, in conditiile stabilite de autoritate dar chiar si sustragerea
de a fi cuprinsi in listele intocmite cu prilejul conscrierilor efectuate
pentru recrutarea numairului necesar de plutasi pe anul respectiv.

Erau foarte multe cazuri cind taranii din satele de pe Mures refu-
zau si se angajeze la Oficiul de transport iar atunci cind erau constrinsi
la acest lucru recurgeau la simularea unor imbolniviri pentru ca si fie
scutiti de plutirit. Asa cum rezulti dintr-un document® , Sibetean Iri-
mie nu are nimic — potrivit adeverintei chirurgului — si deci prin in-
seliciune s-a retras de la navigat®, aceasti modalitate era frecvent fo-
losita.

Importanta riurilor navigabile pentru efectuarea transportului in
conditii mult mai economicoase cu toate cid a fost mereu in atentia auto-
ritatilor de la Viena datoritd marilor investitii solicitate de lucririle de
drenare nu s-au luat masuri concrete care si duci la posibilitatea reali-
zarii unui trafic fluvial permanent.

Oficiile de transport au intimpinat mereu greutati fiind in mare ma-
surd dependente de conditiile naturale, nu intotdeauna favorabile pentru
deplasarea plutelor si cordbiilor, sau de posibilititile anevoioase de
recrutare a personalului necesar tinind seama de conditiile grele in care
acestia urmau sid-si desfisoare activitatea. Transportul sirii pe Mures
a continuat in veacul al XIX-lea pind in anul 1872, dar apele Muresu-
lui au fost folosite incad in primele decenii ale veacului XX pentru trans-
portul diverselor materiale indeosebi a lemnului necesar pentru con-
structii.

ANEXA
1804, martie 14, Partos
Lista cordbierilor, cirmacilor, si a echipajului regal pus la dispozitia
maistrului cordbier regal Albert Léizar in ziua de azi 14 martie 1804

pentru transportul oficial al sdrii regale impreund cu fostii cordbieri si
vaduvele coribierilor.

8 JIbidem, doc. nr. 3383/1789 f. 3. Prin nota inaintatd Inspectoratului su-
perior minier si salinar din Zlatna de catre Administratia Oficiului de transport.
de la Partos se confirma sosirea transportului de plumb. Ibidem, doc. nr. 4633/1789,
f. 1.

8 Arh. Stat. Cluj-Napoca, Fond: Of. T.S.P. (1807 martie 28 Varadia de Mures).
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Laistroma

Azon kirallyi hajésoknak, kormdnyosoknak és hajoslegényeknek melyek
kirdlyi hajosmester Albert Lazirnak e mai napon a kirdlyi soo Ma-
gistratuale transportdldsa végett a jubilatus hajosokkal és Gzvegyekkel
egyettemben 4ltal adattak.

Hajosok
sub No
(plutasi
sub No)

Nevei

a (numcle)

Korményosoknak
(ctrmacilor)

Hajoslegenyknek
(echipajului)

Helysegck melyckben a
kormAényosok, hdjoslegé-
nyek es a jubilisok la-
koznak (localititilein care
locuiesc cirmacii, echipa-
jele si fostii coraboeri)

4

56

Ringet Jakob
Borberek

Mathe Vaszilie
Moldovan Onu
Balog Szimion
Petru Oprig

Onyisor Popa
Koltsan Onya

Borberek

Szdszpidn

Alvintz

74

Muntyédn Irimie
Alvintz

Bora Juon

Szuszdn Gyorgy

Puklisdn Juon . .

Latzk Gyorgy e Mltre Juana
Oltyédn Szémoile

Szuts Dumitre

;Alvintz

|

Borberek

51

Popa Szolomon
Borberek

Stephan Turk
Krisdn Niculde .
Morar Niculde
Krisdn Onu
Danu Onu . .
Jakob Mihu .

Borberek

Alvintz

64

Lung Antoni
Borberek

Ordjidn Juon

Alb Gyorgy

Csoran Léazer

Romosin Juon

Kapete Petru .
Gornyik Dumitru a Vasuhe .

Borberek

59

Romosdn Mateh

Drégan Juon

Many Viszilie cum P Gyorgy
Kolser Juon ¢ P-tre Jakob
Kekovan Szolomon c. B, D-tru
Krisdn Todor c. P-tre Precup

Borsomezb

55

Romosdn Janos
Alvintz

Krisdn Thoma c. P-tru Thodor
Szimion Piszoj

Juon TimAar .

Filip Paszk .

Silvestér Sibisan .

Janku Vulk .

Onye Szuszdva

Szaszpidn

Muntyidn Juon
Karna

Dsoszdn Juon

Iszpdsz Szimion

Bugnar Toma . .

Bulbukédn Juon cum P- tre Todor
Homorogyin Zaharie . o

Karna
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75

Muntydn Petrn

Karna

Muntyédn Iszdk
Bugnar Jdkob cum P-tre Gyorgy
Bumbe Addm

Zejk Kirille
Ketdna Juon

Karna

Ilie Angyel

Balomir

Denile Opritza
Opritza Niculde
Gyermén Thoma
Kozma Csobote
Precup Krisztye
Juon Angyel . . . . .. ... L.

Balomir

50

Ilie Opritza
Balomir

Avrim Vinyerin
Opritza Luka
Opritza Josziv
Dinu Opritza . . . . . .. . .. ..
Dragoszin Stantsu . . . . . . . ...
Opritza Jakob . . . . . . . . . ...

..........

Balomir

76

Juon Csobote
Balomir

Frora Dobreszk
Juon Prodén
Juon Groza
Juonésk Sandru
Angyel Angyel
Szofron Brodar

Balomir

Lupsor Petru
Thordas

Muntyin Thodor
Romén Juon
Muntydn Mérk
Togyer Szivu
Togyer Avrim

Thordas

72

Lula Sziv
Thordas

Redutz Tenaszi
Bregye Niculde
Vlad Juon
Muntydn Szivn
Majer Juon
Kirpats Juon

‘Thordas

71

Lazer Sandru
Thordas

Gruje Janos
Loman Mihaille
Muntydn Juon
V1dd Niculde
Majer Gyorgy
Muntyin Niculde

Thordas

70

Vlad Tie
Thordas

Popa Josziv . . . . . . . . ..
Léazer Szimion
Bess Addm . . . . . . . ...
Goronye Ad4dm
Merja Vinyéran. . . . . . . . . . ..
Josziv Rosu . . . . . . .

Akmar

Balomir

Vojna Nysztor
Perkész

Vojna Juon
Petrutseszk Addm e e e e
Petrutseszk Onyka . . . . . . . . . .
Opridn Avrdm . . . . . . .

Dén Avrdm
Oprutza Mark

Perkasz

Borberek
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66

Doroga Juon
junior Perkasz

Tlok Aron
Gurguy Petru

Opridn Kosztandin .

Hants Josziv
Opritza Nysztor
Menutz Moisze

Perkasz

Gyermén Petru
Perkasz

Doroga Lazér
Doroga Makarie
Menutz Juon
Izdraille Juon .
Rogosiné David
Rogosiné Juon c.

‘P-tre Ad4m

Perkasz

Hants Juon
Perkasz

Opritza Juon
Menutz Zaharie.
Kimpidn Gyorgy

Stirk Gyorgy c. P. David

Derebant Szivu.
Szimion Thoma

Perkasz
Kamna
Perkasz
Thordas
Zsiboth

Abrugydn Mihaly
Gyalmar

Iszak Miheille
Pintye Sofron
Abrugyédn Juon
Pintye Joje .
Sztojdn Parasztiv
Karaszke Juéne

Gyalmér

Bentzentz

62

Josziv Derebintz
Zsiboth

Szimion Rosu
Juan Gyare .
Kretsun Sztdnka
Dumitru Sztanka
Dann Prekesan

Zsiboth

58

Avrdm Petkoj
Zsiboth

Gyorgy Murgoj
Petka Botah
Ivan Balats
Adam Birtha
Nyikula Flora

Petru Itu c. P. Parfili

Zsiboth

49

Alexa Balds
Zsiboth

Izdre Herle

Mihu Romosdn
Maxim Romtsa
Vaszilie Mertz

Zsiboth

57

Avrim Prikésén
Zsiboth

Toma Déntsu c¢. P. Juan

Gyorgy Oltyén
Iliszie Pedure
Toma Pienar

Juon Dudu c. P-tre Nicula

Opre Dirtha

Zsiboth

73

Pavel Sztdnka
Zsibot

Jakob Morgoj
Ivan Mikle

Juon Maxim
Triff Sztinka
Petrutz Pieneszku
Ivan Dudu

Zsiboth
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Gyorgy Ordjan Junior
Gurguy Zaharie Petru Betsilla

et Leontye Pedure | Pdvel Csordn c. P Gyorgy Zsiboth
Zsiboth Addm Kurpenar
Mih4j Bintzentzin
67 Juon Begyuleszk

Orbones Samueltol adattak Aaltal effectivus hajosok
(Cordbierii predati efectiv din partea lui Orbones Samuel)

Grozdv Szimion
Grozdv Juon

Zsekeran Bukur Belsat Juon Homorod
Borberek Grozav Filip
Fenesdn Juon
61 Muntyan Juon
Grek Sandru

Popa Szamuille
Popa Szimion
Angyel Petru Opritza Toma Homorod
Borberek Oltydn Toma c. F. Anton
Moldovédn Szimion

Bardas Moisza

Grek Adam
Popa Nysztor
Presekan Toma Zsoszan Belutz Homorod
Homorod Zsoszan Ruszén

86 Kuserdn Kosztdndin
Popa Juon

Az egy hajora feltétetett Provintzialistik
(Provincialigtii repartizati pe o corabie)

Arie Juon
Bukur Szivu

Romosin Méte
Bard4s Moisza
157 | Homorod

Medre a Leonti
Medre Szofian
Borza Alexandru

Homorod

Ordjan Urit

A hajora be nem osztatattak nevei
(Cei care n-au fost repartizati pe coribii)

A jubilatusoknak es dzvegyeknek nevei (numele celor care nu mai sint cordbieri §i a vaduvelor)

Alvintz Thordds

jubilati jubilati

viduae Kirpits Adam
Maridn Lung Rosu Nagy Josziv
Romosin Gyorgné Flad Marian
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A jubilatusoknak és Ozvegyeknek nevei [numele cclor care nu mai sint cordbieri §i a viduvelor]

Borberek
jubilati
Budan Gyorgy
Ordjan Gyorgy
Popa Kretsun
Buta Alb Juanes
Balog Petru
Drégan Vaszilie
Csorédn Juon
Zsekeran Dumitru
Algyel alias Jurs Petru
Karna
jubilati
Drijmén Paszk
Zejk Petru
Ordjan Juon
vidua
Szinszidnal Bugnar Juon
Szarakszo
jubilati
Dregdn Dumitru
Bankes Juanes
Akmar
jubilatus
Vajdejan Mihaly
Borsomezi
jubilatus
Blidar Juon c Flio Atym
Szdszpidn
jubilati
Szolomon Andrei
Jakob 1. Adam Popa
Perkasz
jubilati
Hants David
Coszte Szandu
Doroga Avram senior
Dan Moisza
Zsoszan Vaszilie
Doroga Juon senior
Oprén Szimion
Vajdejan Opre
Doroga Avrim
Rogosine David
Doroga Vojna
Doroga Szimion
viduae
Aftinie 1. Oprdn Juon
Marjutza 1. Doroga Juon

Todor Szdndu
Lomdn Josziv
Zsunye Ursz
Roméan Lapadat
Lula Juon 1. Janos
viduae
Madalutza 1. Lupsor Stantsu
Ana 1. Muntyan Marian
Szinda 1. Muntean Petru
Todor Petrusze Szalomie
Zstboth
jubilati
Rad Oltyan
Parfilie Itu
Prikesdn Groziv
Josziv Itu
Petru Itu
Petrdsk Zaharie
Vaszij Peneszk
Pavel Mihu
Gyiorel Marian
Petru Padure
viduae
Joanna 1. Juon Gavrille
Szalomiee. Juon Andrej
Oprana 1. Popa Danile
Kretsuna 1. Jakob Solomon
Balomir
jubilati
Szimion Csobote senior
Niculae Prodan
Opritza Gyorgy
Juon Angyel
Petru Kriszte
Opritza Vaszi
Gyerman Petru
Kozma Juon Csobote
Vaszilie Adam
viduae
Juana 1. Opritza Samuile
Juanna 1. Ivan Adam
Maria 1. Szimion Vaszi
Szafta 1. Kriszte $tefan
Flore 1. Iosziv Patrdsk
Angyelina 1. Opritza Jakob
Aniska 1. Popa Avram
Gyalmdr
jubilati
Romosan Josziv
Oresan Miheile
vidua
Angyelina Makave

Az 1803 esztend6ben meg haldlotak hajosokmak nevei

(Numele coribierilor decedati in anul 1803)
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Alvintz

Romosian Gydrgy mortuus
Besin Gyorgy conventios cseléd (servitor cu simbrie)
Létzk Gligor, anfugit

Szavaks:zo

Léazar Kosztandin vagabundus
Ki adattot a M. Portusi kirdllyi soo tramsportbeli tisztségétol. Martius 14-ik napjidn 1804

Oberdorfer Josepf mp.p
Kontraler

Briinek Joseff m.p.
T-pt Tiszt

Pe verso

Laistroma a kirdllyi hajos mester LAzir Albert partdllydnak
(Lista cu echipajul maistrului coribier regal Lizar Albert) de ano 804 ad Nr. 314

NoT4

cuprinzind denumirea actuald a localititilor din anexi
Akmar = Acmariu, jud. Alba

Alvintz = Vinful de Jos, jud. Alba

Balomir = Balomir, jud. Hunedoara

Bentzentz = Aurel Vlaicu, jud. Hunedoara

Borberek = Jnuri, jud. Alba

Borsomezd = Jnuri, jud. Alba

Gyalmar = Gelmar, jud. Hunedoara

Homorod = Homorod, jud. Hunedoara
Karna = Blandiana, jud. Alba
‘Perkasz = Pricaz, jud. Hunedoara
Szarakszo Siricsdn, jud. Alba

Szaszpidan = Pianu de Jos, jud. Alba
Thordas = Turdas, jud. Hunedoara
Zsiboth = $ibot, jud. Alba

UBER DEN SALZTRANSPORT
AUF DER MAROSCH IM XVIII. JH,

Zusammenfassung

Die Nachrichten iiber den Schiffsverkehr auf der Marosch, vor allem {fir
die Ausfuhr von Bodenschitze aus Siebenbiirgen — unter denen das Salz den
ersten Platz einnimmt — stammen schon aus den é&ltesten Zeiten. Schon im ré-
mischen Altertum war dieser FluB fiir die Schiffahrt sehr wichtig.

Fir die Erorterung dieser Frage spielen die Archivbelege beginnend mit
dem XI. Jh., die Beschreibungen einiger Reisenden, welche dieses Land besuch-
ten, die Berichte und mehrere Werke aus dem XV.—XVII. Jh. eine wichtige Rolle.
So wie auch aus dem eileitenden Teil dieses Aufsatzes ersichtlich ist, enthalten
die Berichte und Beschreibungen aus dem XVIII. Jh. besonders wertvolle Nach-
richten in Bezug auf diese Frage. Unter diesen hebt sich der Bericht von Johann
Freiherr Schilson, besonders hervor, welcher in vielen Hinsichten von der natur-
historischen Abhandlungen des bekannten Johann Fichtel und der geographischen
Monographie Georgs Windisch, ergidnzt wird. In diesen Quellen wird besonders
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der Rekrutierung der Fl8sser, der Erbauung der Flussschiffe als auch der Ver-
teilung der Salzdmter in Siebenbiirgen eine gréssere Bedeutung zugemessen.

Der vorliegende Aufsatz stlitzt sich in erster Linie auf Urkunden welche
vom bedeutendsten siebenbiirgischen SalzverschleiBamt und zwar Partos, bei
K_arlsburg (Alba Iulia) herausgegeben wurden. Heute befinden sie sich im Archiv des
Siebenbiirgischen Thesaurariatsamtes, welches dem Klausenburger Staatsarchiv an-
gehort. Aus diesen Archivbelegen geht hervor, was auch die zeitgendssische Mon-
tan-Gesetzgebung — welche Fr. A, Schmidt sammelte — besonders hervorhebt,
daB die Osterreichischen Kameralbehdrden an der Steigerung der Salzerzeugung
und dessen Verschlei8 nach Ungarn und dem Banat besonders interessiert waren.
Dabei durfle man in Siebenbiirgen keine Formalsteine verkaufen. Aus diesem
Grunde kam es zwischen den Salzimtern (z.B. Salzburg, bei Hermannstadt) und
den Schiffsimtern von Partos, Deva und Soimus zu zahlreichen Auseinander-
setzungen. :

Im zweiten Teil des Aufsatzes gewinnen wir einen klaren Uberblick iber
den Wirkungsbereich der Salz- und VerschleiBimter an der Marosch, vor allem
desjenigen von Partog. So z.B. die Art und Weise in welcher die Flésser angestellt
wurden, ihre Entlohnung far den Salztransport auf der Strecke Partos—Szegedin
und vor allem {iiber die Vorschriften, laut welchen die leeren Schiffe auf der
Rickfahrt mit Eisen, Blei und verschicdenen Lebensmittcln beladen werden miis-
sen, Weiterhin wird auch die sozial-wirtschaftliche Lage der Salzfl§sser beriihrt,
indem hervorgehoben wird, daB diese es verweigerten Transporte durchzufihren,
wenn ihnen ungiinstige Lohnverhiltnisse angeboten wurden.

In der Urkunde, welche als Anhang vorgefithrt wird, kommt besonders die
Aufstellung und Zusammensetzung der Schiffsmannschaften (Belegschaft eines Salz-
schiffes) zum Ausdruck, welche grdBtenteils aus den einheimischen Bauern aus
dem Maroschtal rekrutiert wurden.

Uber die Vielseitigkeit der Tiatigkeit des SalzverschleiBamtes von Partos ma-
chen uns andere Urkunden aufmerksam, die immer wieder zeigen, daB diese so-
wohl vom Militir als auch fiir den Warenhandel in Anspruch genommen wurden.

www.mcdr.ro / www.cimec.ro



-

Perlpective Ay
5N /J ¢ 27 FRtie

FatAiune

o

'/?//é/rrfz{ rifemeleod,

‘ ‘

P, I, Valea Muregului in dreptul orasului Deva, vizuti de un functionar cameral (Arhiva Salinei Oc;xa .M
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