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Piesa care constituie obiectul prezentei lucrar face parte din colectia Sectiei de
arheologie a Muzeului Civilizatiei Dacice si Romane din Deva. Ea a fost descoperita in
cadrul sapaturilor arheologice efectuate in anul 1990 la Sarmizegetusa Regia, terasa a
IV-a, sectiunea a III-a (sectiunea de la cisternd), in pamantul de umplutura' si reprezinta
un tip cunoscut de piesd de car pentru agezarile dacice din aceasta perioada
(sec. I a. Chr. - sec. I p. Chr.)z.

Valoarea sa deosebitd este conferitd de relativa raritate a acestui gen de piese,
obiectul fiind al doilea exemplar de acest gen in cadrul colectiei muzeului din Deva,
descoperirile in acest sens fiind incd, in general, putine §i circumscrise la o zona
restransa.

Stadiul avansat de degradare chimica §i mecanica a impus intrarea in restaurare a
acestei piese.

Ea reprezintd deci, un fragment de gamitura metalica de la o roata de car §i este
confectionata din fier prin batere la cald.

Obiectu] are o lungime totala de 80 mm si este de forma unui tub tronconic.
Capetele tubulu: sunt rasfrante. Diametrul interior al bazei mari este de 50 mm iar cel al
bazei mici de 40 mm.

In lungul tubului se observi o fisura datorati nesuprapunerii celor dou margini
ale placii din care a fost confectionat tubul.

Desi in cazul de fatd nu se pastreaza, literatura de specialitate® indica existenta
initiald a unei pldci circulare, cu orificii, fixata in exteriorul tubului tronconic, fapt
confirmat ulterior si de investigatiile radiografice efectuate.

Initial piesa se prezenta sub o forma nedefinitd datoritd stratului de produsi
mecanici (depuneri importante de pamant, praf) si produsi de coroziune cu care este
acoperita atat In exterior cit si in interiorul tubului, pe intreaga suprafata a acestuia.

In urma unor multiple si minutioase cercetiri fizico-chimice s-a determinat
natura produsilor de coroziune §i anume, oxid de fier (Fe,O3) si oxid feroferic (Fe;Oy).
Acestia se prezentau sub forma de stratun, cruste si negi in faza de exfoliere. In urma
investigatiilor metalografice s-a constatat de asemenea cda piesa este constituitd n
intregime din magnetita, sondajele efectuate Tn mai multe zone ale piesei dand un
rezultat identic. De asemenea testul clorurilor efectuat a dat un rezultat pozitiv.

Ca urmare a acestor observatii putem concluziona cd ne aflam n fata unei piese
puternic degradate ca urmare a unui indelungat proces distructiv, activ 1 in prezent, de
corodare chimicd §i degradare fizicd. Aceasta rezultd i din exfolierea stratului de
coroziune datoratd unui proces permanent de formare de noi produsi de coroziune la
suprafata metalului sub straturile actuale de coroziune.

Se impunea, deci, aplicarea unui tratament urgent de stabilizare a pieseli.

Tinand seama de situatia specifica a acestei piese ne-am propus efectuarea unut
tratament de curdtire mecanicd §i spalare, desalinizarea piesei, consolidarea prin

! Informatie din fisa de conservare nr. 12/11.05.1993 (intocmiti de Mariana Catalinoiu)
f Informatie din fisa analitica de evidenta nr. 34/6.10.1992 (intocmita de Gabriela Gheorghiu)
" Glodariu, laroslavschi, 1979, p. 128.
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impregnare cu ragind, peliculizare cu Aracetal B4OL cu grafit si conservarea prin
peliculizare cu lac incolor.

Lucrénle propriu-zise de restaurare au fost incepute printr-o dezinfectie
prealabila a piesei in alcool etilic absolut cu 1% tymol urmata de o inlaturarea mecanica
a protuberantelor, impuritatilor, urmelor de sol i a focarelor de oxizi activi, in curs de
exfoliere. Apoi, s-a practicat o emoliere in solutie cu detergent neionic §i o usoara
periere sub jet de apa curenta.

Uscarea s-a realizat prin imersie in acetona.

In continuare piesa a fost supusi unei operatii de desalinizare in scopul
indepartarii oxiclorurilor fierului care prezinta, in conditii de umezeald, pericolul
initierii procesului de coroziune. Piesa a fost astfel imersatd intr-o solutie alcalind de
sulfit de sodiu, Intr-un vas plin cu solutie §i Inchis ermetic pentru evitarea intrarii in
contact a solutiei cu oxigenul din aer, ceea ce ar determina o oxidare a sulfitului de
sodiu la sulfat si deci implicit pierderea proprietatilor reducdtoare ale acestuia.

Temperatura optima de desfisurare a procesului de desalinizare este de 50°C*,
temperatura la care viteza de difuziune a ionului clor prin stratul de produsi de
coroziune si deci rata extragerii sale este optima. Solutia a fost schimbata sdptamanal,
de fiecare data pastrandu-se o proba in scopul efectuanii testului clorurilor.

Operatia de desalinizare a decurs pana in momentul obtinerii unui rezultat
negativ la testul clorurilor.

Urmatoarea operatie efectuatd a fost cea de spalare cu apa distilatd in scopul
indepartarii complete a sulfitului de sodiu rdmas pe piesa. Spalarea s-a facut in bai
abundente de apa distilata pana cand pH-ul ultimei bai de spalare a fost neutru.

Piesa a fost apoi uscata rapid prin imersie in baie de acetona.

In continuare, obiectul a fost supus radiatiilor infrarosii timp de aproximativ 20
de minute pana cand metalul piesei a obtinut o temperatura de cca. 30° C, apoi s-a trecut
la aplicarea cu pensula a peliculei de rasina realizandu-se astfe] impregnarea piesei in
scopul consolidarii sale. Impregnarea a fost realizatd cu rasind epoxidica de tipul
Araldyt MY 757 si intaritor HY 992, in trei stratuni succesive, atdt in exteriorul cét si n
interiorul piesei. Dupd executarea mecanicd a retusurilor necesare, respectiv
indepartarea surplusului de ragina cu MTS-ul, ultima operatie de restaurare efectuata a
fost peliculizarea cu Aracetal B40L si grafit in scop de protectie dar §i pentru integrarea
cromaticd Tn cromatica celorlalte piese anterior restaurate, aflate in colectia muzeului si
avand o datare similara.

Aceastd piesa de car, alatun de alte descoperrt similare din gantierul arheologic
de la Sarmizegetusa Regia, §i nu numai, std marturie a adevaratei civilizatii a fierului
create de daci, ilustratd nu numai de o multitudine si de o diversitate de obiecte de fier,
dar si de ceea ce au realizat cu acestea.
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Foto 1. Ansamblu general inainte de restaurare

Foto 2. Ansamblu general Tnainte de restaurare Vedere baza mare
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Foto 4. Ansamblu general dupa restaurare
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Foto 5. Ansamblu general dupa restaurare

RESTAURATION OF A CHARIOT’S PIECE
Abstract

The paper is focusing on the restauration of a Dacian iron object using
desalination in an alcaline solution of sodium sulphite in order to remove iron’s
oxichlonides.

List of illustration

Photo 1 Frontal view before restauration
Photo 2  Frontal view before restauration
Photo 3 Frontal view before restauration
Photo4 Frontal view after restauration
Photo 5 Frontal view after restauration
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