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Folosind informaii de primi méana ne-am propusasabordam tematica
podurilor de oel care unesc malurile Gului Repede din Oradea. Lugile au
demarat din secolul al XVlll-lea nlocuind podurile anterioare din lemn. Congtauc
au avut un mare impact asupra opiniei publice, ziarele timpului reflectand pas cu pas
lucrarile destisurate n timp.

inca din prima junitate a secolului al XVllI-leajegitura dintre cele doua
maluri ale Crului Repede, la Oradea, a fost stabilde ctre punji de trecere—
construite din lemn, iar, mai tarziu, din aliaje fier-carbon. La inceput, acestea au primit
denumiri impersonale, precurcel mare cel micsi al treilea pod, din zona virangau
ratul Oradiel Singurul pod afdean, care a avut de la inceput un nume personalizat, a
fost pasarela ,Garasos’, asa-zis acalicilor.

Podul cel mare sau din amonte

Pe locul unde a fost ridicgodul cel marese presupuneaar fi existat inainte
un altul, deoarece in albia raului s-au depistat resturile unor piloni de lemn, tputrezi
Acestia au creat un adesat obstacol, cand nivelul apei eraad, pentru plutele care
circulau pe Cgul RepedePuntea de trecere avea o constirusimph, fara culee —
fiecare dintre cele doyaicioare ale unui pod, pe maluri. Primul reazem formatatse
piloni era situat la circa 6 metri distarfata de malul drept, iar panla malul opus se
succedau alte 12 reazeme, presuppsd find mai lung decat cel de referint®e
pivotii de o rezistetd
slali au fost montate Fig. 1. Podul cel mare
grinzile, unele mai| sau din amonte
lungi, altele mai scurte . ——
iar pe ele, scanduri de
lungimi diferite. Pe
scanduri au fost fixate
balustrade simple, di
lemn  necioplit si
nerindeluit.  Acestea
din urma se mgcau; : .
mai mult, in unele locuri se desprlndemuadeau in timpul traveﬁsu podului de citre
carute. Deoarece, constnie nu a fost preizuta cu trotuar, traversarea sa dire
pietoni era periculods Acest pod, de altfel primitiv, a fost distrus dere inundaia de
la 31 mai 1817. Construirea unui g#od, in locul celui distrus, s-a finalizat abia peste
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cinci ani, in 1822. Tn acel interval de timp, traversarea raului s-a realizat cu ajutorul a
doua barci de pescari, pe post de bac, contra sumei de dowgane. Podul mai nou
construit era predzut cu trotuar pentru pietoni, facilitdndu-se, astfel, traversarea
acestora. Cu timpuyl acesta a necesitat efectuarea deitude repargi si consolidai.
Solufa propugd ar fi constat in suplimentarea elemien de sugnere existen si
Tnlocuirea celor care au dejgagurata normal de exploatare, eventual a celor putiezi
nainte de data scadénin final, s-a recurs la ridicarea, din temelii, a unuipaltl din
lemn, ga-ziscel mare.

Pregiirile pentru construiregpodului celui mare care § fac legaura intre
cartierul Olaszi (Olosig), pe de o partg,cartierele Varalja (Subcetatg) Velence
(Velena sau ga-zisa,mica Vengie a Oradiei”’) — ambele reprezentand nucleul primei
zone industriale a ogalui — pe de aft parte, au inceput in ianuarie 1878. Pe malul apei
au fost depozitate mari caititde grinzisi stalpi. De asemenea, a fost construit primul
element de sutimere, iar langaacesta, o punte de traversare pieton&ldificarea
podului s-a finalizat intr-un timp record, in vara acelu@ an. Se presupuneic
acesta — in anul 1890 fiind deja deteriorat de-a binelea — aofogicpas la construirea
n locul giu a unuipod de fiemou.

In martie 1891, o comisie de spegitilia constatat &; fara reparai imediate,
podul de lemn nu va mai rezista mult timp. Drept urmare, ca G prifsura, s-a propus
recondiionarea sa. Avand in vedere,anesosturile destul de mari, pe care le implica o
asemenea modernizare, comparativ cu ridicarea unui nou pod, conducguha ara
decis 4 renune la renovarea s@ sa inceapapreditirile in vederea construirii unei ptin
de trecere mai portante, din aliaj fier-carbon de agekt'. in acest scop a fost lansat
un concurs pentru efectuarea krar Dintre cele cinci proiecte depuse au fost selectate
doui cea aFabricii de vapoaresi construgii de magni ,Danubius” si cea a
Turndtoriei si fabricii de construgi de majni ,Schlick” S.A., ambele din Budapesta
in cele din urra, lucrarea a fost atribuit firmei ,Danubius”, care a executat
suprastructura metafic Culeele si pilonii podului au fost construite de firma
,Neuschloss” tot din Budapesta Lucririle de elevare podului de fierau demarat in
noiembrie 1891, cu un efectiv mare de muncitori. Pe cele dwliri ale raului Cgul
Repede a fost instaiatate o locomotiv cu aburi, cu rolul de a pompa apa din gropile
sapate drept fundé pentru culeele podului.aBatul propriu-zis al acestor gropi a fost
ingreunat de apa care se infiltra cu repeziciune prin stratul des @&nat, in locul
imprejmuit cu pmant galbeh

Construgia considerdt de presa epocii a fi monumerntal in mare, prin forma
sa, a contribuit la infrumussea mediului ambiental — a fost finalizdh septembrie
1892. Inspetia sa tehnit s-a realizat in uratoarele douauni, fiind definitivati la
inceputul lunii decembrie a acelgian®. Dupaefectuarea cu succes a probei la sarcini —
operaia s-a realizat prin utilizarea unei caffitde pietrs exploatat din apele Gului
Repede, echivalentul imcaturii a 600 de &rute — podul de fierancorat, lipsit de
decoraiuni artistice, a fost predat circtii.

! Nagyvarad1891, p. 4.
2 Nagyvarad1891, p. 5Nagyvaradi891, p. 6.
% Nagyvaradi891, p. 5.
* Nagyvaradi891, p. 3.
®> Nagyvarad1891, p. 3.
® Nagyvarad1892, p. 4.
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Obiectivul industrial a fost denumit, in cele din @rnfPodul Baross dupa
numele omului politic maghiar, Gabor Baross (1848-1892), zis cel cu mainiete o
Avandu-se n vedere perenitatea gesdehnice, pentru denumirea podului s-a propus
initial numele reginei coroanei maghiare, Elisabeta de Wittelsbach — cungissub
numele de Sis&iln faza actuala cercetrilor, nu cunoatem alte izvoare caré siteste
ca podul cel marar fi purtat vreodatnumele suveranei Ungariei.

in ultimele zile ale celui de-al doileaizboi mondial, trupele germane in
retragere, au intgionat $ arunce in aer podul, tiene zdarnicita initial. Tn cele din
urma, el a fost grav avariat, dup&are a intrat in repaia Lucririle de innoire au
constat n ridicarea consttied, cu ajutorul unor mecanisme speciglénlocuirea ori
repararea pieselor deteriorate. Acestea nu s-au realizat la timp, cauza fiind lipsa
materialelor necesare. Printre ele s-au amabsi niturile care au fost livrate, intr-un
final, Tn cantifiti nesatisicatoare, de @&re Magazinul de fieirie ,Karoly Andrényi si
Fiii” din Oradea. La reamenajarea podului au participat 40 de muncitori, dintre care
26 specialiti®.

Podul cel mic sau din aval

Primul pod care lega cartierul Ujvaros (@riaNou) cu cartierul Olaszi, a fost
construit la infiativa episcopului romano-catolic de Oradea, Miklés Csaky (1737-1747).
Acest pod a deschis o cale de cirgelanouj intre cele douaparti ale orgului,
prevestind patc infiintarea arterei principale — azi corsoul aideansi, in parte,
prelungirea sa sprétaja C.F.R. Oradea — a zonei Olaszi. in ultimele decenii ale
secolului al XVlll-lea, podul a fost modernizat, petandsi circulatia cirutelor, pai
atunci accesibil doar circulai pietonale. Spre deosebire pledul din amonteacesta a
fost o lucrare darta citading, avand pe ambele maluri ale raului mecanisme de elevare
sl un pasaj pietonal, pe una din laturi. Tetysodul era ingust, circuia pe el fiind
anevoioas, aproape imposilil— cirutele intrate in depire creau blocaje de luiag
durat cu prilejul targurilor ptamanale. Asemengaodului din amontgi aceast punte
de trecere a fost victima inuni din 31 mai 1817. In locukis a fost construit, in anii
care au urmat, un alt pod. Nici acestaa,inau a rezistat mult timp. Datogitstarii
avansate de deteriorare a pilonilat, sviitura din anul 1851 |-a d¢éamat. A fost
necesat, in consecintaconstruirea unui alt pasaj pestesGrRepede.

Un noupod de lemncare § stabileast legdura dintre Ujvarosi Olaszi, a fost
construit in@ Th anul 1851. La doudecenii dupdarea sa in folosifiy presa vremii, dagi
opinia publi@ au susnut construirea in loculas a unuipod de piatéi. Nemutumirea
general a constat in faptukicoragul nu dispunea de resurse financiare pentru o0 asemenea
investtie, ci doar de sume infime, pentru repideade intreinere a podului existent.

n cele din urm, la 10 octombrie 1878, a Inceput demolarea acestuia. Giecula
carutelor a fost devidtsprepodul cel margin timp ce pentru traversarea pietonilor, s-a
dat in folosintao punte construitin acest scop. Zadarngcau dorit locuitorii oraului
un pod din piatf, noul pod — construit sub indrumarea maistrului constructor, Gyorgy
Erdelyi — a fost tot unul din lemn. Obiectivul a fost terminat in 1879, fiind exploatat,

- . v A

fara intrginere, timp de aproapapte ani.

" Nagyvarad1892, p. 3.

8 Viaza Noud 1945, p. 3; In akaselea deceniu al secolului al XX-lea, podul a fost demolat, in laeul s
fiind construit un altul mai lat, mai rezistent, din beton armat. In anul 1999 acesta a fost moglernizat
largit la mai multe benzi de circula, in ambele sensuri.
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La 16 iulie 1886, ziarul localNagyvarad (Oradea Marep semnalat data
demadérii lucrarilor in vederea modernizii podulu®’. Ceva mai tarziu, un alt articol
anonim din acela ziar, a scos in evideninconvenientele pe care le-ar prezenta o
asemenea intervee, singura solue viabili pentru ora fiind, Tn opinia autorului,
construirea unupod metalicdin aliaj fier-carboff. Oradenii, find mai puin receptivi la
tot ceea ce Insemna noutatea, au amanat problematica construirii undedaegitura,
mai rezistente, péncatre finele anului 1891 cand s-atzut confrunté cu circuldia,
deviat dinsprepodul cel margde fier — aflat in constrtie, care incepeai aafecteze
integritategpodului din lemrdin centrul orgului*’. La inceputul anului 1892, problema
a revenit pe ordinea de ziGonsiliului orisenesccare, n cele din urim a realizat &
lucrarile de reamenajare ajgodului de lemn ar avea un cost mai ridicat decat cele
pentru construirea unui nou pod, din metal.

Proiectul obiectivului a fost conceput de serviciul tehnic alswdua in
primavara anului 1892, sub indrumarea inginerujaf David Busch. In vederea
construirii podului, s-a organizat un concurs la care au partiggpae proiecte. Din
considerente economice, comisia de specialitat&dima&i cu planul, a propus spre
acceptare, deatre Consiliul orisenes¢ oferta depus de Fulop W. Nicholson, din
Budapesta, de altfel cea mai ieftifContractul pentru executarea lirira fost semnat
la 22 octombrie 1892 de primarul eudui, Ferenc Sal, de inginerul David Busgh
mandatatul firmei antreprenoare, notarul Vimos Hertzog

Cateva zile mai tarziu, s-a dat prima lovitwle tardcop, concomitent cu
demolarea casei Schdravich, uraggchisi inestetic imobil, care obstrtiona viitoarea
construq:ie”. In noiembrie 1892, a inceput realizarea fuisdaaripilor laterale, pe
ambele maluri ale raului. in vederea cirgigiapietonale a fost necegaimprovizarea
unui pod, locul gruia a fost stabilit a fi la o dist@nde circa 15 metri de podul aflat in
demolare. Firma constructoare a predat cit@ilaceast pasarei, in luna decembrie a
aceluigi an™”.

Lucrarile propriu-zise, lgpodul metali¢ au inceput abia in luna iunie 1893, prin
construirea culeelogi asamblarea suprastructurii metalice. Dgpéabilirea definitivaa
elevgiei — disputad cu indarjire de a@re patile implicate, au fost fixa tirantii,
dedesubtul celor patru ¢oti ale suprastructurii metalite Nituirea arcelorsi a
suporturilor trotuarului au fost terminate in luna iulie a acgil@a. Ziarul Nagyvarad
publica, de altfel, cu regularitate demersul duibor desfisurate peantierul in lucrd®.

Podul, cu o lungime de 56 de metitirhea pitii carosabile fiind de 6,5 meti
cu trotuare pe ambele i largi de 2 metri fiecare, a fost supus sadior la sarcini,
la 22 august, cu prilejul intarziat al zilei Sfantufsefart’. Inspegia sa tehnig a fost
facuti, abia Tn toamna lui 1893, dupare oraul I-a preluat de la firma antreprenore
Obiectivul a primit numele patronului spiritual al Orad&zent Laszlo (Sfantul Ladislau)

° Nagyvarad1886, p. 3.
19 Nagyvarad1886, p. 4.
" Nagyvarad1891, p. 3
12 Nagyvarad1892, p. 5.
13 Nagyvarad1892, p. 3.
4 Nagyvarad1892, p .6.
15 Nagyvarad1893, p. 5
6 Nagyvaradi892, p. 5
1893, p. 2.

" Nagyvaradl1891, p. 5Nagyvarad 1893, p. 6Nagyvaradl892, p. 4.
18 Nagyvarad 1893, p. 4, 5.

Nagyvérad1892, p. 6Nagyvaradl892, p. 6Nagyvaradl893, p. 4;Nagyvarad
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Fig. 2. Podul cel mic
sau din aval (1899)

Costul relativ redus al constie — un criteriu imperativ la vremea ed#ia
sale — n-a fost in concordarcu gteptrile de ordin estetic, de mai tarziu. Din acéast
cauz, inc din vara anului 1906Consiliul orisenesca dezbtut problema substituirii
podului — de altfel o cre® tehni@, care la momentul construirii s-a considerat a fi
durabik, asemeneg@odului metalic din amonte cu unul cu o structarmodera si
esteti@. Dezbaterea nu a generatiingciun rezultat.

La inceputul anilor 1940, noua conducere g, instalai dupaarbitrajul de
la Viena, a hatrat demolarea podului, perimat tehnic, lucru care nu s-a realizat din
cauza izbucniriigdzboiului.

in octombrie 1944, trupele germane in retragere, din motive strategiopi o
prima nereuita, au aruncat podul in aer. Astfel, cirqidain zona cea mai importana
orasului s-a paralizat, in pofida improvzi unei puni de lemn, iar apoi, a construirii
unui alt pod, tot din lemn, dar mai ingust decat cel diStrus

Construireapodului din beton armat in forma sa pe care o cugtean azi — a
demarat cu pun inainte de procesul nanalizrii. El urma 4 aiba o litime de 20 de
metri, fiind prevzut, pe ambele pti ale sale, cu trotuare late de 3 metri fiecare,
considerate largi la acea vreme. Partea carasaleil14 metridtime, a fost inércat cu
cate o linie de tramvai, pe fiecare sens de citeul®area in folosint@a noului pod a
fost grbita si de contribuil in munci pe baz de voluntariat.

Podul nou construit a primit numele Bedul Eroilor, fiind considerat de presa
epocii 0,podoabad arhitectonia” 2*.

Podul din zona virani

Al treilea pod de fier construit spre a stabili lrga intre cele douanaluri ale
Crisului Repedssi spre a descongestiona in acest mod citieutiin centrul orgului a
avut in vedere, intr-o priinfaza, facilitarea deplagii/transportului animalelor spre
targurile specializate din colon@ssi (Iasia). Acesta a fost podul din continuaredzir
Széles (in traducere likerLargs, azi strada Menumordf) Dupa pregiiri indelungate,
puntea de jortaine a fost constrditin anul 1913. Meiionam ¢ niciun pod nu a existat
n acel loc Tnhainte de acest an.

Proiectul podului — elogiat cu exagerare de presa vremii — a fost intocrait, inc
din anul 1906, deatre inginerul orgului, Endre Altnéder. Conform planului, podul era
sprijinit pe doi piloni de beton armat, fiind prext cu douapotti boltite de metal de
unde porneau elementele de tBwese. Suprastructura metdilics-a preconizat, prin

9 Crisana1948, p. 1.
2 Crisana1948, p.1.
2 Crisana1946, p. 3.
% Tisz&nt(l1913, p. 4; Fleis 1997, p. 86.
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proiect, a fi una moderngare & nu necesite un excedent de elemente metalice siarce
grinzi cu zbrele — care ar fi dinat aspectului intregului ansamblu. Articolele din ziare
considerau & acesta va fi unul dintre punctele de afeacele mai importantai
frumoase ale okalui, avand un aspect as@mitor cu cel alPodului cu lanuri
,Elisabeta”, din Budapesta, construit in perioada 1898-1903

Fig. 3. Podul din
zona virana (1973)

Pentru urbanizarea dpdui din zona virad, conform proiectului inial, s-a
organizat un alt concurs, in luna mai 1911, la care au fost avansate 16 proiecte. La
propunerea inginerulgef al orgului, J6zsef Kszeghy,Consiliul orisenesca incredigat
executarea culeelor podukiipilonilor firmei oradene,Lajos Inczesi Asociatul”, iar pe
cea a suprastructurii metalice firmeh@ene,Johann Weitzer” fabriag de vagoanegi de
construgii de majni®%. Cu toate & dispunea de autorigie necesare, constrti& podului
n-a demarat in timp, deoarece spegialpropuneau anumite modifid ale proiectului
initial. Planurile s-au finalizat de abia Tn 1913, urmand a fi discutate detaliile privind
decoraunile de natut estetid. Printre acestea, la propunerea ingineruliszeghy, in
partea superioara celor dougotti ale podului, au fost montate, docéte douglucrari
de feronerie reprezentand stemasola Oradea — dup&xemplul podului metalic situat
la Arad, @a cum relata presa epocii. Construirea podului, costisitoare de altfel, cu un
aspect de monumentalitate, s-a incheiat in luna noiembrie 1913.

Comparativ cu celelalte poduri ale guhui, acesta le-a deptigorin dimensiuni.
Astfel, lungimea sa #asura 74 de metri, iaatimea 15 metri, dupZum urmeaz 9
metri de parte carosabifi cate 3 metri de pasaj pietonal pe ambele Etufispectul
estetic al lucirii a fost scos in evided cu ajutorul amenajilor efectuate pe malurile
apeisi la rampele de acc&s

Obiectivul, considerat de opinia puldlidrept cel mai frumos pod al gtdui, a
fost dat in circulae la 4 decembrie 1913, primind denumirea Rigdul din strada
Szélesiar ceva mai tarziodul Decebal

Podul a supravieit celui de-al doileaazboi mondial, dar n-a rezistat viiturii
apelor Crgului Repede, din 12 martie 1981 cand, a cedat pe la mijlocul dé&schiz

% Nagyvaradi Naplé 1906, p. 3.
% Tiszantl1913, p. 2.

% Szabadsad 913, p. 2.

% szabadsad 913, p. 3.
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sale. Tn scurt timp a fost demokitin locul giu a fost construit un alt pod, din beton
armat, existengi in prezent, nouPod Decebal

Pasarela ,Garasos”
in afai de podurile de peste @il Repede, anterior analizate, la jitatea distagei
dintre podul cel marssi podul cel mi¢ca mai existat un pod de fier, destinat cirgiaia
pietonale, construit in locul unuia de lethri in acest caz, in vederea rigtii sale, s-a
organizat un concurs, in prirara anului 1909 — proiectul pasarelei datand din ¥006
Pentru construirea pilonilor podului, proiectul cel mai avantajos a fost considerat a fi cel
depus deiroul tehnic ,Lajos Inczei Asociatul” din Oradea, iar pentru suprastructura
metalic, cel avansat deatre Fabrica de poduri din Rera, proprietate &ailor Ferate
Austro-ungaré®.

Proiectul suprastructurii metalice a fost realizat &teecinginerul Robert Tétth.
Planurile de detaligi calculele de dimensionare s-au efectuataieeaolaboratorii &,
Ferenc Kaltnegi Tivadar Seyfried. Funde pilonilor de reazem s-a realizat in doar trei
luni, intre augusti noiembrie 1909. Montajul suprastructurii metalice, cu o aes
aproape 50 de tone, s-a incheiat la 3 septembrie 191Qirileicke construge au fost
conduse deatre inginerul orgului, Endre Altnéder, cel ce a realizat primul proiect al
podului din zona virat) descris anteridf. incercarea pasarelei la sarcini a avut loc la
19 decembrie 1910.

Fig. 4. Pasarela, Garasos” (1925

: S|

in anul 1970, conducerea de atunci asoltd a renurat in mod facil la aceast
gratioasi pasarel, sub pretextul £ fundaia ar fi afectat. In consecintis-a dispus
demolarea sa. Tot ce a mamas posteritii, din aceast lucrare de a#t sunt cele doua
culeesi fragmentul unuia din piloni, adésate relicve ale tehnicii. Pe culeea situpé
malul drept al Cgului Repede este amplasat azi un ghim care se vandici.

In anul 1974, in aval de pasarelaiali — la o distati de circa 3 metri — a fost
construit un alt pod pentru pietoni. Conforrargxii specialtiior in domeniu, prin
aspectul &u exterior, acest pod s-ar fi incadrat mult mai bine in peisajul din aval de
Podul Decebalprin asigurarea legurii dintre cartierele Iga Nordsi Rogerius, in locul
unde de mai bine de un sfert de secol, malurile sunt legate de un pod de pontoane.

Meritul de a fi depus tot efortul posibil, in vederea construirii podurilor metalice
prezentate anterior, revine edililor de atunci ai urbei. Realizarea acestor proiecte, pe

27 Aceasl punte a facilitat legiira pietonal intre douizone ale oraului, cu vad comercial insemnat, str.
F6 (azi strada Republiciiyi scuarul Nagyvasartér (azi Paal Decembrie) prircorsoul de atunci,
Ezredévi Emléktér (In perioada interbglieromenada Eminescu, azi fidiberstii).

28 Nagyvaradi Napld, 1906, p. 5-6.

2 MMEK 1911, p. 655.

30 MMEK 1911, p. 658.

www.mcdr.ro / www.cimec.ro



310 Poduri oidene de odinioar

langa multe altele dewarsite deja ori aflate in curs de derulare, a statornicit pentru
cateva decenii, n intervalul de timp cunoscut drbptle-époqugeprosperitate, calrgi
liniste relatia, Tn orgul alintat, la cumpiia dintre veacurile al XIX-legi al XX-lea, pe
drept cuvant,Parisul de pe paraul Pa”.

Abrevieri
MMEK 1911 — A Magyar Mérnok- és Epitészegylet Kozlonye (Buletinul
Uniunii Maghiare a Inginerilor si Arhitegilor), vol.
XLV, 1911, nr. 5.
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Nota - Sursa ilustrgei:

Fig.1., 2.si 4. Rodica IndigOrasul cu 1000 de chipuripeste 1000 de imagini vechi din
Oradea, Oradea, 2001, pe suport mobil — CD

Fig. 3.Colegia particulara Istvan Nagy Oradea

Former bridges of Oradea
Abstract

Since the first half of the eighteenth century, the link between the two sides of
Crisul Repede (Fast Cris) was established by some pontoon-bridges — constructed of
wood and later from iron-carbon alloy. At first, they got impersonal names sudteas
big, The smalland The third bridgein the vacant area. The only bridge from Oradea
which had first a personalized name W&arasos ,gangway’so callecbeggarly

The Great Bridge or upstream

Preparations for building a wooden bridge for linking Olosig and neighborhoods
Subcetate and Velen began in January 1878. Building the bridge was completed in
record time in the summer of the same year. It is assumed it functioned until the
replacing with a new iron bridge.

The iron bridge's elevation works started in November 1891.This building
considered by the press of that time to be a monumental one, was completed in
September 1892.

Initially, it was namedBaross Bridge after the hungarian politician's name
Gabor Baross (1848-1892). In the final days of the Second World War, German troops
have seriously damaged it, so entered in the service. In redeveloping of the bridge 40
workers participated including 26 specialists.

Bridge at low or downstream

There existed a wooden bridge, which linked thes@rilou (New Town) and
Olosig since 1851.Two decades after putting it into use, the press and public opinion
also supported the building of a stone bridge instead of it. In vain the local residents
wanted such a bridge, the new bridge was also a wooden one. The objective was
completed in 1879, and it was exploited for seven years, without maintenance.

The design of an iron bridge to replace the wooden one was conceived by the
technical service of the city in spring of 1892. In November 1892 they have started
implementation the foundation of side wings. Actual work began barely in June 1893,
by building bridgeheads and assembling metal superstructure. This objective was named
after the spiritual patron of Oradea, Sfantul Ladislau (St. Ladislaus). In October 1944,
retreating German troops were blown up the bridge.

This led to paralysing of circulation in the most important area of the city.
Building there a concrete bridge, began shortly before the nationalization process took
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place. Newly constructed bridge was narBedige of Heroesconsidered by the press
of those times being an architectural work of art.

The bridge from vacant area

The third bridge of iron, with a monumental aspect, was built in 1913. Note that
there never existed any bridge before. Bridge project has been conducted since 1906.
Articles in newspapers thought that it will be one of the most important and beautiful
sights of the city with a similar look to thglisabeth Bridge in Budapest. Compared
with other bridges of the city, it had exceeded them by size.

Appearance of the work has been highlighted through arrangements made by the
banks of water and access ramps. Bridge survived the Second World War, but could not
resist flood waters of Guil Repede on March 12, 1981 when gave up in the middle of
it's opening.

.,Garasos” gangway

In addition to the bridges across River Quick, previously analysed, halfway
between the big bridge and the small bridge, there was an iron bridge, for pedestrian
traffic, instead of the wooden building. Bearing pile foundation was made in just three
month, between August and November 1909. Mounting metal superstructure, with a
mass of almost 50 tons, was completed on September 3, 1910. This bridge was
demolished in the year 1970.

List of illustration
Fig. 1.The Great Bridge or upstream
Fig. 2.Bridge at low or downstream (1899)

Fig. 3.The bridge from vacant area (1973)
Fig. 4. ,Garasos” gangway (1925)
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