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Înainte şi apoi după intrarea României în cel de-al Doilea Război Mondial, 

autorităţile hunedorene, conştiente de importanţa căilor de comunicaţie ce traversau 

judeţul, au luat măsuri pentru a consolida podurile, a repara drumurile şi a asigura 

securitatea căilor ferate. Acest lucru a necesitat alocarea unor fonduri suplimentare din 

buget şi pregătirea forţei de muncă necesare. Astfel, în locul bărbaţilor plecaţi pe front, 

au fost folosiţi evreii în cadrul muncii obligatorii fixate de autorităţi. Munca forţată a 

evreilor a cunoscut unele excese dar şi atitudini caracterizate de umanism. 

 

În condiţii de război, transporturile au o importanţă majoră în desfăşurarea 

operaţiunilor militare. Astfel, după izbucnirea celui de-al Doilea Război Mondial, 

preocuparea autorităţilor judeţului Hunedoara pentru pregătirea drumurilor pentru 

transporturile militare s-a intensificat. Acest lucru este atestat şi de documentele de 

arhivă, mult mai numeroase în comparaţie cu perioada interbelică.  

Principala preocupare era consolidarea podurilor sau reconstruirea lor pentru a 

face faţă transporturilor militare. Astfel, au fost publicate noi caiete de sarcini „pentru 

executarea lucrărilor de artă, terasamente, apărări şi împietruire”
1
. Un asemenea caiet de 

sarcini a fost aprobat pentru construirea unui pod oblic de beton armat de 5,20 metri 

deschidere în Orăştie, lângă moara Cetăţii, termenul de executare fixat fiind de 45 de 

zile
2
. Pentru exerciţiul bugetar 1940/1941 erau prevăzute următoarele lucrări la poduri

3
: 

 

Lucrarea 

Valoarea 

lucrării 

după 

program 

Valoarea 

lucrării 

după 

deviz 

Înlocuirea tablierelor la podurile nr. 2, 5, 7, 15, 17, 

22 pe drumul jud. Baia de Criş – Rişculiţa – 

Bulzeşti  

286.000 lei 286.000 lei 

Repararea culeei şi aripii podului de lemn de pe 

şoseaua Orăştie – Geoagiu – Balşa  
50.000 lei 31.980 lei 

Reconstruirea podeţului nr. 4 pe drumul jud. Baia 

de Criş – Rişculiţa – Bulzeşti 

 

71.000 lei 71.000 lei 

                                                 
1
 SJHAN, FPJH, Dosar 159/1940, f. 34. 

2
 SJHAN, FPJH, Dosar 159/1940, f. 36. 

3
 SJHAN, FPJH, Dosar 159/1940, f. 52. 
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Construirea unui podeţ din tub de beton pe şoseaua 

jud. Haţeg – Hunedoara la km 19+100 
40.000 lei 30.000 lei 

Construirea podului nr. 2 pe şoseaua jud. Bretea – 

Bobâlna  
100.000 lei 100.000 lei 

Reconstruirea podului nr. 6 pe şoseaua jud. Bretea 

– Bobâlna, cu deschiderea de 3 metri 
50.000 lei 80.000 lei 

Înlocuirea podinei podului mixt pe şoseaua Orăştie 

– Geoagiu – Balşa 
40.000 lei 33.020 lei 

Înlocuirea tablierului podului mixt de pe şoseaua 

Hunedoara – Ghelari la km 19 + 760 
80.000 lei  90.000 lei 

Înlocuirea podinei podeţelor mixte de pe şoseaua 

Haţeg - Hunedoara la km 17 + 780 şi 18 + 690  
70.000 lei 41.000 lei 

Construirea podului nr. 12 pe şoseaua jud. Livezeni 

– Lupeni – Câmpul lui Neag la km 3 + 310 
110.000 lei  110.000 lei 

Construirea podului nr. 37 pe şoseaua jud. Livezeni 

– Lupeni – Câmpul lui Neag la km 10+784 
110.000 lei - 

Înlocuirea podeţelor de lemn nr. 7 şi 15 cu podeţe 

tubulare de beton cu deschidere de 1,60 m pe 

şoseaua Haţeg – Hunedoara la km 1 + 561 şi 7 + 

918 

135.000 lei 110.000 lei 

 

După cum observăm, erau în atenţia autorităţilor podurile de pe drumurile din 

zonele deluroase, care puteau fi folosite în scopuri militare. Aceeaşi preocupare au 

dovedit autorităţile şi pentru repararea podurilor de pe drumul de la Costeşti la 

Grădiştea de Munte
4
. 

Pentru reconstruirea sau repararea podurilor erau întocmite dosare foarte 

documentate, cum a fost, de exemplu, dosarul referitor la reconstruirea podului nr. 11 de 

pe drumul judeţean Sântămăria – Râu de Mori – Gura Zlata la km 14 + 138 care a costat 

36.000 lei
5
. 

Autorităţile s-au preocupat pentru menţinerea tuturor podurilor şi drumurilor în 

stare bună, pentru a putea fi folosite în caz de urgenţă. În acest scop, la 20 octombrie 

1941, mareşalul Antonescu personal, trimitea o notă Ministerului Agriculturii şi 

Domeniilor pentru Casa Pădurilor Statului pentru procurarea lemnelor necesare refacerii 

podurilor
6
. 

O atenţie specială a fost acordată podurilor de lemn de pe şosele judeţene cu o 

deschidere mai mare de 10 metri pentru a vedea dacă vor rezista trecerii unor vehicule 

grele. Dintr-o situaţie întocmită la 17 martie 1941 de Serviciul Tehnic al Drumurilor şi 

Construcţiilor Deva rezulta că din cele 34 poduri existente, un număr de 24 erau în stare 

bună, 6 în stare rea şi 4 distruse. Cele 4 poduri distruse erau:  

• Podul de pe drumul Bretea – Streisângeorgiu – Turdaş – Bobâlna cu lungimea 

de 95 m; 

                                                 
4
 SJHAN, FPJH, Dosar 160/1940, f. 50-51. 

5
 SJHAN, FPJH, Dosar 174/1941, f. 17 şi următoarele. 

6
 SJHAN, FPJH, Dosar 174/1941, f. 12-14. 
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 • 2 poduri de pe drumul Sântămăria – Râu de Mori – Gura Zlata cu lungimea de 

15, respectiv 13,5 metri; 

• Podul de pe drumul Cârneşti – Unciuc cu lungimea de 67,95 metri
7
. 

Grija pentru menţinerea în stare bună a podurilor a făcut ca autorităţile să 

interzică plutăritul buştenilor liberi pe râul Jiu. Acest mijloc de transport al buştenilor 

prin plutărit era foarte răspândit în Valea Jiului. Într-o adresă a Notariatului Cercual 

Uricani din 17 ianuarie 1941 se aducea la cunoştinţă autorităţilor că „Nicolae Comşa şi 

Bogdan Romoşcan au construit o greblă pentru plutire în albia Jiului care în caz de ape 

mari, poate deveni periculoasă pentru podurile judeţene, şosele şi alte construcţii şi 

imobile riverane, astfel, Vă rugăm a dispune de urgenţă desfiinţarea ei”
8
. În urma 

acestei sesizări, Serviciul Apelor Arad a dispus interzicerea plutăritului pe râurile din 

judeţ. La 17 ianuarie 1941, Notariatul Cercual Uricani trimitea următoarea adresă 

Prefecturii: „Ţinem să vă raportăm că D-l pretor al Plasei Petroşani, în ziua de 12 

ianuarie 1941 s-a deplasat pe teren în comuna Câmpul lui Neag dispunând categoric atât 

Primarului comunei cât şi Postului de Jandarmi că plutirea lemnului, atât pe rol cât şi pe 

apa Jiului este cu desăvârşire interzisă. În urma ordinului D-lui Pretor, Vă raportăm că 

nici un fir de lemn nu se mai găseşte pe Jiu. D-l pretor a dispus la faţa locului şi 

desfiinţarea greblei”
9
. 

Plutirea pe Jiu a produs pagube localnicilor Vasile Berinde şi Nobiocean Ion din 

Câmpul lui Neag, cât şi podului de pe drumul judeţean de la km 26. Pentru evaluarea 

pagubelor, autorităţile s-au adresat Serviciului Judeţean de Drumuri şi Serviciului 

Apelor de la Arad. După constatarea daunelor, cei doi transportatori de lemne prin 

plutărit au fost amendaţi cu suma de 5.000 lei
10

. 

Odată cu aderarea României la Puterile Axei şi intrarea în ţară a trupelor 

misiunii militare germane, autorităţile au luat măsuri pentru facilitarea circulaţiei 

acestora pe drumurile publice. Astfel, la 22 octombrie 1940, Ministerul Afacerilor 

Interne trimitea o notă prin care reglementa sosirea trupelor germane în ţară: „Începând 

din ziua de 26 octombrie 1940, vor sosi în România trupe de instrucţie germane. Dat 

fiind numărul mare de autovehicule cu care sunt dotate, deplasarea unităţilor germane 

nu va fi posibilă decât dacă toţi acei care participă la circulaţia publică vor respecta cu 

rigurozitate toate regulele circulaţiei. În consecinţă, de la primirea prezentului ordin, se 

vor lua măsuri, prin toate organele administrative şi poliţieneşti ca circulaţia pe toate 

arterele să se facă numai pe partea dreaptă”
11

. 

Practic, în timpul trecerii trupelor motorizate germane, toată circulaţia se 

restrângea numai la partea dreaptă, partea stângă fiind alocată trecerii acestor vehicule. 

Pentru asigurarea circulaţiei pe drumurile naţionale în situaţii excepţionale, 

autorităţile judeţene au fost obligate să creeze echipe de intervenţie rapidă în cazul 

deteriorării acestora. Într-o adresă din 18 februarie 1941, Ministerul Lucrărilor Publice 

şi al Comunicaţiilor, Direcţiunea Generală a Drumurilor prin Direcţiunea Întreţinerii, 

trimitea următoarea circulară: „În vederea asigurării unei bune viabilităţi a drumurilor 

naţionale din cuprinsul serviciului Dvs, în eventualitatea unor împrejurări excepţionale, 

avem onoarea a vă ruga ca, de urgenţă să examinaţi chestiunea formării echipelor de 

lucrători destinate, la nevoie pentru reparaţiunile necesare drumurilor. Aceste echipe, 

                                                 
7
 SJHAN, FPJH, Dosar 429/1941, f. 1-4. 

8
 SJHAN, FPJH, Dosar 252/1941, f. 4. 

9
 SJHAN, FPJH, Dosar 252/1941, f. 1. 

10
 SJHAN, FPJH, Dosar 252/1941, f. 6. 

11
 SJHAN, FPJH, Dosar 162/1940, f. 8. 
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compuse din numărul de lucrători corespunzători sectoarelor ce vin în considerare, se 

vor forma în modul următor: 

1) Se va examina fiecare drum naţional în parte şi se va împărţi în sectoare a 

căror lungime va fi în raport cu posibilităţile de încadrare cu lucrătorii necesari 

reparaţiei lor, lungime de cel puţin 20 km. 

2) Lucrătorii se vor recruta din comunele învecinate traseului şi se vor destina 

nominal pe tabele speciale vizate de D-l Prefect al judeţului. 

3) Echipele aşa formate vor avea în compunerea lor elemente de rezervă de care 

să se poată dispune în cazul când titularii vor fi concentraţi sau împiedicaţi din diferite 

motive să se prezinte pe şantier. Ele vor fi încadrate, fie cu cantonieri, fie cu unul din 

lucrătorii mai vrednici, preferabil dintre foştii militari în arma geniului sau foştii 

rezervişti, grade inferioare în armată, neconcentrabili (…). 

4) În vederea înzestrării echipei specificate cu sculele necesare, serviciul va face 

propuneri în consecinţă, formând depozite de scule şi unelte la cantoanele aflate în 

cuprinsul sectorului respectiv sau la locuinţa cea mai apropiată a cantonierului din 

regiune. 

Plata acestor lucrători se va face cu preţurile zilei din regiune”
12

. 

În urma acestor dispoziţii, Serviciul de Drumuri şi Poduri al Judeţului 

Hunedoara a elaborat un Regulament pentru funcţionarea echipelor de intervenţie 

urgentă la reparaţia drumurilor în cazuri excepţionale şi la lucrări de interes militar 

instituite în comunele aflate pe drumurile naţionale din cuprinsul judeţului Hunedoara, 

în conformitate cu Ordinul Marelui Stat Major nr. 27965 din 31 decembrie 1940
13

. 

Regulamentul care avea 12 articole era semnat de prefectul judeţului Hunedoara, 

colonelul Constantin Dumitrescu şi de Şeful Serviciului Drumuri Naţionale Deva. 

Aplicarea acestui regulament pe drumurile de interes militar a întâmpinat însă 

multe greutăţi din cauza lipsei braţelor de lucru şi a vehiculelor necesare pentru 

transportul pietrei. Pentru a le elimina, prefectul judeţului trimitea tuturor pretorilor 

următoarea notă: „Direcţiunea Generală a Drumurilor a fixat ca să se plătească 80 de lei 

pe zi la un lucrător cu braţele şi 250 lei pe zi cu căruţa, şi cu toate acestea s-a constatat 

că organele administrative locale nu dau concursul pentru ca să se poată scoate la lucru 

oamenii şi căruţele necesare. Cum D-vs. cunoaşteţi importanţa drumurilor de interes 

militar, vă invităm a pune în vedere D-lor notari şi primari, ca ori de câte ori, organele 

de execuţie, subingineri, picheri şi cantonieri vor apela găsirea cărăuşilor şi lucrătorilor 

în comunele respective, să aducă la cunoştinţa locuitorilor prin bătaie de tobă, ca având 

posibilitatea să iasă la lucru – bineînţeles – cu plată. În cazul că locuitorii nu ar vrea sau 

nu ar fi mulţumiţi de preţurile fixate mai sus, D-nii notari şi primari vor căuta a-i sfătui 

şi a-i capacita pentru a înţelege importanţa acestor drumuri, fiind de interes militar şi că 

trebuie fiecare bun român să dee tot ajutorul pentru executarea acestor lucrări. În cazul 

că veţi întâmpina greutăţi, ne veţi raporta pentru a lua măsurile impuse”
14

. 

La 1 martie 1941, prefectul judeţului Hunedoara primea o adresă prin care se 

menţiona că generalul Antonescu, conducătorul statului, a dat dispoziţii ca lucrările de 

drumuri de interes militar în curs de execuţie, din munţii Apuseni, să fie terminate în 

timpul cel mai scurt. Adresa dădea instrucţiuni pentru Serviciul de Drumuri şi Poduri al 

                                                 
12

 SJHAN, FPJH, Dosar 175/1941, f. 4-5. 
13

 SJHAN, FPJH, Dosar 175/1941, f. 6-7. 
14

 SJHAN, FPJH, Dosar 175/1941, f. 9. 

www.mcdr.ro / www.cimec.ro



 Liviu Lazăr 393 

Judeţului Hunedoara, care în colaborare cu Cercul de Recrutare să finalizeze urgent 

aceste lucrări
15

.  

Atenţia autorităţilor s-a îndreptat şi spre măsurile de siguranţă pentru 

întreprinderile importante pentru efortul de război. Astfel, la 18 martie 1941, dr. Eugen 

Stoicovici, Directorul General al Uzinelor de Fier ale Statului din Hunedoara trimitea o 

adresă prefecturii prin care solicita finalizarea de urgenţă a drumului comunal de 4 km 

care ducea de la gara de jos a Hunedoarei în satul Răcăştia. Construirea acestui drum a 

fost cerut de uzină, „pentru mărirea factorului de siguranţă şi o mai bună organizare a 

serviciilor în incinta fabricii, deoarece, în prezent curtea Uzinei este traversată de un 

drum comunal dat spre folosinţa obştii de 30 de ani şi care leagă Hunedoara de 

următoarele trei comune: Răcăştia, Josani şi Valea Nandrului”
16

. Darea în folosinţă a 

acestui nou drum ocolitor era necesară în condiţiile militarizării Uzinelor de Fier ale 

Statului din Hunedoara.  

În condiţiile în care drumurile aveau o importanţă vitală în caz de război, evident 

că o parte consistentă a bugetului a fost alocată pentru acest scop. Bugetul judeţului 

Hunedoara alocat drumurilor comunale pentru lucrări la drumuri şi poduri era
17

: 

 

Anul 1940 1941 1942 1943 

Suma în lei 392.264 1.351.806 3.000.986 3.900.000 

 

În ceea ce priveşte sumele prevăzute în buget pentru lucrări de drumuri, poduri 

judeţene, situaţia era următoarea
18

: 

 

Anul 1940 1941 1942 1943 1944 

Suma în lei 3.454.613 3.590.015 16.800.000 18.000.000 20.065.000 

 

Din analiza celor două tabele rezultă următoarele concluzii: 

• Pentru drumurile comunale, cele mai mari sume din buget au fost alocate în 

1943, anul în care soarta războiului se schimbase şi apăruse pericolul purtării războiului 

pe teritoriul ţării; 

• Bugetul anului 1940 alocat pentru drumurile comunale reprezenta 10,05% din 

bugetul anului 1943; 

• În ceea ce priveşte sumele totale prevăzute în buget pentru lucrări de drumuri 

şi poduri, cea mai mare sumă a fost alocată în anul 1939 (10.240.000 lei); 

• Cea mai mică sumă totală alocată tot în anul 1943, bugetul alocat anului 1940 

reprezenta 19,19% din bugetul anului 1943; 

• Bugetul anului 1938 alocat pentru drumurile judeţene reprezenta 48,59% din 

bugetul anului 1943. 

Tabelul şi observaţiile de mai sus, evidenţiază efortul autorităţilor judeţene de a 

respecta dispoziţiile conducerii militare a statului român în perioada respectivă. În anul 

1943 s-au intensificat lucrările la drumurile considerate de importanţă strategică din 

judeţ. Redăm spre exemplificare câteva date din bugetul anului 1943
19

: 

 

                                                 
15

 SJHAN, FPJH, Dosar 175/1941, f. 32. 
16

 SJHAN, FPJH, Dosar 175/1941, f. 21. 
17

 SJHAN, FPJH, Dosar 139/1942, f. 2. 
18

 SJHAN, FPJH, Dosar 139/1942, f. 3. 
19

 SJHAN, FPJH, Dosar 21/1943, f. 9-12. 
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Lucrarea Suma alocată 

Aprovizionarea de piatră spartă pe drumul 

jud. Sântuhalm – Hunedoara (km. 0 – 12 

+500) 

800.000 lei 

Aprovizionarea de piatră spartă pe drumul 

jud. Hunedoara – Streisângeorgiu (km. 0 – 

10) 

800.000 lei 

Aprovizionarea de piatră spartă pe drumul 

jud. Teliucu Superior – Dăbâca (km. 0 – 9) 
400.000 lei 

Aprovizionarea de piatră spartă pe drumul 

jud. Petroşani – Petrila (km 0 – 8+260) 
600.000 lei 

Aprovizionarea de piatră spartă pe drumul 

jud. Şibot – Cugir (km 0 – 10) 
500.000 lei 

Construirea zidului de sprijin pe drumul 

jud. Hunedoara – Ghelari (km 15 – 18) 
800.000 lei 

Lărgirea şi refacerea drumului jud. 

Sântămăria Orlea – Gura Zlata (km 27 – 

29) 

1.200.000 lei 

Terminarea construirii drumului jud. 

Şoimuş – Boholt – Topliţa Măgura 
5.000.000 lei 

 

Din tabelul prezentat rezultă faptul că atenţia a fost concentrată spre zonele 

industriei grele a judeţului (extractivă, în Valea Jiului şi siderurgică în zona Hunedoara 

– Călan). 

Autorităţile au inventariat însă toate drumurile existente în judeţ alcătuind situaţii 

privind starea acestora. Într-un tabel întocmit la 1 martie 1940 era inventariată starea de 

viabilitate a drumurilor judeţene şi materialul cu care erau acoperite. Astfel, la cele 59 de 

drumuri judeţene inventariate, situaţia era următoarea: 

• 56 erau împietruite, dar aveau şi porţiuni de drum natural (de pământ); 

• 2 drumuri erau acoperite cu macadam (Hunedoara – Govăjdia – Ghelari şi 

Hunedoara – Batiz); 

• Drumul Hunedoara – Batiz era acoperit cu pat de zgură; 

• 19 sectoare erau încă în stadiul de drum natural; 

• Existau însă şi numai drumuri de pământ: Vulcez – Poienţa Tomii (18+245 

km), Curechi – Porcurea – Voia (9 km), Sibişel – Măgureni, Râu de Mori – Cetatea Colţ 

(3 km); 

• Un număr de 31 sectoare de drumuri erau în stare bună iar 28 în stare proastă
20

.  

În rândul drumurilor aflate în stare proastă era şi cel între Pui şi Baleia. La 20 

februarie 1940, Rezidentul Regal al Ţinutului Timiş aproba raportul întocmit de 

Prefectura Judeţului Hunedoara prin serviciul tehnic de specialitate privind construirea 

drumului judeţean Pui – Baleia între km 20 + 735 şi 21 + 297 în valoare de 300.000 lei. 

Motivarea aprobării bugetului era următoarea: „Având în vedere că repararea acestei 

                                                 
20

 SJHAN, FPJH, Dosar 160/1940, f. 25-29. 
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porţiuni de drum este urgent necesară, atât din punct de vedere economic – pentru a 

servi la transportul lemnelor din pădurile Seculare ale Retezatului, cât şi din punct de 

vedre turistic – pentru ca vizitatorii şi ţară şi străinii să aibă acces cu autovehiculele la 

cabana Baleia”
21

. 

Pentru a urgenta repararea drumurilor şi podurilor, guvernul antonescian a 

hotărât acordarea unei subvenţii judeţului Hunedoara. Astfel, printr-o adresă din 26 

ianuarie 1942, Ministerul Afacerilor Interne, Direcţiunea Administraţiei Locale a trimis 

o adresă prefecturii prin care se acorda o subvenţie de 13.000.000 lei pentru următoarele 

lucrări pe anul respectiv: 

• 1.660.000 lei pentru repararea drumului judeţean nr. 23 Deva – Hunedoara – 

Haţeg, a drumului judeţean nr. 27 Bejan – Băiţa – Vălişoara şi a drumului judeţean nr. 

17 Hunedoara – Ghelari; 

• 1.340.000 lei pentru construcţia podului din Vaidei şi pentru repararea 

podurilor de pe şoseaua nr. 27 Bejan – Băiţa; 

• 10.000.000 pentru lucrările de apă din Deva
22

. 

În adresă se specifica faptul că „Ministerul va urmări cu toată stricteţea 

întrebuinţarea subvenţiei acordate, precum şi timpul în care va fi executată lucrarea. În 

consecinţă, nu va tolera schimbarea destinaţiei subvenţiei şi nici ca lucrările pentru care 

s-a acordat să nu fie terminate şi date în folosinţă publică, în timpul cel mai scurt 

posibil”
23

. 

Subvenţiile erau necesare deoarece existau numeroase drumuri care trebuiau 

reparate. Dintre cele mai urgente lucrări pentru anul bugetar 1942-1943, Serviciul 

Tehnic din cadrul Serviciul de Drumuri şi Poduri al Judeţului Hunedoara menţiona 

următoarele fonduri: 

• Aprovizionare cu piatră spartă şi pietriş pe 49 drumuri = 21.125.000 lei; 

• Şanţuri şi terasamente pe 35 de drumuri = 15.632.000 lei; 

• Reparaţii şi reconstruiri pentru 26 de poduri = 13.225.000 lei; 

• Ziduri de sprijin şi diguri pe 26 drumuri = 5.380.000 lei; 

• Plantarea cu pomi fructiferi a drumurilor judeţene = 500.000 lei; 

• Total cheltuieli = 55.862.000 lei
24

. 

Această sumă nu a putut fi acoperită doar din bugetul Judeţului Hunedoara, care 

era, după cum am menţionat, de 19.800.986 lei. Suma alocată din buget reprezenta doar 

35,44% din necesarul pentru lucrările proiectate. 

Subvenţiile acordate de guvern pentru drumuri au continuat şi în anii 1943-1944. 

Cu ajutorul acestora şi a bugetului local s-au putut efectua alte lucrări la drumurile şi 

podurile din judeţ. În acest context şi autorităţile judeţene au sporit sumele din buget 

alocate pentru drumuri. Astfel, pe anul bugetar 1943-1944, din fonduri proprii a fost 

alocată suma de 20.065.000 lei, repartizată astfel: 

• Aprovizionare cu piatră spartă şi pietriş = 12.245.000 lei; 

• Construiri şi reconstruiri de poduri = 1.330.000 lei; 

• Ziduri de sprijin = 700.000 lei; 

• Şanţuri şi terasamente = 2.240.000 lei; 

• Plantarea cu pomi fructiferi a drumurilor judeţene = 330.000 lei; 
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• Fond global pentru eventualele lucrări neprevăzute în program, precum şi 

pentru lucrări provocate de inundaţii sau înzăpeziri = 1.000.000 lei, 

• Construirea a două cantoane = 2.200.000 lei
25

. 

Dintre cele mai importante lucrări pentru anul bugetar 1943-1944, menţionăm: 

• Reconstruirea drumului judeţean Şteiu – Lunca Cernii = 4.000.000 lei; 

• Reconstruirea drumului judeţean Uricani – Câmpul lui Neag sub Dealul Pleşii 

ca drum strategic şi turistic = 2.000.000 lei; 

• Reconstruirea drumului judeţean Şoimuş – Bobâlna = 1.500.000 lei; 

• Construirea unui tub de beton pe drumul judeţean Ohaba – Nucşoara = 80.000 

lei; 

• Construirea unui tub de beton pe drumul judeţean Băieşti – Coroeşti = 90.000 

lei
26

. 

Analizând capitolele din bugetul drumurilor, observăm că şi în perioada 1940-

1944 a continuat alocarea de sume pentru plantarea cu pomi fructiferi a drumurilor 

judeţene. Aceste sume erau mici în raport cu celelalte capitole din buget, dar arată totuşi 

preocuparea autorităţilor pentru acest aspect. Astfel, la 7 octombrie 1940, Serviciul 

Economic al Ţinutului Timiş trimitea Prefecturii Judeţului Hunedoara o decizie prin 

care preciza că în bugetul drumurilor să se includă şi suma de 100.000 lei pentru 

„cheltuieli de înfiinţarea de pepiniere, pentru plantarea zonei drumurilor cu pomi 

fructiferi şi de ornament”
27

. În acest scop, Prefectul Judeţului Hunedoara era delegat 

pentru „a contracta prin tratare directă, pe măsura necesităţilor, orice cheltuieli privind 

cheltuieli de înfiinţarea de pepiniere, pentru plantarea zonei drumurilor cu pomi 

fructiferi şi de ornament. Contractarea şi lichidarea acestor cheltuieli se va face în limita 

strictă a fondului menţionat mai sus şi pe măsura necesităţilor”
28

. 

Trebuie menţionat că mare parte din buget era alocată cheltuielilor materiale, 

mâna de lucru fiind dată de obligaţia în muncă a comunităţilor. Pe lângă prestaţia 

comunităţilor, începând din ianuarie 1942, au fost folosiţi evreii din judeţul 

Hunedoara la diferitele munci legate de repararea şi întreţinerea drumurilor. Acest 

fenomen s-a desfăşurat în condiţiile în care regimul mareşalului Antonescu a luat 

măsurile antisemite cunoscute. Astfel, prin Decretul Lege nr. 2925 publicat în 

Monitorul Oficial nr. 233 din 6 octombrie 1942 s-a hotărât ca prestaţia în natură să fie 

aplicată evreilor în cadrul muncii obligatorii în următoarele condiţii:  

„a) Evreii care în perioadele de prestaţii stabilite se află la muncă obligatorie 

(s.n.) în oraşele lor de reşedinţă vor efectua prestaţia în folosul primăriilor respective. În 

acest scop autorităţile civile şi militare, precum şi întreprinderile care au evrei la muncă 

obligatorie, sunt obligate a lăsa liberi, în perioadele de prestaţie, pe toţi evreii aflaţi 

repartizaţi la muncă obligatorie în scopul ca aceştia să-şi poată efectua prestaţia în 

natură. În cazul când evreii repartizaţi la muncă obligatorie au o situaţie materială bună 

şi se oferă a răscumpăra în bani prestaţia datorată în natură, pot fi reţinuţi la muncă şi pe 

timpul perioadelor de prestaţie.  

b) Vor fi scutiţi de prestaţia în natură, precum şi de plata în bani a preţului de 

răscumpărare a prestaţiei, evreii care nu au o stare materială pentru a achita în bani 
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prestaţia şi se găsesc pe timpul perioadelor de prestaţie la muncă obligatorie în afara 

oraşelor de domiciliu. În acest scop, evreii în cauză vor cere în scris prin membrii 

familiilor lor, scutirea de prestaţie la primăriile respective anexând: 

- o dovadă de la Oficiul Judeţean al Evreilor asupra stării materiale; 

- dovadă de la Cercul Teritorial respectiv că în perioada de prestaţie se află în 

Detaşament exterior. 

Evreii posesori de carnete de scutire de muncă obligatorie, nu fac parte din 

prezentul ordin”
29

. 

Urmând dispoziţiile guvernamentale, s-a organizat Cercul de Recrutare 

Hunedoara, care prin adresa nr. 95396 din 22 ianuarie 1942 stabilea că „munca de folos 

obştesc cu evreii este de la orele 8-12 a.m. şi de la 14-18 p.m. făcând excepţie 

Duminicile şi Sărbătorile legale”
30

. În zilele geroase de iarnă, Cercul de Recrutare 

Hunedoara trimitea adrese către şantierele unde lucrau evreii pentru reducerea zilei de 

lucru cu 4 ore. Într-o adresă din 15 ianuarie 1942, comandantul detaşamentului de evrei 

de pe şantierul din Deva motiva în felul următor: „luând în considerare anotimpul şi 

circumstanţele absolut nefavorabile de pe acest şantier, cu onoare Vă rog să binevoiţi a 

aproba programul de lucru de la orele 8 dimineaţa până la orele 14, iar după masa 

liber”
31

. 

Autorităţile făceau eforturi pentru inventarierea tuturor evreilor pentru a nu fi 

nimeni scutit de munca obligatorie la care au fost supuşi. La 16 ianuarie 1942, Serviciul 

Drumurilor Naţionale Deva trimitea o adresă către toate punctele de lucru unde erau 

folosiţi evreii: „Vă invităm ca în cel mai scurt timp posibil să ne înaintaţi un tablou de 

toţi evreii, care în cursul anului 1941 au fost concentraţi la muncă de folos obştesc în 

detaşamentul sub conducerea D-voastră. Se vor înscrie şi acei evrei care între timp au 

fost lăsaţi la vatră sau mutaţi în altă parte. Tabloul va cuprinde următoarele rubrici: 

1. Numele şi prenumele 

2. Contingentul 

3. Ocupaţiunea 

4. Localitatea de origine 

5. Data concentrării 

6. Eventualele unităţi şi data desconcentrării 

7. Observaţiuni”
32

. 

Bărbaţii evrei erau convocaţi la Cercul Teritorial de Recrutare Hunedoara cu 

sediul în Deva, iar cei care urmau să fie trimişi în afara localităţii lor de domiciliu erau 

obligaţi să aducă „îmbrăcămintea necesară, lenjeria, cazarmamentul (pătură, pernă, dos 

saltea, cearşaf), veselă (farfurie, cuţit, lingură, linguriţă, cană ceai), articole de toaletă 

(perii, săpun etc.)
33

. 

După luarea în evidenţă şi convocarea la Cercul Teritorial de Recrutare din 

Deva, bărbaţii evrei apţi de muncă au fost împărţiţi în detaşamente în trei zone ale 

judeţului: Deva, Haţeg şi Hunedoara. Astfel, la Detaşamentul din Haţeg au fost 

repartizaţi la 25 ianuarie 1942, un număr de 28 evrei
34

. Picherului Ungur Ghedeon din 
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Haţeg i-au fost repartizaţi la 3 ianuarie 1942 un număr de 7 bărbaţi evrei
35

. Acesta i-a 

folosit însă mai mult pentru lucrări în oraşul Haţeg ceea ce a nemulţumit pe picherul 

ocolului Ciopeia, Muntean Filip care a trimis o sesizare Serviciului Judeţean de Lucrări 

Publice şi Comunicaţii. Acesta propunea împărţirea celor 28 de evrei pe cele două 

ocoale Haţeg şi Ciopeia şi folosirea evreilor doar pentru munci pe şoselele naţionale, 

judeţene şi vicinale şi nu în interiorul oraşelor sau comunelor
36

. După sesizarea trimisă, 

evreii din ocolul Haţeg au fost folosiţi doar la lucrările pe drumurile naţionale, judeţene 

şi vicinale. Astfel, în săptămâna 14-20 martie 1942 evreii din Detaşamentul Haţeg au 

fost folosiţi la următoarele lucrări: 

• „Executarea a 800 metri liniari pe drumul judeţean Sântămăria – Râu de Mori, 

km. 14-15 în valoare de 13.000 lei. Partea de şanţ nu s-a putut taluza conform 

modulului din cauza timpului ploios şi a îngheţului.  

• Executarea şanţurilor pe drumul judeţean Haţeg – Densuş – Ştei, km 1-2, 1.500 

metri liniari. În valoare de lei = 3.000. 

• Desfacerea căsoaiei de bolovani pentru reparaţii la podul nr. 8 pe drumul 

judeţean Cârneşti – Unciuc, cca 20 m³. În valoare de lei = 600. 

• Trei evrei repartizaţi la confecţionarea paravanului de parazăpezi în comuna 

Râu de Mori. 

• 5 evrei repartizaţi la Batalionul 10 Vânători de Munte pentru curăţirea odăilor, 

conform ordinului verbal al D-lui Lt. col. Vâtcu către sergentul Gruia Opric, delegat pe 

lângă Detaşamentul Haţeg”
37

. 

La Detaşamentul din Deva, au fost repartizaţi la 25 ianuarie 1942, un număr de 

51 bărbaţi evrei, Cercul Teritorial de Recrutare Hunedoara cerând să i se comunice 

prezentarea lor la lucru
38

. 

Evreii din Detaşamentul Hunedoara au executat în perioada 1-30 aprilie 1942 

următoarele lucrări: 

• 32 evrei au lucrat pe şoseaua judeţeană Hunedoara – Ghelari la lucrări de 

extragere şi spargere de piatră din carieră dând o cantitate de 10 m³. 

• Tot aceşti evrei au lucrat la ascuţitul şi curăţitul de coajă a altoaielor noi 

plantate pe drumul judeţean Sântuhalm – Hunedoara. 

• La Ocolul Silvic sunt repartizaţi 10 evrei
39

.  

Din cele 3 mari detaşamente erau trimise grupe de evrei pentru diferite munci 

în mai multe părţi ale judeţului. Astfel, o echipă de 30 de bărbaţi evrei a fost trimisă la 

26 martie 1942 la lucrări de curăţire şi stropire a pomilor de pe şoseaua naţională nr. 

13 Sebeş – Deva – Arad, sectorul Simeria Veche – Orăştie – Şibot. Datorită faptului 

că echipa era cantonată în Orăştie, primăria solicita Serviciului Judeţean de Lucrări 

Publice şi Comunicaţii să se distribuie alimente acestor evrei care erau cantonaţi pe 

perioada lucrărilor în Orăştie
40

. 

În unele cazuri şi în anumite perioade, autorităţile puneau la activităţi care 

trebuiau făcute de primării pe evreii din detaşamentele de muncă. De exemplu, pentru 

oraşul Haţeg, s-a făcut o sesizare în care se arăta că evreii din oraşul Haţeg sunt folosiţi 

„la lucrări amănunţite pe când avem nevoie de muncitori pe şoselele naţionale, judeţene 
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şi comunale în afară de raza oraşului. Articolul 101 din Legea Drumurilor prevede clar 

că pe întindere vetrei satului sau oraşului, fiecare cetăţean să-şi întreţină şanţul şi rigola 

în bună stare. În asemenea cazuri nu suntem nevoiţi să întreţinem oraşul cu muncitori 

evrei”
41

. 

Un caz asemănător s-a întâmplat la Orăştie unde în toamna anului 1941 s-au 

efectuat lucrări pentru abaterea albiei râului în scopul protejării caselor de pe strada 

Mihai Viteazul. Lucrările nefiind terminate din cauza iernii geroase, la 13 ianuarie 

1942, un număr de 7 locuitori ai acelei străzi trimiteau prefecturii o cerere prin care 

solicitau finalizarea lucrărilor pentru a se proteja de inundaţii. În cerere se menţiona că 

„aceste lucrări se pot face şi acum cu evreii care sunt puşi la alte lucruri de mai puţină 

importanţă”
42

. Asemenea atitudini din partea populaţiei civile erau regretabile, pentru că 

unii înţelegeau, din păcate, că toate treburile şi îndatoririle cetăţeneşti trebuiau să fie 

puse în sarcina evreilor. 

Autorităţile centrale şi locale din epocă au dat dovadă şi de o oarecare înţelegere 

a situaţiei evreilor concentraţi la muncă, având în vedere să mulţi şi-au pierdut afacerile 

sau locurile de muncă şi nu mai aveau posibilităţi de a-şi întreţine familiile. Astfel, la 22 

iulie 1943, Cercul Teritorial de Recrutare Hunedoara primea o adresă de la Marele Stat 

Major în care se preciza: „Cu onoare se face cunoscut că în scopul de a se da 

posibilitate evreilor lipsiţi de mijloace din cadrul muncii obligatorii ca să asigure 

existenţa familiilor lor, se dispun următoarele: 

1) Evreii repartizaţi la muncă în localităţile lor de domiciliu vor presta muncă 

obligatorie 7 ore pe zi, urmând ca restul timpului să lucreze pentru susţinerea familiilor. 

Timpul necesar pentru Controlul prezenţei înainte şi după terminarea lucrului, nu va 

depăşi 30 minute şi va fi afară orarului stabilit mai sus. 

2) Evreii care prestează muncă în detaşamente exterioare şi care sunt lipsiţi de 

mijloace, vor primi o indemnitate în bani (ajutor de concentrare) egal cu ½ din ajutorul 

cuvenit concentraţilor români. Această indemnitate se va achita după apariţia Decretului 

Lege în acest sens. Drepturile de hrană, soldă şi întreţinere cuvenite evreilor aflaţi la 

muncă obligatorie în detaşamentele locale sau exterioare, se achită în aceleaşi condiţiuni 

ca pentru trupă”
43

. 

Împărţiţi pe detaşamente şi echipe, evreii din judeţ erau concentraţi la diferite 

munci pentru drumurile publice. Cazurile de boală erau verificate şi soluţionate numai 

de medicii Cercului Teritorial de Recrutare Hunedoara cu sediul în Deva. Erau 

organizaţi apoi în detaşamente puse sub comanda unui evreu care a fost gradat în 

armată, după care erau puşi la dispoziţia Serviciului Drumurilor Naţionale Deva care îi 

repartiza la diferite puncte de lucru în judeţ.  

Dintr-o situaţie a Detaşamentului de lucru al evreilor repartizaţi la Prefectura 

Judeţului Hunedoara, am extras principalele munci la care erau trimişi evreii: extragerea 

de piatră brută, curăţirea carierei de moloz, aşezarea în figuri a pietrei extrase, 

încărcarea pietrei brute pentru transport, la spart de piatră, scoaterea pietrei sparte din 

drum, curăţirea pietrei sparte şi refolosirea ei, terasamente, reamenajări după inundaţii, 

plantare de pomi, atelier de fierărie pentru întreţinerea sculelor, paznic de noapte etc.
44

. 

Evreii care lipseau de la muncă nemotivat erau pedepsiţi. De exemplu, 

Marcovici Isac din Detaşamentul de muncă Haţeg a fost pedepsit cu 4 zile de carceră la 
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Batalionul 10 Vânători de Munte pentru lipsa de la lucru din ziua de 20 decembrie 

1941
45

. Într-o altă adresă se menţiona că din Detaşamentul de muncă Deva au lipsit 5 

evrei în data de 8 ianuarie 1942 iar în ziua de 9 ianuarie 6 evrei. Documentul prevedea 

următoarele măsuri: „Pentru a întrona disciplina în rândul acestor evrei, cu onoare Vă 

rugăm să binevoiţi a aplica susnumiţilor evrei sancţiunile prescrise şi a ne încunoştinţa 

de rezultat”
46

. 

Unele documente evidenţiază înăsprirea măsurilor împotriva evreilor în scopul 

urgentării lucrărilor la drumurile publice. Astfel, la 16 aprilie 1942, Serviciul 

Drumurilor Naţionale Deva primea o adresă de la Cercului Teritorial de Recrutare 

Hunedoara prin care se menţiona că în urma controalelor „munca de folos obştesc a 

evreilor nu îşi atinge scopul din cauză că munca nu este controlată, munca nu este 

organizată, nu se aplică sancţiuni evreilor răuvoitori”
47

. În continuare erau menţionate 

următoarele măsuri: 

„Să se exercite un control riguros asupra evreilor repartizaţi pe şantiere. 

Să înceteze toleranţa şi să se pună capăt modului abil de sustragere de la muncă 

din partea evreilor. 

Să se urmărească zilnic prezenţa evreilor pe şantier. 

În acest scop, pentru ca Comandamentul să-şi poată da seama de lucrul executat 

de evreii aflaţi la munca de folos obştesc, cere a înainta la 13 şi 28 a fiecărei luni, lucrul 

realizat de fiecare detaşament arătându-se: 

• pentru săpători: numărul evreilor aflaţi la muncă, numărul uneltelor 

întrebuinţate (cazmale, târnăcoape), numărul total de metri cubi săpaţi, cunoscând că 

fiecare evreu va fi nevoit să producă: 

  în 4 ore consecutiv            în 8 ore consecutiv 

- în teren moale 2,8 metri cubi              5,0 metri cubi                                              

- în teren mijlociu 2,5 metri cubi 4,0 metri cubi 

- în teren tare 1,2 metri cubi 2,5 metri cubi 

În ceea ce priveşte transportul pământului cu coşurile, sacii sau tărgile, se va ţine 

seama că ele sunt avantajoase până la 30 metri. Pentru organizarea transporturilor de 

pământ, rugăm a ţinea de următoarele date:  

Cu cazmaua, pământul se poate azvârli la 4 metri liniari depărtare sau la 1,60 

metri înălţime. 

Cu targa, doi oameni transportă 60 kg. Cu roaba, transportul este avantajos până 

la 100 metri şi un om merge cu roaba 45 metri pe minut.  

Pentru viitor rugăm deci a repartiza lucrul pe porţiuni, cerând randamentul arătat 

mai sus. Pentru cei care nu-l dau în timpul orelor de muncă, vor fi siliţi să-l execute în 

afara orelor de program. 

Rugăm ca situaţiile cerute de comandament, arătate mai sus, să fie trimise la 

Cerc la 12 şi 17 a fiecărei luni pentru a avea timpul necesar pentru centralizare”
48

. 

Documentul era semnat de Comandantul Cercului Teritorial de Recrutare 

Hunedoara, lt. col. Mertic. Din lectura documentului rezultă tendinţa autorităţilor 

militare de a impune norme de lucru pentru diferitele activităţi, cum era pe vremea 

Regulamentelor Organice nartul.  
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Un alt document din 6 iulie 1942 înăsprea urmărirea modului în care evreii 

făceau munca obligatorie: „Cu onoare se face cunoscut că evreii aprobaţi unităţilor, 

întreprinderilor şi instituţiilor pentru munca de folos obştesc, nu dau, în multe cazuri, 

randamentul dorit de Stat din cauza lipsei de organizare şi urmărire a muncii lor de către 

solicitatori. Pentru a înfrâna prea marea libertate în care aceştia se mişcă şi a-i 

constrânge într-o disciplină a muncii, se ordonă: 

Fiecare întreprindere va face un tabel în care va cuprinde: Instituţia căreia i s-au 

aprobat evreii; numărul evreilor aprobaţi (meseriaşi şi salahori – separat); data 

aprobării; lucrul pentru care s-au cerut; timpul pentru cât s-au aprobat; randamentul pe 

zi.  

Datele necesare vor fi cerute întreprinderilor şi controlată activitatea lor de către 

cerc. 

Cantitatea lucrului se va trece la rubrica 7, iar eventualele sustrageri ale evreilor 

se vor trece la rubrica observaţii. 

Cercul va face vizite inopinate pentru a se convinge de activitatea evreilor – de 

prezenţa lor la întreprinderi şi la muncă efectivă. Dacă întreprinderea raportează că 

evreul se sustrage de la muncă, sau este nemulţumită de randamentul ce-l dă, acesta se 

va retrage şi se va trimite în detaşament exterior şi se va înlocui cu altul. 

Dacă Cercul constată, la vizita inopinată, că întreprinderea nu urmăreşte cu 

destul interes, activitatea evreilor sau că tolerează neprezentarea acestora la muncă, 

evreii vor fi ridicaţi imediat şi trimişi în detaşament, iar întreprinderea nu va mai avea 

drept să ceară.  

Întreprinderile care nu vor raporta din 2 în 2 săptămâni lucrul şi sârguinţa 

evreilor la muncă, vor pierde dreptul de a-i ţine mai departe, evreii devenind disponibili.  

Eventualele slăbiciuni ale întreprinderilor faţă de activitatea evreilor, vor fi 

raportate Comandamentului pentru a se da ordin de retragere a acestora şi a se ţine 

evidenţă, în cazul unor noi cereri, spre a fi refuzate”
49

. 

Din documentele prezentate, rezultă faptul că, în general, întreprinderile unde 

au fost trimişi evreii se purtau cu omenie cu aceştia neţinând cont de ordinele cazone 

ale autorităţilor.  

Într-un anumit caz, chiar Prefectura Judeţului Hunedoara a fost criticată de 

generalul de divizie I. Pleiniceanu, Comandantul Comandamentului 7 Teritorial pentru 

prelungirea termenului de detaşare a lui Schildkraut Mihai, care instala băile populare 

ale oraşului. În adresa trimisă prefecturii se precizau următoarele: „Comandamentul 

constată cu mult regret următoarele: 

- Prefectura dă ordine Cercului de Recrutare şi se face stăpână pe un evreu. 

- Deşi s-a aprobat evreul pe timp de 13 zile, cât s-a cerut, evreul a stat 68 de zile 

şi continuă a fi menţinut şi azi. 

- Nu se respectă dispoziţiunile luate de C.7.T., deşi Comandamentul are întreaga 

răspundere a repartiţiei evreilor.  

- Prefectura dacă nu a putut termina lucrarea, trebuia să ceară aprobarea C.7.T. 

iar nu să-l ţină peste aprobarea dată.  

În consecinţă:  

- Cercul de Recrutare va ridica evreul imediat, întrucât în adresa nr. 245 nu se 

arată cât timp mai necesită – o lună, două, trei? 

- În viitor, vă rugăm a cere aprobarea C.7.T. pentru orice nevoie de evrei. 
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- Pentru bunul mers al serviciilor, invităm pe D-l Prefect cât şi pe D-l 

Comandant al Cercului de Recrutare Hunedoara, a proceda, prin bună înţelegere, de la 

autoritate la autoritate şi de a evita neînţelegerile care sunt în dauna bunului mers al 

serviciului”
50

. 

Chiar şi medicii de la Cercul de Recrutare aveau o atitudine corectă în cazul 

celor bolnavi şi le acordau scutiri de la munca obligatorie în funcţie de gravitatea 

afecţiunii. Astfel, Comisia medicală întrunită în ziua de 10 martie 1942 a acordat pentru 

5 cazuri de îmbolnăviri scutiri de muncă pentru perioade între 4 şi 15 zile
51

.  

Au fost şi cazuri în care evreii cu probleme de sănătate mai grave au fost scutiţi 

definitiv şi scoşi din efectivele unde erau repartizaţi şi chiar scoşi din listele celor apţi 

de muncă. De exemplu, din cei 50 de evrei repartizaţi la Poligonul de tragere al 

Garnizoanei Deva, 15 dintre ei au fost scutiţi definitiv şi scoşi din efectiv
52

. Într-o altă 

adresă din 30 martie 1942, Cercul de Recrutare Hunedoara preciza: „Avem onoarea să 

binevoiţi a şterge din evidenţele D-voastră pe evreii notaţi pe verso din detaşamentele 

D-voastră de evrei din Deva şi Haţeg, care în conformitate cu Ordinul Inspectoratului 

General al Taberelor şi Coloanelor de Muncă nr. 5529/1942, sunt scutiţi până la noi 

dispoziţiuni de la munca de folos obştesc”
53

. De la Detaşamentul din Deva erau scoşi 

din liste 22 de evrei iar de la Detaşamentul din Haţeg 29 de bărbaţi evrei
54

.  

O situaţie mai bună au avut şi evreii titraţi care au fost solicitaţi la diverse sarcini 

care impuneau o pregătire superioară. La 4 martie 1942, Serviciul Drumurilor întocmea 

lista evreilor titraţi aflaţi în Detaşamentul de lucru al acestei instituţii. Astfel, din cei 37 

de evrei titraţi, 12 erau absolvenţi ai Academiei Comerciale şi ai Comerţului Superior, 5 

ingineri şi 2 absolvenţi la Drept. Ceilalţi 18 evrei aveau absolvit bacalaureatul. Referitor 

la gradele avute în armată 3 erau căpitani T.R. (Termen Redus); 3 locotenenţi; 5 

sublocotenenţi; 4 plutonieri; 9 sergenţi T.R.; 4 fruntaşi T.R., 5 soldaţi T.R. şi 4 cu 

stagiul militar neefectuat
55

.  

În unele cazuri, evreii au fost folosiţi chiar la Serviciul Drumurilor din judeţ. La 

25 septembrie 1942, Serviciul Tehnic Judeţean Deva trimitea Prefecturii Judeţului 

Hunedoara următoarea adresă: „În vederea întocmirii proiectelor lucrărilor de pe 

drumurile judeţene, avem onoarea a vă ruga să binevoiţi a dispune să se elibereze 

autorizaţie de călătorie pe CFR sau alt autovehicul pe numele evreului Schwartz 

Nicolae, care este repartizat în calitate de subinginer la Serviciul Tehnic al Primăriei 

Deva, şi care este însărcinat cu executarea măsurătorilor lucrărilor arătate mai sus”
56

. 

Documentele de arhivă menţionează şi alte cazuri în care evreii au fost folosiţi 

de autorităţi datorită specializării acestora pe diferite domenii. Astfel, la 24 ianuarie 

1942, Serviciul Tehnic Judeţean Deva prin Prefectura Judeţului Hunedoara, trimitea 

Cercului de Recrutare următoarea adresă:  

 

„Domnule Comandant, 

Avem onoarea a Vă ruga să binevoiţi a aproba repartizarea la Detaşamentul de 

lucru al Prefecturei Deva, a evreilor notaţi mai jos, de care avem absolută nevoie: 
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1. Schwartz Nicolae, conductor tehnic minier, fost repartizat la Detaşamentul 7 

de lucru al Regimentului 7 de Pionieri Deva şi vărsat actualmente la Cercul de 

Recrutare Hunedoara. Acest evreu este necesar la lucrările de canalizare, garajul 

Prefecturei, cariera de piatră, precum şi la lucrările de construire a drumurilor ce se 

construiesc de noi pentru cazărmile noi în Deva, unde actualmente circulaţia unităţilor 

militare se face cu mare greutate. 

2. Weissberger Gavril, şofer, ne este necesar pentru conducerea camionetei 

proprietatea Prefecturei care actualmente n-are şofer. 

3. Niederman Ştefan, fiind instruit de noi pentru lucrările de întocmire a 

inventarului şi a cazierelor drumurilor judeţene.  

Întrucât lucrările sunt începute şi în curs de executare, precum şi şantierele sunt 

aprovizionate cu materialele necesare, iar neaprobarea acestor evrei reprezintă pentru 

noi o pierdere ireparabilă de timp, Vă rugăm să binevoiţi a aprecia şi a dispune”
57

.  

Un alt document menţiona folosirea unor evrei pentru activităţi specializate. La 

7 aprilie 1942, Serviciul Judeţean de Lucrări Publice şi Comunicaţii trimitea o adresă 

Cercului de Recrutare în care menţiona motivul absenţei din 2 aprilie de pe şantier a mai 

multor bărbaţi evrei: 

• Farkaş Zoltan – tipograf, lucra la Imprimeria Judeţului Hunedoara; 

• Iosif Mauriţiu – zugrav, lucra la zugrăvitul interiorului Muzeului Judeţean; 

• Salamon Andrei – compactor, lucra la Imprimeria Judeţului Hunedoara; 

• Weissberger Gavril – şofer, reţinut la Cercul de Recrutare la dispoziţia 

colonelului Todoranu; 

• Weiss Isac – tipograf, lucra la Imprimeria Judeţului Hunedoara
58

. 

Din documentele prezentate rezultă că Prefectura Judeţului Hunedoara, care 

avea la acea dată un prefect militar, şi Serviciul Tehnic Judeţean de Drumuri şi Poduri 

au încercat să scoată de la munca brută pe evreii titraţi şi pe cei care puteau servi la 

diferite activităţi. În unele cazuri au apărut şi situaţii conflictuale în care cei de la Cercul 

de Recrutare Hunedoara acuzau Prefectura că favorizează unii evrei menţinându-i 

nejustificat la muncă. Să mai adăugăm faptul că în comparaţie cu evreii din nord-vestul 

Transilvaniei aflată vremelnic sub stăpânirea Ungariei horthyste, care au fost transferaţi 

în masă în lagărele de concentrare, majoritatea evreilor din judeţ au rămas în casele lor 

fiind folosiţi însă la muncă forţată, dar rămânând în viaţă, ei şi familiile lor. 

Referitor la vehiculele care au circulat pe şoselele şi drumurile judeţului în 

timpul celui de-al Doilea Război Mondial, menţionăm că pe partea vehiculelor civile nu 

s-au constatat modificări importante faţă de perioada anilor ’30. În schimb, circulaţia 

autovehiculelor militare a fost intensă în toată această perioadă. Din această cauză, 

şoselele şi drumurile judeţului au fost supuse unei erodări puternice, autorităţile 

trebuind să se preocupe cu prioritate de cele mai importante artere de interes militar.  

Pe lângă vehiculele cu tracţiune mecanică, autorităţile au acordat o atenţie 

sporită vehiculelor cu tracţiune animalică. Acestea, la caz de nevoie, urmau să fie 

folosite în interes militar. În acest scop, Prefectura Judeţului Hunedoara a cerut tuturor 

preturilor să alcătuiască tabele cu carele şi căruţele existente în fiecare localitate a 

judeţului. Toate centrele de plasă s-au conformat şi au trimis aceste situaţii în lunile 

mai-iunie 1942. De exemplu, din Plasa Haţeg s-a trimis următoarea situaţie
59

: 
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Localitatea Numărul carelor şi căruţelor 

Haţeg  75 (71 căruţe şi 4 care trase de vite) 

Plasa Pui (situaţie pentru 

Pui, Galaţi, Ponor, Ohaba 

Ponor, Federi, Fizeşti) 

112 (100 care trase de vite şi 12 căruţe) 

Silvaşul Inferior 214 

Râu de Mori 264 

Băieşti  35 (34 care trase de vite şi o căruţă) 

Sălaşu de Sus 163 

Lingina 58 

 

Tabelul evidenţiază faptul că în oraşul Haţeg erau predominante căruţele trase de 

cai, lucru explicabil prin natura ocupaţiilor urbane ale locuitorilor. Raportul căruţe/care 

trase de vite era în Haţeg de 94,67% la 5,33%. În schimb, în localităţile rurale, procentul 

era inversat datorită folosirii vitelor la muncile câmpului. De exemplu, în Plasa Pui, 

carele trase de vite reprezentau 88% din total, pe când căruţele cu cai doar 12%.  

O altă preocupare a autorităţilor care se ocupau de transporturi a fost legată de 

creşterea numărului şcolilor de şoferi, în condiţiile în care mulţi dintre şoferii 

profesionişti erau mobilizaţi. Din dosarul privind şcolile de şoferi reţinem claritatea 

prevederilor privind instruirea teoretică şi practică a viitorilor şoferi, precum şi 

condiţiile de licenţiere pentru diferitele categorii de autovehicule
60

.  

În acelaşi timp s-au înăsprit condiţiile pentru concesionarea diferitelor 

transporturi pe drumurile publice în scopul unei fluidizări a traficului în condiţiile în 

care se făceau şi transporturi militare pe drumurile publice. De exemplu, pentru 

admiterea la concesiune, condiţiile pentru licenţierea autobuzelor erau foarte stricte. 

Redăm câteva din aceste condiţii: 

„Art. 25. Autobuzele şi autoturismele concesionarului trebuie să întrunească, în 

construcţiunea lor, toată garanţia de siguranţă, să satisfacă exigenţele de confort şi să 

corespundă perfecţiunilor industriale ale epocii.  

Art. 26. Fiecare vehicul va fi înzestrat cu două sisteme de frânare, care să poată 

fi acţionate separat, aşezate la îndemâna conductorului şi să fie atât de puternice încât să 

imobilizeze vehiculul la cele mai mari pante ale parcursului.  

(…) 

Art. 32. Toate vehiculele vor fi prevăzute cu întreg inventarul de scule necesar 

tuturor reparaţiunilor curente ce se pot face pe drum”
61

. 

Informaţiile şi documentele prezentate evidenţiază faptul că în timpul celui de-al 

Doilea Război Mondial, autorităţile au folosit toate mijloacele pentru a asigura o 

infrastructură adecvată transporturile militare. Din păcate, în acest efort au fost folosiţi 

şi evreii din localităţile judeţului, în condiţiile muncii obligatorii fixate de autorităţi.  
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Abrevieri 

 

SJHAN, FPJH – Serviciul Judeţean Hunedoara al Arhivelor Naţionale, Fond 

Prefectura judeţului Hunedoara. 

 

Transports in the Hunedoara County during the Second World War 

Abstract 

 

Before and then after Romania’s entering the second world war, local authorities 

of Hunedoara county, realizing the importance of the ways of communication crossing 

the county, took steps for enhancing the bridges, repairing the roads and ensuring the 

railroads. This work required allotting supplementary funds from the budget and also 

the training of the necessary labour force. This way, instead of the men who had left for 

the front, Jews were used within the forced labour established by the authorities. Jews’ 

forced labour also knew some abuses but humanitary attitudes too. 
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