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Abstract: The road history is as old as mankind. In the interwar period, Tasnad carefully
preserved the traditional fair impression of a town hundreds of years old. Therefore, that was the
necessary impetus which led to the development of communication ways in Tdsnad. People have
become aware that, in order to be able to sell their products, practicable roads towards, and from
the neighboring villages are needed. In the early twentieth century, most of the country roads were
almost impassable during rainy periods. In those years the roads began to be properly arranged to
serve their goals. Due to its geographical position, Tdsnad can only benefit of terrestrial commu-
nication ways.

In the eatly twentieth century, Tdsnad was crossed by the Zalau - Tasnad - Carei railway, the
Zalau - Carei national road and by the county road Tasnad - Santiu - Andrid. There were also com-
munication routes with a local character, linking Tasnad to the neighboring villages. In the 1930s,
the planning of the local streets and boulevards has enjoyed increased attention, thus achieving an

important starting point for the urban development.
*

* *

Istoria drumurilor este la fel de veche ca si omenirea. Cirarea, poteca, drumul, intr-un cu-
vant calea de acces (terestra, navald, aeriana) asigurd comunititii umane relatii cu lumea imediata
sau indepartata. Ciile terestre de comunicatie si amenajarea acestora castiga teren in epoca moder-
nd, odata cu evolutia tehnologica. Trenul si, mai tarziu, automobilul, cu structura de cale ferata si
rutierd corespunzatoare, devin, in scurt timp de la aparitia lor, cel mai utilizat $i mai rapid mijloc
de comunicare.

Ca mijloace de transport utilizate de-a lungul timpului s-au folosit, in primul rand, anima-
lele domesticite, apoi dupa inventarea rotii, diferitele tipuri de carute si, mai tarziu, pentru a mari
confortul cilitorilor, se construiesc trasuri, diligente sau calesti. Aparitia vehiculelor cu motor, la
sfarsitul secolului al XIX-lea, reprezinta o adevarata revolutie si au avut un avant foarte puternic
in dezvoltare, rispandindu-se foarte rapid'. Trenurile, de asemenea, au reprezentat o optiune bund
si sigurd inca de la sfarsitul secolului al XIX-lea.

Inginerul francez Bolssano, angajat de Gheorghe Bibescu, in anul 1845, sd facd harta
retelei rutiere necesara tarii pentru dezvoltarea economica si a legaturilor cu vecinii, spunea ca
,,soselele sunt cel mai intai semn al inceperii civilizatiei unui neam si singurul mijloc al dezvoltarii

29

sale’.

! Romania s-a numirat printre primele 10 tiri din lume posesoare de automobile. In anul 1898, in Bucuresti circula

un oldsmobile si mai multe automobile cu abur. In 1904 erau inscrise in circulatie mai mult de 60 de asemenea ,,cirute
fara cai”.
% Elena Diaconu, Mihai Dicu, Carmen Racanel, Cdi de comunicatii rutiere, Bucuresti, 2006, p. 5.

Satu Mare - Studii si Comuniciri, nr. XXIX/II, 2013, p. 127-135
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De-a lungul timpului, caile de comunicatie au evoluat mana in mana cu societatea, cu viata
si au cunoscut aceleasi perioade de avant sau de stagnare ca insasi dezvoltarea societdtii omenesti.
Ele prezinta o importanta deosebita sub aspect cultural, politic, administrativ si social deoarece in-
lesnesc stabilirea relatiilor dintre oameni, dintre orase si sate, asigura legaturile de ordin economic,
politic, comercial si cultural, conditionand astfel progresul mondial in orice domeniu de activitate.

La inceputul secolului al XIX-lea, in Transilvania, pe atunci sub administratie austriaca,
drumurile nu erau intr-o stare foarte buna, din cauza ca acestea se ficeau prin contributie in mun-
cd, fird o indrumare tehnica. Amenajirile erau provizorii si se efectuau prin umplerea cu crengi
si pamant a smarcurilor sau baltilor; nu existau decat foarte rar drumuri pietruite, iar principalele
strazi din orase se acopereau cu barne de lemn care formau un pod continuu pe sub care se scur-
gea apa. Barnele, partial cioplite, erau asezate de-a curmezisul strazii, iar la capete erau prinse in
niste clesti ciopliti, tot din barne, care indicau si latimea partii carosabile. Podurile se executau pe
pari, sau pe capre de lemn; de obicei, trecerea raurilor se facea prin vad sau cu ,,poduri umblatoa-
re”. Existau totusi, din totalul de 4200 km, 219 km de drumuri soseluite (pietruite) cu fundatie de
piatra.

Dupa crearea Romaniei Mari, apare o legislatie mai bine organizati care reglementeaza
modul de constructie si de amenajare a drumurilor si a ciilor de comunicatie in general. Incepand
cu data de 1 martie 1923°, din Serviciile de Poduri si Sosele din Transilvania si Banat infiintate la
17 ianuarie 1919* se formeaza inca trei directiuni® aldturi de cele 6 existente’. Tasnadul si impreju-
rimile sale apartineau de Directiunea IX, ce-si avea resedinta la Cluj.

Legea Drumurilor din 2 august 19297 aduce unele modificiri i imbunatitiri in problemele
de organizare. Astfel, drumurile nationale vor primi numele de ,,Drumuri de Stat”; intretinerea,
constructia, modernizarea si administrarea drumurilor de stat se incredinteaza ,,Casei Autonome
a Drumurilor de Stat”, care depinde de Ministerul Lucrarilor Publice; organele de administrare
si de conducere ale Casei Autonome a Drumurilor de Stat sunt: Consiliul de Administratie cu
Comitetul de Directie si Directiunea Generald a Drumurilor cu directiunile si serviciile centrale
si exterioare. Contabilitatea veniturilor si a cheltuielilor, controlul financiar, clasarea drumurilor,
exproprieri de terenuri, constructia si intretinerea drumurilor, controlul exploatarii drumurilor,
infractiuni si sanctiuni sunt de asemenea reglementate prin intermediul acestei legi.

Legea pentru drumuri din 22 aprilie 1932, cu aplicare de la data de 1 iulie, desfiinteaza
Casa Autonoma a Drumurilor de Stat si infiinteaza Directia Generala a Drumurilor, aflatd in sub-
ordinea Ministerului Lucrarilor Publice si Comunicatiilor.

> Decret regal nr. 607 din 19 februarie 1923.

* Decret regal nr. 235. Acest Serviciu ficea parte din cadrul Directiunii Generale de Poduti si sosele.

> Directiunea VII, cu resedinta la Brasov, cuprinzind judetele: Alba Inferioard, TArnava Mici, Tirnava Mare, Odorhei,
Ciuc, Trei Scaune, Brasov, Figiras si Sibiu.

Directiunea VIII, cu resedinta la Timisoara, cuprinzand judetele: Bihor, Arad, Timis-Torontal, Caras-Severin si
Hunedoara.

Directiunea IX, cu resedinta la Cluj, cuprinzand judetele: Satmar, Maramures, Bistrita-Nasdud, Mures-Turda, Turda
Aries, Cojocna, Solnoc-Dobaca si Solagin.

¢ Directiunea I, cu resedinta la Craiova, cuprinzand judetele: Mehedinti, Dolj, Gotj, Valcea, Romanati, Olt si Arges.
Directiunea 1I, cu resedinta la Bucuresti, cuprinzand judetele: Muscel, Teleorman, Dambo-vita, Vlasca, Prahova,
Buziu, Ilifov si Buziu.

Directiunea 111, cu resedinta la Galati, cuprinzand judetele: Ramnicu-Sirat, Briila, Covurlui, Putna, Tecuci, Tutova,
Bacau.

Directiunea IV, cu resedinta Ia Iasi, cuprinzand judetele: Botosani, Dorohoi, lasi, Suceava, Neamt, Roman, Vaslui si
Filciu.

Directiunea V, cu resedinta la Constanta, cuprinzind judetele: Ialomita, Constanta, Tulcea, Caliacra si Durostor.
Directiunea VI, cu resedinga la Chisindu, cuprinzand judetele: Hotin, Orhei, Soroca, Bilti, Chisinau, Cahul, Cetatea
Alb4, Tighina si Ismail.

" Monitorul Oficial, nr. 170 din 1929 — Legea nr. 167/1929 — Legea pentru organizarea administratiunii locale.
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Dupa noua lege, drumurile publice se impart in: drumuri nationale, judetene si comunale.
Se pastreaza latimea zonei drumurilor conform celor stabilite prin Legea din anul 1906 pentru
drumurile nationale, judetene si comunale®. Se infiinteazd Comitetul consultativ al drumurilor, cu
atributiuni de modernizare, constructii $i modernizari de drumuri, reglementarea circulatiei, tran-
zactii, litigii si imprumuturi; se introduc dispozitii de circulatie aplicabile vehiculelor si animalelor;
sunt clasate ca drumuri nationale un numar de 77 trasee, cu o lungime de aproximativ 13.850 km.

Potrivit Legii Administrative din 27 iunie 1936°, Ministerul Lucririlor Publice si
Comunicatiilor avea in componenta o Directie Tehnicd a Drumurilor Judetene, Vicinale si
Comunale, iar pe langa el functionau Regia Autonoma a Ciilor Ferate Romane (C.F.R.), care ad-
ministra intreaga retea de cdi ferate a statului, dar si Directia Generald a Drumurilor, care exploata
si administra reteaua de drumuri nationale, urmarind in acelasi timp modernizarea lor.

Un lucru cert care a contribuit la dezvoltarea Tasnadului au fost cu siguranta caile de co-
municatie. Chiar daca la inceput nu a existat un plan general de aliniere $i nivelment si un plan de
sistematizare, infrumusetare si extindere a localitatii, oragsul de azi pastreaza imaginea caldd a unui
targusor.

Localitatea Tdsnad, recunoscuti ca targ inci din secolul al XV-lea'’, a cunoscut la inceputul
secolului al XX-lea o dezvoltare economici lentd, dar constanta. Tasnadul 1si datoreaza dezvoltarea
economica statutului siu de targ, pe care il are inca din evul mediu. O conditie esentiald a targului
este accesibilitatea sa, calitatea sa de nod de circulatie, de aceea drumurilor de acces li se acorda
mereu o importanta deosebita. Asadar, targul a fost impulsul necesar care a dus la dezvoltarea cailor
de comunicatie in Tasnad. Pentru a-si putea desface produsele oamenii au devenit constienti ca lu-
crul acesta este posibil doar daca existd drumuri practicabile pentru a se putea deplasa in, si dinspre
satele invecinate. Ori dacd pana la inceputul secolului al XX-lea majoritatea drumurilor de tara erau
in perioada ploioasa aproape impracticabile, ele incep apoi sa fie amenajate corespunzator pentru a
putea servi scopurilor lor. Datoritd pozitionarii sale geografice, la Tasnad putem vorbi doar despre
existenta unor cai de comunicatie terestre, raurile care traversau localitatea nefiind navigabile.

Caile de comunicatie care traversau localitatea la inceputul secolului al XX-lea erau calea
feratd Zalau — Tasnad — Carei cu legaturi spre Satu Mare si Oradea, soseana nationald Zalau — Carei
avand continuare spre Satu Mare, drumul judetean Tasnad — Santau — Andrid cu legatura spre valea
lui Mihai'".

Calea Ferata Zalau — Tasnad — Carel, cu o lungime de 91,41 km a fost construita intre anii
1884-1887 de citre Societatea Ciilor Ferate Particulare Silvane, cu capital privat'”. Statia T4snad a
fost inaugurati la 24 decembrie 1887 cu 3 linii de circulatie si cu o lungime de 300 de m". Statia
detinea o cladire pentru calitori, birou de migcare si cabine pentru acari situate la capetele extreme
ale statiei'!. Liniile au fost construite la inceput cu sind si ramificatie tip 22,3 si 23,6 cu o sarcind pe
osie de 12 tone si cu o vitezd de 25 km/ori. In perioada 1930 — 1940, in cadrul pregatirilor militare
ale administratiei CFR s-a executat sporirea lungimii la mai multe statii, printre care si la cea din
Tisnad®. Prin gara Tédsnad circulau pand in anul 1965 trenuri cu tractiune cu abur, atat de marfi,

¥ Conform Regulamentului de aplicare a legii drumurilor din anul 19006, lifimea zonei drumurilor se reduce la 20 m

pentru drumurile nationale, 15 m - pentru drumurile judetene, 12 m - pentru drumurile vicinale §i minimum 10 m
pentru drumurile comunale.

" Monitorul Oficial, nr. 73 din 1938 — Legea nt. 569/1936 — Legea Administrativa.

0 Petri Mor, Szildgy Varmegye monographidja (Monografia comitatulni Sdlaj), Zaliu, 1902, p. 321.

' Directia Judeteand a Arhivelor Nationale Sdlaj (DJANSY), Fond Colectia personali Toan Ardeleanu Senior, inventar 56,
dosar 29, fila 3.

12 Radu Bellu, Mica monggrafie a Cilor ferate din Romdnia, vol 2 — Regionala Caii Ferate Cluj Napoca, Editura Filaret, 1995,
p. 140.

B Tbidem, p. 141.

Y Tbidem, p. 144.

5 Tbidem, p. 140.

129



Diana Kinces - Anca Deaconu

cat si de clitori'. In TAsnad exista si o linie industriali la Fabrica de Ciramida si la CRRY. Pani in
anul 1914 trenurile erau mixte atat pentru cilitori, ct si pentru marfi. In 1914 s-a introdus un tren
special doar pentru ciltori care circula de 3 ori pe zi. In anul 1928 circula din nou un tren mixt cu 3
drumuri pe zi, iar incepand din anul 1938 au circulat doar trenuri separate pentru caldtori si pentru
marfa'®.

Caile de comunicatie cu caracter local sunt: drumul vicinal (comunal) Tasnad — Cehalut —
Cehal, Tasnad — Orbau, Tasnad — Cig, Eriu Sancrai, Tasnad — Silvas, Sauca, cu legatura spre Pir.
Aceste drumuri cu caracter local erau folosite pentru a transporta produsele agricole din sate spre
Tasnad si apoi mai departe. Drumurile comunale erau drumuri naturale, fird nici o imbunatatire,
astfel incat in perioadele ploioase deveneau aproape impracticabile'.

Dintr-o insemnare din anul 1936, notata in Cartea de Aur a judetului Salaj, “gratie straduintei

2520
b

ne revin cateva date importante privind ,,infaptuirile obstesti” ale localitatii Tdsnad, pe atunci co-
muna urbana in plasa Tasnad, judetul Salaj. Amenajarile urbane realizate in perioada anilor 1934-

conducitorilor si ajutorului dat de locuitori, rimanand spre pilda si indemn la munca urmasilor

1936 au avut un rol insemnat la dezvoltarea economica, comerciald si sociald a localitatii. Chiar
daci ele sunt de cele mai multe ori simple imbunatatiri la reteaua stradala, ele au avut menirea de a
creste confortul locuitorilor si de a Incuraja si facilita schimburile comerciale existente aici datoritd
targului desfasurat siptamanal. Atingerea unui nivel corespunzator al calititii vietii este si era condi-
tionat de oferirea unor conditii de locuire sau de comunicatie la un anumit standard. Sistematizarea
si dezvoltarea vietii urbane nu este numai o problema de natura tehnica, ea reprezinta o conceptie
care cuprinde un ansamblu de masuri de ordin tehnic, financiar, administrativ i juridic, referitoare
la conditiile de organizare si dezvoltare urbanistica.

Motivatia pentru care au fost amenajate anumite sectoare stradale vine uneori din nevoia
de confort, alteori are un scop comercial, dar de multe ori consta in prevenirea anumitor calamitati
naturale precum inundatii, aluneciri de teren sau surpari. Unele strazi au fost ficute din temelie, al-
tele au fost reabilitate, au aparut mai multe trotuare si s-a acordat o importanti mai mare santurilor
si podetelor.

Date privind amenajarea urbana din perioada anilor 1934-1936 le-am obtinut datorita edi-
lilor din localitate, cei care au si notat aceste informatii in Cartea de Aur: Gheorghe Nichita, pre-
sedinte al ,,comisiunei” interimare, loan Opris, notar, Teodor Popescu, Andrei Merk, Sigismund
Kapusi, Simon Ludovic, membri ai ,,comisiunei” intetimare a comunei®.

Anul 1934 marcheaza inceputul ,,erei de activitate sistematica”, cu multiple realizdri practice
pe teren in toate domeniile gospodariei obstesti. Toate acestea au fost posibile datoritd reglementa-
rii legislative in acest domeniu si conform unor programe rationale si in prealabil elaborate.

Preocuparea de capatai a edililor comunei a fost ducerea la bun sfarsit a campaniei de re-
facere a strazilor si, in general, a tuturor ciilor de comunicatie, atingandu-se in acest fel un scop
dublu: imbunatatirea si infrumusetarea drumurilor, pe de o parte, si degrevarea contribuabililor de
majoritatea restantelor de impozite si taxe comunale, pe de alta parte, stiindu-se ca aproape toate
aceste lucriri s-au ficut cu prestatie in naturd in contul rimdsitelor de incasat™.

Drumurile nationale si judetene au beneficiat de o atentie aparte. Astfel, in anul 1934 s-au
facut impletituri de nuiele de 120 m lungime pe soselele nationale si judetene, iar pentru sprijinirea

5 Thidem, p. 143.

7 Thidem, p. 142.

8 Tbidem, p. 142.

" Directia Judeteand a Arhivelor Nationale Silaj (DJANSY)), Colectia personald loan Ardeleanu Senior, inventar 56, dosar
29, fila 4.

? DJANS], Fond Prefectura Judetnlui Sdlay, inventar 237, Cartea de Aur a judetului Sdlaj, fila 152.

2 Thidem.

2 Thidem.
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corpului de drum s-au batut 2000 de tarusi cu impletitura la taluzul santului, impiedecandu-se astfel
surpdrile si spalaturile de apa. S-au curitat si s-au desfundat santuri pe o lungime de 1200 m si s-au
facut 435 gropi pentru plantatii de pomi fructiferi. S-au construit 4 poduri noi §i s-au reparat 9
poduri existente in comuni si citunele apartinitoare (Blaja, Valea Morii si Tasnadul Nou)™.

In anul 1935 a continuat campania de refacere a drumurilor, asternandu-se pe soselele
nationale si judetene 1690 mc pietris. Tot pe aceste drumuri s-a reglat terasamentul, curatandu-se
noroiul pe o lungime de 800 m. In anotimpul cald, Valea Cehalului este aproape secatd, insd cand
vin multe ploi, albia raului se revarsa, inundand terenurile din zona.

In regiunea podului nr. 5 de pe soseaua judeteand Tdsnad - Marghita, aceeasi Vale a Cehalului
a fost ldrgitd la 5 m. Din pamantul si trunchiurile scoase s-au facut indiguiri pentru prevenirea inun-
datiilor. S-au scos in total 8000 mc pamant.

Caile de acces dinspre satele apartinatoare localitatii au fost imbunatatite si infrumusetate.
Totodata au fost amenajate si drumurile care veneau dinspre satele invecinate Tasnadului, drumuri
ce erau folosite atat in scopuri comerciale (targuri), cat si sociale, facilitand intretinerea relatiilor
de familie si prietenie. In anul 1934 s-a reglat si canalizat Valea Cehalului in intetiorul localitatii
Blaja, cu santuri noi in lungime de 600 m, reglandu-se acostamentul cu nivelari de 900 mc pamant
transportat. In anul 1935 s-au ficut 300 m curenti lucrari de santuire si nivelare pe drumul Tdsnad
- Siuca conform profilului tip*.

Daci arhitectura orasului reprezinta slabe ecouri periferice ale unor etape de evolutie a sti-
lurilor din Europa Occidentald, trama stradala si conditionarile pe care acestea le-a exercitat asupra
parcelarului si a fondului construit, pastreaza in mare masura spontaneitatea unei dezvoltari nepla-
nificate.

Denumirea strazilor din localitati este o conditie absolut necesard. Numele strazilor din
Tasnad s-au modificat in mai multe randuri si din mai multe considerente pana sa ajunga la forma
de azi. De asemenea, traiectoria acestora poate si apard de multe ori schimbatad. Desi Tdsnadul in
perioada interbelica inca mai avea infitisarea unui autentic targ provincial si activitatile sale princi-
pale se desfasurau cu preponderenta in jurul pietei si oborului siptimanal, evolutia strizilor este
continua.

Arterele principale ale Tasnadului legau cele mai importante puncte: piata, primaria, biseri-
ca, infirmeria etc. Cele mai multe strdzi s-au conturat In perioada dintre cele doud rizboaie mondi-
ale si au aparut strizi noi in zonele mai indepartate de centrul localitatii.

Strazile principale erau strada Regele Ferdinand, strada Petru Maior, strada Mihai Viteazul
si strada Stefan cel Mare. Centrul localitatii era situat in mijlocul colinei, aflatd la o altitudine de
aproximativ 200 m, oferindu-i Tasnadului o panorama deosebita.

Strada Stefan cel Mare si-a pastrat pana azi denumirea. Ea facea legitura intre catunul Blaja
si centrul localittii. In anul 1934 pentru consolidarea strazii s-au fixat pe borduri 150 piloti (14 cm
diametru), s-au ingradit in forma de meterez cu 30 de care cu nuiele si s-au transportat 700 mc pa-
mant de umpluturi pe o lungime totald de 600 m. In anul 1935 strada a fost amenajati cu trotuare
din scanduri de stejar®.

Pe strada Bucuresti, incd neidentificata de noi, s-au efectuat lucrari de consolidare, unde
s-au intrebuintat 200 de buciti de tirusi, 5 care cu nuiele si 400 me pimant transportat. In anul 1935
pe aceeasi strada se fac din nou santuri pe o lungime de 600 m si se transporta aproximativ 600 mc
pamant pentru nivelari®.

Pe strada Miragesti s-au fixat 300 de bucati de piloti (100m x 200cm) ingraditi cu 15 care cu
nuiele. Aceasta strada s-a transformat conform profilului tip pe o lungime de 150 m. Tot conform

B Thidem.
2 Thidem.
5 Thidem.
2 Thidem.
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profilului tip s-a amenajat pe o lungime de 1200 m si strada Principesa Ileana”’, cu denumirea actuald
strada Campului. Aceasta strada facea legatura satelor Cig si Sarauad cu locul in care se tinea oborul
saptamanal.

Pe strazile Petru Maior (azi Nicolae Balcescu) si Regele Ferdinand (azi Lacramioarelor),
langd oborul de vite s-au ficut santuri in lungime de 450 m*.

In anul 1935 s-au ficut 1800 m lucriri de santuire si nivelare la strada Calarasi conform
profilului tip. Pe strada Vanaitori s-au executat santuri in lungime de 500 m, s-au facut meterezuri
de tarusi ingraditi cu nuiele si alte diferite lucrari de consolidare a corpului strazii.

S-au realizat trotuare din scanduri de stejar pe strada Petru Maior, spre biserica greco-cato-
lica si la diferite trecdtori, in lungime totald de 1160 m™.

In anul 1936 s-a infiptuit una dintre cele mai ample lucriri din perioada interbelica: s-au
refacut trotuarele de asfalt, de la Primarie prin Piata Regele Carol 1I si strada Mihai Viteazul, pana
la infirmeria comunald™.

Toate aceste lucriri de amenajare si imbunatatire realizate au contribuit la cresterea confor-
tului localitatii si a calitatii vietii umane si la evolutia sa economica si culturala, acestea fiind o nece-
sitate a comunicarii atat la nivel local cat si national. Anii urmatori au insemnat pentru comunitatea
din Tdsnad, ani de munca in ceea ce priveste imbunatatirea cailor de comunicatie si prin urmare
cresterea nivelului de trai al locuitorilor.
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Strada din Tasnad in anii *30 Trotuar din Tdsnad amenajat in anii ‘30
' DJANS]J, Fond Prefectura Judetulni Sdlaj. Servicinl Sanitar, inventar 214, Monografia sanitard a commnei Tasnad, fila 2.
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Vedere generalid din Tédsnad - perioada intebelicd

Vedere generald din Tédsnad - perioada intebelicd
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