DRUMURI ROMANE DIN TERITORIUL
ORASULUI TROPAEUM TRAIANT'

ADRIANA PANAITE

Articolul analizeaza problema drumurilor romane din teritoriul oragului Tropaeum Traiani. Pe baza
informatiilor existente in sursele scrise §i arheologice am incercat si stabilim mai exact traseul urmat de
acestea, precum §i categoriile in care pot fi incadrate, atdt din punctul de vedere al caracterului public sau
privat, cit si din perspectiva caracteristicilor constructive. in finalul studiului analizam un fragment de stalp
miliar, descoperit in conditii necunoscute i aflat in depozitul Muzeului din Adamclisi.

Moesia Inferior este una din putinele provincii ale Imperiului Roman pentru
care nu exista, nici pana in prezent, o monografie sau cel putin un studiu mai amplu
dedicat drumurilor romane. Cercetarea acestora a cunoscut o dezvoltare deosebita
in ultimele decenii, in multe state europene, constituindu-se intr-o directie de
cercetare aparte. Lucrul acesta nu este valabil nsa pentru cercetarea arheologica
romaneascd sau bulgdresca de specialitate. Dificultatea majord rezida, in opinia
noastrd, in primul rdnd, in aceea ci teritoriul ocupat in antichitate de Moesia
Inferior acopera, in zilele noastre, zone din doua state, Romania si Bulgaria, iar in
ultimii cincizeci de ani cercetarea s-a desfagurat, cu precadere, in interiorul
granitelor politice. Studiile care au atins aceasta problema au fost regionale,
imaginea fiind, Tn majoritatea cazurilor, una partiala. Mai mult, nu avem inci o
lucrare monografica privind istoria provinciei Moesia Inferior in epoca romana.

Drumurile romane din provincia Moesia Inferior (fig. 1) au facut obiectul mai
multor studii, articole si capitole din lucriri de sintezi®. Pe baza acestora prezentim
in continuare reteaua de drumuri a provinciei, cu mentiunea ca pentru Dobrogea
principalele trasee sunt cele stabilite de Vasile Parvan >,

! Prezentul studiu face parte dintr-o cercetare mai ampla (teza de doctorat are ca subiect
drumurile romane din Moesia Inferior) si a fost prezentat intr-o variant restransd la sesiunea de
comunicérii stiinifice Pontica, organizatd de Muzeul de Istorie Nationala si Arheologie din Constanta
n octombrie 2005.

% V. Parvan, AARMSI, 11, 34, 1912, p. 576-599; A. Aricescu, Pontica S, 1972, p. 329-249; Idem,
Pontica 8, 1975, p. 315-331, Idem, Armata in Dobrogea romand, Bucuresti, 1977, p. 134-177,
AL. Suceveanu, Al. Bamea, La Dobroudja romaine, Bucarest, 1991, p. 252-257; V. Velkov, Cities in
Thrace and Dacia in Late Antiquity, Amsterdam, 1977, p. 195-197; R. Vulpe, 1 Bamea, DID II, Bucuresti,
1968, passim; Al. Suceveanu, Viafa economicd in Dobrogea romand, Bucuresti, 1977, p. 111, 114, 115,
119, 120, 123, 128, 129, 131, 132, 133, 134, 135, 136, 137, 138, 139, 140, 141, 142, 143, 144, 145, 146.

Vezi, Parvan, op.cit.,, care este in continuare studiul de baz& privind drumurile romane din
Dobrogea.

SCIV A, tomul 57, nr. 14, Bucuresti, 2006, p. 57-70
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3 Drumuri romane din teritoriul orasului Tropaeum Traiani 59

Inainte de venirea romanilor existau citeva cai naturale, folosite si de grecii
din colonii, mai putin insa cici pentru ei mai importante erau ciile navale. Rutele
terestre vor fi preluate §i amenajate odatd cu venirea romanilor. Se pare ca cea mai
uzitata cale era cea de-a lungul Siretului®.

De-a lungul Dunirii a fost construit drumul de granita (limes), care unea toate
fortificatiile si asezdrile civile construite in lungul fluviului: Singidunum, Ratiaria,
Oescus, Novae, Durostorum® etc. Constructia acestui drum a inceput in timpul
dinastiei Flavienilor §i a inaintat de-a lungul Dunirii o datd cu consolidarea
controlului roman asupra acestor zone®.

in dezvoltarea retelei de drumuri in zona Dunirii de Jos un rol deosebit il are
Traian. in vederea cuceririi Daciei si apoi pentru o cit mai buni organizare a
teritoriilor nou cucerite acesta amplifica reteaua de drumuri, prin constructia de noi
cai de cumunicatie catre Dacia’ si citre sud, de la Viminacium, pe valea Moravei
pana la Naissus®; de altfel, in timpul lui Traian constructia si repararea drumurilor
este deosebit de intensi in intreg imperiul.

Drumul de limes reprezinta, fard indoiald, calea de comunicatie cea mai
importanta din zona. Traseul acesteia se poate reconstitui pe baza informatiilor din
sursele scrise, cartografice si epigrafice.

Prelungirea cétre sud a acestui drum era reprezentata de calea de circulatie
care mergea de-a lungul tarmului Marii Negre, de la varsarea Dunirii in mare pana
la Bizantium. Ca si drumul de limes, aceastd cale unea toate porturile si asezarile
civile de pe tarmul marii’.

O a treia cale de comunicatie este cea care venea de la Marcianopolis pana la
Ibida, de unde se despartea apoi in trei drumuri care mergeau la Troesmis,
Noviodunum si Aegyssus. Este un drum mai nou decit celelalte doud, un miliar
descoperit linga Zaldapa, datat in 118, vorbeste despre refacerea unui drum mai
vechi si prelungirea lui'®. Acest drum nu apare figurat nici in Tabula
Peutingeriana, nici in Itinerarium Antonini, iar traseul lui a fost refacut pe baza
surselor scrise si arheologice''. Acest drum se intersecta cu cele care traversau
Dobrogea de la vest la est, i care uneau localitatile Tomis-Capidava si Axiopolis-
Tomis. Legétura intre “drumul central” §i tarmul marii era realizatd de drumul
Zaldapa-Tomis.

* Parvan, AARMSI, 11, 36, 1913, p. 93-130.

5. Wielowiejski, Kultura rzymska w Butgarii, Wroctaw, 1984, p. 150.

® M. Mirkovi¢, The Iron Gates (Derdap) andthe Roman policy onthe Moesian limes AD 33-117, in
Petar Petrovi¢ (ed.), The Roman limes on the Middle and Lower Danube, Belgrade, 1996, p. 27-40.

? Pentru drumurile romane din Dacia vezi recenta publicare a excelentei lucrari: Florin
Fodoran, Drumurile din Dacia Romand, Cluj-Napoca, 2006.

& Mirkovi¢, op .cit., p. 27.

® A. Rosset, Starozytne drogi i mosty, Warszawa, 1970, p. 107.

°DID II, p. 136 5i notele 77 si 78.

" Ibidem., p. 254.
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60 Adriana Panaite 4

Provincia era traversatd aproximativ pe la mijloc, pe axa est-vest, de un drum
paralel cu cel de limes, care unea localitatile: Naissus, Montana, Comakovci, Nicopolis
ad Istrum si Abritus, mergand apoi pana la tirmul Mirii Negre'”. Acest drum apare in
Tabula Peutingeriana. Prin aceste localitati treceau drumurile orientate nord-sud,
care asigurau legatura cu Tracia la sud si cu teritoriile de la nordul Marii Negre.

O categorie aparte este reprezentatd de drumurile regionale sau locale.

Cele care mergeau citre sud asigurau comunicatiile cu provincia Tracia. Intre
acestea unul dintre cele mai importante era drumul de la Oescus, care prin
trecitoarea Sipka (in antichitate numita a lui Traian), ajungea pana la Philippopolis'.
Din agezdrile Sexaginta Prista si Durostorum porneau alte drumuri care mergeau
direct citre mare si care se intersectau cu calea ce strabatea Dobrogea de la nord la
sud. Un alt drum care pornea de la Durostorum se indrepta citre nord, ajungand
pdna la Angustia (azi Bretcu), in Dacia'.

Ulmetum se gaseste la jumatatea distantei intre Carsium si Histria. Existenta
unui drum aici este dovedita, pe de o parte, de amplasarea castrului de la Ulmetum
exact in acel punct, distanta fata de cele doui fiind echivalenta cu cea a unei zile de
mars pentru armata romani §i, pe de altd parte, de conditiile geomorfologice,
deoarece piatra cu care s-a construit castrul nu este locald, ceea ce presupune
existenta unui drum pentru transportul pietrei'®.

Drumul care facea legétura intre Dunire si mare era cel care mergea de la
Rasova la Callatis prin Tropaeum Traiani. Existenta acestuia este dovedita de
constructia in secolul al II-lea a unui castru nu departe de Rasova, ca si de
constructia unui fortificatii devenita apoi civitas si municipium la Tropaeum Traiani'’.
Configuratia naturald a terenului ne aratd ca fortificatiile erau situate pe linia de
comunicatie cea mai comoda, care unea marea de drumul de-a lungul Dunirii; o
dovadai in plus este un stilp miliar ce a fost descoperit la Mircea Voda'®.

Din fortificatia de la Novae porneau doud drumuri: unul prin Melta care
ajungea la Philippopolis, si un altul care prin Nicopolis ad Istrum ducea la Augusta
Traiana'’.

In continuare, ne vom referi mai in amanunt la drumurile romane cunoscute
din teritoriul oragului Tropaeum Traiani. Prin coroborarea informatiilor din izvorele
scrise cu cele arheologice vom incerca sd precizam mai nuantat traseul lor, dar si
categoria n care acestea se incadreaza.

12 M. Zahariade, N. Gudea, The fortifications of Lower Moesia (AD 86-275), Amsterdam,
1997, p. 43.

13 Tabula Peutingeriana, seg. VIII.

V. Avramov, Izvestiija na Balgarski Arheologiceski Institut, 1915, p. 226-240; M. Madzarov,
Rimskiat pat Eskus — Filipopol, Plovdiv, 2004.

'S H. Gajewska, Topographie des fortifications romaines en Dobroudja, Warszawa, 1974, p. 27-35.

' Parvan, op. cit., p. 575, 587, 660; Gajewska, op. cit., p. 73.

"7 CIL I1I 12461.

' CIL 111 13755.

1% Velkov, op. cit., p. 195.
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Fig. 2. Drumuri romane in Dobrogea (dupﬁ Maria Bérbulescu).

Orasul Tropaeum Traiani se afla, asadar, |a intretaierea unor drumuri militare si
comerciale (fig. 2), care legau Dunirea de litoral sau striabdteau provincia de la sud
spre nord, ceea ce a dus la dezvoltarea sa rapidd, precum si la aparitia, in imediata sa
apropiere a unor vici sau villae rusticae. Teritoriul din jurul orasului depindea de

acesta, dar nu stim nici ce Tntindere avea, nici cum era organizat (fig. 3).

Urme de drum roman identificate in terrztorzum sunt foarte putme practlc se

cunoaste cel care leagd cetatea de monument™, iar la Petrogani*
identificate alte urme de drum roman.

DA, Réadulescu, Pontica 5, 1972, p. 194 si urm.
2! parvan, op. cit., p. 579, nota 5; TIR L 35, p. 57.
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Fig. 3. Territoria cetatilor romane din Dobrogea — limitele ipotetice (dupad Maria Barbulescu).

Lista punctelor cu descoperiri arheologice (fig. 4) din teritoriul orasului se
prezinta astfel:

e 5 . . 23
e aseziri rurale, unele sigure altele doar presupuse: Urluia®?, Baneasa’,
24 A A . 6 27 .28 29
Abrud®, Fintina Mare™, Zorile®, Negureni”’, Dobromiru®®, Lespezi®,

2 IGR 1596 = AEM, 17, 1894, p. 113, nr. 59.

23 M. Barbulescu, Viata rurala in Dobrogea romand (sec. I-1Il p. Chr.), Constanta 2001, nota 985,
p- 124; Lista monumentelor 2004, Monitorul Oficial, 172 (XVI) 646 bis, partea I, vol. II, Judetul
Constan}a 16 iulie 2004 (mai departe Lista Monumentelor), nr. 86.

24 Bamnea, SCIVA 47, 1996, 4, P. 421, NR. 1; Idem, SCIVA 49, 1998, 3-4, p.292.

25Z. Covacef, Pontica 6, 1973, p- 111-116; Barbulescu, op.cit., nota 966, p. 122.

M. Munteanu, R. Ochesanu, Pontica 8, 1975, p. 203; Barbulescu, op.cit., nota 972, p. 123.

27 Barbulescu, op.cit., nota 978, p. 123; Lista monumentelor, nr. 345.

2 Barbulescu, op.cit., nota 981, p. 123.

L Munteanu, Ochesanu, op.cit., p. 188, nr.24; TIR L 35, p. 77 (Valea Rea).
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7 Drumuri romane din teritoriul orasului Tropaeum Traiani 63

31 2
2

Hategw, o asezare intre Baneasa si Dobromiru’’, Pietreni’, Conacu’,
Independenta3 , Floriile35, Cetatea (in punctul numit La Cismea)3°, Cetatea®’,
Petrosani’.

e Proprietati funciare sau villae rusticae: in imediata apropiere a cetatii” si la
Padureni®’, Negureni®' si Pietreni®.

e Fortificatii: Ion Corvin®, Cetatea*, Plopeni®.

e Edificii de cult: langa cetate®.

e Cariere de piatra: Deleni”, laNV de Sipote®®, Dobromiru din Deal®, Abrud™.

e Necropole: Pietreni’', Fantina Mare™, Bineasa®’.

e Tumuli: Baneasa™, Independenta®, Deleni®, Negureni®’, Dobromiru®®.

e Apeducte: Sipote, Zorile, Abrud®.

301 ista monumentelor, nr. 263.

*! Vezi notele 22 si 26.

2T, Papasima, Pontica 20, 1987, p. 345-352; Lista monumentelor, nr. 332.

33 CIL 111 7530.

3 Barbulescu, op.cit., p. 122.

35 CIL I 7481; Lista monumentelor, nr. 231.

3 Barbulescu, op.cit., nota 994, p. 125.

37 Lista monumentelor, nr. 146.

38 Lista monumentelor, nr. 380.

39 CIL III 12463 ; Suceveanu, VEDR, p. 188, nota 347.

0 CIL 11112466; TIR L 35, p-57;

‘I CIL 111 7842.

“2 CIL III 7483; Lista monumentelor, nr. 384.

3 parvan, Ulmetum I, p. 580; TIR L 35, p. 47; Suceveanu, Fantdnele. Contribugii la studiul viefii
rurale in Dobrogea romand, Bucuresti, 1998, p. 153, nota 191; Lista monumentelor, nr. 275.

“ DID II, p. 164-165; Vezi si Al. Suceveanu, care presupune, pe baza coordonatelor date de
Ptolemeu, III, 10, 6, ca cetatea (Civitas Ausdecensium = ? Dausdava) poate fi localizata spre sud-vest
de Cetatea.

% Lista monumentelor, nr. 389.

% Barnea, SCIV 20, 1969, 4, p. 595-608, nr. 2.

4 Réadulescu, Pontica 5, 1972, p. 194; Lista monumentelor, nr. 198.

“81. Bamea (red.), Tropaeum Traiani. I. Cetatea, Bucuresti, 1979, p. 23.

49 Radulescu, Pontica 5, 1972, p. 195.

%0 G, Murnu, AARMSI 36, 1913, p. 421; TIR L 35, p. 21.

SLE, Bujor, SCIV, 4, 1953, 1-4, p. 781-782; Al. Suceveanu, op. cit., p. 152; Munteanu, Ochesanu,
op. cit., p. 200-201.

327 Covacef, Pontica 6, 1973, p. 111-116; Barbulescu, op. cit., nota 966, p. 122.

53 Lista monumentelor, nr. 87.

>4 Barbulescu, op. cit.,nota 951, p. 121; Lista monumentelor, nr. 88.

55 Lista monumentelor, nr. 227.

% Lista monumentelor, nr. 199.

57 Barbulescu, op. cit., nota 978, p- 123.

58 Barbulescu, op. cit.,, nota 981, p. 123.

% Parvan, op. cit.,nota4, p. 579; Al. S. Stefan, BMI 41, 1972, 43-53.
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Fig. 4. Siturile arheologice de la Tropaeum Traiani,
harta realizata de Iuliana Barnea.

Fig. 5. Stalpul miliar fragmentar inedit de la Tropaeum Traiani (fotografie de Adriana Panaite).

Satul de la Urluia si fortificatia de la Ion Corvin® se aflau pe drumul care
mergea spre vest la Durostorum. Foarte aproape de oras, pe drumul spre Zaldapa se

% Semnalat in secolul trecut si rdmas necercetat, TIR L 35, p. 47.
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9 Drumuri romane din teritoriul orasului Tropaecum Traiani 65

dezvolta agezarea de la Zorile. Abrudul, situat nu departe de nordul orasului, se afla
pe drumul cel mai scurt de legatura intre Tropaeum Traiani §i Dunire (Rasova).

Din punct de vedere juridic existd mai multi termeni care pot defini un drum
dupd cum urmeaza:

* via reprezinti un drum suficient de larg pentru a permite trecerea unui vehicol®'. O
via trebuie si misoare 8 picioare litime pe sectiunile drepte si 16 la cotitura®,

e actus este un drum suficient de lat pentru a permite trecerea unui animal de
povara. Un actus are latimea de 4 picioare®.

e semita, iter reprezintd caile de circulatie cele mai inguste; orice drum cu
latimea mai mici de 4 picioare reprezinti o cirare®.
Diferenta dintre un actus si o via este determinata de suprafata drumului, daca
acesta este pietruitd sau nu. O via era un drum pietruit care permitea desfasurarea si a
traficului greu, in vreme ce un actus nu era pavat si, deci, nu indeplinea conditiile
tehnice ce permiteau circulatia vehicolelor grele®.
in prima categorie putem include “drumul central” amintit mai sus care
traverseaza teritoriul orasului de la sud spre nord prin localitatile Cetatea, Tropacum,
Zorile, Abrud; un al doilea drum care intrd in aceasta categorie este cel care face
legdtura intre Dunére si litoralul Marii Negre: de la Rasova, prin Ion Corvin,
Tropaeum, Zorile, Petrosani, Plopeni, Arsa (aici a fost descoperit un miliar, inca
inedit) pana la Callatis (Mangalia). In celalte doua categorii includem drumurile
locale care leagd Tropaeum de comunititile rurale. Credem ca villae-le rusticae din
teritoriu: Pietreni, Padureni si Negureni se aflau in afara traseului drumurilor mai
sus mentionate, legatura lor cu capitala realizindu-se prin ramificatii locale desprinse
din arterele principale mentionate.
Din punct de vedere al caracterului public sau privat drumurile romane se
clasificd in publice, locale si private. O prima clasificare a céilor de comunicatie,
din acest punct de vedere, apartine lui Siculus Flaccus®, gromatic din secolul I p. Chr.
Conform acestuia existau viae publicae, viae vicinales si viae privatae.
® viae publicae sunt drumurile construite pe cheltuiala statului, poartd numele
constructorului i sunt apoi in sarcina unor curatores viarum.

® viae vicinales sunt tot drumuri publice dar sub jurisdictia comunitatilor locale.
Conform unui pasaj din Digestae® sunt drumuri publice dar intretinute cu
surse financiare private, provenite de la proprietarii locali de pamant.

® viae privatae sunt drumurile care traverseaza proprietdti private, pe parcursul
lor fiind strict interzis accesul oricdrui strain.

¢ Dig. 8.1.13

%2 Dig. 8.3.8; Dig. 8.23.

 Dig. 8.3.7.

% Dig. 8.1.3.

% Dig. 8.3.7.

% Sic. Flac., De Cond. Agr. 109.19 (Thulin; Lachmann 145.19); Sic. Flac., De Cond. Agr. 110.21
(Thulin, Lachmann 146.21).

 Dig. 43.8.22.
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Clasificarea facuta de Ulpian, jurist din secolul al IlI-lea p. Chr., distinge
doar doud categorii de drumuri: publice si private. Primele, construite de stat
(adesea prin expropieri de terenuri), sunt cele pe care grecii le numesc basilikai, si
pe care romanii le denumesc pretoriae sau consulare (in epoca Republicii), iar
vicinales (care intrd tot in categoria drumurilor publice) sunt cele care sunt in sau
duc citre sate.

Chiar daca la prima vedere clasificarea lui Ulpian pare mai simpla §i mai
functionala decit cea a gromaticilor, in realitate, gromaticii se apropie mult mai
mult de situatia reald (asa cum apare ea si din alte surse), in vreme ce schema
aplicata de juristul roman este una mult simplificata gi chiar reductionista®®.

Din punctul de vedere al caracterului public sau privat credem ca in prima
categorie, a drumurilor publice putem include segmentul de drum central mai sus
mentionat, in timp ce cele locale pot fi incluse in categoria viae vicinales. Dar, cu
exceptia celor care fac legatura intre villae-le rusticae i drumul principal pe care le
consideram ca apartindnd, macar partial, celor private.

In functie de sistemele tehnice, Ulpianus6 deosebeste trei categorii de drumuri:
viae terrenae lucrate din pamant nivelat; viae glarea stratae, adica cele acoperite
cu un strat de pietrig presat, i viae silicae stratae, caile pavate cu blocuri de piatra.
Romanii au excelat in constructia ultimelor doua tipuri, lucrate in straturi
suprapuse, tehnica numita azi a soselelor “elastice” si “dure”. Putinele informatii
de naturid arheologici nu ne permit incadrarea drumurilor romane din teritoriul
orasului Tropaeum Traiani in vreuna din categoriile mai sus mentionate. Mentiunea
din TIR (Tabula Imperii Romani, L35) privind urmele de drum de la Petrosani
“urme de drum tdiat in piatrd” da totusi un indiciu care ar incadra drumul care
trecea pe aici in categoria viae silicae stratae.

In ceea ce priveste traseul lor, singurele informatii arheologice care ne stau la
dispozitie sunt cele furnizate de stalpii miliari, pe care le includem in categoria
informatiilor directe; intr-o categorie de informatii indirecte le includem pe cele
provenind din localizarea descoperirilor de necropole, de regula asezate in
vecinitatea cailor de comunicatie i pe cele legate de carierele de piatra.

Marile cetati dobrogene s-au dezvoltat in imediata apropiere a unui zacamant
de piatrd, iar dezvoltarea ulterioard a drumurilor romane a fost determinata, pe
langa factorii de interes comercial §i militar, de legatura cu aceste zacaminte pe
care, in majoritatea lor le traverseaza. Exceptie fac Histria si Tomis al céror
amplasament se datoreazi altor considerente; pana la perioada ridicédrii monumentului
triumfal, care a necesitat un mare volum de piatra, se pare ca a fost exploatata o
cariera din zona Lespezi — Valeni, situatd la 10-12 km in afara traseului drumului
roman, apoi valea Ienige — Deleni este abandonatd dupa terminarea monumentului.
Analiza calcarului folosit in cetate arata cé acesta este de provenintd locala: de la
Zorile, Lespezi §i Deleni.

S8 A. Palma, Le strade romane nelle dottrine giuridiche e gromatiche dell’eta del principato,
ANRW 2, 14, 1982, p. 850-880.
% Dig. 43.11.12.
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Deschiderea carierei de la Albesti s-a produs in conditiile stabilirii drumului
roman spre Tropaeum Traiani, deoarece intregul material litic utilizat in constructiile
callatiene este de natura sarmatica i a fost adus fie din malul marii, cat timp le-a
permis nivelul apei, fie din cariera Mangalia aflatd la 1 km de cetate, fie de la
Tuzla, unde avem un material litic de calitate mai buna. Necropolele identificate la
Pietreni, Independenta si Fantdna Mare se afla in imediata vecinitate a drumului
deja amintit Rasova — Callatis.

Existd trei miliari mentionati in literatura de specialitate, deja publicati:
Miristea’, Rasova’', Plopeni’* si unul inedit la Ion Corvin”. Daca despre cel de la
Miristea s-a spus ca foarte probabil a fost adus acolo la o datd necunoscuta de pe
drumul de litoral, ceilalti doi, furnizeaza informatii privind traseul si data constructiei
sau refacerii unor drumuri din zona.

Miliarul descoperit la Plopeni, la fel ca cel din timpul lui Valens de la
Miristea, dovedeste cd pe lingd drumurile imperiale, de pe litoral, de pe malul
Dundrii sau cel care strabate Dobrogea prin centru, intrau in atentie pentru reparatii
si semitae-le mai importante. La Plopeni era un insemnat nod rutier, acolo se
intilneau drumurile care plecau din Tomis §i respectiv Callatis spre Tropaeum
Traiani si Durostorum spre centrele de pe drumul imperial interior (Zaldapa etc.);
in anul 200 se reface deci una dintre aceste cai de acces secundare, fara sa putem
preciza care dintre ele. Miliarul de la Rasova contine doud inscriptii, prima se
dateaza in timpul lui Diocletian, cea de-a doua in timpul lui Valens si fusese pus
foarte probabil pe drumul care lega Rasova de Tropaeum Traiani.

Adédugam acestor miliari unul nou, fragmentar (fig. 5), descoperit in conditii
necunoscute, aflat de mai mult timp in depozitul din Casa Cetatii’™*, care se gaseste
in imediata vecindtate a portii de est. Miliarul este din calcar, rupt sus si jos; din
inscriptie se pastraza numai trei randuri:

....REL (?)..

...AVGG...

...FICI....

Inscriptia cuprinde prea putine indicii in ceea ce priveste datarea. Randul al
doilea unde citim clar Avgg indica foarte probabil perioada tetrarhiei. Al{i miliari
pe care mai apare aceasta prescurtare sunt cei de la Vama Veche™ si Harsova’.

O ISM 11 114 (80) = IGLR 81 = CIL I1I 12518.

' IGLR 190 = CIL I11 13755.

M. Barbulescu, Pontica 13, 1980, p. 140-157, nr. 3.

73 Descoperit in satul Crangu, fost Caraiman, comuna lon Corvin, TIR L 35, p. 30.

7% Presupunem ca de vreme ce se afla depozitat aici — ulterior a fost adus in Muzeul Adamclisi —
trebuie sa fi fost gasit undeva in apropierea cetatii sau intr-una din localitatile invecinate.

7 CIL 11l 14215% = IGLR 108, inscriptia se dateazi intre 307-323, in timpul imparatilor
Constantin si Liciniu.

6 ISM V 98 = CIL IIl 7606 = IGLR 231 b, inscriptia se dateaza in timpul imparatilor Diocletian si
Maximianus Galerius, cu observatia ca doar reproducerea textului inscriptiei din CIL cuprinde prescurtarea
augg.
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Daca lectura primului rand pastrat este corectd atunci putem presupune céd acesta
cuprindea macar partial (nu pare a fi loc suficient pe cimpul inscriptiei pentru ca
numele intreg sa fie scris) numele imparatului Diocletian: Caius Aurelius Valerius
Diocletianus. Este interesant sa observim ca alte inscriptii din Dobrogea unde
numele mparatului Diocletian este scris folosindu-se aceeasi prescurtare, care nu
este una tipicd pentru Aurelius — de cele mai multe ori prescurtat pe inscriptii
Aur(elius) — apartin, cu o singura exceptie”, stalpilor miliari’®. Este deci foarte
probabil ca acest fragment de stilp miliar sa se dateze in timpul imparatilor
Diocletian §i Maximianus Galerius. Chiar dacid acest miliar nu modifica ceea ce
deja cunoastem despre constructia drumurilor in aceastd parte a provinciei, el se
adaugd numarului relativ redus de miliari de pe drumurile de interior din Dobrogea.

in concluzie putem spune ca drumurile principale care traversau teritoriul”®
orasului Tropaeum Traiani erau: (1) Zaldapa — Cetatea — Zorile — Tropaeum Traiani, §i
de aici mai departe citre nordul provinciei (acest drum reprezinta practic segmentul
din ’drumul central”); (2 — 3) Callatis, prin Plopeni, Petrogani, Tropacum Traiani si de
aici mai departe, prin Abrud si Hateg la Rasova, pe Dunire, si prin Urluia si lon
Corvin, la Durostorum. Celelalte agezari rurale ca si legaturile cu carierele de piatra
sau villae-le rusticae erau asigurate de drumurile secundare.

ROMAN ROADS IN THE TERRITOTY OF THE TOWN TROPAEUM TRAIANI

ABSTRACT

This study is a part of a extended research concemning the roman roads from
Moesia Inferior. On the basis of written, archaeological and epigraphical sources
we tried no only to follow the most acurate trace of the roads but also to establish
to which category they belong to from the juridical and construction point of view.

In the territory of the roman town Tropaeum Traiani archaeological discoveries
dated in roman period were made in the following places: Conacu, Fantana Mare,
Independenta, Sipote, Deleni, Pietreni, Abrud, Hateg, Petrosani, Urluia, Zorile,
Padureni, Lespezi, Cetatea, lon Corvin, Negureni, Baneasa, Dobromiru si
Dobromiru din Deal. Based on them we can establish the lines of the roman roads
in area we are interested in. The main roads from the territory of Tropaeum Traiani
were: (1) Zaldapa ~ Cetatea — Zorile — Tropaeum Traiani, and from here to the north of
the province (this represents a a part of the so-called ,,central - road” which cross
the province from south to the north); (2 - 3) Callatis, Plopeni, Petrogani, Tropaeum
Traiani, from here, through Abrud and Hateg to Rasova, on the Danube, and

7 IGLR 175, placa votiva cu loc de provenien|a necunoscut, posibil Adamclisi!

8 IGLR 83 — Dorobanfu; IGLR 167 - Mihai Viteazu; IGLR 190 - Rasova.

™ in urma cercetarii noastre limitele ipotetice ale teritoriului orasului rAman aceleasi propuse
de Maria Barbulescu, vezi fig. 3.
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through Urluia and Ion Corvin, to Durostorum. The others rural settlements and
also the connections with quarries and villae rusticae were realised through the
local or secondary roads.

Classification of the roads: if we take into consideration the dimensions of
the roads there are the next categories: via is a road wide enough for passing of a
vehicle; a via must be 8ft wide on straight sections and 16 on bends; actus must be
wide enough to permit the passing of a pack-animal. An actus is 4 ft wide; semita,
iter are the narrowest roads; any other road wide less than 4 ft is a path. The
difference between an actus and a via it is given by their structure; a via was a
metalled road and permitted the heavy traffic and an actus was not metalled.

To the first category belong the “central road”, a second one is to the road
connecting the Danube with the Black Sea coast, from Rasova, through Ion Corvin,
Tropaeum Traiani, Zorile, Petrosani, Plopeni, Arsa to callatis. To the others categories
belong the local roads connecting the rural communities with Tropaeum Traiani. It
is our opinion that the villae rusticae from Pietreni, Padureni si Negureni were not
situated along those roads, their connections with Tropaeum Traiani were assured
by the branches of the main roads already mentioned.

From the juridical point of view roads are public, locals and private. A first
classification of the roads was made by Siculus Flaccus, a surveyor from the Ist
century AD. According to it there are: viae publicae, viae vicinales and viae
privatae. Viae publicae are the roads constructed by the state with the monies from
the aerarium,; they were named after the magistrates building them, and after that
its maintaining and repairing was assured by the curatores viarum. Viae vicinales
are also public roads, constructed and maintained by the local communities, that is
to say by the landowners who provide the work force and money. Viae privatae are
the roads crossing the private properties and along them the access is forbidden.
Ulpian’s classification has only two categories: public and private roads. The first
ones, constructed by the state, were those named by the Greeks basilikai, and by
the Romans praetoriae or consulares. In the category of the private roads were
included the roads bordering the agrarian properties. According to his classification
viae vicinales were included in the category of the public ones and were designated
as those leading to the villages. The classification made by Ulpian seems to be a
functional one, but that made by the surveyors is closer to the reality, and
confirmed by other historical and archaeological evidence.

The “central road” can be included in the category of the public roads, while
the local ones belong to the category of viae vicinales, with the exception of those
connecting the villae rusticae with the ,.central road”, about we think that are at
least partially private.

Taking into account the methods of construction Ulpian make a distinction
between viae terrenae, viae glarea stratae and viae silice stratae. Viae terrenae
were mere surface roads and viae glarea stratae and viae silicae stratae were
properly metalled roads. Because the archaeological information is scarce it is
difficult to us to include our roads in one of the categories mentioned by Ulpian.

https://biblioteca-digitala.ro



70 Adriana Panaite 14

But, taking into account what was written about the road preserved at Petrosani —
the road was cut in the stone — we have information which permits to us to include
it in the category of viae silicae stratae.

To the already known milestones from this territory discovered at Rasova,
Plopeni, Miristea and lon Corvin we add a new one from the Museum of
Adamclisi. Of unknown provenience and fragmentary this milestone has the
fallowing inscription:

....REL (?)..

...AVGG...

...FICIL....

On the evidence of others inscriptions on the milestones from Dobrogea we
think that this one can be dated during the time of Diocletian and Maximianus
Galerius.
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