
"Plăcerile bogatului sunt cumpărate 
cu lacrimile săracului." 

ASOCIAŢIA GENERALĂ A INGINERILOR DIN ROMÂNIA 

(Proverb englezesc) 

Oare nu putem fi şi stăpâni. 
prof. dr. doc. ing. Dumitru Tesci 

în zarva asta mare a 'reformei" şi a 'privatizării' pe care 
toate guvernele postdecembriste o profesează, dar mai ales o 
perorează zilnic şi pe toate lungimile de undă. se uită un lucru 
esen/ial: cine vor fi stăpănii şi cine slugile? 
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Oricât am fi de 'anticomunişti " şi oricât am fi de convinşi că 
trebuie să restituim ' in integrum" celor în drept bunurile confis
cate de regimul totalitar, nu trebuie sâ uităm că bunurile aflate 
în avu/ia na/ională astăzi, nu au fost "confiscate ' numai de la 
cei ce au avut câte ceva înainte de 1948, ci mai ales de la cei 
ce au muncit 40-50 de ani, în tot timpul totalitarismului şi pe 
sudoarea cărora s-a creat avu/ia pe care azi o au în "proprietate" 
FPS şi marile regii ale Statului. 
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Cuponiada ne-a făcut "stăpâni" pe câte un milion de tei în 
"ac/iuni", la intreprinderi sau "SC"-uri, care astăzi nu valorează 
mai mult decât un salariu mediu lunar pe economie, sau 25 de 
kilograme de carne. lată pe ce suntem "stăpâni ' noi, cei mul/i. 

Al cui este şi mai ales al cui va fi restul averii create de 
înaintaşii noştri şi de noi? 

Mul/i din "pie/arii" propovăduitori zeloşi ai economiei de 
pia/â, spun că o fabrică în care am investit 1 miliard de dolari 
SUA în deceniul 8, poate fi vândută astăzi pe 1 dolar, fiindcă 
nu produce decât pierderi. Dar după ce este 'vândută " pe 
nimic. iar cel ce o cumpără o trece în cont propriu. valoarea ei 
reală nu se volatilizează, ci se reevaluează la noul proprietar, 
la cât face pe "pia/ă ". Cine e stăpân? Cine devine slugă? 

Departe de noi gândul să revenim la sintagma "avu/ia 
întregului popor", adică "totul e al nostru şi nimic al meu". Şi în 
acea ipostază eram tot slugi. De ce acum nu putem să fim 
adevăra/i stăpâni, noi, aceştia din /ară? De ce trebuie să 
vindem unor proaspe/i "americani" intreprinderi din 
Transilvania pe nimic, numai din cauză că le-am adus din 
nepricepere managerială - corect româneşte, din nepricepere 
gospodareascti - la sapa de1emn? 

De ce am pus lupi de pază la stână? 
Lupii ştiu doar sâ impu/ineze turma, nu să o inmul/ească. 

SĂRĂCIA - CEA MAI PUTERNICĂ 
Aşa au procedat 'managerii", deh, nu directori - şi au primit şi 
plătit, ani la rând, salarii nemuncite, neacoperite prin încasări 
pentru marfa pe care ar fi trebuit să o producă şi mai ales să o 
vândă, provocând inghe/area economiei prin aşa-numitele 
·arierate", adică mai pe româneşte "nebuniile" acumulate în 
valori de mii de miliarde. Unde s-au topit averile materiale şi 
cele morale de credibilitate a economiei româneşti, care a fost 
în stare să achite datorii de 14 miliarde de dolari în deceniul 8 
al sec. XX şi tot aceeaşi economie să se îndatoreze în numai 8 
ani cu 9 miliarde de dolari, cheltuind şi rezerva de circa 6 
miliarde aflată în conturile BNR şi în crean/ele Romăniei în 
Străinătate? Unde ni s-a topit această parte din avu/ia 
na/ională? 

SURSĂ MONDIALĂ DE POLUARE 

Pe ce mai suntem stăpâni? 
La promulgarea legii de privatizare din 1990, economiştii 

estimau avu/ia na/ionată privatizabilă la circa 350.000 lei 1990 
pentru fiecare beneficiar de certificat de privatizare. De atunci 
şi până azi leul s-a devalorizat de aproape 1000 de ori. Prin ce 
minune s-a volatilizat valoarea ' certificatului", transformat în 
cupon, de la circa 350. OOO. OOO, cât ar fi trebuit să fie în 

(Continuare în pag. 8) 

De la primele încercări ale 
oamenilor de ştiin\ă şi până în 
prezent pentru a atrage aten\ia 
asupra poluării mediului 
înconjurător, cu toate 
consecin\ele nefaste , au fost 
identificate şi catalogate mii de 
cauze. 

Este unanim recunoscut faptul 
că pentru înlăturarea surselor 
majore de poluare sunt necesare 
eforturi interna\ionale , întrucât 
hotarele naturale sau 

AGIR se implică 
Uniunea Nucleară a Industriei Române (UNIA), cu sediul la FCNE-Cernavodă . preocupată 

de soarta energeticii nucleare româneşti , a lansat la începutul lunii decembrie 1997 un apel către 
mai multe asocia\ii şi societăţi române cu activităţi în profil nuclear - transmis spre ştiin\ă şi Asocia\iei 
Generale a Inginerilor din România - în care propunea unirea eforturilor acestor societăţi pentru 
finalizarea unui real Program Na\ional de Energetică Nucleară. 

Surprinzător, din scrisoarea adresată preşedintelui AGIA, dr. ing. Mihai Mihăilă, de către dl H. 
Mocanu. secretar UNIA. pe la jumatatea lui ianuarie curent, aflăm că, până la acea dată , " ... nu am 
primit nici o reac\ie la solicitarea noastră( ... ) cu excepţia notabilă a AGIA, pentru care mulţumim 
dlui preşedinte dr. ing. Mihai Mihăiţă pentru promptitudinea cu care ne-a răspuns şi amabilitatea 
cu care ne-a propus ca loc de desfăşurare a discuţiilor. sala AGIA din bdul Dacia nr. 26 ... " 

Trebuie sa adăugăm că AGIA seimplică în sprijinirea acestei iniţiative - şi în general. a tuturor 
demersurilor ce îşi propun relansarea industriei româneşti - nu numai oferind un cadru adecvat de 
desfăşurare a discuţiilor, ci şi prin participarea activă la dezbateri a membrilor pe profil ai Asociaţiei , 
precum şi a unor invitaţi de marcă . Şi , nu în ultimul rând, AGIA se implică prin reflectarea. în 
publica\iile sale 'Univers ingineresc" şi 'Buletinul AGIA". a concluziilor şi propunerilor concrete 
rezultate din aceste dezbateri . 

Drept pentru care publicăm în acest număr (vezi pagina 7) textul Apelului UNIA mai sus 
en ionat, a teptând să reflectăm cu lăcere rezultatele acestui demers. 

conven\ionale nu le pot opri. 
Aceste fapte au fost discutate şi 
acceptate şi de Conferin\a 
Mondială Ecologică de la Rio din 
1992. Dar ţările "bogate' s-au 
retras atunci când au fost 
solicitate să semneze acele 
acorduri , prin care li se cerea să 
facă investiţii, lăsând la voia 
întâmplării viitorul omenirii. 

Analizele recente realizate de 
Clubul de la Roma, care se 
ocupă de problemele globale 
ale omenirii, au şocat la 
prezentarea lor publică. 

Sărăcia a fost considerată ca 
o stare de fapt. care s-ar putea 
eradica în timp printr-o serie de 
măsuri pe care le va lua 
comunitatea mondială. După 
patruzeci de ani de experien\e, 
se constată că acum sărăcia se 
întinde pe tot globul ca un can
cer şi reprezintă o gravă 
ameninţare asupra mediului. 

Multe dintre organismele 
O.N.U . nu numai că nu sunt 
eficiente în activitatea pe care o 
desfăşoară privind ridicarea 
standardului de via\ă în ţările 
neindustrializate , dar s-a 
constatat că risipesc fondurile, 
care se strâng în conturile unor 
potentaţi. 

Banca Mondială face 
cheltuieli administrative 
excesive , dispunând de un 
efectiv de peste 7000 de salariaţi 
şi sedii în toată lumea. Puţine 
firme din lume pot afirma că 

asigură avantaje salariaţilor ca 
această bancă , salariul mediu 
lunar fiind aproximativ 1 O.OOO de 
dolari SUA. Pe parcursul pe care 
ii fac creditele intre origine şi \intă 
apar intermediari parazi\i, 
societă\i birocratice, func\ionari 
inutili, consultan\i, exper\i, 
călătorii, astfel că la beneficiari 
sumele ajung mult diminuate. 
Sumele împrumutate \ărilor în 
curs de dezvoltare, acordate sub 
formă de asistenţă, se întorc la 
creditori cu beneficii mari şi sub 
forma dobânzilor la credite. Sute 
de miliarde de dolari , cu care 
urmau să se deruleze proiecte 
generoase în diferite \ări, au 
dispărut şi nimeni nu a luat acest 
fenomen în discu\ie . Lista 
profitorilor este lungă , pe 'pia\a 
dezvoltării" fiind multi oameni de 
afaceri . 

Împrumuturile lansate către 
multe ţări din emisfera nordică, 
destinate pentru dezvoltare, au 
fost folosite de companii şi 

guverne pentru a-şi spori cifra de 
afaceri şi beneficiile şi 

binein\eles că nu şi-au atins 
scopul. În ţările subdezvoltate, 
corup\ia func\ionează după 
reguli proprii, care permit 
deturnarea fondurilor din 
ajutoare pentru imbogă\irea 
personală . Şefi de state, miniştri , 

conducători de bănci , fără 

Mihai Olteneanu 
(Continuare în pag. 3) 
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Inginerul inventator TEODOR DRAGU (1848- 1925) 
În secolul trecut, o pleiadă de Perseverează în ideea de a studieze organizarea şi modul mână; după această dată au fost 

tineri entuziaşti, dornici de a deveni inginer şi în acest sens de funcţionare a acesteia, unde introduse diferite tipuri de frâne. 
invă\a arta ingineriei , au plecat adresează o cerere către va sta doi ani (1884-1886) şi va Introducerea frânei cu aer 
la Paris la celebra "Ecole "Fundaţia Doctor Fătu" din laşi , lucra ca simplu muncitor în toate comprimat de tip Westinghouse 
Centrale des Aris el Manufac- care ii acordă o bursă . Pleacă la secţiile. În anul 1901 este în 1892, care a rămas ca singur 
tures" , o şcoală tehnică Paris, unde va fi admis castu- avansat în postul de subdirector tip folosit timp îndelungat în ţara 
superioară înfiinţată în anul dent la Şcoala Centrală de Arte general , pe care ii va onora până noastră , face parte din opera 
1829. Printre aceia au fost Ion şi Manufacturi şi unde, în anul la pensionare, în anul 1916. inovatoare a lui Teodor Dragu. 
Ghica, Constantin Olănescu , 1876, reuşeşte să ia cu succes În timpul şederi i în Austria , a O altă inovaţie a lui constă în 
Gheorghe I. Duca, fraţii Cerchez, diploma de inginer. După studiat cu atenţie o problemă pe încălzirea vagoanelor de călători 
Scarlat Vârnav, Teodor Dragu şi absolvire, rămâne încă doi ani atunci foarte actuală , referitoare cu aburi luaţi de la locomotivă . 

alţii . Toţi erau patrioţi şi visau la în Franţa pentru a face un stagiu la eficienta economică a două Aceasta a fost introdusă în 1897. 
modernizarea ţării lor. Ei au fost de perfecţionare la diferite uzine. tipuri de locomotive , anume Până atunci , pentru încălzirea 
aceia care au contribuit la locomotivele cu tender separat vagoanelor de călători se utilizau 
dezvoltarea , în România, a Inginer inovator şi inventator şi locomotiva-tender. Ajunge la sobele cu lemne şi cărbuni "May 
tuturor ramurilor industriale şi a Când se întoarce în anul 1878 concluzia că locomotiva-tender Pape '. lată cum îşi susţinea 

învăţământului politehnic . la laşi , nu găseşte un post este mai ieftină prin preţul de inovaţia : "reglarea uşoară , 

• corespunzător şi se va angaja cost al construcţiei şi că, în încălzirea uniformă în 
Teodor, fiul răzeşului Dragu, la Liceul Naţional din laşi, ca exploatare, realizează economii compartimente, aparataj simplu, 

s-a născut în comuna Zăpodeni profesor de fizică şi chimie. importante. Ca urmare, a studiat, cheltuieli de întreţinere foarte 
din judeţul Vaslui , în anul 1848. În perioada 1860-1880, căile proiectat şi construit în treizeci Tici şi siguranţă în exploatare" . 

Absolvind şcoala primară în ferate au fost concesionate unor de exemplare un tip de Şi la iluminatul vagoan.elor de 

f 

noastră este tot opera 
inginerului Dragu , care după 
numeroase experienţe şi pentru 
o eficientă utilizare a 
combustibilului, a inventat 
injectorul ce ii poartă numele, pe 
care l-a proiectat şi al cărui 
prototip l-a construit singur. 
Injectorul Dragu este superior 
injectoarelor Urquhart şi Holden, 
care erau utilizate anterior. 

satul natal şi fiind recunoscut ca firme străine, dar răscumpărate locomotivă-tender cu trei osii călători, inginerul Dragu a venit 
un elev excepţional , primeşte o după războiul ruso-româno-turc cuplate , care a funcţionat în \ară cu idei inovatoare . Din anul 
bursă de la autorităţile judeţene (1877-1878) . În aceste condiţii , intre 1901 şi 1931 . Acest tip de 1869, iluminatul se făcea cu 
pentru a urma cursurile liceului . inginerul Dragu îşi găseşte un locomotivă a fost achiziţionat şi lămpi în care se ardea ulei de AceSla reduce foarte mult 
Pleacă la laşi şi se înscrie la serviciu pe măsura pregătirii de Căile Ferate Ungare. rapiţă (sistem Lafaurie el Patel) . cantitatea de abur consumat 
Academia Mihăileană (care din sale. Astfel, la 1 decembrie 1880 Clasicele locomotive din Sistemul de iluminare propus de pentru pulverizarea păcurii, are 
anul 1847 avea statut de liceu). este numit şef al secţiei de seriile 1001 şi 1601 pentru el se baza pe folosirea unui gaz un domeniu mare de reglare şi 
Îşi ia bacalaureatul cu laude în întreţinere şi după doi ani este trenurile de marfă , locomotivele extras din reziduuri de păcură şi măreşte puterea de tracţiune a 
1871. avansat la Direcţia generalii din seria 2001 pentru trenurile a fost introdus în anul 1887. În locomotivei. Injectorul a foSI 

Pe tânărul Dragu ii atrage C.F.R. de persoane , precum şi acelaşi an , după studii omologat şi montat imediat pe 
Şcoala Naţională de Poduri şi Remarcându-l pentru faimoasa locomotivă "Pacific" , laborioase , a introdus pentru 122 de locomotive, iar eficienţa 
Şosele , înfiinţată la Bucureşti în probitatea sa profesională , admirată în toată Europa, au fost ungerea osiilor uleiurile economică s-a resimţit şi prin 
anul 1867, însă, lipsit de Gheorghe Cantacuzino , pe proiectate de inginerul Teodor minerale degudronate, care au faptul că preţul petrolului, care 
mijloace materiale, nevoit să îşi atunci director general al C.F.R., Dragu. calitatea de a menţine o avea O putere calorifică mai mare, 
câştige existenţa , se angajează ii trimite la "Societatea Vagoanele de marfă şi temperatură redusă a osiilor. 

Mihai Olteneanu ca profesor de limba latină la Privilegiată de Căi Ferate a călători, până în anul 1880, au Folosirea combustibilului 
gimnaziul Ştefan cel Mare . Statului Austro-Ungar " să fost dotate numai cu frână de lichid la locomotivele din ţara 

ENERGIA - LA ÎNCEPUT DE AN 
(Continuare în pag. 6) 

(Urmare din nr. trecut) 

În anul recent încheiat, potrivit 
datelor definitive de exploatare 
pe 11 luni şi operative din luna 
decembrie, consumul intern de 
electricitate a fost acoperit în 
proporţie de 97,2% din 
centralele RENEL , restul 
revenind autoproduGălorilor 
(2 ,3%) ş i importurilor, rezultate 
ca sold al schimburilor naturale 
cu sistemele energetice vecine 
(0 ,5%) . Ca structură, producţia 
REN EL a cunoscut modificări de 
substanţă faţă de anii precedenţi 
datorită , în special , intrării în 
regim de durată a unităţii nr. 1 
de la CNE Cernavodă şi 

condiţiilor hidrologice deosebit 
de favorabile care au determinat 
producţii sporite ale 
hidrocentralelor de pe Dunăre şi 
de pe râurile interioare. Ca 
urmare, producţia 

termocentralelor, mai ales a celor 
pe cărbune , a înregistrat 
importante reduceri absolute şi 
ponderale . Astfel , repartiţia 
procentuală pe tipuri de surse a 
producţiei de electricitate a 
RENEL, în ultimii doi ani , este: 

1996 

Efectul favorabil asupra mediului 
nu este deloc de neglijat. 

La fel ca în toţi anii precedenţi, 
se poate afirma că şi anul acesta, 
REN EL s-a pregătit 

corespunzător, asigurând atât 
resursele primare necesare, cât 
şi capacităţile de prelucrare a 
acestora , inclusiv rezerva de 
putere capabilă să preîntâmpine 
eventualele evenimente 
nedorite . În ce priveşte 
capacităţile de producţie , chiar 
în condiţiile în care s-au realizat 
programele de reparaţii şi de 
pregătire a sistemelor de 
termoficare , a existat în 
permanenţă o rezervă de putere 
de minimum 1000 MW în 
termocentralele pe cărbune şi 

de 1500-1600 MW în cele pe 
hidrocarburi , în afara celor peste 
2000 MW, capacitate de 
intervenţie a hidrocentralelor. Ca 
stocuri de siguranţă de 
combustibili, la începutul 
actualului sezon rece - 1 
noiembrie - se dispunea de 
niveluri record de depozitare: 
7297 mii tone lignit (105.6% faţă 
de 1996); 633 mii tone huilă 
(100%) ; 655 mii tone păcură 

1997 Diferenţe 

Termocentrale pe cărbune 39,6% 35,2 % -4,4% 
Termocentrale pe hidrocarburi 31 , 9% 
Hidrocentrale 26,7% 
Centrala nuclearoelectn'că 1.8% 

Media anuală a puterii 
produse în termocentralele pe 
cărbune s-a redus în 1997 cu 
peste 500 MW, iar a celor pe 
hidrocarburi cu peste 600 MW! 

23,8% -8,1 % 
31 ,3% +4,6% 

9,7% +7,9% 

(124,3%) . Rezerva de apă în 
lacurile hidrocentralelor se cifra 
la 2526 milioane kWh, cu 26,5% 
mai mult decât la aceeaşi dată a 
anului trecut. La finele anului 

1997 existau în depozite 5575 
mii tone lignit, 418 mii tone huilă , 

497 mii tone păcură , iar rezerva 
de apă în lacuri se cifra la 2213 
milioane kWh. 

Se poate afirma îndreptăţit că 
au existat condiţii depline pentru 
a adresa consumatorilor o ofertă 
cât mai corespunzătoare , atât 
sub raportul continuităţii 

livrărilor, cât şi sub al calităţi i 

energiei; n-au fost sesizări 
semnificative din partea acestora 
nici în privinţa unor întreruperi 
(cu o excepţie , pe care o vom 
menţiona mai jos) , nici cu privire 
la nivelurile de tensiuni , 
frecventă etc. De altfel , statistica 
incidentelor semnalate în 

primele trei trimestre (pentru care 
există date definitive) indică o 
diminuare a numărului acestora 
în raport cu anul precedent cu 
337 cazuri (2 .56%). 

Problema fiabilităţii 

echipamentelor rămâne însă în 
atenţie , un argument în plus fiind 
adus de avaria produsă în 
17 .09.97 în Staţia 400/220/11 o 
kV Gutinaş; din cauza 
funcţionării defectuoase a unor 
relee din circuitele secundare şi 
a unui dispozitiv de acţionare a 
unui întrerupător, s-a produs o 
declanşare prin DRRI a tuturor 
elementelor racordate la barele 
de 220 kV, fiind afectaţi 

consumatori din nordul Moldovei 

şi Harghita. 
În ce priveşte funcţionarea 

instalaţiilor REN EL sub aspectul 
propriei eficienţe economice, din 
datele de exploatare referitoare 
la primele zece luni ale anului 
1997 rezultă următoarele evoluţii 
ale indicatorilor tehnico
economici globali, în comparaţie 
cu cei aferenţi aceleiaşi 

perioade a anului 1996: 

• consumul specific de 
combustibil pentru producerea 
electricităţii a fost diminuat cu 
4,4%; 

Claudiu-Viorel Săvulescu 
(Continuare în pag. 6) 

~ Din vârful peniţei ~ 

Guvernele şi moţiunile de cenzură 
parlamentare 

MoJiunea de cenzură 
E ca biciul pentru cai: 
Cei puternici iau viteză, 

În gloabe - degeaba dai! 

Criză guvernamentală 

E criză de orice in /ară, 

De hrană şi lichidităţi, 

De raţiune, bunăoară -
Dar e exces de vanităJi. 

ing. Viorica Angheliu Mocanu 

Crizei inexistente 
Privi/i această criză : ea nu e, dar persistă, 
Alimentată numai de presa subversivă! 

În ţară toate-s bune şi lumea-i optimistă, 
Doar că , de la o vreme, mâncăm mai des ... 

colivă . 

• 
Nu e criză , dar e bine 
Şi pe ici-pe colo, fum; 
Foc (promis) nu e, oricum -
S-a spus clar de la Palat! 
Norii s-au repartizat 
Prin partide, stând ciorchine 
Pe Senat. 

• 
În ţară postdecembristă , 
Doamne, multă lume-i tristă! 
Chiar te-ntrebi cum mai rezistă 
Criza care ... nu există' 

Alexandru Mărculescu 
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PROGRAMUL PHARE DE TRANSFER TEHNOLOGIC ŞI 
MANAGEMENTUL CALITĂŢII (TTQM) - RO 9602 

1. Obiectivele programului 
1.1. Obiectivul general 
Obiectivul general ce urmează a fi atins în cursul derulării programului este acela de a 

îmbunătăţi sistemul general de calitate în România. Programul. orientat către managementul 
calităţii şi transferul de tehnologie, este menit a îmbunătăţi competitivitatea firmelor industriale 
din România, la nivel naţional şi internaţional, prin furnizarea de asistenţă pentru institutele 
româneşti de cercetari aplicative în scopul adaptării lor la nrnle cerinţe industriale. 

1.2. Obiective imediate 
Obiectivele pe termen scurt sunt legate de: 

• sprijinirea firmelor industriale pentru; îmbunătăţirea managementului calităţii; aplicarea de 

tehnologii: intensificarea cooperării cu potenţiali parteneri vest-europeni : 

• sprijinirea instituţiilor de cercetări aplicative pentru: a fi capabile să asiste întreprinderile în 
decursul procesului de îmbunatăţire a calităţ ii produselor; a fi capabile să asiste intreprinderile 
în aplicarea de noi tehnologii ; a se adapta la economia de piaţă. 

Obiectivele proiectelor sunt strâns legate de cele prezentate în strategia naţională , ele 
referindu-se în special la: promovarea exporturilor; creşterea productivitaţii ; crearea unui mediu 
competitiv pentru firmele industriale etc.; contribuţie la asigurarea stabilităţii macroeconomice; 
implicarea firmelor industriale private: contribu\ie la dezvoltarea infrastructurii în industrie; 
modernizarea unităţilor de C-O. 

2. Generalităţi privind programul şi proiectele componente 
Proiect/număr Buget 

4,447 mii ECU - Sprijinirea intreprinderilor industriale, 
institutelor de cercetări aplicative/RO 9602-02 
- SpriIin pentru achiziţionare de echipament de cercetare/RO 9602-03 
(în corelare cu RO 9602-02) 

1miIECU 

- Sprijin pentru procurare de echipament industrial/RO 9602-04 
(în corelare cu RO 9602-02) 

1milECU 

• Programul a avut până în prezent două faze, încheiate la datele de 15 iulie şi respectiv 30 
septembrie 1997. În prezent se desfăşoară pregătirea lansării celei de-a treia faze , în care 
termenul final de depunere a propunerilor de proiecte este 30 aprilie 1998. Programul va 
continua, fazele 4. 5 şi 6 având ca termene 30 septembrie 1998, 30 aprilie 1999 şi 1 august 
1999. 

• Propunerile yor fi evaluate şi selectate în timp de patru săptămâni după fiecare termen 

limită, iar solicitanţii vor fi înştiinţaţi în cursul următoarelor două săptămâni după fiecare evaluare. 

• Contractele vor fi negociate şi încheiate în decurs de şase săptămâni de la fiecare 
evaluare . 

3. Descrierea programului 
RO 9602-02 - Sprijinirea firmelor industriale şi institutelor de cercetări aplicative 
SpnJmul financiar alocat fiecarui participant (parteneriat) , firmă industriala şi/sau institut de 

cercetare apl1cat1vă va fi de maximum 70% din valoarea proiectului, dar nu mai mult de SO.OOO 
ECU. Finanţarea se va realiza numai în baza propunerilor transmise de solicitanţi eligibili. 

RO 9602-03 • Sprijin pentru achiziţionare de echipament de cercetare 
În cazuri speciale. sprijinul va include şi achiziţionarea de echipament de cercetare. Suma 

maxima alocată în acest scop este de 20% din valoarea echipamentului, dar nu mai mult de 
20.000 ECU. Această finanţare se acordă numai în cazul în care echipamentul solicitat este în 
strânsă legătură cu implementarea proiectului transmis în cadrul lui RO 9602-02. 

RO 9602-04 - Sprijin pentru procurare de echipament industrial 
În cazuri speciale, sprijinul va include şi achiziţionarea de echipament industrial. Suma 

maximă alocată în acest scop este de 20% din valoarea echipamentului, dar nu mai mult de 
20.000 ECU. Această finanţare se acordă numai în cazul în care echipamentul solicitat este în 
strânsă legătura cu implementarea proiectului transmis în cadrul lui RO 9602-02. 

4. Cine poate participa? 
Participarea la nivelul proiectelor individuale este deschisă entităţilor legal constituite stabilite 

in România sau pe teritoriul unui stat membru al Uniunii Europene. 
Prin entităţi legal constituite se înţeleg următoarele: intreprinderi industriale (mari, mici sau 

mijlocii ; proprietate de stat sau privată); institute de cercetare aplicativă . 

Nu se admite participarea: universităţilor; firmelor fără activitate relevantă; organizaţiilor 

aflate în lichidare; camerelor de comerţ. 

Pentru a participa la program, cel puţin un partener din România şi unul dintr-o \ară membră 
a Uniunii Europene trebuie să dezvolte o rela\ie de afaceri şi să propună un proiect comun, în 
domeniul managementului calită\Ii sau transferului de tehnologie. Un parteneriat poate depune 
un srngur proiect în cadrul acestui program. dar fiecare dintre parteneri poate participa cu câte 
un proiect, cu condiţia de a-l propune cu un alt partener. 

Colaborarea partenerilor la proiect trebuie sâ fie mai mult decât simbolică . Existenţa unui 
parteneriat real este o condiţie esenţială pentru promovarea propunerii. Proiectul trebuie să 
arate o participare semnificativă şi echilibrată a partenerilor. Semnifica\ia parteneriatului, în 
cadrul acestui program, este aceea a unei relaţii de substanţă, implicând schimbul activ de 
experienţă, cunoştinţe etc., care să conducă la o cooperare pe termen lung. 

Parteneriatul trebuie să fie bazat pe dezvoltarea unei relaţii de afaceri. Această dezvoltare 
trebuie susţinută în propunerit_Partenerii care deja au avut cooperări, trebuie să arate că, prin 
realizarea acestui proiect, îşi vor intensifica colaborarea. Parteneriatul poate fi de unul din 
următoarele tipuri: 

I ,., -~--
1 
2 . 
3 
4 
5 
6 . 

.-..... 
FI+ ICA 
FI+ ICA 

FI 
FI 

tCA 
ICA 

firma industriala 

UE 
FI 

ICA 
FI 

ICA 
FI 

ICA 

Participanţii români trebuie să fie 
activi într-unul din domeniile 
menţionate mai jos. 

Orice altă organizaţie eligibilă, 
activă în alt domeniu decât unul din 
cele menţionate, poate solicita 
participarea la acest program, cu 
condiţia de a dovedi importanţa 
propunerii pentru economia 
României . 

Construcţii de maşini : automo
bile , autocamioane , autobuze , 

echipament pentru procuse alimentare, echipament energetic, sectoare calde (turnătorie , forjare) , 
transport fluvial şi maritim. 

FI 
ICA institut de cercetari aplicative 

Maşini electrice: echipament de tensiune medie şi înaltă, bunuri electrice de consum, 
echipament electric şi electronic pentru industria auto. 

Electronice: dispozitive şi echipamente de comandă şi de control , echipament de 
telecomunicaţii, echipament de calcul şi de birou. bunuri electrice de consum, componente 
electronice, circuite integrate, microtehnologii. 

Mecanică fină: aparatură medicală, mâsurări neelectrice şi dispozitive de control , echipament 
hidropneumatic, scule, mecanică de precizie şi optică. 

Textile: filaturi, ţesătorii , maşini de tricotat. 
Pielărie : tăbăcire. 

Chimie: substanţe de fertilizat, produse anorganice de bază, coloranti alimentari. 

Petrochimie, anvelope şi produse tehnice din cauciuc: procesarea petrolului şi petrochimie. 
5. Ce proiecte pot fi sprijinite? 

• proiectele trebuie să corespundă scopului şi obiectivelor programului; 

• partenerii trebuie să dezvolte o cooperare efectivă, în cadrul unui proces de relaţii de 

afaceri ; 

• proiectul trebuie să aducă ceva în plus faţă de ceea ce există şi faţă de ceea ce s-ar 

realiza fără suport PHARE. 
Următoarea listă , neexclusivă, identifică proiecte eligibile pentru a fi finanţate: joint-venture în 

procuc\ie; licenţe de know-how şi tehnologie; subcontractarea de componente, subansamble 
etc. ; cooperare în proiecte şi marketing în România, în Europa şi în terţe ţări; marketing comun 
pentru produse; posibilităţi comune de investiţii; cercetări şi dezvoltări comune. 

Măsurile-suport pot fi : asistenţă tehnică (de exemplu, pentru găsirea de parteneri în ţările 

UE); perfecţionare ; consultanţă (de exemplu, consultanţă UE combinată cu consultanţă locală 
în scheme de cooperare); resurse materiale (de exemplu, achiziţionarea de echipament de 
cercetare şi/sau industrial pentru institutele de cercetare aplicativă sau firme industriale, pentru 
a fi utilizate în transferul de tehnologie) . 

Lista, neexclusivă, a activităţilor ce nu pot fi suportate în cadrul programului: certificare 
conform ISO 9000; burse; deplasări la congrese şi târguri; procurare de automobile; procurare 
de alimente; editare de publicaţii pentru publicitate obişnuită; evenimente mondene, de exemplu 
cocktail. 

6. Cum se redactează şi se supune spre evaluare o propunere? 
O propunere de proiect trebuie să cuprindă următoarele documente: profilul organizaţiei 

(anexa I) , descrierea proiectului (anexa li), bugetul proiectului (anexa III), declaraţia de parteneriat 
(anexa IV). 

Fiecare propunere (originalul şi două copii) va fi înaintată de coordonatorul de proiect. 
Originalul şi una din copii vor fi redactate în limba engleză. Propunerile se transmit prin poştă 
sau se înmânează personal la următoarea adresă : Ministerul Cercetării şi Tehnologiei, PHARE
TTQM PMU/TA, Mendeleev Str. 21-25, RO-70166 Bucharest, până la data de 30 aprilie 1998. 

Coordonatorul de proiect va fi obligatoriu din partea română , fiind desemnat de aceasta; el 
este responsabil pentru întreg managementul proiectului, având nevoie în acest scop de 
expertiză tehnică şi de management. 

7. Asistenţa tehnică 
Fiecare participant poate obţine asistenta tehnică, care este gratuită şi cuprinde: consultanţă 

asupra posibilităţilor de participare la program, consultanţă privind eligibilitatea proiectelor, sprijin 
pentru identificarea de parteneri , asistenţă pentru elaborarea propunerilor de proiect. 

Pentru a primi asistenţâ în scopul identificării de poten\iali parteneri şi de a crea un parteneriat 
viabil în cadrul proiectului, se va adresa o scrisoare de intenţie (în limba engleză) managerului 
de proiect, dl. Jurgen Aaizner, care va cuprinde: informaţii asupra produselor, serviciilor, 
posibilitâţilor de producţie; oferte de colaborare; partener occidental potenţial ; alte informaţii 
relevante. 

Puncte de contact pentru obţinerea de asistenţă tehnică 

Asistenţă tehnică în România: 
Adresa 

TTQM - AsistenJă tehnică 

Dl. Jurgen Raizner - Manager de proiect 
Ministerul Cercetării şi Tehnologiei 
Str. Mendeleev 21-25, 70166 Bucureşti 
Tel/Fax: (01) 211 2977 

TUV Bavaria 
Birou: Str. Gh. Şincai 9A, bi. 3A, el. li, 
Bucureşti 

Tel: (01) 330 6600; Fax: 330 08 15 

SVASTA CONSULT 
PJa Amzei l-9, se. O, ap. 20 
71 100 Bucureşti 
Tel/Fax: 659 5659 

Asistenţă tehnică în Europa de Vest 
Adresa 

Steinbeis Transfer Center 
EAST-WEST-COOPERATIONS 
Konigstr. 8, 0-73326 Deggingen 
Tel: +49 7334 922112 
Fax: +49 7334 5007 

TUV Anlagen - und Umwelttechnik GmbH 
Westend str. 199, D-80686 Munchen 
Tel: +49 89 57911898 
Fax: +49 89 57911800 

Steinbeis Transfer Center 
Technology and Environmental Management 
Willi-Bleicher-str. 19, 0-70174 Sttugart 
Tel: +49 711 1839666 
Fax: +49 711 1839780 

Intra Marketinberatung 
Konigsallee 60 B, 0-40212 Dusseldorf 
Tel: +49 211 1363100 
Fax: + 49 211 1363150 

SMCS lnternational Ltd. 
98 Wilderspool Causeway 
GB Warrington WA4 6PU 
Tel: +44 1925 241444 
Fax: +44 1925 241 666 

Responsabilitate 

Informa/ii generale 
Primirea scrisorilor de intenţie 
Primirea propunerilor 

Sprijinirea participanţilor din sectoarele: 
construc/ii de maşini 
mecanică fină 

chimie 
petrochimie 
Sprijinirea participanţilor din sectoarele: 
maşini electrice 
elctronică 

textile-pielărie 

Responsabilitate 

Managementul proiectului TTQM 

Sprijinirea participanţilor din sectoarele: 
construcţii de maşini 
mecanică fină 

chimie 
petrochimie 

Sprijinirea participanţilor din sectoarele: 
construcţii de maşini 
mecanică fină 

chimie 
petrochimie 

Sprijinirea participanţilor din sectoarele: 
maşini electrice 
electronica 

Sprijinirea participanţilor din sectoarele: 
textile 
pielărie 

Pachetul complet de informa/ii poate fi obţinut de la birourile de asistenţă tehnica acordată în 
Romănia, precum şi de la sediul AGIR, Calea Victoriei nr. 118, el./, tel: (01) 659 2395; fax: (01) 
312 5531; e-mail: agir@pcnet. penet.ro - dna ing. Georgiana Dumitru 

ing. Georgiana Dumitru 
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Profesorului universitar emerit ing. PANA/TE MAZILU 
i s-a decernat titlul de DOCTOR HONORIS CAUSA 

În prezenta unei asistenţe de 
elită, formată din personalităţi ale 
lumii academice, tehnico-ştiinţifice, 
speciahşti şi manageri ce activează 
în domeniul construcţiilor civile şi 

industriale, a avut loc luni. 19 ianuarie 
1998. la Universitatea Tehnică de 
Construcţii Bucureşti, festivitatea 
acordari, titlului academic de "DOC
TOR HONORIS CAUSA', din partea 
Senatului acestei prestigioase 
instituţii, domnului profesor 
universitar emerit inginer Panaite 
Mazilu , membru de onoare al 
Academiei Române. La festivitate a 
participat, din partea AGIR, dl dr. ing. 
Mihai Mihăilă, preşedintele 

Asociaţiei. 

După acordurile străvechiului imn 
studenţesc ·Gaudeamus lgitur·. cei 
prezenţi au ascultat alocuţiunea 
rostita de dl prof. dr. ing. Petre Pătru\, 
rectorul UTCB ş, sentimentele de 
înalta apreciere cuprinse in 
"Laudat10". exprimate prin cuvântul 
dlu1 prof. dr ing. Constantin Pavel, 
decanul Faculta\11 de Construcţii 
C1v1le, Industriale şi Agricole din 
cadrul UTCB, momente ce au 
evidenţiat cele mai importante 
evenimente din viaţa şi activitatea dlui 
profesor Panaite Mazilu. 

Născut la 21 martie 1915 în 
comuna Broşteni, jud . Vrancea, 
v11torul profesor universitar şi·a 
împărţit anii de şcoală între comuna 
natală şi Odobeşti, urmând ca liceul 
să-l absolve la laşi , în perioada 1926-
1933, ,ar obţinerea diplomei de 
inginer a Facultăţii de Construc\i1, în 
anul 1938. la Politehnica din 
Bucureşti. 

Tânărul inginer Panaite Mazilu se 
angajează la Societatea Căile 
Ferate Române, Direc\ia de studii. 
unde, începând C'u anul 1941, 
conduce activitatea serviciului 
•calculul construcţiilor•, făcându-se 
remarcat prin capacitatea sa 
profesionala şi numeroasele inovaţii 
în acest domeniu. 

Îşi începe activitatea didactică în 
anul 1945, ca asistent la disciplina 
mecanica teoretică, solicitat fiind de 
prof. ing. Aurel Beleş , titularul 
cursului. 

într-un tempo rapid, devine direc
tor al Şcolii de subingineri; în anul 
1948, cu ocazia reformei 

invă\8.mântului, este numit 
conferenţiar la nou-înfiintata 
Facultate de Poduri şi Construcţii 

Masive. la disciplina statica 
constructiilor. După un efort de peste 
un deceniu, profesorul Panaite 
Mazilu, valorificând înalta sa 
pregătire teoretica şt practică, a 
elaborat unul din cele mai moderne 
şi valoroase cursuri în probleme de 
calculul construcţiilor, ·statica 
construc\îîlor", editat in două volume 
(1955 ş, 1959), aducând numeroase 
contribuţii originale la fondul ştiinţific 
al d1sciphnei, impunându-se ca un 
adevărat creator al şcolii româneşti 
de constructii. 

În anul 1952 devine profesor de 
rezistenţa materialelor la Facultatea 
de Utilaj din Institutul de Petrol ş, 

Gaze, în paralel cu activitatea 
didactică destaşurată la Institutul de 
Construcţii, unde, începând cu anul 
1962, o dată cu pensionarea acad. 
prof. Aurel Beleş, profesorul 
Panainte Mazilu este solicitat să-i 
continue activitatea la catedră. 

Aduce numeroase inovaţii de 
conţinut la cursurile de rezistenţa 
materialelor, teoria elasticităţii şi 

dinamica şi stabihtatea construcţiilor, 
la această din urma disciplină nou 
înfiinţată devenind titular la Facultatea 
de Construcţii Civile. 

Profesorul Panaite Mazilu a avut 
o masiva contribuţie, alături de al\i 
reputaţi specialişti, la dezvoltarea şi 
cristalizarea ingineriei seismice pe 
baze dinamice, în \ara noastră, 
precum şi la alte cursuri şi discipline 
cu caracter special: calculul 
construcţiilor subterane cu caracter 
militar, teoria placilor curbe sub\in şi 
altele. 

Încă din timpul activităţii sale 
directe în producţie, ca inginer 
proiectant. apoi ca inginer consilier. 
membru în numeroase comisii de 
avizare, comisii de experţi, in 
colective pentru elaborarea unor 
lucrări de mare anvergură. profesorul 
P. Mazilu a adus o importantă 
contribuţie la soluţionarea şi 

sistematizarea şti1n\ifica a unor 
probleme concrete referitoare la 
calculul şi stabilitatea construcţiilor, 
precum şi prin publicarea a 
numeroase lucrări de specialitate în 
disciplinele de bază - statica 

construcţiilor, mecanica teoretică, 
calculul constructlilor, rezistenţa 
materialelor, calculul şi comportarea 
plăcilor ortotrope (premiată de 
Academia Română) ş.a. 

A îndrumat şi condus numeroase 
lucrări de doctorat în cele mai diverse 
specialităţi din mecanica 
construcţiilor şi statica şi stabilitatea 
construcţiilor: a proiectat lucrări 
unicat, cum ar fi: atelierele cu 
acoperiş sub formă de paraboloizi 
hiperbolici rezemaţi pe dreptele 
directoare şi generatoare, din Ploieşti, 
laşi , Braşov ş.a.; halele pentru 
Rafinăria Muntenia, cu acoperişuri 
din plăci curbe cilindrice; construcţia 
Teatrului Municipal din Braşov; 
structura Aerogări, Băneasa; 

clădirea Case, Prese, (1949-1954); 
hangarele pentru aeronavele Boeing 
707. construite la Aeroportul 
lnternaţmnal Otopeni; reabilitarea 
structuri1 de rezistenţă a hotelului 
Hilton Athenee Palace ş.a. 

A devenit un fapt notoriu ca la 
aproape toate lucrările importante 
care s·au realizat în \ara noastra • 
Teatrul Naţ,onal Bucureşti, Hotelul 
Intercontinental, Sala Palatului, 
Metroul Bucureşti şi alte numeroase 
edificii · acestea să poarte girul 
soluţiilor adoptate din partea 
profesorului Panainte Mazilu. 

în pre'zent, profesorul Panainte 
Mazilu este preşedintele Asociaţiei 
Inginerilor Constructori dln România 
şi al Uniuni, Asociat1lor de lnginen din 
Construct1i. A contribuit la 
organizarea Conferinţe, Naţionale de 
Inginerie Se1sm1că - cu part,c,pare 
internaţională • ce a avut loc la 
Bucureşti în anul 1997. 

Aceasta prezentare a multiplelor 
şi complexelor activităţi didactice, 
ştiinţifice şi tehnice ale profesorului 
universitar emerit mg. Panaite 
Mazilu, membru de onoare al 
Academiei Române, a constituit 
argumentaţia hotărârii rectorului şi 

Senatului Univers1tăţi1 Tehnice de 
Construcţii Bucureşti de a·i conferi 
titlul de DOCTOR HONORIS 
CAUSA. 

Însemnele acestei înalte distincţii 
au fost înmânate laureatului de către 
prof. dr. ing. Petru Pătru\, rectorul 
UTCB, după care prof. emerit 
Panaite Mazilu a mulţumit celor 

prezenţi pentru aprecierile făcute şi 
participarea în comun la 
modernizarea şi dezvoltarea 
învăţământului universitar de 
construcţii şi la unificarea asociaţiilor 
inginereşti de construcţii din 
România. 

ing. Ion Rozanide 

Cu ocazia aces<ui moment solemn, dl dr. ing. Mihai 
Mihăiţă, preşedintele AGIR, adresează un mesaj din partea 
Asociaţiei Generale a Inginerilor din România, pe care ii 
prezentam în continuare. 

• 
Este o mare ocazie, o plăcere şi delectare pentru mine 

să particip la festivitatea de acordare a titlului de "Doc
tor Honoris Causa" al Universităţii Tehnice de Construcţii 
Bucureşti profesorului inginer Panaite Mazilu, cel care 
face onoare inginerilor români - fruntaş al unei genera\ii 
glorioase de ingineri consiructori cu profundă 
semnifica\ie în istoria ştiinţei şi tehnicii româneşti. 

Numele său este legat de mari realizări ale 
învăţământului ingineresc, pregătind zeci de promoţii, 
care la rândul lor, prin realizări deosebite, au contribuit 
din plin la dezvoltarea ţării. Cu toţii ştim cu câtă muncă, 
artă şi inteligenţă a realizat o pepinieră de ingineri iluştri, 
care s-au răspândii ca seminţele mănoase, realizând 
lucrări măreţe. 

Neobosit, animat şi condus de un spirit sacru, nu are 
nici acum repaus, pentru că prof. Mazilu a înţeles că rolul 
său este acela de a cultiva, dezvolta şi aplica ştiinţa, 
care apropie pe cei în vârstă de cei tineri. Primii îşi adaugă 
puţină tinereţe, iar tinerii, destulă experienţă pentru a 
deveni colegi, colaboratori în acelaşi spirit, fără a deranja 
pe cei mai vechi şi fâră a face prea siguri pe ei pe cei mai 
noi. 

În acorduri depline, într-o atmosferă solemnă, 
grandioasă, ascultăm astăzi cum se cântă un imn al vieţii 
şi muncii, cum se recunosc meritele semănătorilor de 
roade, semănătorilor de gânduri (de spirit). 

Astfel de imnuri i-au mai fost cântate prof. Mazilu când 
a fost aprobat ca membru de onoare al Academiei 
Române, ca membru de onoare al Asociaţiei Generale a 
Inginerilor din România, ca membru fondator al 
Academiei de Ştiinţe Tehnice din România sau când a 
primit titlul de profesor emerit. 

Doresc prof. Panaite Mazilu sănătate, realizări pe 
măsură şi cât mai multe imnuri! 

Forumul calităţii "FORUM - ISO 9000" Q & Q 
În organizarea Fundaţie, Române 

pentru Promovarea Calităţii - FRPC 
• şi Asociaţiei Generale a Inginerilor 
din România • membru fondator • în 
perioada 16-17 ianuarie 1998, la 
sediul AGIR din Bd. Dacia nr. 26, a 
avut loc manifestarea tehnico
ştiinţifică "FORUM - ISO 9000". 

Aflat la cea de a li-a ediţie, Forumul 
s-a bucurat de participarea 
Excelentei Sale Yoshiaki Koyama, 
ambasadorul Japoniei la Bucureşti. 
dr. ing. Mihai Mihăilă , preşedintele 

AGIR, prof. dr. ing. Vasile 
Cătuneanu şi cont. dr. ing. Nicolae 
Dragulănescu din partea FRPC, a 
numeroşi manageri şi specialişti din 
sfera calităţii. S-au prezentat teme 
în domeniile: implementării şi 

certificârii sistemelor calităţii prin 
sistemul de standarde internationale 
ISO 9000; acreditări, laboratoarelor 
de încercări: promovării proiectelor 
de "Transfer tehnologic şi 

managementul calităţi,• - TTOM - prin 
participarea agen\ilor economici la 
Programul PHARE; consultanţei, 
instruirii ş1 formării specialiştilor ce 
act1veazâ în sectoarele de asigurare 
şi controlul cahtaţii dm întreprmden: 
ingineriei şi gestiunii calităţii în 

sisteme de producţie, cercetare
proiectare şi serv1cî1. 

Din prezentarea bogatului mate· 
rial informativ în cele trei sesiuni de 
comunicări s-au desprins 
numeroase aspecte punctuale, din 
care menţionăm : 

• Succesul în im'plementarea 
sistemului calităţii conform 
standardelorinternationale ISO 9000 
este asigurat dacă se abordează 
concomitent structura, controlul şi 

optimizarea proceselor din 
întreprindere, dacă se realizează o 
transformare efectivă a acesteia, 
pentru susţinerea noului sistem al 
calităţii, transformare care, prin 
strategiile de tip reengineering şi 

inginerie convergentă, va integra 
prioritar şi factorul uman, prin 
modelarea mentalităţii acestuia la 
schimbare şi va asigura baza 
eficientizării intreprinderii pnn 
creşterea oferte, acesteia pe piaţa 
concurenţială de produse şi servicii, 
la un raport preVcalitate optim şi cu 
un nivel ridicat al cal1tă\1i; 

• Implementarea ş1 certificarea 
sistemului calităţii constituie pentru 
intreprinderile din ţara noastră o 
conditie esentiala, o •carte verde" 

pentru pătrunderea pe piaţa UE; 
abordarea sistemică a elementelor 
s1stemulu1 calităţii are ca obiectiv 
stabilirea mecanismelor pentru 
integrarea tuturor funcţiilor într·un 
sistem complet, care trebuie să fie 
transparent, astfel încât 
întreprinderea, cât şi clienţii săi sa 
se asigure reciproc că produsele vor 
satisface toate cerin\ele calităţii; 

• Calitatea oricărui produs 
depinde, în special, de calitatea 
proiectării; aspectele esenţiale 
referitoare la caracteristicile 
procusului, modul de funcţionare ş, 
verificare, nivelul tehnologic şi de 
calitate, costul, problemele de 
securitate şi de protecţia mediului, 
asistenta tehnică, sunt stabilite în 
faza de proiectare , conform 
cerinţelor normelor şi standardelor 
internationale; 

• Certificarea sistemelor calităţii 
şi conformităţii produselor se face 
prin organismele româneşti 
acreditate, în cadrul sistemului 
national de cert,t,care (HG nr. 167/ 
1992); 

• in scopul promovării şi stimulării 
acţlunilor pro-calitate in intreprinderi, 
se impune instituirea unw •Premiu 

pentru calitate· pe baza unor criterii. 
cu ponderi alocate fiecărui criteriu în 
funct1e de adecvarea prem1ulu1 la 
condiţiile pieţei unice europene; 

• Cerinţele standardelor 
intema\ionale ISO 9000 reflectate în 
condiţiile de acreditare a 
laboratoarelor de încercări au 
subliniat oportunitatea acestora la 
construirea încrederi, fa\ă de CE; 
reglementarea raporturilor juridice 
ale organismelor de certificare/ 
acreditare şi a organismelor de 
inspecţie şi certificare produse cu 
laboratoarele, respectiv cu firmele 
producătoare const1tu1e elemente de 
natură sâ descura1eze lansarea pe 
pia\ă a unor produse de slaba 
calitate, protefând în acelaşi timp 
consumatorii; 

• În alocuţiunea sa, ambasadorul 
Japoniei, dl Yoshiaki Koyama , a 
adus în atenţia auditoriului unele 
aspecte ş, practic, din managementul 
întreprinderilor japoneze, cum ar fi: 
aplicarea conceptului COD - cost, 
calitate, termene de · l1varare · 
cond1\1e esentială în relat1ile dintre 
partenerii de afaceri; diminuarea 
preţulw de vânzare al produselor pnn 
minimizarea costurilor de producţie; 

creşterea continuă a procuctivită\1i 
muncii prin eforturi ciclice, la 4-5 ani, 
de a automatiza sistemele de 
produc\ie, înlocuirea cu utilaje ş1 

echipamente tehnologice mai 
performante a parcului existent, fapt 
ce conduce la creşterea capitalului 
investit/muncitor şi a profitabilitâ\ii; 
dezvoltarea IMM şi a concurenţei 
dintre acestea, pentru a. deveni 
furnizori constanţi ai marilor 
concerne industriale, selectarea 
acestora făcându-se pe criterii de 
calitate şi de competitivitate; 
adoptarea conceptului TOC -
controlul calităţii totale - ş, aplicarea 
sa pe fiecare fază de fabricaţie, de 
la nivelul fiecărui furnizor şi până la 
industriile de montaj care reahzeaza 
produsul final; creşterea fidelităţii 

muncitorilor faţa--ade intreprindere, 
bazată pe sistemul de anga1are pe 
v1a\ă şi de retribuire în funcţie de 
vechimea in aceeaşi intreprindere 
ş.a. 

ing. Ion Rozanide 
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PREMIILE AGIR PENTRU ANUL 1996 
AUTOTURISMUL DACIA NOVA R524 

Autor: Automobile Dacia S.A. - Piteşti 

Lucrare distinsă cu Premiul AGIR pe 1996 la secţiunea "Ingineria t~ansporturilor" 

Aşa cum v-am informat pe larg în nr. 18/ 1997 al "Universului ingineresc", la 14 
septembrie 1997, în cadrul manifestărilor dedicate aniversării Zilei Inginerului din 
România, Biroul executiv al Consiliului AGIR a organizat Festivitatea de decernare 
a Premiilor AGIR pentru cele mai valoroase realizări inginereşti ale anului 1996. 

Începând cu acest număr vom prezenta fiecare din cele 9 premii acordate, cu 
rugămintea ca distinşii laureafi care nu au trimis încă ta sediul AGIR sau la redacfie 
un rezumat (însoţit de ilustraţie) asupra lucrării premiate, să o facă în termen de 
cel mult o lună . 

1. Caracteristici generale 
DACIA NOVA este un autoturism de tip hatch-bach (cu 5 uşi) , cu caroserie monococă , 

autoportantă , cu motor aşezat transversal, în faţă, cu tracţiune pe puntea faţă . Ea repre21ntă nu 
o evoluare a arhicunoscutei DACIA, ci o maşină cu totul nouă . Un singur ansamblu a fost 
păstrat ca structură generală , motorul , dar şi acesta a fost evoluat prin cilindree de 1600 cm' şi 

implementarea inJecţ1ei de ben21nă de tip BOSCH MONO-MOTRONIC M.A. 1.7, 
Sunt prezente multe elemente de concepţie modernă : geamuri laterale curbate, parbriz 

puternic înclinat . uşi cu rame dintr-o bucata , bazâ pavilion fără streaşină , compartimentele 
motor, portbagaj şi spaţiul pentru pasageri bine proporţionate . 

Coef1c1entul aerodinamic Cx s-a optimizat pe macheta in sufleria de la Institutul de Mecanica 
Fluidelor şi Dinamica Zborului din Bucureş~ . S-a a1uns la o valoare de 0,29 - care dă siguranţa 
că în cond1ţ1i reale nu se depaşeşte valoarea Cx = 0 ,34 · 0,35, ceea ce repre21ntă o reducere 
de 22% fata de modelul actual. 

D1mens1unlle exterioare şI interioare atestă încadrarea autotunsmului in clasa Compactă 
(C) , din care rezulta, pnn comparaţie cu actuala DACIE, că lungimea s-a redus cu circa 350 
mm, iar ampatamentul a crescut cu circa 34 mm şi dimensiunile interioare şi portbagajul au fost 
conservate graţie amplasării transversale a grupului motopropulsor. 

Mase: 930 - 960 kg •gol", echipată în ordine de mers , deci cu toate plinurile făcute. Repartiţia 
de greutate pe punţi este în avantajul stabilităţii , maniabilitaţii şi frânării . 

Diametre de viraj : •între 21duri", Dacia NOVA R 524 virează în 10,3 m, iar "intre trotuare• în 
9,9 m, uzual pentru gama acestor autoturisme. 

2. Performanţe dinamice şi de consumuri 
Aceste performanţe depind, bineînţeles , de parametrii motorului, transmisiei, coeficientului 

aerodinamic şi de maniera de conducere. 
Motorul, în două variante, cu capacitaţi de 1557 cm' şi de 1397 cm' , cu ax cu came lateral, 

echipat cu carburator dublu corp CARFIL 28/30 DCI. 
Motorul de 1557 cm' este echipat şi cu inJectie de benzina BOSCH MONO-MOTRONIC, 

care prin montarea pe traiectul de eşapare a unui catalizator şI echiparea sistemului de aerisire 
al rezervorului cu canistră de carbon, asigura încadrarea autoturismulw în normele de depoluare 
chimică EURO li. 

Cutia de viteze este în două variante prin modificarea raportului transmisiei principale 52/15 
pentru motorul de 1557 cm' şi 56/15 pentru motorul de 1397 cm' . Performanţele sunt cuprinse 
în tabelul 1. 

Tabelul I 

MOTOR CUTIA DE VITEZA TIMP DEMARAJ REPRIZA 
capacitat• cil. VITEZE MAXIMA v,=0 V,=40ktnnr 

/cm') 1, (km/h) 

1557 52/15 160 0-1000 m 0·1000 m 
35 2 s 38 5 s 

1397 56115 150 0-1000 m 0-1000 m 
37 s 39,5s 

Consumul de combustibil 
Consumurile conform determinărilor care să asigure reproductibilitate, după metodele din 

regulamentele ECE, sunt cuprinse în tabelul 2. 

Tabelul 2 

CONSUMURI {VIDO km} la 

MOTOR VITEZA VITEZA CONSUM CICLU 
AUTOTURISM /cm') V,=90kmlh V

1
=120kmlh URBAN 

/VIOOkm) 

DACIA 1310 1397 6,5 8,4 • 9,4 
DACIA NOVA 1397 6,0 7,9 • 9.4 

R 524 1557 5,9 7,9 • 8,9 
1557 5,8 7,8 "8,9 

cu inj. benz. 

• Regim de încercare conform ECE 84 

Consumurile sunt mai reduse la DACIA NOVA R 524, datorită îmbunătăţirii aerodinamicii faţă 
de autotunsmul DACIA, datorită randamentului mai bun pentru transmisie, utilizarii carburatorului 
dublu corp, sau injecţiei de benzină , in cazul motorului de 1557 cm3• cu o energetică mai bme 
pusa la punct. 

Bineînţeles că, la drum, se vor ob\1ne consumuri medii care vor depinde în cea mai mare 
parte de starea tehnică a vehiculului, de starea tehrncâ a motorului, de starea drumului şi , nu in 
ultimul rând, de maniera de conducere. 

Gradul de depoluare . În echipare standard , cu motoare cu carburator, DACIA NOVA satisface 
normele de depoluare conform STAS 12108-82 şi regulamentul conform ECE nr. 83/02/A. Prin 
adaptarea sistemului de injecţie BOSCH MONO-MOTRONIC 1.7., asociat cu convertor catalitic 
cu trei căi şi canistră de carbon, DACIA NOVA răspunde directivelor Uniunii Europene 94/12 şi 
96/69 şi ale regulamentului ECE-ONU nr. 83/B (amendament 03 nivel EURO li). 

Frânarea. DACIA NOVA a fost concepută să satisfacă cele mai exigente cerinţe europene 
privind frânarea (regulamentul ECE-ONU nr. 13/08). 

Cu frână faţă disc cu cilindru receptqr <1>54, frână spate tambur cu cilindru receptor <1>22, 
pompa centrală <~20,6, cu servo ISOVAC de 7", cu reglare automată a jocului funcţie de uzură 
între elementele de frecare şi pista de frânare (plăcuţe - disc faţă, saboţi - tambur spate), 
compensator de frânare progresiv funcţie de sarcinâ pe puntea spate, circuit de frânare in ·x·, 

se obţin performanţele din tabelul 3. 
Având frânare cu 

Tabelul 3 circuit în ·x·, la 

TJpde Viteza in;ţialj 
frlnare {km/h} 

Frănare de servic:u 80 
120 

Frăinare de avarie 80 

Frânare de s1gura.n\O 

Sparlu de 
rrlnare(m) 

33 • 35,4 
88,4 

74 

Imobilizare pe 
panta/rampa 

de24% 

Valorllmpuu 
ECE13/07 

50,9 • 51 ,3 
108 

93,3 

min. 20% 

avarierea unui circuit 
rămâne 50% din 
capacitatea de frânare, 
faţă de sistemul paralel , 
la care la avarie faţă 
(frânare numai cu 
spatele) se obţin valori 
ale spaţiului de frânare 
mai mari, dar sub cele 
impuse având un 
sistem constructiv 

suplimentar şi anume bay-pass (care scoate din funcţiune limitatorul de frână) . 

DACIA NOVA poate tracta o remorcă de 455 kg (fără sistem de frânare propriu) şi de cel 
mult 850 kg - cu sistem de frânare propriu. 

3. Încadrarea în regulamentele de securitate activă şi pasivă 
DACIA NOVA - toate variantele constr,ictive ca motorizare şi caroserii - se încadrează. în 

regulamentele ECE-ONU şi directivele Uniunii Europene echipându-se corespunzător, funcţie 
de cerinţe . Pentru a obţine certificarea in vederea înscrierii în circulaţie, s·au făcut toate probele 
pnn care se val1deazâ încadrarea în impusurile regulamentelor. Pentru a avea o imagine mai 
completâ, se precizează. câ au fost necesare probe ş, documentaţie tehnica pentru circa 36 de 
regulamente. Printre acestea amIntIm doar câteva din problemele majore cu care se confruntă 
un constructor de autoturisme, şi anume: ECE 32-00 - Coliziune spate; ECE 33-00 - Coliziune 
faţă; ECE 12-03 - Recul coloană de direcţie; ECE 21-01 - Proeminenţe exterioare; ECE 13-08 
- Sistem de frânare etc. 

4. Detalii constructive 
4.1. Caroseria şi echipamentele aferente 
Caroseria este autoportantă, din table ambutisate, chesonate, care asigură o bună comportare 

la torsiune ş1 încovoiere pentru satisfacerea normelor de rezistentă , anduranţă şi zgomot. 
S-a redus numărul de piese componente prin concepţia constructiv-tehnologică, care asigură 

P,reluarea funcţiilor în repere mari, cum ar fi : dublură cadru lateral dintr-o bucată, cheson uşi şi 
tablă exterioară uşi dintr-o bucată , unitate fată în sistem modulat, o parte conţinută pe caroserie, 
iar cealaltă fiind piesa detaşabilă , care conţine baza de montaj a punţii faţă , a grupului 
motopropulsor, casetei de direcţie etc. Soluţiile adoptate pentru caroserie şi echipamente au 
avut în vedere următoarele: reducerea numărului de repere: simplificarea asamblării generale 
a caroseriei ş1 reducerea numărului de puncte de sudură; s1mphficarea montajului subansamblelor 
prin crearea unui cadru GMP care permite montajul tuturor elementelor din faţă pe o bandă de 
montaj paralelă şi, de aici, reducerea lungimii benzii de montaj; reducerea timpilor de montaj 
general şi service; simplificarea, prin modularea subansambelor, în mon1aj de serie (de exemplu, 
GMP asamblat, planşă bord asamblată paralel cu banda principală etc.); eliminarea sau 
reducerea numărului reglajelor în fluxul de fabricaţie şi în exploatare (exemplu: reglajul pentru 
roţi numai al unghiului de fugă) . 

Elementele de echipare corpuri de iluminat, bare paraşoc faţă şi spate, rezervor combustibil 
etc. au fost concepute pentrt1 satisfacerea atât a designului general, cât şi pentru încadrarea 
autoturismului în exigenţele cumpărătorului, posibilităţi de realizare tehnologică în România şi 
preţ convenabil. 

4.2. Motorizarea 
M,otorul de tip 106, cu capacitate de 1557 cm', cu datele de bază: 
- putere: 72 CP/5500 roVmin; 
- cuplu maxim: 12,5 daNm/2500 roVmin; 
- alezaj: 77 mm; 
- cursă: 83,6 mm: 
- raport de comprimare: 8,5 : 1; 
· ax cu came lateral; 
- carburator dublu corp CARFIL 28/30 DCI; 
- injecţie de benzină tip BOSCH MONO-MOTRONIC 1.7, care elimină carburatorul. 
Motorul 102 este cel de la DACIA, cu diferenţa că este adaptat pentru montaj tranversal. 
4.3. Transmisie 
Ambreiajul este de tip DACIA, realizat în doua variante: <1>180 şi <1>200. 
Cutia de viteze mecanică, cu 5 trepte, amplasată transversal. 
Transmisiile la roţi - planetarele sunt inegale ca lungime. 
4.4. Punte faţă 
Tip Mac Pherson, specifică amplasării transversale a grupului motopropulsor - aceasta 

ţ!ermiţând creşterea distanţei dintre lonjeroanele caroseriei în partea faţă. Este compusa în 
principal din braţ infenor, articulaţia (rotula) inferioară, amortizorul, portfuzeta şi bara antiruliu. 
Rulmenţii sunt pre reglaţi şi unşi "pe viaţă" , Nu sunt necesare reglaje ale unghiurilor de direcţie , 
cu excepţia convergentei. 

4.5. Punte spate 
Punte semiindependentă, cu mecanism de ghidare cu braţ torsionat (fără bară de torsiune). 

Solutie modernă, care es1e similară celei folosite de SKODA, FIAT, DAEWOO CIELO, VW e1c. 
Elementul esenţial este osia cu piesele sudate, pe care se sprijină arcurile elicoidale care 

asigură suspensia. 
4.6. Roţi şi pneuri 
DACIA NOVA· toată gama - poate fi echipată cu roti 4,5B x 13-T, 5B x 13-T şi 5,5B x 13-T, 

cu pneuri 165/7-0 F13. 
4.7. Sistemul de frânare 
Sistem de frânare dublu circuit paralel şi în ·x•. Începând cl!anul 1998 se va monta circuitul 

în •x•, cu următoarele caracteristici principale: 
- pompă centrală <1>20,6 pentru ISOVAC; 
- Servo ISOVAC, de <!>7"; 
- disc faţă <1>233 mm: 
- etrier cu piston <1>54, cu reglaj automat al jocului: 
- tambur spate <1>228 mm şi frână cu reglaj automat al jocului; 
• diametru cilindru receptor <1>22; 
• compensator de frânare dublu pentru circuitul în ·x•; 
- frână mână: mecanică, pe roţile spate. 
Pentru viitor se studiază adaptarea unui sistem de-frânare ABS, în colaborare cu o firmă de 

prestigiu. S-au desfăşurat activităţi care să asigure autoturismului o serie de îmbunătăţiri con
structive, cât şi echipare cu instalaţie de aer conditional, blocaj centralizat al uşilor, macarale 
electrice pentru uşile faţă, planşă bord restilizată împreună cu panourile de uşi etc. 

ing. Viorel Şandru 
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SĂRĂCIA -CEA MAI PUTERNICĂ SURSĂ MONDIALĂ DE POLUARE 
(Urmare din pag. 1) 

rezerve sau ezitări , îşi cumpără 

din fondurile de ajutorare 
proprietăţi, investesc în ţări 

sigure, sau le varsă în conturile 
personale. 

În tarile Americii Latine şi din 
Asia sau Africa , milioane de copii 
sufe'ră leziuni cerebrale 
ireversibile din cauza lipsei de 
hrană. iar tinerii nu au nici o 
posibilitate să înveţe meserii , să 
îşi formeze familii, să se 
dezvolte. 

În astfel de condiţii , 
dezvoltarea criminalităţii, 

utilizarea drogurilor, formarea 
bandelor de jefuitori, utilizarea 
violenţei şi alte manifestări 
antisociale iau proporţii 

îngrijorătoare . 

Din statisticile Clubului de la 
Roma se evidenţiază 

următoarele : un miliard şi două 
sute de milioane de persoane 
din lume trăiesc cu sub 1 dolar 
SUA pe zi; opt sute de milioane 
de oameni suferă din cauza 
subnutriţiei , dintre care două 
sute de milioane sunt copii ; 
patruzeci de milioane de copii 
mor anual înainte de a împlini 

cinci ani ; un sfert din populaţia 
globului nu are suficientă apă 
potabilă, nici instalaţii sanitare şi 
nici asistenţă medicală. 

În SUA, considerată ţară 
bogată , trăiesc peste 35 de 
milioane de locuitori sub pragul 
sărăciei absolute şi milioane de 
cetăţeni sunt analfabeţi . În 
Franţa supravieţuiesc cinci 
milioane de săraci şi numărul 

analfabeţilor este similar. 
Tot sărăcia şi ignoranţa 

generează conflicte armate care 
nu se pot stinge şi în care săracii 
se omoară între ei în ţările 

subdezvoltate, dar şi în ţările 

bogate, şi acestea au lozinci 
religioase , politice sau 
separatiste. Economiile multor 
ţări dezvoltate sunt susţinute de 
beneficiile pe care le realizează 
din vânzarea armamentelor, fie 
că este SUA, Rusia, Germania, 
Franţa sau altele. 

Condiţionarea de 
achiziţionarea de bunuri din 
ţările care au acordat ajutorul 
reprezintă altă sursă uriaşă de 
beneficii pentru creditori. 

După cum relatează 

directorul general al Clubului de 
la Roma, Bernard Schnaider, în 

cartea "Scandalul şi ruşinea" 

(versiunea în limba română • 
Editura Tehnică, 1997), pentru a 
se auzi şi alte "voci ale planetei", 
la cea de a 50-a aniversare a 
F.M.I. şi a Băncii Mondiale , 
organizaţii neguvernamentale 
din numeroase ţări ale lumii 
s-au adunat să protesteze contra 
practicilor dăunătoare , 

iresponsabile, ale acestor două 
organisme. 

După dispariţ i a blocului 
comunist , trăim într-o singură 
doctrină , "economia de piaţă" , în 
care ţările se clasifică pe grupe 
de la subdezvoltate la 
industrializate. 

Trecerea la economia de 
piaţă , care se face printr-o 
perioadă nepregătită , fă ră 

programe, a generat milioane de 
şomeri , foame , vagabondaj, 
emigrarea ş .a . 

Se poate trage concluzia că 
în prezent în nici o ţară din lume 
nu s-a reuşit să se rezolve 
problemele populaţiei ca 
şomajul , inflaţia , educa~a şi mai 
ales sărăcia . 

În lucrările publicate de 
Clubul de la Roma se găsesc 

Inginerul inventator TEODOR DRAGU 
(Urmare din pag. 2) 

era mai scăZut decât al cărbunelui . 

Prin utilizarea combustibilului lichid 
apăreau şi alte avantaje : munca 
fochistului se desfăşura în conditii 
mai bune, reducându•se la mânuirea 

unui robinet , iar călătorul nu mai 
suporta fumul şi scânteile produse 
de cărbuni . Despre această invenţie, 

autorul a prezentat o comunicare la 
Congresul Internaţional al Petrolului 
de la Bucureşti (1907) , care a avut 
un răsunet internaţional. Între anii 
1907-1910, la toate vasele din 
patrimoniul Serviciului Maritim 
Român a fost înlocuită încălzirea cu 
cărbuni a cazanelor, prin cea cu 
combustibil lichid, după proiectele lui 
Teodor Dragu. 

La realizările sale deosebite se 
adaugă studiile , proiectele şi 
construirea atelierelor C.F.R. de la 
Bucureşti-Grivita şi laşi . 

El a fost acela care a introdus 
' primele de bună întreţinere şi 
regularitatea în mers· , înlocuind 
disciplina prin forţă , cu o disciplină 
prin cointeresare. fapt care a stimulat 
personalul din trafic şi de inlretinere. 

După pensionare (1916), a lucrat 
în industria particulară, la fabrica de 
hârtie de la Câmpulung Muscel, pe 
care a adus-o într-o situaţie 

f i nanciară foarte bună . 

Profesor şi organizator al 
învăţământului de specialitate 

Paralel cu activitatea la C.F.R., 
din anul şcolar 1890-1891 a fost şi 

profesor la Şcoala Naţională de 

Poduri şi Şosele, unde a functionat 
până în anul 1915. Aici a predat 
cursul intitulat ' Construcţiile de 
maşini şi maşinile cu abur•. Fiind 
recunoscut ca unul dintre cei mai 
buni specialişti în termotehnică , a 
creat o şcoală de specialişti în 

domeniu, la care s•au format ingineri 
de mare valoare. 

Din facultate, selectiona pe cei 
mai buni dintre studenţii săi, ii apropia 
şi ii angaja la calea ferată. Pe aceştia , 

o dată ajunşi în productie, îi obliga 
să lucreze ca simpli muncitori în 
ateliere, după care erau trimişi în 
străinătate să îşi însuşească cele 

mai noi metode de construcţie şi 
reparare a materialului rulant. 

A înfiinţat şi şcoli de ucenici pentru 
formarea mecanicilor de locomotivă 
şi de intretinere, în care au invătat 
mii de muncitori. Unul dintre foştii săi 
sludenţi ii descria astfel: 'Tempera
ment sobru, cu largă înţelegere fată 
de oameni, s-a distins prin sobrietate 

şi modestie, ca profesor era concis 
în expunerile sale şi minuţios , cerea 
studenţilor să fie bine pregătiti la 
examene şi aprecierile lui erau 
corecte". 

Preşedinte al 'Societăţii 

Politehnica' 
La 19 decembrie 1881 , când s-a 

constituit ' Societatea Politehnică', 

s-a aflat printre membrii fondatori şi 

a dus o activitate neîntreruptă în 
cadrul acesteia. A publicat mai multe 
articole de specialitate în 'Buletinul 
Societătii Politehnice din România', 
făcându-şi astfel cunoscute printre 
ingineri preocupările şi realizările 

sale. 
După o activitate îndelungată, a 

fost ales preşedinte al Societătii şi a 
funcţionat în această calitate între 
anii 1916-1919, anii crunţi ai primului 
război mondial , in care numeroşi 
ingineri de valoare şi-au pierdut viata. 
Avea să asiste şi la distrugerea 
sediului de către trupele beligerante. 
Cei care l·au cunoscut în calitate de 
preşedinte afirmau că ·s·a remarcat 
prin inţelepciune ". 

S-a stins din viată în 1925. După 
trecerea in nefiin\ă , în amintirea şi 

onoarea lui, câţiva dintre foştii 

studenti au constituit o fundatie care 

II 

ii poartă numele, din fondurile căreia 
s-au acordat burse studentilor săraci 
şi merituoşi . 

Va rămâne în istoria ştiintei şi 

tehnicii româneşti ca organizator al 
C.F.R., inovator, inventator, 
întemeietor al şcolii româneşti de 
inginerie mecanică şi un mare 
profesor de constructii ale maşinilor 
cu aburi. 

multe exemple susţinute de 
documente şi date statistice , 
care dezvăluie pe larg acţiunile 
ilegale şi corupţia din 
organismele internaţionale . 

Banca Mondială asigura 
omenirea, în 1992, că până la 
sfârşitul secolului va reduce 
numărul săracilor cu 300 de 
milioane de persoane şi se 
constată că până în anul 2000 
numărul săracilor va creşte 
într-o proporţie îngrijorătoare . 

Se pare că soluţiile pentru 
viitor nu sunt încă bine precizate, 
se tatonează şi s-au conturat 
unele idei. 

În acest moment al Terrei , 
doctrinele politice sunt 
anacronice şi trebuie regândite 
în sensul adâncirii relaţi i lor 

internaţionale , pentru rezolvarea 
marilor probleme ale omenirii la 
scară globală . 

Lumea financiară, cu 
grupurile ei de interese , care 
domină în relaţiile dintre state şi 
au influenţe asupra fiecăruia 
dintre noi , trebuie riguros 
controlată şi îngrădită în puterile 
sale discreţionare , soluţiile se 
vor găsi. 

Este absolut necesară, în 
primul rând , restructurarea 
organismelor internaţionale 
abilitate în problemele de 
dezvoltare. Direcţiile de acţiune 
se preconizează să se îndrepte 
în primul rând spre nevoile 
persoanelor în domenii ca 
învăţământ, asistenţă socială şi 

sanitară şi apoi spre obiective ca 
industrializarea, irigaţii 

magistrale, căi de comunicaţie . 

În derularea programelor se va 
acţiona astfel ca societatea civilă 
să fie direct implicată , iar 
organizaţiile guvernamentale să 
aibă numai un rol de supervizare 
şi control. 

Proiectele şi programele 
trebuie să fie executate de 
solicitanţii de ajutoare şi să se 
înlăture practica actuală de a fi 
impuse din afară. 

Dacă guvernele lumii nu vor 
lua în considerare erupţia 

demografica şi nu se vor uni 
pentru rezolvarea marilor 
probleme ale omenirii , vom 
asista la convulsii sociale şi s-ar 
putea ca prezicerile Bibliei din 
Apocalips să se adeverească 
mai repede decât ne aşteptăm. 

ENERGIA -la Început de an 
(Urmare din pag. 2) 

• consumul specific de combustibil pentru producerea 
căldurii a crescut cu 0,08%; 

• consumul propriu tehnologic pentru producţia de 
electricitate a fost redus cu 10,4%; 

• consumul propriu tehnologic pentru producţia de câldură 
înregistrează o reducere de 0,83%; 

• consumul propriu tehnologic al re\elelor electrice a fost , 
de asemenea, redus cu 2,5%. 

În final , câteva spicuiri din prognozele privind evoluţia 
parametrilor sistemului energetic na\ional în următoarele 3-4 luni. 
Dacă nu se vor produce abateri foarte mari de la previziunile 
meteorologice, principalii parametri de funcţionare ai sistemului 
se vor plasa în jurul următoarelor niveluri : 

• Sunt prevăzute valori ale cererii de căldură în sistemele 
alimentate din centralele RENEL de 630-750 TJ/zi (150-180 mii 
Gcal/zi) , cu un posibil vărf la sfârşitul lunii ianuarie, care poate 
urca până la 880 T J/zi (216 mii Gcal/zi) . Ponderea productiei pe 
bază de cărbuni va fi de 35%, iar cea pe hidrocarburi de 65%. 

• În această perioadă , cererea internă de electricitate va 
corespunde unor puteri medii lunare de 6900-7150 MW, cu o 
scădere de 2·300 MW în luna martie. 

• Producţia centralelor REN EL va evolua între 6900-7250 MW, 
în primele luni , şi se va reduce până la 6600 MW, în martie 1998. 

• Structura producţiei va fi următoarea : 40 ,5% în 
termocentralele pe cărbune, 22,9% în cele pe gaze şi păcură , 

10,2% în CNE Cernavodă şi 26.4% în hidrocentrale. Reparti\ia 
sarcinei electrice pe centrale are în vedere şi condiţionările 

impuse de producţia de căldură a centralelor electrice de 
termoficare. 

• Se contează pe livrări lunare din partea furnizorilor de ordinul 
a 2250-2300 mii tone lignit, 200 mii tone huilă , 150-200 mii tone 
păcură şi 540-560 mii. mc gaze naturale. 

• În aceste condiţii , la ieşirea din iarnă , nivelul stocurilor de 
siguranţă de combustibili va fi tle 1070 mii tone lignit , 93 mii tone 
huilă şi 83 mii tone păcurâ . 

• Se mai estimează că autoproducători i vor conlribui cu 160· 
170 MW la acoperirea cererii din sistem şi că soldul importuri
exporturi va fi favorabil. 

Mesajul furnizorilor de electricitate şi căldură către clientelă şi 
colaboratori este extrem de simplu: în fiecare an, vârful de iarnă 
reprezintă o veritabilă "încercare a puterii" pentru energeticieni; 
până acum, fiecare a reuşit să contribuie la trecerea cu bine a 
unui număr mai mare sau mai puţin mare de astfel de încercări. 
Există şi speranţe şi încredere, dar şi premisele ca şi anul acesta, 
energeticienii să-şi îndeplinească m\!nirea şi _ iarna să treacă 
fără probleme, ca un anotimp în limitele firescului . 
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CERCETAREAŞIDEZVOLTAREAÎNEUROPA 
• Statistica anului 1997 pentru 1995 

Raportul statistic anual 1997 
asupra C&D în Europa a fost 
publicat recent de către EURO 
STAT, Biroul Statistic al 
Comunităţii Europene . El 
conţine detalii privind cheltuiala 
pentru C&D din Europa , 
incluzând cheltuiala publică , şi 

în acelaşi timp numărul de 
persoane implicate în activităţile 
de cercetare şi aplicaţiile de 
patente din Europa. 

Cifrele pentru 1995 arată că 
aproximativ 123.600 milioane 
ECU s-au cheltuit în cercetarea 
şi dezvoltarea din UE. Această 
cifră reprezintă circa 1,98% din 
PIB al UE. În cifra generală 
pentru cheltuiala în C&D, în jur 
de 60% a revenit la afaceri şi 

întreprinderi, iar partea care a 
rămas a revenit în mod egal 
educaţiei mai ridicate şi 

activită\ii guvernamentale. 
Ca şi în anii anteriori , aproape 

trei pătrimi din cheltuiala totală 
pentru C&D din UE este evaluată 
pentru Germania , Fran\a şi 

Marea Britanie . Cifrele pentru 

aceste ţări arată o uşoară dar 
fermă tendin\ă de descreştere în 
cheltuiala pentru C&D în decursul 
a câţiva ani , atât în termeni reali, 
cât şi ca procentaj din PIB. Ţările 
în care cheltuiala este în creştere 
tind a fi acelea care pornesc de 
la un nivel scăzut al cheltuielii în 
C&D (precum Portugalia şi 

Grecia) şi \ările nordice. 
Tedinţele statelor membre 
Raportul EURO STAT 

ilustrează tendin\e diferite în 
statele membre, şi în particular 
în cele trei sectoare (afacere/ 
intreprindere, educaţia mai înalfă 
şi guvernarea). De asemenea, de 
interes sunt disparită\ile 

regionale în cheltuiala pentru 
C&D în cadrul ţărilor. Datele 
sugerează că în cele mai multe 
\ări, altele decât Germania şi 
Italia, există o concentrare înaltă 
a cheltuielilor de C&D în şi în jurul 
localităţilor capitală . În jur de 50% 
din cheltuiala pentru C&D se 
îndreaptă spre regiunile capitalei 
în \ări precum Austria, Portugalia, 
Grecia şi Marea Britanie . În 

Danemarca, două treimi din 
cheltuiala pentru C&D a fost în 
regiunea Copenhaga. 

Numărul de personal angajat 
în activităţile de C&D a crescut 
uşor, cu în jur de 2, 1 milioane 
cercetători , tehnicieni şi alt per
sonal. Aceasta corespunde la 
1,26% din torta de muncă a UE. 
În jur de 60% din personalul de 
C&D este angajat în sectorul 
afacere/intreprindere , deşi 

există variaţii considerabile intre 
ţări , cu sector de educa\ie mai 
ridicată în propof\ii mai mari în 
ţări ca Portugalia, Grecia şi Aus
tria . Diferen\ele în nivelele de 
angajare a personalului din C&D 
din diferite regiuni sunt de 
asemenea subliniate în raport. 

Un total de 33.651 aplicaţii de 
patente , unde cel puţin un 
inventator a fost rezident în UE, 
erau realizate în Europa în 1995. 
Aceasta reprezintă o creştere de 
circa 5% fa\ă de nivelul 1994, 
sau o creştere de 12% faţă de 
nivelul 1989. Cel mai mare 
număr de aplicaţii de patente pe 

Departamentul de educaţie şi 
perfecţionare continuă al AGIA anunţă , 

CURSURI DE PREGĂTIRE COMPLEMENTARĂ 
PENTRU INGINERI 

programate în trimestrul 11998 

Denumirea cursurilor, 
seria / treapta de 
instruire 

Iniţiere în utilizarea calculatoarelor 
compatibile IBM - PC 

- seria a V-a 1998 

Utilizarea procesorului de text 
"Word for Windows" 

- seria I 1998 

Limba engleză pentru ingineri 
Nivel I - începători; Modul 1 

Nivel li - Pre-intermediari; Modul 4 

Curs intensiv de limba germană 
Nivel I - Începători ; Modul 1 

Programarea 
începerii 
seriilor 

decada a III-a 
martie 

decada a III-a 
februarie 

decada a III-a 
februarie 
Idem 

decada a III-a 
februarie 

Cote de participare 
pentru membrii AGIA 
cotizanţi (lei) 

200.000 

200.000 

154.000 
Idem 

154.000 

------············-----·············----- ------········-·-
Aceste cursuri sunt destinate în primul rând Inginerilor • membri AGIR cu 
cotizaţia achitată la zi; dacă rămân locuri neocupate faţă de numărul minim 
necesar de participanţi, la ser/1/e respective vor putea fi admise şi alte 
persoane (cu studii superioare/ medii sau studenţi) care vor achita cota 
de participare majorată cu 30%; 
Cotele de participare se pot achita şi în două rate egale, locurile în serii 
rezervându-se prin achitarea primei rate iar cursurile vor începe după 
completarea seriilor; 
Pentru preînscrieri şi achitarea cotelor de participare, cei interesaţi sunt 
Invitaţi să se adreseze la secretariatul/ casieria AGIA, Calea Victoriei 118, 
etajul I, zilnic intre orele 9.30 - 16.00 

un milion de locuitori a fost în Suedia (195), Germania (169) şi 
Finlanda (166) . Media europeană este de aproximativ 90. 

În final , raportul examinează alocaţiile pentru C&D ale guvernelor 
UE, utilizând cifre preluate de la bugetele pentru 1996. Un total de 
56.000 de milioane ECU a fost alocat pentru C&D de către guvernele 
din EEA pentru 1996. În plus, o sumă nouă de 2500 milioane ECU 
s-a alocat de către Comisia Europeană . În termeni reali , această 
cifra a fost în declin uşor în ultimii cinci ani. Ar trebui , totuşi , să se 
noteze că există diferenţe considerabile intre statele membre ale 
UE. 

ing. Aristide Predai 

APELUL UNIR 
Conducerea executivă a UNIR vă contactează în încercarea de 

a uni eforturile asocia\iilor nonprofit din domeniul energeticii 
nucleare, pentru finalizarea unui real •Program Naţional de 
Energetică Nucleară·, ce să trateze coordonatele dezvoltării 
energeticii nucleare în România pentru primele două decade ale 
mileniului 3. În acest sens, UNIR va propune o întâlnire , ce să aibă 
drept scop elaborarea în comun a unei teme de cercetare : •Pro
gram Naţional de Energetică Nucleară', ce să fie solicitat a fi 
incorporată în Planul Na\ional de Cercetare-Dezvoltare şi Inovare 
al MCT (Ministerului Cercetării şi Tehnologiei) - Programur "Energie 
Nucleară". Coordonatorul acestei teme ar urma să fie un grup 
reprezentativ al asocia~ilor nonprofit implicate. Întâlnirea propusă 
mai sus ar urma să aibă loc la Bucureşti , în cursul lunii decembrie 
'97 sau ianuarie '98, la unul din sediile asociaţiilor contactate (de 
exemplu, AGIR) . Termenul propus poate fi decalat, în măsura în 
care se impune, eventual, o pregătire mai detaliată a acestei întâlniri 
de lucru (pregătire de documente, desemnare de specialişti etc.). 

Propunerea de mai sus vine în întâmpinarea apelului 'FUSION 
FOR FISSION· , lansat de dl Petrică Şandru , vicepreşedintele 

Societăţii Române de Radioprotecţie , cu semnificaţia clară de a 
unui eforturile asociaţiilor nonprofit, neguvernamentale, din sectorul 
nuclearo-energetic, pentru promovarea alternativei nucleare în faţa 
factorilor de decizie. 

Vă rugăm să ne transmiteţi punctul dvs. de vedere legat de 
această propunere. 

H. Mocanu, secretar UNIA 
N.V. Mărculescu, preşedinte UNIA 

Erată 

Dintr-o neinlelegere reciprocă : pentru care ne cerem scuze - articolul 
·ingineria convergentă convinge prin rezultatele practice' , apărut în 
'Univers ingineresc' nr. 22/1997, sub semnătura ing. Aristide Predai, nu a 
fost insotit de bibliografia indicată de autor în manuscris. Ne facem datoria 
de a repara această omisiune, publicând alăturat bibliografia indicată de dl 
ing. Aristide Predai, in varianta revizuită de autor. 

[1] Alfred Rosenblatt. George F. Watson, Concurrent Engineering, în: 
IEEE SPECTRUM, July 1991 , p. 22 

[2] Sammy G. Shina, New rules for world-c\ass companies. Doing it in 
paral\el. În: [1], p.23 

[3] Ramana Reddy, Ralph T. Wood, K. Joseph Cleetus, The Oarpa inilia
tive: encouraging new industrial practices. În: [1 ], p. 26-30 

[4] Robert W. Bumett, Case history 2: Cisco Systems. lngredients for a 
booming start-up: col\aboration, communications, consensus. În: [1] p. 33-
34 

[5] Robert W. Burnett, Case history 3: Raytheon. Large scale projects: 
deve\oping Patriot missiles and other big systems. În: [1], p. 34-36. 

• 
În 'Univers ingineresc' nr. 1 /1998, pag. 4, la Cuvântul domnului ing. 

Traian Tomescu. rândurile 3-4 au următoarea formulare corectă: •Printre 
oamenii dosebi\i care au luat cuvântul s-a aflat şi Ion Ionescu' , iar nu Spiru 
Haret, cum în mod greşi t s-a spus şi s-a consemnat, ca atare. 

r S.C. ATCOM VÂLCEA 
• • Produce, în regim de serie, confecţii textile diferite 

• Execută la comandă instalaţii de prelucrat mase 
plastice 

• Prestează servicii de prelucrări ·m_etalice (strungărie , 

frezare etc.) 

Relaţii suplimentare la: telefon/fax - oson3 25 23. 
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INDUSTRIA TURISMULUI ÎN OFENSIVĂ 
Plecând de la punctul de vedere autorizat al Oficiului de Promovare a 

Turismului din cadrul ministerului de res9rt , în care se arată că imaginea 
României în străinătate ţine de o anumită faimă a unui trecut - in urmă cu 15-
25 de ani , când baza materială era nouă - in prezent. ţara noastră este 
privită ca o \ară cu un turism foarte ieftin, unde predomină lipsa confortului, 
a apei în general , a solicitudinii personalului, neglijenţa şi lipsa de cură\enie, 

Oare nu putem fi şi stăpâni? 
(Urmare din pag. 1) 

echivalentul lor în lei devaloriza/i de azi, la un milion de lei, bun 
de cumparat 25 de kilograme de carne? 

Oare in aceasta /ara cu peste 250. OOO de ingineri şi probabil 
peste 100.000 de economişti cu studii superioare, nu se pot 
gasi stapani adevăra/i, care să fie ajuta/i sa preia in proprietate 
in mod cinstit şi sa administreze acea parte a avu/iei na/ionate 
care nu trebuie sa ramânâ în mâna statului, ca administrator 
necorespunzator? 

Pe ce bani? 
Pe bani de împrumut intern şi extern. Planul Marshall din 

1946 nu a prevăzut vânzarea tuturor intreprinderilor germane, 
italiene, franceze, engleze catre americani, ci doar un "ajutor" 
dat ca împrumut rambursabil într-un termen rezonabil. 

Este ştiut faptul ca, în graba industriafizarii "socialiste· dupa 
modelul gigantismului sovietic al industriei grefe, s-a acumulat 
o avere industria/a nu tocmai potrivită epocii actuale şi nici unei 
/ari de marimea României, dar daca este sa jucam cinstit 
negustoreşte cu partenerii noştri externi, de ce trebuie să oprim 
această industrie, de care economia mondiala are nevoie? În 
stâpânirea cui să fie această avere? 

Normal, a celor care au creat-o, plătindu-şi cinstit şi cu efort 
de sânge datoriile fa/ă de toate băncile care ne-au creditat! 

MOLOHUL FINANCIAR MONDIAL planează ca un duh rău 
prevestitor deasupa tuturor economiilor, nu numai a cefei 
romaneşti. Vezi Asia de Sud-Est, Coreea de Sud, Indonezia, 
Malaezia, chiar Japonia, puternicii tigri şi tigrişori tremură din 
toate încheieturile în fa/a finan/ei mondiale nemiloase, care nu 
cunoaşte decăt legea liberei concuren/e. 

la care se adaugă o infrastructură 
neadecvată unui turism civilizat, 
birocraţie administrativă , servicii 
bancare deficitare etc. 

Revirimentul in industria 
turismului poate veni de la 
eficientizarea activităţii, care nu 
depinde doar de subvenlii , ci de o 
preocupare continuă din pattea 
managerilor pentru îmbunâtă\irea 
serviciilor şi imaginii până la cele mai 
mici detalii. 

Pentru ca tara noastră să devină 
un •produs turistic• atrâgător, nu este 
suficient să ne mândrim cu 
patrimoniul natural pe care-l avem, 
ci este necesară o reconsiderare a 
strategiei pe termen mediu şi lung, 
care sa elimine treptat lipsurile 
existente şi să devinâ realmente un 
pariu câştigat . 

Pentru a da un răspuns, prin 
soluţii şi propuneri coerente , 
procesului de relansare a turismului 
în \ara noastră, recent au avut loc 
două reuniuni intema\ionale, care au 
reprezentat un prilej excelent pentru 
oferta făcută investitorilor straini şi 

autohtoni , evident cu ajustările 
necesare ce se impun pe linia 
infrastructurii şi serviciilor din acest 
domeniu atât de atractiv. 

• La Palatul Parlamentului , în 
organizarea firmei Export Consult 
(filiala în România a Wiener Messe
Austria) şi sub patronajul Ministerului 
Turismului , s-a desfăşurat Bursa 
lntema\ională de Turism "Romanian 
lnternational Travel Show '97" - cu 
participarea autorita\ilor nationale din 
domeniul turismulu i din Austria , 
Marea Britanie , Grecia , India, 
Thailanda , agenţi economici din 
turism din numeroase tari din Europa, 
Asia şi America, precum şi Ministerul 
Turismului , p,rin q1~c1ul de Promovare 
a Turismului in România, asociaţii 

profesionale de profil -ANAT, ATOR, 
Federa\ia Patronală din Turism, 
ANTAEC - care promovează 
turismul rural ş. a . şi cei mai importan\i 
agenţi economici din turism. 

Oferta turismului românesc a 
cuprins o largă paletă de staţiuni 
montane şi balneo-climaterice, 
capabile să anime interesul pentru 
cooperarea cu agen\iile şi societă\ile 
de turism din \ârile prezente la 
această manifestare, tour-operatori 
şi reprezentan\i ai hotelurilor din 
numeroase zone geografice . 
Programl,l l de seminarii a captat 
atenţia specialiştilor prin numeroase 
teme de larg interes: Promovarea 
ofertei turistice româneşti; Rolul 
târgurilor specializate de turism ; 
Integrarea europeană a României 
prin dezvoltarea turismului ; Turismul 
de reuniuni internaţionale ca sursă 
de profit pentru comunită\ile locale 
etc. 

A fost o prima treaptă a încercării 
de a găsi noi posibilitâ\i de aşezare a 
turismulu i românesc la nivelul 
standarde lor internaţionale , a 
modernizârii acestuia. 

• La o distan\ă doar de câteva 
zile s-a desfâşurat , tot în Capital ă, 
prima manifestare în domeniul 
turismului ·tnvest in Romanian Tour
ism '97" - organizată de World Trade 
Center Bucureşti , împreuna cu 
Ministerul Turismului , Fondul 
Proprietăţii de Stat , sub înaltul 
patronaj al Preşedin\iei României . 

Ministrul tur ismului , dl Akoş 
Birtalan , a informat asupra 
"Strategiei na\ionale în domeniul 
turismului •, iar dl Sorin Dimitriu , 
preşed i ntele FPS , a prezentat 
•Procesul de privatizare în turism-. 
în care a menţionat posibilitatea 
ofertării pachetelor de ac\iuni ale 
unor societăţi de turism ce au o 

infrastructură mai bine pusă la punct, 
a arătat câ privatizarea trebuie să 
se realizeze prin lanţuri turistice şi 

prin investitori care dispun de capi
tal. Prof. Nelson Pilosof, 
coordonatorul wrc pentru Amenca 
Latină, preşedintele Comitetului 
pentru turism al Asocia\iei wrc, a 
precizat că acest organism care 
grupează o re\ea mondială de 320 
sedii wrc şi 400 hoteluri Sofitel, va 
sprijini pe străinii care doresc sa. 
investească în turismul românesc şi 
chiar va face lobby pentru România. 
Dna Doina Popa, director general al 
wrc Bucureşti , a men\Ionat că va 
organiza şi cea de a doua ediţie a 
Târgului lnterna\ional de Investiţi i, în 
luna mai 1998. la care vor participa 
şi reprezentan\ii manlor lan\ur1 
hoteliere, alături de mul\i al\i investitori 
străini. 

În cadrul atelierelor de prezentare 
a proiectelor şi desfaşurarea unor 
întâlniri de negoc,en - staţiuni de 
litoral, staţiuni mo_ntane . staţiuni 
balneare şi turism de afaceri - s-au 
lansat oferte din mai multe zone 
importante din \ară : Neptun, Olimp, 
Perla-Majest,c . Ovidiu-Melody 
Mamaia , Deltarom-Tulcea , 
Callmăneşt, , Cac,ul a ta , Bă i le 

Govora , Turism Covasna , Turism 
Felix, Internaţional Palace-S1naia, 
Postăvarul Braşov, Capital Bucureşti 
şi Grand-Târgu Mureş . 

Chiar dacă în aceasta a doua 
etapâ nu s-au încheiat incâ afaceri, 
oferta româneasca a fost preluată 
de cei intere saţ i, urmând ca 
definitivarea unor acţiuni concrete să 
se opereze în perioada imediat 
urmâtoare . 

Ofensiva va trebui continuata pe 
toate planurile! 

ing. Ion Rozanide 
Oe ce noi, românii de azi, care am primit de fa strămoşi o 

avere imensă, cuprinsă in pământuri relativ roditoare, păduri, 

ape, ceva petrol, cărbune, multă sare, ceva minereuri, inclusiv 
aurifere, şi care după teoria fiziocra/ilor reprezintă o avuţie 
stabilă, am ajuns ca după adăugarea fa avu/ia naturală a unei 
mari averi construite prin munca noastră , nu din ajutoare 
creştineşti neramursabife, am ajuns deodată atât de săraci încât 
emigrăm pe capete, pentru a ne tocmi ca slugi in străinâtate, 
sau dăm averea noastră de acasă pe mâna străinilor pentru a 
deveni slugi în propria ţară? 

[8J Dialog cu cititorii 

Oe ce, domnilor ingineri de toate categoriile, inclusiv cei din 
guvern? 

De ce privatizare prin lichidare şi vinderea brumei de avere 
na/ională care ne-ar fi asigurat focuri şi pentru stăpâni la noi 
acasă? 

Este ştiut faptul că industria "socialistă" a fost clădită pe seama 
exploatării /ăranufui şi a pământului. Acum o vindem pe ce 
apucăm şi cheltuim banii pe consum bugetar. Oare nu ne putem 
gândi ca o parte din fondurile ob/inute să fie dirijate spre mediul 
rural, unde să se creeze intreprinderi mici şi mijlocii pentru a 
face un pic de dreptate măcar urmaşilor celor câzu/i pe brazdă 
sub povara colectivismului, care sunt foarte mulţi şi nu au unde 
munci şi nici de unde câştiga un ban? 

Noi, românii, nu am fost un popor de emigran/i, fiindcă am 
ştiut să ne producem mijloacele de trai acasă, măcar că mulţi ne 
"sugeau' şi în trecut; acum însă emigrăm pe capete. 

Oe ce, stâpânilor? 

Nold: Punctele de vedere exprimate fn articole apar{in autorilor. 

O surpriză plăcută ne-a făcut-o 
domnul Jeani Ţan\o din Albania, 
care. felicitând Colegiul de redacţie 
şi colectivul redactional ·univers 
ingineresc· cu prilejul sărbătorilor de 
Crăciun şi Anul Nou, ne scrie, între 
altele: •ziarul «Univers ingineresc• 
a devenit cunoscut în Albania, citit 
şi apreicat de inginerii albanezi care 
au studiat în România. Se vorbeşte 
frumos peste tot de acest ziar, asta 
demonstrează valoarea lui. Inginerii 
albanezi care au sfudiat în România, 
tara minunilor, au aflat ceea ce se 
întâmplă în România de azi, ceea 
ce se scrie este plăcut, folositor şi 
interesant. .. • 

Vă mul\umim, domnule Ţan\o , 

pentru aprecieri şi pentru urări , dar 
mai ales pentru vestea 
imbucuratoare pe care ne-o aduceţi , 

anume că inginerii albanezi care au 
studiat în România urmăresc cu 
interes ceea ce se petrece acum la 
noi. 

Domnul ing . Ştefan loneanu, 
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preşedintele Filialei Vrancea a AGIA, 
adaugă felicitărilor adresate 
preşedintelui AGIA , dr. ing . Mihai 
Mihăiţă, o noua ini\iativâ lăudabila : 

propunerea de a se întreprinde 
demersuri pentru ca Liceul de 
Chimie din Marăşeşti să poarte 
numele " ing. Elisa Leonida 
Zamfirescu-, în memoria româncei 
care a fost prima femeie inginer din 
lume. 

Propunerea dv. , domnule 
loneanu , este îmbră\işată de 
conducerea operativă a AGIA, care 
va promite sprijin şi pe' aceastâ 
direc\ie. N-a fost uitată nici cealaltă 
initiativă a dv., cu portrete de mari 
ingineri români , difuzate prin reţeaua 
de învâ\âmânt, dar pe la Ministerul 
Educa\iei Na\ionale au survenit, de 
la demersurile prompte ale AGIA, 
unele modificări ce au amânat luarea 
unei decizii. .. 

O ofertă deosebită de colaborare 
cu AGIA vine de la domnul ing. Ewald 
Fischer, din Kassel-Germania . 
• soţia mea şi cu mine - ne scrie 
dânsul - suntem cetăteni germani şi 
originari din România, unde ne-am 
efectuat şi studiile, amândoi având 
profesia de inginer( ... ) Noi locuim 
în frumosul oraş Kassel (oraş în 
care s-au descoperit logaritmii şi 

unde -lratii Grimm şi-au scris 
poveştile) şi le spunem la colegii 

de aici , cu mândrie, că venim din 
primul oraş cu iluminat electric 
stradal .din Europa, Timişoara ( .. . ) 
Am lucrat amândoi mai mulţi ani şi 
în România şi am constatat, cum 
este probabil şi în momentul actual, 
că este nevoie de foarte multă 
tehnică modernă, la nivel mondial.• 

După ce ne reaminteşte succint 
succesele obţinute de Germania în 
materie de calitate şi productivitate 
a muncii, domnul Fischer \anseaza 
oferta generoasă a sa şi a so\iei sale 
privind colaborarea cu AGIA : "Vă 
propunem să vă rezolvăm 

problemele de orice lei în Germania 
(eventual şi în alte ţări vestice), atât 
de serviciu, cum ar fi cumpărări de 
piese, maşini, materiale, linii com
plete, omologări de aparate, cât şi 
vânzarea produselor d-voastră cât 
şi private ( ... ) Este ca şi cum aţi 

avea un reprezentant permanent in 
Germania.· 

Bineîn\eles, preşedintele AGIA , 
dr. ing . Mihai Mihăiţă . i-a râspuns 
prompt dlui Fischer, mul\umindu-i 
pentru interesul pe care îl manifesta 
fa\â de România şi în special fa\ă de 
AGIA ş, exprimându -şi convingerea 
că ·vom începe o colaborare cât mai 
avantajoasă pentru ambele părţi.· 

Alexandru Mărculescu 

Conferinţă nipono-română la AGIR 
La solicitarea preşedintelui AGIA , dr. ,ng. Mihai Mihăiţă, Excelenta 

Sa Yoshiaki Koyama , ambasadorul Japonie, la Bucureşti. a avut 
amabilitatea sa accepte a fi din nou oaspetele AGIA. Astfel , la 27 
februarie a.c., orele 12, în Sala AGIA din Calea Victoriei nr. 118, domnul 
ambasador Yoshiaki Koyama va sus\ine, în fata membrilor interesa\i ai 
Asocia\iei şi a unor invita\1, o conferin\ă în cadrul câreia va aborda unele 
aspecte privind dezvoltarea industrială în Japonia şi rolul inginerului. 
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