"Pldacerile bogatului sunt cumpdrate

cu lacrimile saracului.”
(Proverb englezesc)

prdf. dr. doc. ing. Dumitru Teaci

in zarva asta mare a "reformei” si a “privatizarii" pe care
toate guvernele postdecembriste o profeseaza, dar mai ales o
peroreaza zilnic si pe toate lungimile de unda, se uita un lucru
esential: cine vor fi stapanii si cine slugile?

Oricat am fi de “anticomunisti” si oricat am fi de convingi ca
trebuie sa restituim "in integrum" celor in drept bunurile confis-
cate de regimul totalitar, nu trebuie sa uitam ca bunurile aflate
in avuia nationala astazi, nu au fost “confiscate" numai de la
cei ce au avut cate ceva inainte de 1948, ci mai ales de la cei
ce au muncit 40-50 de ani, in tot timpul totalitarismului si pe
sudoarea carora s-a creat avutia pe care azi o au in "proprietate”
FPS si marile regii ale Statului.

Cuponiada ne-a facut "stapani" pe cate un milion de lei in
"actiuni”, la intreprinderi sau "SC"-uri, care astazi nu valoreaza
mai mult decat un salariu mediu lunar pe economie, sau 25 de
kilograme de carne. lata pe ce suntem "stapani" noi, cei mulfi.

Al cui este si mai ales al cui va fi restul averii create de
inaintasii nostri si de noi?

Multi din "piefarii" propovaduitori zelosi ai economiei de
piata, spun ca o fabrica in care am investit 1 miliard de dolari
SUA in deceniul 8, poate fi vanduta astazi pe 1 dolar, fiindca
nu produce decat pierderi. Dar dupa ce este “vanduta" pe
nimic, iar cel ce o cumpara o trece in cont propriu, valoarea ei
reala nu se volatilizeaza, ci se reevalueaza la noul proprietar,
la cat face pe "piata". Cine e stapan? Cine devine sluga?

Departe de noi gandul sa revenim la sintagma "avufia
intregului popor", adica "totul e al nostru si nimic al meu". Si in
acea ipostaza eram tot slugi. De ce acum nu putem sa fim
adevarati stapani, noi, acestia din tara? De ce trebuie sa
vindem unor proaspeti "americani" intreprinderi din
Transilvania pe nimic, numai din cauza ca le-am adus din
nepricepere manageriala - corect romaneste, din nepricepere
gospodareasca - la sapa de lemn?

De ce am pus lupi de paza la stana?

Lupii gtiu doar sa impulineze turma, nu sa o inmulfeasca.
Asa au procedat "managerii*, deh, nu directori - gi au primit si
platit, ani la rand, salarii nemuncite, neacoperite prin incasari
pentru marfa pe care ar fi trebuit sa o produca si mai ales sa o
vanda, provocand inghefarea economiei prin asa-numitele
"arierate”, adica mai pe romaneste "nebuniile" acumulate in
valori de mii de miliarde. Unde s-au topit averile materiale si
cele morale de credibilitate a economiei romanesti, care a fost
in stare sa achite datorii de 14 miliarde de dolari in deceniul 8
al sec. XX gi tot aceeagsi economie sa se indatoreze in numai 8
ani cu 9 miliarde de dolari, cheltuind si rezerva de circa 6
miliarde aflata in conturile BNR si in creantele Romaniei in
Strainatate? Unde ni s-a topit aceasta parte din avufia
nationala?

Pe ce mai suntem stapani?

La promulgarea legii de privatizare din 1990, economistii
estimau avutia nationala privatizabila la circa 350.000 lei 1990
pentru fiecare beneficiar de certificat de privatizare. De atunci
$i pana azi leul s-a devalorizat de aproape 1000 de ori. Prin ce
minune s-a volatilizat valoarea "certificatului”, transformat in
cupon, de la circa 350.000.000, cét ar fi trebuit sa fie in
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SARACIA - CEA MAI PUTERNICA
SURSA MONDIALA DE POLUARE

De la primele incercari ale
oamenilor de stiinta si pana in
prezent pentru a atrage atentia

asupra poluarii  mediului
inconjurator, cu toate
consecintele nefaste, au fost
identificate si catalogate mii de
cauze.

Este unanim recunoscut faptul
ca pentru inlaturarea surselor
majore de poluare sunt necesare
eforturi internationale, intrucat
hotarele naturale sau

>

AGIR se implicd

Uniunea Nucleara a Industriei Romane (UNIR), cu sediul la FCNE-Cernavoda, preocupata

S

de soarta energeticii nucleare romanesti, a lansat la inceputul lunii decembrie 1997 un apel catre
mai multe asociatii i societati romane cu activitati in profil nuclear - transmis spre stiinta si Asociatiei
Generale a Inginerilor din Romania - in care propunea unirea eforturilor acestor societati pentru
finalizarea unui real Program National de Energeticd Nucleara.

Surprinzator, din scrisoarea adresata presedintelui AGIR, dr. ing. Mihai Mih&ita, de catre di H.
Mocanu, secretar UNIR, pe la jumatatea lui ianuarie curent, aflam ca, pana la aceadata, ... nu am
primit nici o reactie la solicitarea noastra (...) cu exceptia notabila a AGIR, pentru care multumim
dlui presedinte dr. ing. Mihai Mihaita pentru promptitudinea cu care ne-a raspuns si amabilitatea
cu care ne-a propus ca loc de desfasurare a discutiilor, sala AGIR din bdul Dacia nr. 26..."

Trebuie sa adaugam ca AGIR seimplica in sprijinirea acestei initiative - si in general, a tuturor
demersurilor ce isi propun relansarea industriei romanesti - nu numai oferind un cadru adecvat de
desfasurare a discutiilor, ci si prin participarea activa la dezbateri a membrilor pe profil ai Asociatiei,
precum si a unor invitati de marca. $i, nu in ultimul rand, AGIR se implica prin reflectarea, in
publicatiile sale "Univers ingineresc" si "Buletinul AGIR", a concluziilor si propunerilor concrete
rezultate din aceste dezbateri.

\men(ionat, asteptand sa reflectam cu placere rezultatele acestui demers.

Drept pentru care publicam in acest numar (vezi pagina 7) textul Apelului UNIR mai sus/

conventionale nu le pot opri.
Aceste fapte au fost discutate si
acceptate si de Conferinfa
Mondiala Ecologica de la Rio din
1992. Dar tarile "bogate" s-au
retras atunci cand au fost
solicitate sa semneze acele
acorduri, prin care li se cerea sa
faca investitii, lasand la voia
intamplarii viitorul omenirii.
Analizele recente realizate de
Clubul de la Roma, care se
ocupa de problemele globale
ale omenirii, au socat la
prezentarea lor publica.
Séréacia a fost considerata ca
o stare de fapt, care s-ar putea
eradica in timp printr-o serie de
masuri pe care le va lua
comunitatea mondiala. Dupa
patruzeci de ani de experiente,
se constata ca acum saracia se
intinde pe tot globul ca un can-
cer si reprezinta o grava
amenintare asupra mediului.
Multe dintre organismele
O.N.U. nu numai ca nu sunt
eficiente in activitatea pe care o
desfagoara privind ridicarea

standardului de viata in tarile’

neindustrializate, dar s-a
constatat ca risipesc fondurile,
care se strang in conturile unor

potentati.
Banca Mondiala face
cheltuieli administrative

excesive, dispunand de un
efectiv de peste 7000 de salariati
si sedii in toata lumea. Putine
firme din lume pot afirma ca

asigura avantaje salariatilor ca
aceasta banca, salariul mediu
lunar fiind aproximativ 10.000 de
dolari SUA. Pe parcursul pe care
il fac creditele intre origine si tinta
apar intermediari paraziti,
societati birocratice, functionari
inutili, consultanti, experti,
calatorii, astfel ca la beneficiari
sumele ajung muit diminuate.
Sumele imprumutate tarilor in
curs de dezvoltare, acordate sub
forma de asistenta, se intorc la
creditori cu beneficii mari si sub
forma dobanzilor la credite. Sute
de miliarde de dolari, cu care
urmau sa se deruleze proiecte
generoase in diferite {ari, au
disparut gi nimeni nu a luat acest
fenomen in discutie. Lista
profitorilor este lunga, pe "piata
dezvoltarii" fiind multi oameni de
afaceri.

imprumuturile lansate catre
multe tari din emisfera nordica,
destinate pentru dezvoltare, au
fost folosite de companii si
guverne pentru a-gi spori cifra de
afaceri si beneficiile si
bineinteles ca nu si-au atins
scopul. in tarile subdezvoltate,
coruptia functioneaza dupa
reguli proprii, care permit
deturnarea fondurilor din
ajutoare pentru imbogatirea
personala. $efi de state, minigtri,
conducatori de banci, fara

Mihai Olteneanu
(Continuare in pag. 3)
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Inginerul inventator TEODOR DRAGU (1848 - 1925)

in secolul trecut, o pleiada de
tineri entuziasti, dornici de a
invata arta ingineriei, au plecat
la Paris la celebra "Ecole
Centrale des Arts et Manufac-
tures", o scoala tehnica
superioara infiintata in anul
1829. Printre aceia au fost lon
Ghica, Constantin Olanescu,
Gheorghe |. Duca, fratii Cerchez,
Scarlat Varnav, Teodor Dragu si
altii. Toti erau patriofi si visau la
modernizarea tarii lor. Ei au fost
aceia care au contribuit la
dezvoltarea, in Romania, a
tuturor ramurilor industriale i a
invatamantului politehnic.

°

Teodor, fiul razesului Dragu,
s-a nascut in comuna Zapodeni
din judetul Vaslui, in anul 1848.

Absolvind scoala primara in
satul natal si fiind recunoscut ca
un elev exceptional, primeste o
bursa de la autoritatile judetene
pentru a urma cursurile liceului.
Pleaca la lasi si se inscrie la
Academia Mihaileana (care din
anul 1847 avea statut de liceu).
Isi ia bacalaureatul cu laude in
1871.

Pe tanarul Dragu il atrage
Scoala Nationala de Poduri si
Sosele, infiintata la Bucuresti in
anul 1867, insa, lipsit de
mijloace materiale, nevoit sa isi
castige existenta, se angajeaza
ca profesor de limba latina la
gimnaziul $tefan cel Mare.

ENERGIA -

(Urmare din nr. trecut)

in anul recent incheiat, potrivit
datelor definitive de exploatare
pe 11 luni si operative din luna
decembrie, consumul intern de
electricitate a fost acoperit in
proportie de 97,2% din
centralele RENEL, restul
revenind autoproducatorilor
(2,3%) si importurilor, rezultate
ca sold al schimburilor naturale
cu sistemele energetice vecine
(0,5%). Ca structura, productia
RENEL a cunoscut modificari de
substanta fata de anii precedenti
datorita, in special, intrarii in
regim de durata a unitatii nr. 1
de la CNE Cernavoda si
conditiilor hidrologice deosebit
de favorabile care au determinat
productii sporite ale
hidrocentralelor de pe Dunare si
de pe raurile interioare. Ca
urmare, productia
termocentralelor, mai ales a celor
pe carbune, a inregistrat
importante reduceri absolute si
ponderale. Astfél, repartitia
procentuala pe tipuri de surse a
productiei de electricitate a
RENEL, in ultimii doi ani, este:

Persevereaza in ideea de a
deveni inginer si in acest sens
adreseaza o cerere catre
"Fundatia Doctor Fatu" din lasi,
care ii acorda o bursa. Pleaca la
Paris, unde va fi admis ca stu-
dent la Scoala Centrala de Arte
si Manufacturi si unde, in anul
1876, reusgeste sa ia cu succes
diploma de inginer. Dupa
absolvire, raméne inca doi ani
in Franta pentru a face un stagiu
de perfectionare la diferite uzine.

Inginer inovator si inventator

Cand se intoarce in anul 1878
la lagi, nu gaseste un post
corespunzator §i se va angaja
la Liceul National din lasgi, ca
profesor de fizica gi chimie.

in perioada 1860-1880, caile
ferate au fost concesionate unor
firme straine, dar rascumparate
dupa razboiul ruso-romano-turc
(1877-1878). in aceste conditii,
inginerul Dragu isi gaseste un
serviciu pe masura pregatirii
sale. Astfel, la 1 decembrie 1880
este numit sef al sectiei de
intretinere si dupa doi ani este
avansat la Directia generalg
C.FR.

Remarcandu-| pentru
probitatea sa profesionala,
Gheorghe Cantacuzino, pe
atunci director general al C.F.R.,
il trimite la "Societatea
Privilegiata de Cai Ferate a
Statului  Austro-Ungar" sa

Efectul favorabil asupra mediului
nu este deloc de neglijat.

La fel cain toti anii precedenti,
se poate afirma ca si anul acesta,
RENEL s-a pregatit
corespunzator, asigurand atat
resursele primare necesare, cat
si capacitatile de prelucrare a
acestora, inclusiv rezerva de
putere capabila sa preintampine
eventualele evenimente
nedorite. in ce priveste
capacitatile de productie, chiar
in conditiile in care s-au realizat
programele de reparatii gi de
pregatire a sistemelor de
termoficare, a existat in
permanenta o rezerva de putere
de minimum 1000 MW in
termocentralele pe carbune si
de 1500-1600 MW in cele pe
hidrocarburi, in afara celor peste
2000 MW, capacitate de
interventie a hidrocentralelor. Ca

stocuri de siguranta de
combustibili, la inceputul
actualului sezon rece - 1

neiembrie - se dispunea de
niveluri record de depozitare:
7297 mii tone lignit (105,6% fata
de 1996); 633 mii tone huila
(100%); 655 mii tone pacura

studieze organizarea si modul
de functionare a acesteia, unde
va sta doi ani (1884-1886) si va
lucra ca simplu muncitor in toate
sectiile. in anul 1901 este
avansat in postul de subdirector
general, pe care il va onora pana
la pensionare, in anul 1916.

In timpul sederii in Austria, a
studiat cu atentie o problema pe
atunci foarte actuala, referitoare
la eficienta economica a doua
tipuri de locomotive, anume
locomotivele cu tender separat
si locomotiva-tender. Ajunge la
concluzia ca locomotiva-tender
este mai ieftina prin preful de
cost al constructiei i ca, in
exploatare, realizeaza economii
importante. Ca urmare, a studiat,
proiectat si construit in treizeci
de exemplare un tip de
locomotiva-tender cu trei osii
cuplate, care a functionat in tara
intre 1901 si 1931. Acest tip de
locomotiva a fost achizitionat si
de Caile Ferate Ungare.

Clasicele locomotive din
seriile 1001 si 1601 pentru
trenurile de marfa, locomotivele
din seria 2001 pentru trenurile
de persoane, precum §i
faimoasa locomotiva "Pacific”,
admirata in toata Europa, au fost
proiectate de inginerul Teodor
Dragu.

Vagoanele de marfa si
calatori, pana in anul 1880, au
fost dotate numan cu frana de

mana; dupa aceasta data au fost
introduse diferite tipuri de frane.
Introducerea franei cu aer
comprimat de tip Westinghouse
in 1892, care a ramas ca singur
tip folosit timp indelungat in tara
noastra, face parte din opera
inovatoare a lui Teodor Dragu.
O alta inovatie a lui consta in
incalzirea vagoanelor de calatori
cu aburi luati de la locomotiva.
Aceasta a fost introdusa in 1897.
Pana atunci, pentru incalzirea
vagoanelor de calatori se utilizau
sobele cu lemne si carbuni "May
Pape". lata cum isi sustinea
inovatia: "reglarea usoara,
incalzirea uniforma in
compartimente, aparataj simplu,
cheltuieli de intretinere foarte
mici si siguranta in exploatare".
$i la iluminatul vagoanelor de
calatori, inginerul Dragu a venit
cu idei inovatoare. Din anul
1869, iluminatul se facea cu
lampi in care se ardea ulei de
rapita (sistem Lafaurie et Potel).
Sistemul de iluminare propus de
el se baza pe folosirea unui gaz
extras din reziduuri de pacura si
a fost introdus in anul 1887. in
acelasi an, dupa studii
laborioase, a introdus pentru
ungerea osiilor uleiurile
minerale degudronate, care au
calitatea de a mentine o
temperatura redusa a osiilor.
Folosirea combustibilului
lichid la locomotivele din tara

este tot

noastra
inginerului Dragu, care dupa
numeroase experiente si pentru

opera

o eficienta utilizare a
combustibilului, a inventat
injectorul ce ii poarta numele, pe
care |-a proiectat gi al carui
prototip I-a construit singur.
Injectorul Dragu este superior
injectoarelor Urquhart i Holden,
care erau utilizate anterior.
Acesta reduce foarte mult
cantitatea de abur consumat
pentru pulverizarea pacurii, are
un domeniu mare de reglare si
mareste puterea de tractiune a
locomotivei. Injectorul a fost
omologat si montat imediat pe
122 de locomotive, iar eficienta
economica s-a resimtit si prin
faptul ca pretul petrolului, care
avea o putere calorifica mai mare,

Mihai Olteneanu
(Continuare in pag. 6)

LA INCEPUT DE AN

1997 existau in depozite 5575
mii tone lignit, 418 mii tone huila,
497 mii tone pacura, iar rezerva
de apa in lacuri se cifra la 2213
milioane kWh.

Se poate afirma indreptatit ca
au existat conditii depline pentru
a adresa consumatorilor o oferta
cat mai corespunzatoare, atat
sub raportul continuitatii
livrarilor, cat si sub al calitatii
energiei; n-au fost sesizari
semnificative din partea acestora
nici in privinta unor intreruperi
(cu o exceptie, pe care 0 vom
mentiona mai jos), nici cu privire
la nivelurile de tensiuni,
frecventa etc. De altfel, statistica
incidentelor semnalate in

primele trei trimestre (pentru care
exista date definitive) indica o
diminuare a numarului acestora
in raport cu anul precedent cu
337 cazuri (2,56%).

Problema fiabilitatii
echipamentelor ramane insa in
atentie, un argument in plus fiind
adus de avaria produsa in
17.09.97 in Statia 400/220/110
kV  Gutinag; din cauza
functionarii defectuoase a unor
relee din circuitele secundare si
a unui dispozitiv de actionare a
unui intrerupator, s-a produs o
declansare prin DRRI a tuturor
elementelor racordate la barele
de 220 kV, fiind afectati
consumatori din nordul Moldovei

si Harghita.

in ce priveste functionarea
instalatiilor RENEL sub aspectul
propriei eficiente economice, din
datele de exploatare referitoare
la primele zece luni ale anului
1997 rezulta urmatoarele evolutii
ale indicatorilor tehnico-
economici globali, in comparatie
cu cei aferenti aceleiasi
perioade a anului 1996:

® consumul specific de
combustibil pentru producerea
electricitatii a fost diminuat cu
4,4%,

Claudiu-Viorel Savulescu
(Continuare in pag. 6)
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Motiunea de cenzura

E ca biciul pentru cai:
Cei puternici iau viteza,
In gloabe - degeaba dai!

Guvernele si motiunile de cenzura
parlamentare

Criza guvernamentala

x Din varful penitei <

In tara toate-s bune si lumea-i optimista,

Doar ca, de la o vreme, mancam mai des...

coliva.

Nu e criza, dar e bine
Si pe ici-pe colo, fum;
Foc (promis) nu e, oricum -

S-a spus clar de la Palat!

1996 b Diferenie E criza de orice in fara, Norii s-au repartizat
Termocentrale pe carbune  39,6% 35,2% -4,4% gz gaizzeg’éfgg;;g g gg”sg‘;g’tde . stand ciorchine
Termocentrale pe hidrocarburi 31,9% 23,8% -8,1% Dar erexce‘s 6 vaniati 1 e
Hidrocentrale 26,7% 31,3% +4,6% fi R M
Centrala nuclearoelectrica 1,8% 9,7% +7,9% fara postdecemobrista,

ing. Viorica Angheliu Mocanu Doamne, multa lume-i trista!

Chiar te-ntrebi cum mai rezista

Media anuala a puterii
produse in termocentralele pe
carbune s-a redus in 1997 cu
peste 500 MW, iar a celor pe
hidrocarburi cu peste 600 MW!

(124,3%). Rezerva de apa in
lacurile hidrocentralelor se cifra
la 2526 milioane kWh, cu 26,5%
mai mult decat la aceeasi datd a
anului trecut. La finele anului

Criza care... nu exista!

Crizei inexistente
Priviti aceasta criza: ea nu e, dar persista,
\ Alimentata numai de presa subversiva!

Alexandru Marculescu
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- PROGRAMUL PHARE DE TRANSFER TEHNOLOGIC $I
MANAGEMENTUL CALITATII (TTQM) - RO 9602

1. Obiectivele programului

1.1. Obiectivul general

Obiectivul general ce urmeaza a fi atins in cursul derularii programului este acela de a
imbunatati sistemul general de calitate in Romania. Programul, orientat catre managementul
calitatii si transferul de tehnologie, este menit a imbunatati competitivitatea firmelor industriale
din Romania, la nivel national si international, prin furnizarea de asistenta pentru institutele
romanesti de cercetari aplicative in scopul adaptarii lor la noile cerinte industriale.

1.2. Obiective imediate

Obiectivele pe termen scurt sunt legate de:

® sprijinirea firmelor industriale pentru: imbunatatirea managementului calitatii; aplicarea de
tehnologii; intensificarea cooperarii cu potentiali parteneri vest-europeni;

® sprijinirea institutiilor de cercetari aplicative pentru: a fi capabile sa asiste intreprinderile in
decursul procesului de imbunatatire a calitatii produselor; a fi capabile sa asiste intreprinderile
in aplicarea de noi tehnologii; a se adapta la economia de piata.

Obiectivele proiectelor sunt strans legate de cele prezentate in strategia nationala, ele
referindu-se in special la: promovarea exporturilor; cresterea productivitatii; crearea unui mediu
competitiv pentru firmele industriale etc.; contributie la asigurarea stabilitati macroeconomice;
implicarea firmelor industriale private; contributie la dezvoltarea infrastructurii in industrie;
modernizarea unitatilor de C-D.

2. Generalitati privind programul si proiectele componente

Proiect/numar Buget

- Sprijinirea intreprinderilor industriale, 4,447 mil ECU
institutelor de cercetari aplicative/RO 9602-02

- Sprijin pentru achizitionare de echipament de cercetare/RO 9602-03 1mil ECU
(in corelare cu RO 9602-02)

- Sprijin pentru procurare de echipament industrial/RO 9602-04 1mil ECU

(in corelare cu RO 9602-02)

@ Programul a avut pana in prezent doua faze, incheiate la datele de 15 iulie si respectiv 30
septembrie 1997. in prezent se desfasoara pregatirea lansarii celei de-a treia faze, in care
termenul final de depunere a propunerilor de proiecte este 30 aprilie 1998. Programul va
continua, fazele 4, 5 si 6 avand ca termene 30 septembrie 1998, 30 aprilie 1999 si 1 august
1999.

@ Propunerile vor fi evaluate si selectate in timp de patru saptamani dupa fiecare termen
limita, iar solicitantii vor fi ingtiintati in cursul urmatoarelor doua saptamani dupa fiecare evaluare.

@ Contractele vor fi negociate si incheiate in decurs de sase saptamani de la fiecare
evaluare.

3. Descrierea programului

RO 9602-02 - Sprijinirea firmelor industriale §i institutelor de cercetari aplicative

Sprijinul financiar alocat fiecarui participant (parteneriat), firma industriala si/sau institut de
cercetare aplicativa va fi de maximum 70% din valoarea proiectului, dar nu mai mult de 50.000
ECU. Finantarea se va realiza numai in baza propunerilor transmise de solicitanti eligibili.

RO 9602-03 - Sprijin pentru achizifionare de echipament de cercetare

in cazuri speciale, sprijinul va include si achizitionarea de echipament de cercetare. Suma
maxima alocata in acest scop este de 20% din valoarea echipamentului, dar nu mai mult de
20.000 ECU. Aceasta finantare se acorda numai in cazul in care echipamentul solicitat este in
stransa legatura cu implementarea proiectului transmis in cadrul lui RO 9602-02.

RO 9602-04 - Sprijin pentru procurare de echipament industrial

in cazuri speciale, sprijinul va include si achizitionarea de echipament industrial. Suma
maxima alocata in acest scop este de 20% din valoarea echipamentului, dar nu mai mult de
20.000 ECU. Aceasta finantare se acorda numai in cazul in care echipamentul solicitat este in
stransa legatura cu implementarea proiectului transmis in cadrul lui RO 9602-02.

4. Cine poate participa?

Participarea la nivelul proiectelor individuale este deschisa entitatilor legal constituite stabilite
in Romania sau pe teritoriul unui stat membru al Uniunii Europene.

Prin entitai legal constituite se inteleg urmatoarele: intreprinderi industriale (mari, mici sau
mijlocii; proprietate de stat sau privata); institute de cercetare aplicativa.

Nu se admite participarea: universitatilor; firmelor fara activitate relevanta; organizatiilor
aflate in lichidare; camerelor de comer.

Pentru a participa la program, cel putin un partener din Romania si unul dintr-o fara membra
a Uniunii Europene trebuie sa dezvolte o relatie de afaceri i sa propuna un proiect comun, in
domeniul managementului calitatii sau transferului de tehnologie. Un parteneriat poate depune
un singur proiect’in cadrul acestui prograg, dar fiecare dintre parteneri poate participa cu céate
un proiect, cu conditia de a-l propune cu un alt partener.

Colaborarea partenerilor la proiect trebuie sa fie mai mult decat simbolica. Existenta unui
parteneriat real este o conditie esentiala pentru promovarea propunerii. Proiectul trebuie sa
arate o participare semnificativa si echilibrata a partenerilor. Semnificatia parteneriatului, in
cadrul acestui program, este aceea a unei relatii de substanta, implicand schimbul activ de
experienta, cunostinte etc., care sa conduca la o cooperare pe termen lung.

Parteneriatul trebuie sa fie bazat pe dezvoltarea unei relatii de afaceri. Aceasta dezvoltare
trebuie sustinuta in propunere. Partenerii care deja au avut cooperari, trebuie sa arate ca, prin
realizarea acestui proiect, isi vor intensifica colaborarea. Parteneriatul poate fi de unul din
urmatoarele tipuri:

Participantii romani trebuie sa fie

o9

e fale] UE activi intr-unul din domeniile
1: FI+ICA Fl mentionate mai jos.
2 Fl +ICA ICA Orice alta organizatie eligibila,
3 Fi Fl activa in alt domeniu decét unul din
4 Fl ICA cele mentionate, poate solicita
5 ICA Fi participarea la acest program, cu
6. ICA ICA conditia de a dovedi importanta
9 propunerii pentru economia
Fl = firma industriala Romaniei.
ICA = institut de cercetari aplicative

Constructii de masini: automo-
bile, autocamioane, autobuze,
echipament pentru produse alimentare, echipament energetic, sectoare calde (turnatorie, forjare),
transport fluvial si maritim.

Magini electrice: echipament de tensiune medie si inalta, bunuri electrice de consum,
echipament electric si electronic pentru industria auto.

Electronice: dispozitive si echipamente de comanda si de control, echipament de
telecomunicatii, echipament de calcul si de birou, bunuri electrice de consum, componente
electronice, circuite integrate, microtehnologii.

Mecanica fina: aparatura medicala, masurari neelectrice si dispozitive de control, echipament
hidropneumatic, scule, mecanica de precizie si optica.

Textile: filaturi, tesatorii, magini de tricotat.

Pielarie: tabacire.

Chimie: substante de fertilizat, produse anorganice de baza, coloranti alimentari.

Petrochimie, anvelope si produse tehnice din cauciuc: procesarea petrolului $i petrochimie.
5. Ce proiecte pot fi sprijinite?

[ ] proiectele trebuie sa corespunda scopului $i obiectivelor programului;

@ Dpartenerii trebuie sa dezvolte o cooperare efectiva, in cadrul unui proces de relatii de
afaceri;

@ proiectul trebuie sa aduca ceva in plus fafa de ceea ce exista si fafa de ceea ce s-ar
realiza fara suport PHARE.

Urmatoarea lista, neexclusiva, identifica proiecte eligibile pentru a fi finantate: joint-venture in
productie; licente de know-how si tehnologie; subcontractarea de componente, subansamble
etc.; cooperare in proiecte si marketing in Romania, in Europa i in terte tari; marketing comun
pentru produse; posibilitati comune de investitii; cercetari si dezvoltari comune.

Masurile-suport pot fi: asistenta tehnica (de exemplu, pentru gasirea de parteneri in {arile
UE); perfectionare; consultanta (de exemplu, consultanta UE combinata cu consultanta locala
in scheme de cooperare); resurse materiale (de exemplu, achizitionarea de echipament de
cercetare si/sau industrial pentru institutele de cercetare aplicativa sau firme industriale, pentru
a fi utilizate in transferul de tehnologie).

Lista, neexclusiva, a activitatilor ce nu pot fi suportate in cadrul programului: certificare
conform ISO 9000; burse; deplasari la congrese si targuri; procurare de automobile; procurare
de alimente; editare de publicatii pentru publicitate obignuita; evenimente mondene, de exemplu
cocktail.

6. Cum se redacteaza i se supune spre evaluare o propunere?

O propunere de proiect trebuie sa cuprinda urmatoarele documente: profilul organizatiei
(anexa l), descrierea proiectului (anexa Il), bugetul proiectului (anexa Ill), declaratia de parteneriat
(anexa 1V). z

Fiecare propunere (originalul si doua copii) va fi inaintata de coordonatorul de proiect.
Originalul $i una din copii vor fi redactate in limba engleza. Propunerile se transmit prin posta
sau se inmaneaza personal la urmatoarea adresa: Ministerul Cercetarii gi Tehnologiei, PHARE-
TTQM PMU/TA, Mendeleev Str. 21-25, RO-70166 Bucharest, pana la data de 30 aprilie 1998.

Coordonatorul de proiect va fi obligatoriu din partea romana, fiind desemnat de aceasta; el
este responsabil pentru intreg managementul proiectului, avand nevoie in acest scop de
expertiza tehnica si de management.

7. Asistenta tehnica

Fiecare participant poate obtine asistenta tehnica, care este gratuita si cuprinde: consultanta
asupra posibilitatilor de participare la program, consultanta privind eligibilitatea proiectelor, sprijin
pentru identificarea de parteneri, asistenta pentru elaborarea propunerilor de proiect.

Pentru a primi asistenta in scopul identificarii de potentiali parteneri si de a crea un parteneriat
viabil in cadrul proiectului, se va adresa o scrisoare de intentie (in limba engleza) managerului
de proiect, dl. Jurgen Raizner, care va cuprinde: informatii asupra produselor, serviciilor,
posibilitatilor de productie; oferte de colaborare; partener occidental potential; alte informatii

relevante.

Puncte de contact pentru obtinerea de asistenta tehnica

Asistenta tehnica in Romania:
Adresa

TTQM - Asistenta tehnica

DI. Jurgen Raizner - Manager de proiect
Ministerul Cercetarii si Tehnologiei

Str. Mendeleev 21-25, 70166 Bucuresti
Tel/Fax: (01) 211 2977

TUV Bavaria

Birou: Str. Gh. Sincai 9A, bl. 3A, et. Il
Bucuresti

Tel: (01) 330 6600; Fax: 330 08 15

SVASTA CONSULT

Pta Amzei 7-9, sc. D, ap. 20
71 100 Bucuresti

Tel/Fax: 659 5659

Asistenta tehnica in Europa de Vest
Adresa

Steinbeis Transfer Center
EAST-WEST-COOPERATIONS
Konigstr. 8, D-73326 Deggingen
Tel: +49 7334 922112

Fax: +49 7334 5007

TUV Anlagen - und Umwelttechnik GmbH
Westend str. 199, D-80686 Munchen

Tel: +49 89 57911898

Fax: +49 89 57911800

Steinbeis Transfer Center

Technology and Environmental Management
Willi-Bleicher-str. 19, D-70174 Sttugart

Tel: +49 711 1839666

Fax: +49 711 1839780

Intra Marketinberatung

Konigsallee 60 B, D-40212 Dusseldorf
Tel: +49 211 1363100

Fax: + 49 211 1363150

SMCS International Ltd.
98 Wilderspool Causeway
GB Warrington WA4 6PU
Tel: +44 1925 241444
Fax: +44 1925 241 666

Responsabilitate

Informatii generale
Primirea scrisorilor de intentie
Primirea propunerilor

Sprijinirea participantilor din sectoarele:
constructii de magini

mecanica fina

chimie

petrochimie

Sprijinirea participantilor din sectoarele:
magini electrice

elctronica

textile-pielarie

Responsabilitate

Managementul proiectului TTQM

Sprijinirea participantilor din sectoarele:
constructii de magini

mecanica fina

chimie

petrochimie

Sprijinirea participantilor din sectoarele:
constructii de masini

mecanica fina

chimie

petrochimie

Sprijinirea participantilor din sectoarele:
magini electrice
electronica

Sprijinirea participantilor din sectoarele:
textile
pielarie

Pachetul complet de informatii poate fi obtinut de la birourile de asistenta tehnica acordata in
Romania, precum $i de la sediul AGIR, Calea Victoriei nr. 118, et. I, tel: (01) 659 2395; fax: (01)
312 5531; e-mail: agir@pcnet. pcnet.ro - dna ing. Georgiana Dumitru

ing. Georgiana Dumitru
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Profesorului universitar emeriting. PANAITE MAZILU
i s-adecernattitiul de DOCTOR HONORIS CAUSA

in prezenta unei asistente de
elita, formata din personalitati ale
lumii academice, tehnico-stiintifice,
specialigti i manageri ce activeaza
in domeniul constructiilor civile si
industriale, a avut loc luni, 19 ianuarie
1998, la Universitatea Tehnica de
Constructii Bucuresti, festivitatea
acordarii itlului academic de “DOC-
TOR HONORIS CAUSA", din partea
Senatului acestei prestigioase
institutii, domnului profesor
universitar emerit inginer Panaite
Mazilu, membru de onoare al
Academiei Romane. La festivitate a
participat, din partea AGIR, dl dr. ing.
Mihai Mihaifd, presedintele
Asociatiei.

Dupa acordurile stravechiuluiimn
studentesc "Gaudeamus lgitur”, cei
prezenti au ascultat alocutiunea
rostita de dl prof. dr. ing. Petre Patrut,
rectorul UTCB si sentimentele de
inalta apreciere cuprinse in
"Laudatio”. exprimate prin cuvantul
dlui prof. dr. ing. Constantin Pavel,
decanul Facultatii de Constructii
Civile, Industriale si Agricole din
cadrul UTCB, momente ce au
evidentiat cele mai importante
evenimente din viata si activitatea dlui
profesor Panaite Mazilu.

Nascut la 21 martie 1915 in
comuna Brosteni, jud. Vrancea,
viitorul profesor universitar si-a
impartit anii de scoala intre comuna
natala i Odobesti, urmand ca liceul
sa-labsolve la lasi, in perioada 1926-
1933, iar obtinerea diplomei de
inginer a Facultatii de Constructii, in
anul 1938, la Politehnica din
Bucuresti.

Tanarul inginer Panaite Mazilu se
angajeaza la Societatea Caile
Ferate Romane, Directia de studii,
unde, incepand cu anul 1941,
conduce activitatea serviciului
“Calculul constructiilor”, facandu-se
remarcat prin capacitatea sa
profesionala $i numeroasele inovatii
in acest domeniu.

Isi incepe activitatea didactica in
anul 1945, ca asistent la disciplina
mecanica teoretica, solicitat fiind de
prof. ing. Aurel Beles, titularul
cursului.

Intr-un tempo rapid, devine direc-
tor al Scolii de subingineri; in anul
1948, cu ocazia reformei

invatamantului, este numit
conferentiar la nou-infiintata
Facultate de Poduri si Constructii
Masive, la disciplina statica
constructiilor. Dupa un efort de peste
un deceniu, profesorul Panaite
Mazilu, valorificand inalta sa
pregatire teoretica si practica, a
elaborat unul din cele mai moderne
si valoroase cursuri in probleme de
calculul constructiilor, "Statica
constructiilor”, editat in doua volume
(1955 si 1959), aducand numeroase
contributii originale la fondul stiintific
al disciplinei, impunandu-se ca un
adevarat creator al gcolii romanesti
de constructii.

in anul 1952 devine profesor de
rezistenta materialelor la Facultatea
de Utilaj din Institutul de Petrol gi
Gaze, in paralel cu activitatea
didactica desfasurata la Institutul de
Constructii, unde, incepand cu anul
1962, o data cu pensionarea acad.
prof. Aurel Beles, profesorul
Panainte Mazilu este solicitat sa-i
continue activitatea la catedra.

Aduce numeroase inovatii de
continut la cursurile de rezistenta
materialelor, teoria elasticitatii $i
dinamica gi stabilitatea constructiilor,
la aceasta din urma disciplina nou
infiintata devenind titular la Facultatea
de Constructii Civile.

Profesorul Panaite Mazilu a avut
o masiva contributie, alaturi de alti
reputati specialisti, la dezvoltarea si
cristalizarea ingineriei seismice pe
baze dinamice, in tara noastra,
precum i la alte cursuri i discipline
cu caracter special: calculul
constructiilor subterane cu caracter
militar, teoria placilor curbe subtiri gi
altele.

inca din timpul activitatii sale
directe in productie, ca inginer
proiectant, apoi ca inginer consilier,
membru in numeroase comisii de
avizare, comisii de experti, in
colective pentru elaborarea unor
lucrari de mare anvergura, profesorul
P. Mazilu a adus o importanta
contributie la solutionarea si
sistematizarea stiintifica a unor
probleme concrete referitoare la
calculul si stabilitatea constructiilor,
precum si prin publicarea a
numeroase lucrari de specialitate in
disciplinele de baza - statica

constructiilor, mecanica teoretica,
calculul constructiilor, rezistenta
materialelor, calculul gi comportarea
placilor ortotrope (premiata de
Academia Romana) s.a.

A indrumat si condus numeroase
lucrari de doctorat in cele mai diverse
specialitati din mecanica
constructiilor si statica si stabilitatea
constructiilor; a proiectat lucrari
unicat, cum ar fi: atelierele cu
acoperis sub forma de paraboloizi
hiperbolici rezemati pe dreptele
directoare si generatoare, din Ploiesti,
lagi, Bragsov s.a.; halele pentru
Rafinaria Muntenia, cu acoperiguri
din placi curbe cilindrice; constructia
Teatrului Municipal din Brasov;
structura Aerogarii Baneasa;
cladirea Casei Presei (1949-1954);
hangarele pentru aeronavele Boeing
707, construite la Aeroportul
International Otopeni; reabilitarea
structurii de rezistenta a hotelului
Hilton Athénée Palace s.a.

A devenit un fapt notoriu ca la
aproape toate lucrarile importante
care s-au realizat in tara noastra -
Teatrul National Bucuresti, Hotelul
Intercontinental, Sala Palatului,
Metroul Bucuresti si alte numeroase
edificii - acestea sa poarte girul
solutiilor adoptate din partea
profesorului Panainte Mazilu.

in prezent, profesorul Panainte
Mazilu este presedintele Asociatiei
Inginerilor Constructori din Romania
si al Uniunii Asociatilor de Ingineri din
Constructii. A contribuit la
organizarea Conferintei Nationale de
Inginerie’ Seismica - cu participare
internationala - ce a avut loc la
Bucuresti in anul 1997.

Aceasta prezentare a multiplelor
si complexelor activitati didactice,
stiintifice si tehnice ale profesorului
universitar emerit ing. Panaite
Mazilu, membru de onoare al
Academiei Romane, a constituit
argumentatia hotararii rectorului si
Senatului Universitatii Tehnice de
Constructii Bucuresti de a-i conferi
tittlul de DOCTOR HONORIS
CAUSA.

Insemnele acestei inalte distinctji
au fost inmanate laureatului de catre
prof. dr. ing. Petru Patrut, rectorul
UTCB, dupa care prof. emerit
Panaite Mazilu a multumit celor

prezenti pentru aprecierile facute gi

participarea in comun la
modernizarea $i dezvoltarea
invatamantului universitar de

constructii i la unificarea asociatiilor
ingineresti de constructii din
Romania.

ing. lon Rozanide

Cu ocazia acestui moment solemn, dl dr. ing. Mihai
Mihaita, presedintele AGIR, adreseaza un mesaj din partea
Asociatiei Generale a Inginerilor din Romania, pe care il

prezentam in continuare.

Este o mare ocazie, o placere si delectare pentru mine
sa particip la festivitatea de acordare a titlului de "Doc-
tor Honoris Causa" al Universitatii Tehnice de Constructii
Bucuresti profesorului inginer Panaite Mazilu, cel care
face onoare inginerilor romani - fruntas al unei generatii
glorioase de ingineri constructori cu profunda
semnificatie in istoria stiintei si tehnicii romanesti.

Numele sau este legat de mari realizari ale
invatamantului ingineresc, pregatind zeci de promotii,
care la randul lor, prin realizari deosebite, au contribuit
din plin la dezvoltarea tarii. Cu totii stim cu cata munca,
arta si inteligenta a realizat o pepiniera de ingineri ilustri,
care s-au raspandit ca semintele manoase, realizand

lucrari marete.

Neobosit, animat $i condus de un spirit sacru, nu are

nici acum repaus, pentru ca prof. Mazilu ainteles ca rolul
sau este acela de a cultiva, dezvolta si aplica stiinta,
care apropie pe cei in varsta de cei tineri. Primii isi adauga
putina tinerete, iar tinerii, destula experienta pentru a

| deveni colegi, colaboratori in acelasi spirit, fara a deranja

noi.

pe cei mai vechi si fara a face prea siguri pe ei pe cei mai

in acorduri depline, intr-o atmosfera solemna,
grandioasa, ascultam astazi cum se canta un imn al vietii
$i muncii, cum se recunosc meritele semanatorilor de

roade, semanatorilor de ganduri (de spirit).
[ Astfel de imnuri i-au mai fost cantate prof. Mazilu cand

a fost aprobat ca membru de onoare al Academiei

Romane, ca membru de onoare al Asociatiei Generale a
Inginerilor din Romania, ca membru fondator al
| Academiei de Stiinte Tehnice din Romania sau cand a ||
primit titlul de profesor emerit.
Doresc prof. Panaite Mazilu sanatate, realizari pe

masura si cat mai m

ulte imnuri!

049 Forumul calitatii "FORUM - 1SO 9000" 9 ¢ 8

in organizarea Fundatiei Romane
pentru Promovarea Calitatii - FRPC
- gi Asociatiei Generale a Inginerilor
din Romania - membru fondator - in
perioada 16-17 ianuarie 1998, la
sediul AGIR din Bd. Dacia nr. 26, a
avut loc manifestarea tehnico-
stiintifica "FORUM - ISO 9000".

Afiatla cea de a li-a editie, Forumul
s-a bucurat de participarea
Excelentei Sale Yoshiaki Koyama,
ambasadorul Japoniei la Bucuresti,
dr. ing. Mihai Mihaita, presedintele
AGIR, prof. dr. ing. Vasile
Catuneanu si conf. dr. ing. Nicolae
Dragulanescu din partea FRPC, a
numerosi manageri si specialigti din
sfera calitatii. S-au prezentat teme
in domeniile: implementarii si
certificarii sistemelor calitatii prin
sistemul de standarde internationale
ISO 9000; acreditarii laboratoarelor
de incercari; promovarii proiectelor
de ‘“Transfer tehnologic si
managementul calitatii” - TTQM - prin
participarea agentilor economici la
Programul PHARE; consultantei,
instruirii i formarii specialistilor ce
activeaza in sectoarele de asigurare
si controlul calitatii din intreprinderi;
ingineriei si gestiunii calitatii in

sisteme de productie, cercetare-
proiectare si servicii.

Din prezentarea bogatului mate-
rial informativ in cele trei sesiuni de
comunicari s-au desprins
numeroase aspecte punctuale, din
care mentionam:

® Succesul in implementarea
sistemului  calitatii conform
standardelor internationale SO 9000
este asigurat daca se abordeaza
concomitent structura, controlul si
optimizarea proceselor din
intreprindere, daca se realizeaza o
transformare efectiva a acesteia,
pentru sustinerea noului sistem al
calitatii, transformare care, prin
strategiile de tip reengineering $i
inginerie convergenta, va integra
prioritar si factorul uman, prin
modelarea mentalitatii acestuia la
schimbare si va asigura baza
eficientizarii intreprinderii prin
cresterea ofertei acesteia pe piata
concurentiala de produse si servicil,
la un raport pret/calitate optim si cu
un nivel ridicat al calitatii;

® Implementarea si certificarea
sistemului calitatii constituie pentru
intreprinderile din {ara noastra o
conditie esentiala, o "carte verde"

pentru patrunderea pe piata UE;
abordarea sistemica a elementelor
sistemului calitatii are ca obiectiv
stabilirea mecanismelor pentru
integrarea tuturor functiilor intr-un
sistem complet, care trebuie sa fie
transparent, astfel incat
intreprinderea, cat si clientii sai sa
se asigure reciproc ca produsele vor
satisface toate cerintele calitatii;

® Calitatea oricarui produs
depinde, in special, de calitatea
proiectarii; aspectele esentiale
referitoare la caracteristicile
produsului, modul de functionare si
verificare, nivelul tehnologic si de
calitate, costul, problemele de
securitate si de protectia mediului,
asistenta tehnica, sunt stabilite in
faza de proiectare, conform
cerintelor normelor si standardelor
internationale;

® Certificarea sistemelor calitatji
si conformitatii produselor se face
prin organismele romanesti
acreditate, in cadrul sistemului
national de certificare (HG nr. 167/
1992);

@ in scopul promovarii si stimularii
actiunilor pro-calitate in intreprinderi,
se impune instituirea unui "Premiu

pentru calitate" pe baza unor criterii,
cu ponderi alocate fiecarui criteriu in
functie de adecvarea premiului la
conditiile pietei unice europene:

® Cerinfele standardelor
internationale ISO 9000 reflectate in
conditiile de acreditare a
laboratoarelor de incercari au
subliniat oportunitatea acestora la
construirea increderii fata de CE;
reglementarea raporturilor juridice
ale organismelor de certificare/
acreditare $i a organismelor de
inspectie si certificare produse cu
laboratoarele, respectiv cu firmele
producatoare constituie elemente de
natura sa descurajeze lansarea pe
piata a unor produse de slaba
calitate, protejand in acelasi timp
consumatorii;

ein alocufiunea sa, ambasadorul
Japoniei, dl Yoshiaki Koyama, a
adus in atentia auditoriului unele
aspecte si practici din managementul
intreprinderilor japoneze, cum ar fi:
aplicarea conceptului CQD - cost,
calitate, termene de-livarare -
conditie esentiala in relatiile dintre
partenerii de afaceri; diminuarea
prefului de vanzare al produselor prin
minimizarea costurilor de productie;

cresterea continua a productivitatii
muncii prin eforturi ciclice, la 4-5 ani,
de a automatiza sistemele de
productie, inlocuirea cu utilaje si
echipamente tehnologice mai
performante a parcului existent, fapt
ce conduce la cregterea capitalului
investit/muncitor si a profitabilitatii;
dezvoltarea IMM si a concurentei
dintre acestea, pentru a deveni
furnizori constanti ai marilor
concerne industriale, selectarea
acestora facandu-se pe criterii de
calitate si de competitivitate;
adoptarea conceptului TQC -
controlul calitatii totale - si aplicarea
sa pe fiecare faza de fabricatie, de
la nivelul fiecarui furnizor gi pana la
industriile de montaj care realizeaza
produsul final; cresterea fidelitatii
muncitorilor fata*de intreprindere,
bazata pe sistemul de angajare pe
viata si de retribuire in functie de
vechimea in aceeasi intreprindere
s.a.

ing. lon Rozanide
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PREMIILE AGIR PENTRU ANUL 1996
AUTOTURISMUL DACIA NOVA R524

Autor: Automobile Dacia S.A. - Pitegti
Lucrare distinsa cu Premiul AGIR pe 1996 la sectiunea "Ingineria transporturilor"

Asa cum v-am informat pe larg in nr. 18/1997 al "Universului ingineresc”, la 14
septembrie 1997, in cadrul manifestarilor dedicate aniversarii Zilei Inginerului din
Romania, Biroul executiv al Consiliului AGIR a organizat Festivitatea de decernare
a Premiilor AGIR pentru cele mai valoroase realizari ingineregti ale anului 1996.

Incepand cu acest numar vom prezenta fiecare din cele 9 premii acordate, cu
rugamintea ca distingii laureati care nu au trimis inca la sediul AGIR sau la redactie
\un rezumat (insotit de ilustratie) asupra lucrarii premiate, sa o faca in termen de
cel mult o luna.

1. Caracteristici generale

DACIA NOVA este un autoturism de tip hatch-bach (cu 5 usi), cu caroserie monococa,
autoportanta, cu motor agezat transversal, in fata, cu tractiune pe puntea fata. Ea reprezinta nu
o evoluare a arhicunoscutei DACIA, ci 0 masina cu totul noua. Un singur ansamblu a fost
pastrat ca structura generala, motorul, dar si acesta a fost evoluat prin cilindree de 1600 cm? si
implementarea injectiei de benzina de tip BOSCH MONO-MOTRONIC M.A. 1.7.

Sunt prezente multe elemente de conceptie moderna: geamuri laterale curbate, parbriz
puternic inclinat, usi cu rame dintr-o bucata, baza pavilion fara streasina, compartimentele
motor, portbagaj si spatiul pentru pasageri bine proportionate.

Coeficientul aerodinamic Cx s-a optimizat pe macheta in sufleria de la Institutul de Mecanica
Fluidelor si Dinamica Zborului din Bucuresti. S-a ajuns la o valoare de 0,29 - care da siguranta
ca in conditii reale nu se depaseste valoarea Cx = 0,34 - 0,35, ceea ce reprezinta o reducere
de 22% fata de modelul actual.

Dimensiunile exterioare si interioare atesta incadrarea autoturismului in clasa Compacta
(C), din care rezulta, prin comparatie cu actuala DACIE, ca lungimea s-a redus cu circa 350
mm, iar ampatamentul a crescut cu circa 34 mm si dimensiunile interioare si portbagajul au fost
conservate gratie amplasarii transversale a grupului motopropulsor.

Mase: 930 - 960 kg "gol", echipata in ordine de mers, deci cu toate plinurile facute. Repartitia
de greutate pe punti este in avantajul stabilitatii, maniabilitatii i franarii.

Diametre de viraj: "intre ziduri’, Dacia NOVA R 524 vireaza in 10,3 m, iar "intre trotuare" in
9.9 m, uzual pentru gama acestor autoturisme.

2. Performante dinamice i de consumuri

Aceste performante depind, bineinteles, de parametrii motorului, transmisiei, coeficientului
aerodinamic gi de maniera de conducere.

Motorul, in doua variante, cu capacitati de 1557 cm?® si de 1397 cm?, cu ax cu came lateral,
echipat cu carburator dublu corp CARFIL 28/30 DCI.

Motorul de 1557 cm?® este echipat si cu injectie de benzina BOSCH MONO-MOTRONIC,
care prin montarea pe traiectul de esapare a unui catalizator $i echiparea sistemului de aerisire
al rezervorului cu canistra de carbon, asigura incadrarea autoturismului in normele de depoluare
chimica EURO II.

Cutia de viteze este in doua variante prin modificarea raportului transmisiei principale 52/15
pentru motorul de 1557 cm? si 56/15 pentru motorul de 1397 cm?. Performantele sunt cuprinse
in tabelul 1.

Tabelul 1
MOTOR CUTIA DE VITEZA TIMP DEMARAJ REPRIZA
capacitate cil. VITEZE MAXIMA V,=0 V,=40 km/h
(cnv’) iy (km/h)
1557 52/15 160 0-1000 m 0-1000 m
3525 3855
1397 56/15 150 0-1000 m 0-1000 m
37s 395s

Consumul de combustibil
Consumurile conform determinarilor care sa asigure reproductibilitate, dupa metodele din
regulamentele ECE, sunt cuprinse in tabelul 2.

Tabelul 2
CONSUMURI (/100 km) la
MOTOR VITEZA VITEZA CONSUM CICLU
AUTOTURISM (cnv) V,=90 km/h V,=120 km/h URBAN
(/100 km)
DACIA 1310 1397 6.5 8.4 ‘9.4
DACIA NOVA 1397 6,0 7.9 “9.4
R 524 1557 59 7.9 ©8.9
1557 5.8 7.8 *89
cu inj. benz.

* Regim de incercare conform ECE 84

Consumurile sunt mai reduse la DACIA NOVA R 524, datorita imbunatatirii aerodinamicii fata
de autoturismul DACIA, datorita randamentului mai bun pentru transmisie, utilizarii carburatorului
dublu corp, sau injectiei de benzina, in cazul motorului de 1557 cm?, cu o energetica mai bine
pusa la punct.

Bineinfeles ca, la drum, se vor obtine consumuri medii care vor depinde in cea mai mare
parte de starea tehnica a vehiculului, de starea tehnica a motorului, de starea drumului si, nu in
ultimul rand, de maniera de conducere.

Gradul de depoluare. in echipare standard, cu motoare cu carburator, DACIA NOVA satisface
normele de depoluare conform STAS 12108-82 si regulamentul conform ECE nr. 83/02/A. Prin
adaptarea sistemului de injectie BOSCH MONO-MOTRONIC 1.7., asociat cu convertor catalitic
cu trei cai si canistra de carbon, DACIA NOVA raspunde directivelor Uniunii Europene 94/12 si
96/69 si ale regulamentului ECE-ONU nr. 83/B (amendament 03 nivel EURO Il).

Franarea. DACIA NOVA a fost conceputa sa satisfaca cele mai exigente cerinfe europene
privind franarea (regulamentul ECE-ONU nr. 13/08).

Cu frana fata disc cu cilindru receptor ®54, frana spate tambur cu cilindru receptor 22,
pompa centrala ®20,6, cu servo ISOVAC de 7", cu reglare automata a jocului functie de uzura
intre elementele de frecare si pista de franare (placute - disc fata, saboti - tambur spate),
compensator de franare progresiv functie de sarcina pe puntea spate, circuit de franare in "X",

se obtin periormantele din tabelul 3.
Avand franare cu

Tabelul 3 circuit in "X", la
avarierea unui circuit
Tip de Viteza initiald | Spatiu de Valori impuse ramane 50% _din
frénare (km/h) frénare (m) ECE 13/07 capacitatea de franare,
Franare de servicu 80 33-354 50,9-513 jRader s ParaIEI'
120 884 eta s la care la avarie fata
= = (franare numai cu
Franare de avarie 80 74 933 spatele) se obtin valori
Franare de siguranta Imobilizare pe 1 ale spatiului de franare
b LR mai mari, dar sub cele

de 24% :
impuse avand un
sistem  constructiv

suplimentar gi anume bay-pass (care scoate din functiune limitatorul de frana).
DACIA NOVA poate tracta o remorca de 455 kg (fara sistem de franare propriu) si de cel
mult 850 kg - cu sistem de franare propriu.

3. Incadrarea in regulamentele de securitate activa si pasiva

DACIA NOVA - toate variantele constructive ca motorizare si caroserii - se incadreaza, in
regulamentele ECE-ONU si directivele Uniunii Europene echipandu-se corespunzator, functie
de cerinte. Pentru a obtine certificarea in vederea inscrierii in circulatie, s-au facut toate probele
prin care se valideaza incadrarea in impusurile regulamentelor. Pentru a avea o imagine mai
completa, se precizeaza ca au fost necesare probe si documentatie tehnica pentru circa 36 de
regulamente. Printre acestea amintim doar cateva din problemele majore cu care se confrunta
un constructor de autoturisme, si anume: ECE 32-00 - Coliziune spate; ECE 33-00 - Coliziune
fata; ECE 12-03 - Recul coloana de directie; ECE 21-01 - Proeminente exterioare; ECE 13-08
- Sistem de franare etc.

4. Detalii constructive

4.1. Cajoseria si echipamentele aferente

Caroseria este autoportanta, din table ambutisate, chesonate, care asigura o buna comportare
la torsiune si incovoiere pentru satisfacerea normelor de rezistenta, anduranta si zgomot.

S-a redus numarul de piese componente prin conceptia constructiv-tehnologica, care asigura
preluarea functiilor in repere mari, cum ar fi: dublura cadru lateral dintr-o bucata, cheson usi si
tabla exterioara usi dintr-o bucata, unitate fata in sistem modulat, o parte continuta pe caroserie,
iar cealalta fiind piesa detagabila, care confine baza de montaj a puntii fata, a grupului
motopropulsor, casetei de directie etc. Solutiile adoptate pentru caroserie i echipamente au
avut in vedere urmatoarele: reducerea numarului de repere; simplificarea asamblarii generale
a caroseriei i reducerea numarului de puncte de sudura; simplificarea montajului subansamblelor
prin crearea unui cadru GMP care permite montajul tuturor elementelor din fata pe o banda de
montaj paralela si, de aici, reducerea lungimii benzii de montaj; reducerea timpilor de montaj
general si service; simplificarea, prin modularea subansambelor, in montaj de serie (de exemplu,
GMP asamblat, plansa bord asamblata paralel cu banda principala etc.); eliminarea sau
reducerea numarului reglajelor in fluxul de fabricatie i in exploatare (exemplu: reglajul pentru
rofi numai al unghiului de fuga).

Elementele de echipare corpuri de iluminat, bare parasoc fata si spate, rezervor combustibil
etc. au fost concepute pentru satisfacerea atat a designului general, cat si pentru incadrarea
autoturismului in exigentele cumparatorului, posibilitati de realizare tehnologica in Romania si
pre{ convenabil.

4.2. Motorizarea

M‘otorul de tip 106, cu capacitate de 1557 cm?, cu datele de baza:

- putere: 72 CP/5500 rot/min;

- cuplu maxim: 12,5 daNm/2500 rot/min;

- alezaj: 77 mm;

- cursa: 83,6 mm;

- raport de comprimare: 8,5 : 1;

- ax cu came lateral;

- carburator dublu corp CARFIL 28/30 DCI;

- injectie de benzina tip BOSCH MONO-MOTRONIC 1.7, care elimina carburatorul.

Motorul 102 este cel de la DACIA, cu diferenta ca este adaptat pentru montaj tranversal.

4.3. Transmisie

Ambreiajul este de tip DACIA, realizat in doua variante: ®180 si ®200.

Cutia de viteze mecanica, cu 5 trepte, amplasata transversal. =

Transmisiile la rofi - planetarele sunt inegale ca lungime.

4.4. Punte fata

Tip Mac Pherson, specifica amplasarii transversale a grupului motopropulsor - aceasta
permitand cresterea distantei dintre lonjeroanele caroseriei in partea fatad. Este compusa in
principal din braf inferior, articulatia (rotula) inferioara, amortizorul, portfuzeta si bara antiruliu.
Rulmentii sunt prereglati si unsi “pe viata". Nu sunt necesare reglaje ale unghiurilor de directie,
cu exceptia convergentei.

4.5. Punte spate

Punte semiindependenta, cu mecanism de ghidare cu brat torsionat (fara bara de torsiune).
Solutie moderna, care este similara celei folosite de SKODA, FIAT, DAEWOO CIELO, VW etc.

Elementul esential este osia cu piesele sudate, pe care se sprijina arcurile elicoidale care
asigura suspensia.

4.6. Roti si pneuri

DACIA NOVA - toata gama - poate fi echipata cu roti 4,58 x 13-T, 5B x 13-T si 5,5B x 13-T,
cu pneuri 165/70 F13.

4.7. Sistemul de franare Y

Sistern de franare dublu circuit paralel gi in "X". incepénd curanul 1998 se va monta circuitul
in "X", cu urmatoarele caracteristici principale: ;

- pompa centrala $20,6 pentru ISOVAC;

- Servo ISOVAC, de &7";

- disc fata ®233 mm;

- etrier cu piston ®54, cu reglaj automat al jocului;

- tambur spate ®228 mm si frana cu reglaj automat al jocului;

- diametru cilindru receptor ®22;

- compensator de franare dublu pentru circuitul in *X";

- frana mana: mecanica, pe rotile spate.

Pentru viitor se studiaza adaptarea unui sistem de-franare ABS, in colaborare cu o firma de
prestigiu. S-au desfagurat activitati care sa asigure autoturismului o serie de imbunatatiri con-
structive, cat si echipare cu instalatie de aer conditionat, blocaj centralizat al usilor, macarale
electrice pentru usile fata, plansa bord restilizata impreuna cu panourile de usi etc.

ing. Viorel $Sandru
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SARACIA - CEA MAI PUTERNICA SURSA MONDIALA DE POLUARE

(Urmare din pag. 1)

rezerve sau ezitari, isi cumpara
din fondurile de ajutorare
proprietati, investesc in tari
sigure, sau le varsa in conturile
personale.

in tarile Americii Latine si din
Asia sau Africa, milioane de copii
sufera leziuni cerebrale
ireversibile din cauza lipsei de
hrana, iar tinerii nu au nici o
posibilitate sa invete meserii, sa

isi formeze familii, sa se
dezvolte.

in astfel de conditii,
dezvoltarea  criminalitatii,

utilizarea drogurilor, formarea
bandelor de jefuitori, utilizarea
violentei si alte manifestari
antisociale iau proportii
ingrijoratoare.

Din statisticile Clubului de la
Roma se evidentiaza
urmatoarele: un miliard si doua
sute de milioane de persoane
din lume traiesc cu sub 1 dolar
SUA pe zi; opt sute de milioane
de oameni sufera din cauza
subnutritiei, dintre care doua
sute de milioane sunt copii;
patruzeci de milioane de copii
mor anual inainte de a implini

cinci ani; un sfert din populatia
globului nu are suficienta apa
potabila, nici instalatii sanitare si
nici asistenta medicala.

in SUA, considerata tara
bogata, traiesc peste 35 de
milioane de locuitori sub pragul
saraciei absolute si milioane de
cetateni sunt analfabeti. .in
Franta supravietuiesc cinci
milioane de saraci si numarul
analfabetilor este similar.

Tot saracia §i ignoranta
genereaza conflicte armate care
nu se pot stinge si in care saracii
se omoara intre ei in tarile
subdezvoltate, dar si in tarile
bogate, si acestea au lozinci
religioase, politice sau
separatiste. Economiile multor
tari dezvoltate sunt sustinute de
beneficiile pe care le realizeaza
din vanzarea armamentelor, fie
ca este SUA, Rusia, Germania,
Franta sau altele.

Conditionarea de
achizitionarea de bunuri din
{arile care au acordat ajutorul
reprezinta alta sursa uriagsa de
beneficii pentru creditori.

Dupa cum relateaza
directorul general al Clubului de
la Roma, Bernard Schnaider, in

cartea "Scandalul si ruginea”
(versiunea in limba romana -
Editura Tehnica, 1997), pentru a
se auzi si alte "voci ale planetei”,
la cea de a 50-a aniversare a
F.M.l. si a Bancii Mondiale,
organizatii neguvernamentale
din numeroase tari ale lumii
s-au adunat sa protesteze contra

practicilor daunatoare,
iresponsabile, ale acestor doua
organisme.

Dupa disparitia blocului
comunist, traim intr-o singura
doctrina, "“economia de piata”, in
care tarile se clasifica pe grupe
de la subdezvoltate la
industrializate.

Trecerea la economia de
piata, care se face printr-o
perioada nepregatita, fara
programe, a generat milioane de
someri, foame, vagabondaj,
emigrarea g.a.

Se poate trage concluzia ca
in prezent in nici o tara din lume
nu s-a reusit sa se rezolve
problemele populatiei ca
somajul, inflatia, educatia i mai
ales saracia.

in lucrarile publicate de
Clubul de la Roma se gasesc

multe exemple sustinute de
documente si date statistice,
care dezvaluie pe larg actiunile
ilegale si coruptia din
organismele internationale.

Banca Mondiala asigura
omenirea, in 1992, ca pana la
sfarsitul secolului va reduce
numarul saracilor cu 300 de
milioane de persoane §i se
constata ca pana in anul 2000
numarul saracilor va creste
intr-o proportie ingrijoratoare.

Se pare ca solutiile pentru
viitor nu sunt inca bine precizate,
se tatoneaza si s-au conturat
unele idei.

in acest moment al Terrei,
doctrinele  politice  sunt
anacronice si trebuie regandite
in sensul adancirii relatiilor
internationale, pentru rezolvarea
marilor probleme ale omenirii la
scara globala.

Lumea financiara, = cu
grupurile ei de interese, care
domina in relatiile dintre state si
au influente asupra fiecaruia
dintre noi, trebuie riguros
controlata si ingradita in puterile
sale discretionare, solutiile se
vor gasi.

Inginerul inventator TEODOR DRAGU

(Urmare din pag. 2)

era mai scazut decat al carbunelui.

Prin utilizarea combustibilului lichid
apareau $i alte avantaje: munca
fochistului se desfasura in conditii
mai bune, reducandu-se la manuirea

Poduri si Sosele, unde a functionat
pana in anul 1915. Aici a predat
cursul intitulat "Constructiile de
magini $i maginile cu abur®. Fiind
recunoscut ca unul dintre cei mai
buni specialigti in termotehnica, a
creat o gcoala de specialigti in

unui robinet, iar calatorul nu mai
suporta fumul si scanteile produse
de carbuni. Despre aceasta inventie,
autorul a prezentat o comunicare la
Congresul International al Petrolului
de la Bucuresti (1907), care a avut
un rasunet international. intre anii
1907-1910, la toate vasele din
patrimoniul Serviciului Maritim
Roman a fost inlocuita incalzirea cu
carbuni a cazanelor, prin cea cu
combustibil lichid, dupa proiectele lui
Teodor Dragu.

La realizarile sale deosebite se
adauga studiile, proiectele si
construirea atelierelor C.F.R. de la
Bucuresti-Grivita si lagi.

El a fost acela care a introdus
"primele de buna intretinere si
regularitatea in mers®, injocuind
disciplina prin for{a, cu o disciplina
prin cointeresare, fapt care a stimulat
personalul din trafic i de intretinere.

Dupa pensionare (1916), a lucrat
in industria particulara, la fabrica de
hartie de la Campulung Muscel, pe
care a adus-o intr-o situatie
financiara foarte buna.

Profesor si organizator al
invatamantului de specialitate

Paralel cu activitatea la C.F.R.,
din anul gcolar 1890-1891 a fost si
profesor la $coala Nationala de

domeniu, la care s-au format ingineri
de mare valoare.

Din facultate, selectiona pe cei
mai buni dintre studentii sai, ii apropia
sifi angaja la calea ferata. Pe acestia,
o data ajunsi in productie, ii obliga
sa lucreze ca simpli muncitori in
ateliere, dupa care erau trimisi in
strainatate sa isi insuseasca cele

si modestie, ca profesor era concis
n expunerile sale si minutios, cerea
studentilor sa fie bine pregatiti la
examene si aprecierile lui erau
corecte”.

Presedinte al
Politehnice®

La 19 decembrie 1881, cand s-a
constituit “Societatea Politehnica®,
s-a aflat printre membrii fondatori si
a dus o activitate neintrerupta in
cadrul acesteia. A publicat mai multe
articole de specialitate in "Buletinul
Societatii Politehnice din Romania”,
facandu-si astfel cunoscute printre
ingineri preocuparile si realizarile
sale.

Dupa o activitate indelungata, a
fost ales pregedinte al Societatii i a
functionat in aceasta calitate intre
anii 1916-1919, anii crunti ai primului
razboi mondial, in care numerosi
ingineri de valoare si-au pierdut viata.
Avea sa asiste si la distrugerea
sediului de catre trupele beligerante.
Cei care |-au cunoscut in calitate de
presedinte afirmau ca "s-a remarcat
prin intelepciune”.

S-a stins din viata in 1925. Dupa
trecerea in nefiinta, in amintirea si
onoarea lui, cativa dintre fostii
studenti au constituit o fundatie care

*Societatii

.
mai noi metode de constructie si
reparare a materialului rulant.
Alinfiintat si scoli de ucenici pentru
formarea mecanicilor de locomotiva
si de intretinere, in care au invatat
mii de muncitori. Unul dintre fostii sai
studenti il descria astfel: “Tempera-
ment sobru, cu larga intelegere fata
de oameni, s-a distins prin sobrietate

ii poarta numele, din fondurile careia
s-au acordat burse studentilor saraci
$i merituogi.

Va ramane in istoria stiintei si
tehnicii roméanesti ca organizator al
C.F.R., inovator, inventator,
intemeietor al gcolii romanesti de
inginerie mecanica si un mare
profesor de constructii ale masinilor
cu aburi.

Este absolut necesara, in
primul rand, restructurarea
organismelor internationale
abilitate in problemele de
dezvoltare. Directiile de actiune
se preconizeaza sa se indrepte
in primul rand spre nevoile
persoanelor in domenii ca
invatamant, asistenta sociala si
sanitara si apoi spre obiective ca
industrializarea, irigatii
magistrale, cai de comunicatie.
in derularea programelor se va
actiona astfel ca societatea civila
sa fie direct implicata, iar
organizatiile guvernamentale sa
aiba numai un rol de supervizare
si control.

Proiectele si programele
trebuie sa fie executate de
solicitantii de ajutoare si sa se
inlature practica actuala de a fi
impuse din afara.

Daca guvernele lumii nu vor
lua in considerare erupfia
demografica si nu se vor uni
pentru rezolvarea marilor
probleme ale omenirii, vom
asista la convulsii sociale si s-ar
putea ca prezicerile Bibliei din
Apocalips sa se adevereasca
mai repede decat ne asgteptam.

caldurii a crescut cu 0,08%,;

de asemenea, redus cu 2,5%.

NERGIA - lainceput de an

® consumul specific de combustibil pentru producerea

® consumul propriu tehnologic pentru productia de
electricitate a fost redus cu 10,4%;

® consumul propriu tehnologic pentru productia de caldura
inregistreaza o reducere de 0,83%;

¢  consumul propriu tehnologic al retelelor electrice a fost,

in final, cateva spicuiri din prognozele privind evolutia

(Urmare din pag. 2)

parametrilor sistemului energetic national in urmatoarele 3-4 luni.
Daca nu se vor produce abateri foarte mari de la previziunile
meteorologice, principalii parametri de functionare ai sistemului
se vor plasa in jurul urmatoarelor niveluri:

- Sunt prevazute valori ale cererii de caldura in sistemele-
alimentate din centralele RENEL de 630-750 TJ/zi (150-180 mii
Geal/zi), cu un posibil varf la sfarsitul lunii ianuarie, care poate
urca pana la 880 TJ/zi (216 mii Gcal/zi). Ponderea productiei pe
baza de carbuni va fi de 35%, iar cea pe hidrocarburi de 65%.

- in aceasta perioada, cererea interna de electricitate va
corespunde unor puteri medii lunare de 6900-7150 MW, cu o
scadere de 2-300 MW in luna martie.

- Productia centralelor RENEL va evolua intre 6900-7250 MW,
in primele luni, si se va reduce pana la 6600 MW, in martie 1998.

- Structura productiei va fi urmatoarea: 40,5% in
termocentralele pe carbune, 22,9% in cele pe gaze si pacura,
10,2% in CNE Cernavoda si 26,4% in hidrocentrale. Repartitia
sarcinei electrice pe centrale are in vedere si conditionarile
impuse de productia de caldura a centralelor electrice de
termoficare.

- Se conteaza pe livrari lunare din partea furnizorilor de ordinul
a 2250-2300 mii tone lignit, 200 mii tone huila, 150-200 mii tone
pacura si 540-560 mil. mc gaze naturale.

- in aceste conditii, la iesirea din iarna, nivelul stocurilor de
siguranta de combustibili va fi de 1070 mii tone lignit, 93 mii tone
huila si 83 mii tone pacura.

- Se mai estimeaza ca autoproducatorii vor contribui cu 160-
170:MW la acoperirea cererii din sistem si ca soldul importuri-
exporturi va fi favorabil. y

Mesajul furnizorilor de electricitate si caldura catre clientela si
colaboratori este extrem de simplu: in fiecare an, varful de iarna
reprezinta o veritabila "incercare a puterii" pentru energeticieni;
pana acum, fiecare a reusit sa contribuie la trecerea cu bine a
unui numar mai mare sau.mai putin mare de astfel de incercari.
Exista si sperante si incredere, dar si premisele ca si anul acesta,
energeticienii sa-si indeplineasca menirea si iarna sa treaca
@1 probleme, ca un anotimp in limitele firescului. J
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CERCETAREA SIDEZVOLTAREA INEUROPA

e Statistica anului 1997 pentru 1995

Raportul statistic anual 1997
asupra C&D in Europa a fost
publicat recent de catre EURO
STAT, Biroul Statistic al
Comunitatii Europene. EIl
contine detalii privind cheltuiala
pentru C&D din Europa,
incluzand cheltuiala publica, si
in acelasi timp numarul de
persoane implicate in activitatile
de cercetare si aplicatiile de
patente din Europa.

Cifrele pentru 1995 arata ca
aproximativ 123.600 milioane
ECU s-au cheltuit in cercetarea
si dezvoltarea din UE. Aceasta
cifra reprezinta circa 1,98% din
PIB al UE. in cifra generala
pentru cheltuiala in C&D, in jur
de 60% a revenit la afaceri si
intreprinderi, iar partea care a
ramas a revenit in mod egal
educatiei mai ridicate si
activitatii guvernamentale.

Ca si in anii anteriori, aproape
trei patrimi din cheltuiala totala
pentru C&D din UE este evaluata
pentru Germania, Franta si
Marea Britanie. Cifrele pentru

Departamentul de educafie $i

aceste tari arata o ugoara dar
ferma tendinta de descrestere in
cheltuiala pentru C&D in decursul
a cétiva ani, atat in termeni reali,
cat si ca procentaj din PIB. Tarile
in care cheltuiala este in cregtere
tind a fi acelea care pornesc de
la un nivel scazut al cheltuielii in
C&D (precum Portugalia si
Grecia) si tarile nordice.
Tedintele statelor membre
Raportul EURO  STAT
ilustreaza tendinte diferite in
statele membre, si in particular
in cele trei sectoare (afacere/
intreprindere, educatia mai inalta
si guvernarea). De asemenea, de
interes sunt disparitatile
regionale in cheltuiala pentru
C&D in cadrul tarilor. Datele
sugereaza ca in cele mai multe
tari, altele decat Germania si
Italia, exista o concentrare inalta
a cheltuielilor de C&D in i in jurul
localitatilor capitala. injur de 50%
din cheltuiala pentru C&D se
indreapta spre regiunile capitalei
in tari precum Austria, Portugalia,
Grecia si Marea Britanie. in

Danemarca, doua treimi din
cheltuiala pentru C&D a fost in
regiunea Copenhaga.

Numarul de personal angajat
in activitatile de C&D a crescut
ugor, cu in jur de 2,1 milioane
cercetatori, tehnicieni si alt per-
sonal. Aceasta corespunde la
1,26% din forfa de munca a UE.
in jur de 60% din personalul de
C&D este angajat in sectorul
afacere/intreprindere, desi
exista variatii considerabile intre
tari, cu sector de educatie mai
ridicata in proportii mai mari in
tari ca Portugalia, Grecia gi Aus-
tria. Diferentele in nivelele de
angajare a personalului din C&D
din diferite regiuni sunt de
asemenea subliniate in raport.

Un total de 33.651 aplicatii de
patente, unde cel putin un
inventator a fost rezident in UE,
erau realizate in Europa in 1995.
Aceasta reprezinta o crestere de
circa 5% fata de nivelul 1994,
sau o crestere de 12% fata de
nivelul 1989. Cel mai mare
numar de aplicatii de patente pe

perfectionare continua al AGIR anunta

CURSURI DE PREGATIRE COMPLEMENTARA

PENTRU INGINERI

programate in trimestrul | 1998

Denumirea cursurilor,

Programarea Cote de participare

seria / treapta de inceperii pentru membrii AGIR
instruire seriilor cotizanti (lei)
Initiere in utilizarea calculatoarelor
compatibile IBM - PC
- seria a V-a 1998 decada a lll-a
martie 200.000
Utilizarea procesorului de text
“Word for Windows”
- seria | 1998 decadaa lll-a
februarie 200.000
Limba engleza pentru ingineri
Nivel | - Incepatori; Modul 1 decada a lll-a
februarie 154.000
Nivel |l - Pre-intermediari; Modul 4 Idem Idem
Curs intensiv de limba germana
Nivel | - Incepatori; Modul 1 decadaa lll-a
februarie 154.000

Aceste cursuri sunt destinate in primul rand inginerilor - membri AGIR cu
cotizatia achitatd la zi; daca raman locuri neocupate fatad de numarul minim
necesar de participanti, /a seriile respective vor putea fi admise si alte
persoane (cu studii superioare/ medii sau studenti) care vor achita cota
de participare majorata cu 30%;
Cotele de participare se pot achita si in doud rate egale, locurile in serii
rezervandu-se prin achitarea primei rate iar cursurile vor incepe dupa

completarea seriilor;

Pentru preinscrieri si achitarea cotelor de participare, cei interesati sunt
invitati sa se adreseze la secretariatul / casieria AGIR, Calea Victoriei 118,
etajul |, zilnic intre orele 9.30 — 16.00

un milion de locuitori a fost in Suedia (195), Germania (169) si
Finlanda (166). Media europeana este de aproximativ 90.

in final, raportul examineaza alocatiile pentru C&D ale guvernelor
UE, utilizand cifre preluate de la bugetele pentru 1996. Un total de
56.000 de milioane ECU a fost alocat pentru C&D de catre guvernele
din EEA pentru 1996. in plus, 0 suma noua de 2500 milioane ECU
s-a alocat de catre Comisia Europeana. in termeni reali, aceasta
cifra a fost in declin usor in ultimii cinci ani. Ar trebui, totusi, sa se
noteze ca exista diferente considerabile intre statele membre ale
UE.

ing. Aristide Predoi

 APELUL UNIR

Conducerea executiva a UNIR va contacteaza in incercarea de
a uni eforturile asociatiilor nonprofit din domeniul energeticii
nucleare, pentru finalizarea unui real "Program National de
Energetica Nucleard", ce sa trateze coordonatele dezvoltarii
energeticii nucleare in Romania pentru primele doua decade ale
mileniului 3. in acest sens, UNIR va propune o intalnire, ce sa aiba
drept scop elaborarea in comun a unei teme de cercetare: "Pro-
gram National de Energeticd Nucleard®, ce sa fie solicitat a fi
incorporata in Planul National de Cercetare-Dezvoltare si Inovare
al MCT (Ministerului Cercetarii si Tehnologiei) - Programul "Energie
Nucleara". Coordonatorul acestei teme ar urma sa fie un grup
reprezentativ al asociatiilor nonprofit implicate. intalnirea propusa
mai sus ar urma sa aiba loc la Bucuresti, in cursul lunii decembrie
'97 sau ianuarie '98, la unul din sediile asociatiilor contactate (de
exemplu, AGIR). Termenul propus poate fi decalat, in masura in
care se impune, eventual, o pregatire mai detaliata a acestei intalniri
de lucru (pregatire de documente, desemnare de specialigti etc.).

Propunerea de mai sus vine in intampinarea apelului "FUSION
FOR FISSION®, lansat de dl Petricd $andru, vicepresedintele
Societatii Romane de Radioprotectie, cu semnificatia clara de a
unui eforturile asociatiilor nonprofit, neguvernamentale, din sectorul
nuclearo-energetic, pentru promovarea alternativei nucleare in fata
factorilor de decizie.

Va rugam sa ne transmiteti punctul dvs. de vedere legat de
aceasta propunere.

H. Mocanu, secretar UNIR
N.V. Mérculescu, presedinte UNIR

Dintr-o neintelegere reciproca - pentru care ne cerem scuze - articolul
*Ingineria convergenta convinge prin rezultatele practice", aparut in
“Univers ingineresc" nr. 22/1997, sub semnatura ing. Aristide Predoi, nu a
fost insofit de bibliografia indicata de autor in manuscris. Ne facem datoria
de a repara aceasta omisiune, publicand alaturat bibliografia indicata de dl
ing. Aristide Predoi, in varianta revizuita de autor.

[1] Alfred Rosenblatt, George F. Watson, Concurrent Engineering, in:
IEEE SPECTRUM, July 1991, p. 22

[2] Sammy G. Shina, New rules for world-class companies. Doing it in
parallel, In: [1], p.23

[3] Ramana Reddy, Ralph T. Wood, K. Joseph Cleetus, The Darpa initia-
tive: encouraging new industrial practices. in: [1], p. 26-30

[4] Robert W. Burnett, Case history 2: Cisco Systems. Ingredients for a
booming start-up: collaboration, communications, consensus. in: [1] p. 33-
34

[5] Robert W. Burnett, Case history 3: Raytheon. Large scale projects:
developing Patriot missiles and other big systems. in: [1], p. 34-36.

in “Univers ingineresc" nr. 1/1998, pag. 4, la Cuvantul domnului ing.
Traian Tomescu, randurile 3-4 au urmatoarea formulare corecta: "Printre
oamenii dosebiti care au luat cuvantul s-a aflat si lon lonescu®, iar nu Spiru
Haret, cum in mod gresit s-a spus $i s-a consemnat, ca atare.

/7
/s \

S.C. ATCOM VALCEA

|
:

® Executa la comanda instalatii de prelucrat mase ‘

plastice '

® Presteaza servicii de prelucrari metalice (strungarie, “

frezare etc.) ‘ 1

|

|
|
\
;’ . ® Produce, in regim de serie, confectii textile diferite
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Relatii suplimentare la: telefon/fax - 050/73 25 23.
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INDUSTRIA TURISMULUI IN OFENSIVA

Plecand de la punctul de vedere autorizat al Oficiului de Promovare a
Turismului din cadrul ministerului de resort, in care se arata ca imaginea
Romaniei in strainatate ine de o anumita faima a unui trecut - in urma cu 15-
25 de ani, cand baza materiala era noua - in prezent, tara noastra este
privita ca o tara cu un turism foarte ieftin, unde predomina lipsa confortului,
a apei in general, a solicitudinii personalului, neglijenta si lipsa de curatenie,

L =24
Oare nu putem fi si stapani?

(Urmare din pag. 1)

echivalentul lor in lei devalorizati de azi, la un milion de lei, bun
de cumparat 25 de kilograme de carme? -

Oare in aceasta tara cu peste 250.000 de ingineri si probabil
peste 100.000 de economisti cu studii superioare, nu se pot
gasi stapani adevarati, care sa fie ajutati sa preia in proprietate
in mod cinstit gi s4 administreze acea parte a avutiei nationale
care nu trebuie sa ramana in mana statului, ca administrator
necorespunzator?

Pe ce bani?

Pe bani de imprumut intern si extern. Planul Marshall din
1946 nu a prevazut vanzarea tuturor intreprinderilor germane,
italiene, franceze, engleze catre americani, ci doar un "ajutor"
dat ca imprumut rambursabil intr-un termen rezonabil.

Este stiut faptul ca, in graba industrializarii "socialiste" dupa
modelul gigantismului sovietic al industriei grele, s-a acumulat
0 avere industriala nu tocmai potrivita epocii actuale si nici unei
tari de marimea Romaniei, dar daca este sa jucam cinstit
negustoresgte cu partenerii nogtri externi, de ce trebuie sa oprim
aceasta industrie, de care economia mondiala are nevoie? in
stapanirea cui sa fie aceasta avere?

Normal, a celor care au creat-o, platindu-si cinstit si cu efort
de sange datoriile fata de toate bancile care ne-au creditat!

MOLOHUL FINANCIAR MONDIAL planeaza ca un duh rau
prevestitor deasupa tuturor economiilor, nu numai a celei
romanesti. Vezi Asia de Sud-Est, Coreea de Sud, Indonezia,
Malaezia, chiar Japonia, puternicii tigri $i tigrisori tremura din
toate incheieturile in fata finantei mondiale nemiloase, care nu
cunoaste decat legea liberei concurente.

De ce noi, romanii de azi, care am primit de la stramosgi o
avere imensa, cuprinsa in pamanturi relativ roditoare, paduri,
ape, ceva petrol, carbune, multa sare, ceva minereuri, inclusiv
aurifere, si care dupa teoria fiziocratilor reprezinta o avutie
stabila, am ajuns ca dupa adaugarea la avufia naturala a unei
mari averi construite prin munca noastra, nu din ajutoare
crestinesti neramursabile, am ajuns deodata atat de saraci incat
emigram pe capete, pentru a ne tocmi ca slugi in strainatate,
sau dam averea noastra de acasa pe mana strainilor pentru a
deveni slugi in propria tara?

De ce, domnilor ingineri de toate categoriile, inclusiv cei din
guvern?

De ce privatizare prin lichidare gi vinderea brumei de avere
nationala care ne-ar fi asigurat locuri si pentru stapani la noi
acasa?

Este stiut faptul ca industria "socialista“ a fost cladita pe seama
exploatarii taranului si a pamantului. Acum o vindem pe ce
apucam si cheltuim banii pe consum bugetar. Oare nu ne putem
gandi ca o parte din fondurile obfinute sa fie dirijate spre mediul
rural, unde sa se creeze intreprinderi mici i mijlocii pentru a
face un pic de dreptate macar urmasilor celor cazuti pe brazda
sub povara colectivismului, care sunt foarte mulfi $i nu au unde
munci si nici de unde castiga un ban?

Noi, romanii, nu am fost un popor de emigranti, fiindca am
stiut sa ne producem mijloacele de trai acasa, macar ca mulfi ne

"sugeau" si in trecut; acum insa emigram pe capete.

De ce, stapanilor?
Notd: Punctele de vedere exprimate in articole apartin autorilor.

la care se adauga o infrastructura
neadecvata unui turism civilizat,
birocratie administrativa, servicii
bancare deficitare etc.

Revirimentul in industria
turismului poate veni de la
eficientizarea activitatii, care nu
depinde doar de subventii, ci de o
preocupare continua din partea
managerilor pentru imbunatatirea
serviciilor $i imaginii pana la cele mai
mici detalii.

Pentru ca tara noastra sa devina
un "produs turistic" atragator, nu este
suficient sa ne mandrim cu
patrimoniul natural pe care-l avem,
ci este necesara o reconsiderare a
strategiei pe termen mediu si lung,
care sa elimine treptat lipsurile
existente si sa devina realmente un
pariu castigat.

Pentru a da un raspuns, prin
solufii si propuneri coerente,
procesului de relansare a turismului
in tara noastra, recent au avut loc
doua reuniuni internationale, care au
reprezentat un prilej excelent pentru
oferta facuta investitorilor straini i
autohtoni, evident cu ajustarile
necesare ce se impun pe linia
infrastructurii gi serviciilor din acest

_domeniu atat de atractiv.

® La Palatul Parlamentului, in
organizarea firmei Export Consult
(filiala in Romania a Wiener Messe-
Austria) si sub patronajul Ministerului
Turismului, s-a desfasurat Bursa
Internationala de Turism “Romanian
International Travel Show '97" - cu
participarea autoritatilor nationale din
domeniul turismului din Austria,
Marea Britanie, Grecia, India,
Thailanda, agenti economici din
turism din numeroase tari din Europa,
Asia i America, precum si Ministerul
Turismului, prin Oficiul de Promovare
a Turismului in -Romania, asociatii

profesionale de profil - ANAT, ATOR,
Federatia Patronala din Turism,
ANTREC - care promoveaza
turismul rural .a. gi cei mai importanti
agenti economici din turism.

Oferta turismului roméanesc a
cuprins o larga paleta de statiuni
montane si balneo-climaterice,
capabile sa anime interesul pentru
cooperarea cu agentiile si societatile
de turism din {arile prezente la
aceasta manifestare, tour-operatori
si reprezentanti ai hotelurilor din
numeroase zone geografice.
Programul de seminarii a captat
atentia specialigtilor prin numeroase
teme de larg interes: Promovarea
ofertei turistice romanesti; Rolul
targurilor specializate de turism;
Integrarea europeana a Romaniei
prin dezvoltarea turismului; Turismul
de reuniuni internationale ca sursa
de profit pentru comunitatile locale
etc.

A fost o prima treapta a incercarii
de a gasi noi posibilitati de agezare a
turismului romanesc la nivelul
standardelor internationale, a
modernizarii acestuia.

® La o distanta doar de cateva
zile s-a desfasurat, tot in Capitala,
prima manifestare in domeniul
turismului *Invest in Romanian Tour-
ism '97" - organizata de World Trade
Center Bucuresti, impreuna cu
Ministerul Turismului, Fondul
Proprietatii de Stat, sub inaltul
patronaj al Presedintiei Romaniei.

Ministrul turismului, dl Akosg
Birtalan, a informat asupra
“"Strategiei nationale in domeniul
turismului®, iar dl Sorin Dimitriu,
presedintele FPS, a prezentat
"Procesul de privatizare in turism",
in care a mentionat posibilitatea
ofertarii pachetelor de actiuni ale
unor societali de turism ce au o

infrastructura mai bine pusa la punct,
a aratat ca privatizarea trebuie sa
se realizeze prin lanfuri turistice i
prin investitori care dispun de capi-
tal. Prof. Nelson Pilosof,
coordonatorul WTC pentru America
Latina, presedintele Comitetului
pentru turism al Asociatiei WTC, a
precizat ca acest organism care
grupeaza o retea mondiala de 320
sedii WTC si 400 hoteluri Sofitel, va
sprijini pe strainii care doresc sa
investeasca in turismul romanesc si
chiar va face lobby pentru Romania.
Dna Doina Popa, director general al
WTC Bucuresti, a mentionat ca va
organiza $i cea de a doua editie a
Targului International de Investitii, in
luna mai 1998, la care vor participa
si reprezentantii marilor lanturi
hoteliere, alaturi de multi alti investitori
straini.

in cadrul atelierelor de prezentare
a proiectelor si desfagurarea unor
intalniri de negocieri - statiuni de
litoral, statiuni montane, statiuni
balneare si turism de afaceri - s-au
lansat oferte din mai multe zone
importante din fara: Neptun, Olimp,

Perla-Majestic, Ovidiu-Melody
Mamaia, Deltarom-Tulcea,
Calimanesti, Caciulata, Baile

Govora, Turism Covasna, Turism
Felix, International Palace-Sinaia,
Postavarul Bragov, Capital Bucuresti
si Grand-Targu Mures.

Chiar daca in aceasta a doua
etapa nu s-au incheiat inca afaceri,
oferta romaneasca a fost preluata
de cei interesati, urmand ca
definitivarea unor actiuni concrete sa
se opereze in perioada imediat
urmatoare.

Ofensiva va trebui continuata pe
toate planurile!

ing. lon Rozanide

< Dialog cu cititorii

O surpriza placuta ne-a facut-o
domnul Jeani Tanto din Albania,
care, felicitand Colegiul de redactie
si colectivul redactional "Univers
ingineresc" cu prilejul sarbatorilor de
Craciun si Anul Nou, ne scrie, intre
altele: "Ziarul «Univers ingineresc»
a devenit cunoscut in Albania, citit
i apreicat de inginerii albanezi care
au studiat in Romania. Se vorbeste
frumos peste tot de acest ziar, asta
demonstreaza valoarea lui. Inginerii
albanezi care au studiat in Romania,
fara minunilor, au aflat ceea ce se
intampla in Romania de azi, ceea
ce se scrie este placut, folositor gi
interesant...”

Va muiltumim, domnule Tanto,
pentru aprecieri $i pentru urari, dar
mai ales pentru vestea
imbucuratoare pe care ne-o aduceti,
anume ca inginerii albanezi care au
studiat in Romania urmaresc cu
interes ceea ce se petrece acum la
noi.

Domnul ing. Stefan loneanu,
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presedintele Filialei Vrancea aAGIR,
adauga felicitarilor adresate
presedintelui AGIR, dr. ing. Mihai
Mihaita, o noua initiativa laudabila:
propunerea de a se intreprinde
demersuri pentru ca Liceul de
Chimie din Marasesti sa poarte
numele ‘ing. Elisa Leonida
Zamfirescu", in memoria romancei
care a fost prima femeie inginer din
lume.

Propunerea dv., domnule
loneanu, este imbratisata de
conducerea operativa a AGIR, care
va promite sprijin §i pe aceasta
directie. N-a fost uitata nici cealalta
initiativa a dv., cu portrete de mari
ingineri romani, difuzate prin reteaua
de invatamant, dar pe la Ministerul
Educatiei Nationale au survenit, de
la demersurile prompte ale AGIR,
unele modificari ce au amanat luarea
unei decizii...

O oferta deosebita de colaborare
cu AGIR vine de la domnul ing. Ewald
Fischer, din Kassel-Germania.
“Sotia mea i cu mine - ne scrie
dansul - suntem cetateni germani gi
originari din Romania, unde ne-am
efectuat i studiile, amandoi avand
profesia de inginer (...) Noi locuim
in frumosul orag Kassel (orag in
care s-au descoperit logaritmii §i
unde -fratii Grimm sgi-au scris
povestile) si le spunem la colegii

de aici, cu mandrie, ca venim din
primul ‘orag cu iluminat electric
stradal din Europa, Timigoara (...)
Am lucrat amandoi mai mulfi ani gi
in Romania si am constatat, cum
este probabil i in momentul actual,
ca este nevoie de foarte multa
tehnica moderna, la nivel mondial.”

Dupa ce ne reaminteste succint
succesele obtinute de Germania in
materie de calitate si productivitate
a muncii, domnul Fischer lanseaza
oferta generoasa a sa i a sotiei sale
privind colaborarea cu AGIR: *Va
propunem sa va rezolvam
problemele de orice fel in Germania
(eventual i in alte tari vestice), atat
de serviciu, cum ar fi cumparari de
piese, masini, materiale, linii com-
plete, omologari de aparate, cat si
vanzarea produselor d-voastra cat
si private (...) Este ca i cum afi
avea un reprezentant permanent in
Germania."

Bineinteles, presedintele AGIR,
dr. ing. Mihai Mihaita, i-a raspuns
prompt diui Fischer, mulfumindu-i
pentruinteresul pe care il manifesta
fata de Romania si in special fata de
AGIR si exprimandu-gi convingerea
ca "vom incepe o colaborare cat mai
avantajoasa pentru ambele parti.*

Alexandru Marculescu

[Conferinfé nipono-romana la AGl

La solicitarea presedintelui AGIR, dr. ing. Mihai Mihaita, Excelenta

R

Sa Yoshiaki Koyama, ambasadorul Japoniei la Bucuresti, a avut
amabilitatea sa accepte a fi din nou oaspetele AGIR. Astfel, la 27
februarie a.c., orele 12, in Sala AGIR din Calea Victoriei nr. 118, domnul
ambasador Yoshiaki Koyama va sustine, in faja membrilor interesati ai
Asociatiei si a unor invitati, o conferinta in cadrul careia va aborda unele
aspecte privind dezvoltarea industriala in Japonia $i rolul inginerului.

X

nr. 8), sector 1, Bucuresti, tel.: 211.7951.

Sediul central AGIR: Calea Victoriei nr.118, tel.
659.2395, fax: 312.5531. Cont AGIR: 45.10.04.82 -
BCR - Filiala sector 1 - Bucuresti

Tipar: cf qrupul droqo prrf
OGRAFIA FED Calea Rahovei 147,
Egor S - Bucuresti; Tel.: 335.93.18; Fax: 337.33:7%
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