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"Nimic din ceea ce se face bine nu
se face repede.”
(Dicton latin)

(" Probleme globale pentru )
interese particulare
"CALDURA 2004-2005 -
costurile economisirii
energiei "

Nu este pentru prima datd cand abordam aceasta
temd. O facem din nou, gandindu-ne la zicala potrivit
cdreia "Omul gospodar isi face vara sanie, iar iarna
caruta".

Este o temd care a generat multe controverse,
unele dintre ele vizand direct o serie de reglementari
legale. In ultimul timp surse guvernamentale au dat
asigurdri in legdturd cu dreptul fiecarui cetdtean de
a-gi alege liber sursele de caldurd, inclusiv centrale de
apartament, si sperdm cd nu se va reveni asupra
acestei decizii. Se stie cd tentativele recente de
rezolvare in for{d, abuziv chiar, a acestei controverse
au produs o stare de ingrijorare la nivelul populatiei. A
fost incd o incercare de impunere a unui punct de
vedere prin mdasuri administrative contrare regle-
mentdrilor economiei de piatd si, in ultima instanta,
principiilor economiei de piafa.

In ziua de 20.04.2004, la World Trade Center din
Capitala s-au desfasurat lucrérile celei de a Vl-a editii
a Conferintei devenite traditionale, cu titlul "CALDURA
2004-2005".

Organizatorii, CMP CONS SRL si WTCB &
Servicii, au invitat la prezentari si dezbateri pe margi-
nea eternului subiect "fierbinte”, atat producatorii-
furnizorii - autoritatile publice, dar mai ales consuma-
torii, reprezentantii firmelor de utilaje, echipamente si
instalatii din domeniul energetic, organizatii neguver-
namentale cu preocupari in domeniu si responsabili ai
asociatiilor de proprietari - beneficiarii directi ai servi-
ciului centralizat de alimentare cu energie termica.

Curtea de Conturi, printr-un raport de audit privind
performantele Sistemului de Alimentare Centralizata
cu Energie Termica (SACET), arata ca: "Preturile de
vanzare a energiei termice produse in sistem centra-
lizat se situeaza sub costurile de productie” si ca "sis-
temul este caracterizat prin echipamente de productie
depasite, cu o vechime cuprinsa intre 15-45 de ani,
chiar peste 50 de ani. Necontorizarea tuturor scarilor
de bloc sau a blocurilor face ca pierderile pe retelele
de distributie s& nu poata fi cunoscute si calculate" si

CS Il, ing.dipl. Marian Deaconu,
SIT - AGIR, Fundatia ACTIUNEA CIVICA

(Continuare in pag. 3)
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Abuzurile asupra salariatilor de la S.C. Siderurgica-
Proiect S.A. Hunedoara, specialisti recunoscuti prin con-
tributia lor la dezvoltarea siderurgiei hunedorene si
nationale, au fost efectuate de cétre acesti patroni, cu
amestecul mediului politic. Acestea sunt relatate pe larg
in presa (ex. "Replica" din saptamanile 12...18 februarie
2004, 19...25 februarie 2004), dar fara a deranja in
vreun fel persoanele incriminate.

Lipsa de atitudine a celor incriminati si a asa-zisilor
patroni care s-au dedat la minciuna si dezinformare (de
exemplu, au afirmat ca nu exista un conflict intre
salariafi si patronat sau ca nu au stiut de revendicarile
salariatilor, desi au fost efectuate controale in urma
carora s-au intocmit procese-verbale semnate si de ei),
tendinta permanentd de musamalizare si tragere de
timp, au determinat salariatii sa ajunga la cea mai crunta
forma de protest: GREVA FOAMEI. Scopul acesteia a
fost atragerea atentiei autoritatilor asupra gravelor
incalcari de legislatie, la care, desi sesizate, autoritatile
judetene si centrale nu au luat nici o atitudine.

Este total eronat faptul ca participantii la GREVA
FOAMEI! ar fi fost manipulati de catre sindicatul
"SIDERURGISTUL" Hunedoara, ai cdror membri sunt,
in special de presedintele acestuia, domnul ing.dipl.

ADMINISTRATIA PUBLICA

GREVA FOAMEI LA
S.C. SIDERURGICA-PROIECT
S.A. HUNEDOARA

Petre VAIDOS. Lipsa elementarului respect pentru
colectivul de proiectanti din partea "patronilor”, gravele
incélcari ale legislatiei, lipsa de atitudine si implicare a
institutiilor statului la nenumaratele memorii trimise sunt
adevaratele cauze. Prin statut, sindicatul "SIDERUR-
GISTUL" are datoria de a apara membrii sai impotriva
oricarui abuz, ceea ce a facut pe parcursul desfasurérii
evenimentelor, fiind. singurul sprijin al colectivului de
proiectanti.

GREVA FOAMEI a inceput pe data de 22.03.2004
prin intrarea in aceasta forma de protest a liderului de
sindicat, tehnicianul Victor CAPRA, urmata a doua zi de
participarea a inca 15 salariati si a tinut pana in
25.03.2004. Au participat 16 salariati (12 femei si 4
barbati), reprezentand: 1 doctor inginer (directorul exe-
cutiv), 2 sefi de colective de proiectare (dintre care unul
inlocuitorul directorului executiv), 5 ingineri proiectanti, 2
subingineri proiectanti, 1 tehnician normator, 4 tehnicieni
proiectanti si un desenator. Dintre acestia, 4 sunt mem-
bri AGIR - Filiala Hunedoara. A fost nevoie, pe parcursul
desfasurarii acestei forme de protest, de acordarea de
asistenta medicala, in cadrul Spitalului Municipal " Dr.

dr.ing. Gelu Oprisa, Hunedoara

(Continuare in pag. 2)

Suntem convinsi ca ar fi fost imposibil
sa se spuna vorbe mai frumoase despre
cetatean decat in campania electorala
pentru alegerile locale si la festivitatea de
lansare a “"Strategiei actualizate a
Guvernului privind reforma administratiei
publice". lata doar o fraza: "Principiul fun-
damental al reformei propusa de strategie
este acela ca cetateanul trebuie sa ocupe
un loc central in cadrul statului si al ser-
viciilor pe care acesta le oferd". Sigur,
este vorba despre o fraza inclusa intr-o
strategie, adica intr-un document care se
refera la viitor, chiar la viitorul nu prea
apropiat. Dar, intrebarea care se pune
inevitabil este urméatoarea: cat timp va fi
necesar ca realitdtile s& corespunda, cat
de cét, obiectivului strategic?

Starile de fapt cu care ne confruntam
cei mai multi dintre noi arata ca ne aflam
inca foarte departe de momentul in care,

intr-adevar, cetateanul va ocupa locul
central in stat, va fi respectat si "servit" ci-
vilizat, responsabil si competent in toate
verigile administratiei publice. Nu ne fa-
cem iluzii cd promisiunile candidatilor la
alegerile locale ( ca si ale celor care vor
urma la toamna) in sensul mentionat in
Strategie se vor implini in timp scurt, insa
ceva trebuie sa se intample, sa inceapa -
in sfarsit - procesul unor schimbari de
fond.

S-0 spunem pe cea dreapta: speran-
tele noastre ca se va actiona in directia
amintita au crescut de cand Uniunea
Europeana sta "cu ochii pe noi", in special
in domeniile administratiei publice, justitiei
si combaterii coruptiei. Daca nu prea le da
ghes politicienilor sa actioneze in spirit re-
formator, ne impinge "de la spate" Uniu-
nea Europeana. Ne aflam sub o stricta
monitorizare si nici un politician nu-si

poate permite sa puna in pericol sansa de
a deveni membri ai UE la inceputul anului
2007. Esential este sa ne apropiem cat
mai mult de standardele UE privind buna
guvernare, buna administrare a treburilor
publice. Principiile unei asemenea admi-
nistrari sunt urmatoarele: incredere si pre-
vizibilitate, deschidere si transparenta,
responsabilitate si eficientd. Sase principii
care vizeaza esenta statului de drept, a
democratiei autentice. S-ar cuveni ca
aceste principii sa fie afisate pretutindeni
n institutiile publice, iar cetateanul sa le §
atraga atentia asupra lor functionarilor si
demnitarilor care f1i umilesc, ii desconsi-
dera. Macar atat: sa priceapa cei ce zic ca
se afla in slujba cetateanului diferenta din-
tre ceea ce se intampla acum si ceeace F °
trebuie s3 fie. [

(TB.)
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S-a nascut la 2/14 mai 1854 in satul Serbanesti,
judetul Galati, ca fiu al profesorului Alfred S. Saligny,
de origine franceza, stabilit in 1845 in Moldova,
fondator la Focsani al unui pension particular pentru
educarea copiilor proveniti din familii bogate. A avut
un frate cu un an mai mare, Alfons Oscar |. Saligny
(1853-1903), devenit doctor chimist, savant
recunoscut, ales membru al Academiei Romane.

Anghel Saligny si-a facut clasele primare la pen-
sionul infiintat de tatal sdu, dupa care a urmat cursu-
rile gimnaziale la Focsani si cursul superior al liceu-
lui din Postdam, impreuna cu fratele lui. Fiind atras
de astronomie, s-a inscris la Universitatea din
Berlin, unde l-a avut ca profesor pe celebrul L.
Helmholtz. Ulterior a urmat cursurile de inginerie la
Scoala Superioarad Tehnicad Charlottenburg din
Germania (1870-1874, la care predau ilustrii profe-
sori ingineri constructori Schwedler si Franzius.

Dupa obtinerea diplomei de inginer constructor
in anul 1875, a lucrat la constructia caii ferate
Cottbus - Frankfurt: pe Oder, sub conducerea prof.
G. Mehrtens. Intors in tara, a fost numit la 1 ianuarie
1876 inginer ordinar clasa a lll-a, in Serviciul poduri
si sosele din Ministerul Lucrarilor Publice, sub con-
ducerea ing. Gh. Duca. Lucrarile de executie a cailor
ferate din Principatele Romanesti erau concesionate
unor firme stréine, inginerii romani fiind in acele tim-
puri angajati numai ca supraveghetori de lucrari.
Saligny a fost printre aceia care au luptat pentru pre-
luarea concesiunilor de constructii ale cailor ferate
de catre firme romanesti.

In anul 1879, dupd o campanie de presa
sustinuta, in care Saligny a avut un rol important, se
incredinteaza pentru prima data inginerilor romani
construirea liniei ferate Buzau-Marasesti, care s-a
realizat in conditii tehnice si economice foarte bune.
La 18 octombrie 1881, cand s-a inaugurat prima
linie ferata construita de remani, in prezenta regelui
Carol |, s-a hotarat infiintarea primei asociatii dura-
bile a inginerilor roméani, "Societatea Politehnica”,
avand ca presedinte pe ing. Dimitrie Frunza si prin-
tre cei 52 de membri fondatori pe inginerul Anghel
Saligny. Intre anii 1895 - 1897 si 1910 - 1911 a fost
presedinte al Societatii. Prin personalitatea sa a
marit numarul de membri si a ridicat prestigiul aces-
teia in opinia publica.

In anul 1883 a fost numit inginer sef la Serviciul
de cai ferate si poduri. in aceasta calitate a proiectat
si construit numeroase poduri metalice, inlocuind
podurile executate necorespunzator de companiile
stréine, dintre care cel mai important a fost cel de
peste Siret, de la Cosmesti, de 430 m lungime.
Numit sef al Serviciului docuri in anul 1884, functie
in care a lucrat pana in anul 1901, proiecteaza si
construieste silozurile de beton armat de la Braila
(1888) si Galati (1889), situandu-se in avangarda
constructorilor din timpul sdu. Aceste constructii
exista si astazi.

Avand un talent de creatie tehnica deosebit, el a
proiectat si construit primele poduri cu destinatie
dubla din tara noastra, pentru calea ferata si sosea.
El a construit poduri in lungime de 1.100 m pe linia
c.f. Buzdu-Marasesti; de 535 m pe linia Filiasi-
Tg.Jiu; de 482 m pe linia Bacau-Piatra Neamt si de
4088 m pe linia Fetesti-Cernavoda. La construirea
podurilor, ing. Saligny a introdus numeroase inovatii,
care au starnit interesul specialistilor din stréinatate.
Pentru picioarele de poduri a folosit tuburi metalice
de diametru mare. Studiile tehnico-economice,
intocmite de Saligny pentru fiecare lucrare, raman
de referinta.

Cea mai cunoscutd lucrare a sa, apreciata in
toata lumea, exemplu de tehnica ireprosabila, este
linia ferata Fetesti-Cernavoda, care trece peste
zonele milastinoase si traverseazd Dunarea.
Proiectul pentru construirea acestui tronson de cale
feratd a constituit un concurs in 1883, care s-a
repetat in 1886 si la care a reusit ing. Saligny. Timp
de doi ani, inconjurat de fostii sai studenti de la
Scoala de Poduri si Sosele din Bucuresti, a lucrat la
definitivarea proiectului, care constituie un exemplu

Ingineri mari personalitdti

Anghel I. Saligny
1854 - 1925

- A
de precizie. La 9 noiembrie 1890 s-a pus piatra fun-
damentala a constructiei podului, care a fost inaugu-
rat la 14 septembrie 1895.

La momentul inaugurarii era cel mai lung pod din
Europa (4088m) si al treilea ca marime din lume. in
afara podului principal peste Dunare, a fost realizat
podul peste bratul Borcea, cu trei deschideri de cate
140 m si viaducte avand 60 de deschideri de 42-60
m. A fost realizat un impresionant volum de
excavatii, 62 mii m3 sapaturi pentru fundatie pana la
30 m adancime sub apa, peste 100 mii m3 de zidarie
pentru pile si s-au utilizat 1.600 vagoane de ofel.
Aceasta grandioasa lucrare este utilizata si astazi,
dupa mai bine de o sutd de ani de functionare, si
poate fi admirata pentru frumusetea ei artistica.

Constructia portului Constanta a fost inceputa de
inginerul Gh. Duca si continuata pana la finalizare
de A. Saligny, care a executat si cele trei silozuri in
sistemul celulelor din elemente prefabricate (1906-
1910).

Activitatea didactica a lui Saligny a inceput in
1884, cand a fost numit la Scoala Nationala de
Poduri si Sosele din Bucuresti, sef al Catedrei de
poduri. El a parasit catedra in 1914.

A detinut functii importante in Ministerul

Lucrarilor Publice si aceea de ministru in anii 1918-
1919. Recunoscut ca un mare inginer al timpului, a
fost decorat cu ordinul Ofiter al Legiunii de Onoare
in gradul de mare ofiter, de catre Franta, in anul
1908.

A fost ales membru corespondent al Academiei
Romane la 31 martie 1892, membru titular la 7
aprilie 1897; vicepresedinte intre 26 martie 1901-23
martie 1904 si presedinte intre 18 aprilie 1907-25
mai 1910, fiind primul inginer in aceasta functie.

Aincetat din viata la 17 iunie 1925.

in ziua de 13 mai a.c., Academia Romana - prin
Sectia de stiinte tehnice si Comitetul Roman pentru
Istoria si Filosofia Stiintei si Tehnicii - a organizat
conferinta "Anghel Saligny - 150 de ani de la
nastere".

Mihai Olteneanu

APEL DISPERAT

GREVA FOAMEI LA

S.C. SIDERURGICA-
PROIECT S.A. HUNEDOARA

(Urmare din pag. 1)
Alexandru Simionescu", pentru un numar de 7 grevisti. in
timpul grevei a avut loc o intalnire cu prefectul judetului,
domnul dring. Aurelian SERAFINCEANU, pentru
analizarea situatiei de criza. in urma pozitiei categorice a
protestatarilor, domnul director general, dring. Doru
GAITA, al S.C. SIDERURGICA S.A. Hunedoara (soci-
etatea care a incheiat contractul de vanzare-cumparare
cu o persoana fizica) a dispus emiterea urmétoarelor do-
cumente:

+ Notificarea nr.4035/3725/24.03.2004 prin care se
aduce la cunostinta cumparatorului (persoana fizica Alina
LUPU) faptul cd contractul de vanzare-cumparare este
reziliat de vanzator in baza pactului comisoriu prevazut la
art.24 din contractul de vanzare-cumparare;

« Actiunea in constatare nr.4035/3723/23.03.2004
catre Tribunalul Hunedoara care sa constate desfiintarea
contractului de vanzare-cumpdrare pe baza motivelor
detaliat prezentate in aceasta actiune (si care nu a fost
solutionata pana in prezent).

Tn urma acestor demersuri a fost suspendata actiunea
de protest prin GREVA FOAMEI.

S-au relatat pe larg in presa locala implicatiile politice
din timpul acestei forme de protest ("Cuvantul liber" din 24
si 25 martie 2004, "Replica" din saptaméana 25...31 mar-
tie 2004, "Nyugati Jelen" din 24 martie 2004), spre deose-
bire de ziarul hunedorean "Euro obiectiv", care a trecut
evenimentul sub tacere, contrar titlului ziarului, fapt
explicabil deoarece acest ziar este condus de aceleasi
persoane implicate si in conducerea societatii noastre.

Forma de protest, prima de acest fel si totodata unica
in tara dupa anul 1989, prin participarea unui numar
insemnat de intelectuali, nu a constituit pentru posturile
centrale de televiziune din reteaua nationald o stire mai
importantd decat violuri, talharii, omoruri, pentru a fi
prezentata in orele de maxima audienta. Consideram ca
acest fapt se datoreaza tot factorului politic, care prin per-
soanele incriminate a dorit ca aceastd forma de protest
extrem sa fie cat mai putin mediatizata.

Lipsa de actiune a justitiei din 24 martie si pana in
prezent la demersurile facute de vanzator privind
rezilierea contractului de vanzare-cumparare (desi
motivele sunt confirmate inclusiv de inspectorul sef de
stat din Ministerul Muncii si Solidaritatii Sociale) este con-
sideratd de catre angajati S.C. Siderurgica-Proiect
Hunedoara tot un amestec al factorului politic in sensul
tergiversarii situatiei pana dupa alegerile locale, pentru a
nu "sifona" imaginea persoanelor implicate.

Tot pentru a trage de timp, dar si cu vadita intentie,
MFP, DGFP a judetului Hunedoara, prin adresa nr.
7408/07.04.2004 face anunt privind licitatia publica pentru
vanzarea bunurilor imobile (cladire - etajele 7,6 si
jumatate din etajul 5) si bunuri mobile, la valoarea de 3,5
miliarde lei pentru neachitarea de catre societate a dato-
riilor catre bugetul de stat (desi salariatilor li s-a retinut
lunar pe statele de plata partea angajatului, iar vanzatorul
a vandut persoanei fizice doar actiuni). Avem convin-
gerea, ca oameni care lucram cu rationamente logice, ca
si aceastd manevra este "orchestrata" de aceleasi medii
politice. Ne punem intrebarea de ce MFP a tolerat atét
timp neplata datoriilor?

Ca membru al Ligii Dreptatii impotriva Coruptiei si
Abuzurilor din Romania, nu am putut sa nu iau atitudine
si sa nu particip alaturi de colegii mei la formele de protest
organizate pe toatd perioada desfasurarii evenimentelor.

Facem apel la SOCIETATEA CIVILA, la AGIR si la
toate organizatiile in drept pentru a ne sprijini in actiunea
de reziliere a contractului de vanzare-cumparare,
deoarece privatizarea cu vadit iz politic a societatii
Siderurgica-Proiect este una dintre cele mai nereusite din
tara, iar dupa GREVA FOAMEI la care au recurs o parte
din angajati, organele in drept intarzie s& solutioneze
acest caz. In acest sens salariatii sunt hotarati si se
adreseze institutiilor internationale si s& continue actiunile
de protest pana la rezolvarea definitiva a situatiei create.
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dinspre FMI si UE "bate un vant rece" pentru SACET.
Astfel, FMI solicita eliminarea subventiilor din sectorul
energetic, iar Road mape-ul Roméniei in cadrul UE
prevede cresterea graduala a pretului gazelor naturale
(pentru acoperirea costurilor de productie), pentru 2006 -
2007 majorarea ajungéand la 150 euro/1000 Nmc gaze.

Nici Strategia nationala in domeniul eficientei energe-
tice ( HG163/ 2004 - MO 160 bis/2004) nu este mai incu-
rajatoare:

- intensitatea energetica este inca foarte mare, rapor-
tul dintre intensitatea energetica finala in Romania si
media UE a fost de 5,862 in 2000;

- eficienta utilizarii caldurii pentru incélzire, apa calda
si prepararea hranei este de 43% din cantitatea de
céldura furnizatd de surse (63% pentru Bucuresti);

- in sectorul rezidential, raportul dintre intensitatile
energetice din Romania si tarile UE este cuprins intre 1,29
si 3,12;

- independenta energetica a Romaniei este de 70%,
pentru consumul total de titei importandu-se 47,8 %;

- pentru reducerea consumului anual de resurse pri-
mare in SACET cu cca 612 mii tep este necesar un efort
financiar de 1.137 milioane euro.

DAR exista si un lucru incurajator: economia de
energie este cea mai ieftina resursa de energie, usor de
obtinut si nepoluantd, comparativ cu resursele de com-
bustibili fosili sau resursele regenerabile de energie.

Lucrarile conferintei au cuprins trei module cu
urmatoarele subiecte:

|. Gigacaloria nu va mai fi subventionata incepand din
2005. Solutii:

- Perspectiva administratiei locale: RATSP Ploiesti si

- Modificarea sistemului de acordare a asistentei
sociale: MMSSF;

- Solutii pentru o gigacalorie fara subventie: FAP'-

- Prezent, perspective si rolul ANRSC in autorizarea
furnizorilor de energie termica: ANRSC;

- Puncte de vedere: Liga HABITAT- Fundatia Actiunea
Civica.

Il. Reabilitarea termica a cladirilor si economisirea
energetica:

- Problematica generala a serviciilor de incalzire
urbana din Romania: MAI;

- Eficienta energetica la producere: COGEN Romania;

- Cadrul legislativ si promovarea parteneriatelor "pu-
blic-privat" in rezolvarea incalzirii populatiei: Musat &
Asociatii;

- Politica fiscald in domeniul reabilitarii termice si
investitiilor pentru eficienta energetica: MF.

III. Incalzire "dupa buget" si facturare "dupa portofel":
solutii si organizarea sistemelor de furnizare, intretinere si
facturare:

- Solutii de contorizare si facturare individuala a con-
sumului de caldura: General Fluid;

- Solutii complete (tehnice, de finantare, constructie si
exploatare) pentru adaptarea sistemelor de incalzire pen-
tru populatie la conditile locale - desprinderea de la
SACET: Energi-Co, Temotecnica;

- Solutii eficiente pentru confortul termic al locuintelor:
Celsius 2000;

- Solutii de finantare a lucrarilor de reabilitare termica
a cladirilor: BCR.

In contextul scumpirii gazelor naturale, dar si a
gigacaloriei, reducerii subventiilor acordate producatorilor
si furnizorilor, reorientarii ajutoarelor financiare catre
familiile aflate la nivelul extrem al saraciei, atentia si efor-
turile financiare ale consumatorilor, furnizorilor si
autoritatilor publice trebuie indreptate spre imbunatatirea
comportamentului termic al cladirilor/instalatiilor prin exe-
cutarea lucrarilor de izolatie termicd, modernizare a
locuintelor si a instalatiilor si spre alegerea celor mai efi-
ciente tehnologii de furnizare a energiei termice.

Administratia locald impreuna cu consumatorii trebuie
sa decida alimentarea de la, sau renuntarea la SACET,
investitiile fiind indreptate spre modernizarea-reabilitarea
producatorilor-furnizorilor, dar si spre contorizare gene-
rala-individuala si reabilitarea termica a locuintelor.

Consumatorul trebuie informat, educat si ajutat sa-si
corecteze comportamentul consumatorist pentru eli-
minarea risipei si pentru un consum economico- rational
energetic si de utilitati publice, fara afectarea confortului,
dar cu beneficii financiare la facturare.

Prin reabilitarea retelei de distributie si contorizarea
consumatorilor, pierderile masice se pot reduce de la 10-
20% la 2%. Investitile BERD pentru autoritatile locale tre-
buie folosite complet pentru reabilitarea punctelor termice
si a retelei de distributie aferenta.

Costurile facturii cu energia pentru populatie se pot
reduce semnificativ (50%) prin contorizare, montare de
geam termopan si/ sau centrale termice individuale.

Asociatiile de proprietari trebuie sa se implice mai
activ prin initiative de reabilitare termica a cladirilor, mo-

-

(" Probleme globale pentru interese particulare
"CALDURA 2004-2005 - costurile economisirii
energiei "

dernizare-izolare a instalatiilor comune proprii si in conto-
rizarea individuald, proprietarii trebuind s@ constientizeze
cé au si obligatii, nu numai drepturi.

Daca ajutoarele anuale pentru incélzire, acordate inca
din 1997, ar fi fost folosite pentru contorizarea individuala
a apartamentelor, aproape toate cele 2.000.000 de
apartamente racordate la SACET ar fi fost contorizate,
proprietarul ar fi ramas cu ceva concret, iar reducerea
consumului si eliminarea risipei ar fi diminuat factura ener-
geticd a Romaniei pentru importul de combustibili cu cca
20-30%.

Subventia actuald a gigacaloriei este suportata de
toata populatia tarii, nu numai de beneficiarii SACET, con-
turandu-se eliminarea subventiei pentru orasele in care
nu se mai produce centralizat energia termica, adminis-
tratia locala urmand sa decida sistemele alternative nece-
sare.

Aparitia contractelor individuale intre consumatorul de
energie termica pentru incalzire si acc ar responsabiliza
proprietarul individual, ar creste incasarile facturilor, cu
diminuarea restantelor.

Atat timp cat tarifele fluctueaza periodic si nu se stabi-
lizeaza inca, consumatorul individual nu simte scaderea
costurilor de intretinere prin contorizarea individuala, cos-
turile crescand in loc sa scada, chiar daca s-a redus con-
sumul.

Se vor inchide 129 de centrale de producere a
energiei termice, 32 pana in 2007, celelalte necesitand

569 milioane euro pentru reabilitare.

Exista facilitati fiscale pentru asociatiile de proprietari/
proprietarii individuali care reabiliteaza termic cladirile si
apartamentele, studiindu-se chiar reducerea-eliminarea
TVA la gigacalorie.

Subventia la Geal se va reduce treptat in 4 ani, fon-
durile fiind reorientate spre investitii si ajutoare pentru
protectia sociala a persoanelor defavorizate.

Chiar daca cogenerarea s-a impus la nivel european
si permite o exploatare completa a resurselor energetice,
cu reducerea poluarii si emisiilor, nu se poate afirma ca
numai o solutie e eficienta fata de alte alternative si solutii
de asigurare a caldurii si acc.

Consumatorul, in cunostintd de cauza, trebuie sa
decida ce solutii trebuie sa aleaga, autoritatea locald si
furnizorii trebuind sa-I convinga de eficienta si suportabili-
tatea SACET.

Parteneriatul public-privat (PPP) poate fi implicat in
rezolvarea fincalzirii populatiei, cu beneficii importante
pentru consumatori.

Sistemul bancar este pregatit s& crediteze avantajos
populatia in proiecte de reabilitare termica si solutii alter-
native la SACET.

CALDURA 2004-2005 si viitoare: subiect generos atat
pentru economie, cat si pentru social. Avem solutii
tehnice, echipamente si instalatii moderne si performante.
Avem si resurse financiare care trebuie folosite cat mai
avantajos atat pentru consumatori, cat si pentru buget,
prin proiecte aducatoare de bunastare si confort demne
de Mileniul IIl.

O imbinare corespunzatoare a obiectivelor sociale,
economice si politice ale populatiei si executivului - le-
gislativului Romaniei poate valorifica potentialul de efi-
cienta energetica, asigurand securitatea in alimentarea cu
energie, cerintele tot mai crescande si exigente ale con-
sumatorilor, cat si atingerea conceptelor de energie dura-

bila si curata. /

Cercetarea stiintifica romaneasca s-a integrat in
sistemele Uniunii Europene de mai multi ani, prin par-
ticiparea la Programele Cadru. Acest fapt este
recunoscut si prin actuala participare la Programul
Cadru 6 (PC6), la care Romania are acces in conditii
de egalitate deplina cu tarile membre fondatoare ale
UE si cu cele care au devenit membre la 1 mai in acest
an, fiind si cotizanta la fondul de finantare al cercetarii
YE:

Accesul la aceste fonduri comune de finantare a
programelor de cercetare se face prin competitie. Prin
adjudecarea unor proiecte, cotizantii au posibilitatea
recuperarii sumelor depuse, dar pot obtine si sume
suplimentare (beneficii), cu care sa contribuie la fondul
de finantare a cercetarii pe plan national.

Cercetatorii romani, dar si din alte tari candidate la
UE, din variate motive, nu reusesc sa realizeze decéat
putine proiecte care sa fie acceptate pentru executie,
astfel ca nu pot recupera sumele cotizate si nici sa
realizeze beneficii.

Cauzele care au condus la aceastd situatie si
solutiile de remediere au fost analizate intr-un Seminar
al carui moderator a fost dl acad. Dan Dascalu, coor-
donator al proiectului ROMNET-ERA, care s-a
desfasurat la Bucuresti, in ziua de 26.04 a.c., sub
egida MEC, a INCD-Microtehnologii, cu sprijinul
CCIRB, la care au participat personalitati din
strainatate.

Dintre cauzele multiple ale participarii slabe la com-
petitile de proiecte retinem: finantarea modesta,
provenita din fonduri publice; infrastructura
depasita/invechita; emigrarea resurselor umane (brain
drain) din cauza conditiilor de lucru neatractive;
partenerii din partea de est a UE sunt mai putin
cunoscuti si mai putin credibili fiindca au colaborat mai
putin cu partenerii din vest; accentul pe cercetarea
aplicativa in PC6 defavorizeaza pe cercetatorii romani
si pe cei dift tarile candidate.

Atuurile principale pentru tarile candidate la UE
sunt resursele umane pentru care se duce o adevarata
lupta.

in clasamentul tarilor participante la PCS6, tara
noastra se situeaza pe un loc inferior la toti indicatorii
care au fost luati in considerare.

Comisia Europeana finanteaza “actiuni suport”
care faciliteaza participarea la PC6. In acest sens,
Romania este finantata cu suma de 1,5 milioane de
euro (din totalul de 9 milioane de euro), care va fi uti-
lizata pentru aplicarea programelor ROMNET-ERA.

ROMNET-ERA este acronimul de la ROManian
inventory and NETworking for the integration in ERA
(European Research Area - Spatiul Europen al
Cercetarii), care trebuie sa devind piata comuna a
cercetarii. Scopul proiectului ROMNET-ERA este
inventarierea centrelor de cercetare romanesti si inter-
conectarea acestora intre ele si cu celelalte centre de
cercetare europene, pentru o mai buna participare la
PC6.

Stilul de lucru in retea/networking, cu conexiuni
multiple, intr-o evolutie rapida, este nou pentru
cercetatorii romani. Numai prin activitatea in retea se
pot valorifica informatiile cu caracter multidisciplinar
ale cercetarii si se asigura legatura cu potentialii bene-
ficiari care vor valorifica rezultatele in industrie. Astfel
se va realiza colaborarea intre sistemele de cercetare
din tara noastra: cercetarea institutionalizatd (INCD)
coordonata de MEC, institutele Academiei Romane,
cercetarea din universitati si cercetarea din institutele
private.

ROMNET acorda prioritate domeniului NOI MATE-
RIALE SI TEHNOLOGIH, cu o pondere speciala pentru
aplicatiile legate de calitatea vietii. Se propune for-
marea a patru retele: Noi materiale si tehnologii pentru
sanatate; Micro si nanotehnologii; Materiale si procese
de productie; Tehnologii pentru calitatea alimentelor si
securitate. Proiectul prevede organizarea bazelor de
date, a manifestarilor care vor facilita cunoasterea
directa a participantilor la cercetare, editarea unor pu-
blicatii clasice si prin sistemele IT.

Un rol important se acorda mijloacelor mass-media
pentru a convinge publicul de importanta cercetdrii
stiintifice in “era cunoasterii’, in procesul de educatie,
formare profesionald si valorificarea rezultatelor in
economie.

Pentru detalii, adresa de
romnet@imt.ro; www.imt.ro

contact este:

Mihai Olteneanu
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A. CONSIDERATII GE-
NERALE

Primele studii cu privire la
realizarea unor traversari perma-
nente ale Dunarii in zona Braila
s-au facut cu ocazia elaborérii
Studiului de amplasament pentru
construirea podului peste Dunare
la Giurgeni, in anul 1960. Studiul a
mai cuprins si amplasamentele:
Galati - Azalcau, Giurgeni — Vadu
Oii, Fetesti — Cernavoda si mai
tarziu, Chiciu — Ostrov (1966).

Pe baza informatiilor obtinute,
ce au cuprins caracterul si
lungimea podurilor, lungimea
céilor de racordare la drumurile
existente si valoarea investitiilor,
s-a aprobat amplasamentul
Giurgeni — Vadu Oii, pentru un pod
rutier. Podul rutier de la Giurgeni —
Vadu Oii a fost dat in exploatare in
luna decembrie 1970.

In anul 1975, cu ocazia
elaborarii Studiului de
amplasament pentru un nou port
maritim la Marea Neagra, pentru
varianta Sfantu Gheorghe Delta,
s-a luat pentru prima datd in
considerare  pentru  racordul
feroviar si rutier, traversarea
Insulei Mari a Bréilei, in zona
Tichilesti, la” sud de Braila, si
realizarea unor traversari
permanente peste Dundre si
Bratul Macin.

Paralel cu studiile elaborate
pentru sporirea capacitatii de trafic
pe calea feratd Fetesti -
Constanta s-a analizat si
oportunitatea  realizarii  unei
traversari permanente a Dunarii si
a Bratului Borcea si pentru traficul
rutier. Astfel s-au realizat o cale
feratd dubla si un sector de
autostrada intre Fetesti si
Cernavod&, cu poduri noi peste
Dunare si Bratul Borcea. Lucrarile
au fost date in exploatare in anul
1986.

Pornind de la necesitatea ca
in fiecare domeniu de activitate sa
fie elaborate studii de larga per-
spectivd privind oportunitatea
realizarii unor noi traversari per-
manente, studiul a fost extins pe
intreg sectorul la care Romania
este riverand Dundrii, de la Sulina
la Bazias. Aceasta analiza a fost
publicata in numarul 5 pe 1990 in
Revista transporturilor, sub denu-
mirea “Consideratiuni cu privire la
oportunitatea realizarii unor noi
traversari permanente pe sectorul
roménesc al Dundrii”, ce a cuprins

si amplasamentul Braila — Macin.
Acest studiu a fost completat si
dezvoltat pentru traversarile din
zonele Braila, Galati, Turnu
Magurele-Nikopol, Bechet -
Oreahovo si Calafat — Vidin.

Prin amplasamentul lor, tra-
versdrile permanente de la Giur-
geni — Vadu Oii si Fetesti — Cer-
navoda au rezolvat problemele de
tranzit pe rutele cele mai scurte
spre portul Constanta si litoralul
romanesc al Marii Negre, zona de
Sud-Est a Europei si Orientul
Mijlociu.

Se poate spune ca, pana in
prezent, nu a fost rezolvata pro-
blema traficului rutier si feroviar in
zona municipiilor Tulcea, Galati,
Bréila si Calarasi, amplasate pe
malul stang al Dunarii.

Lipsa unor traversari perma-
nente in aceste zone a determinat
dezvoltarea acestor localitati nesi-
metric, pe suprafete mari, de o
singura parte a fluviului, cu posi-
bilitati limitate de dezvoltare pen-
tru viitor.

In acelasi timp, realizarea unor
traversdri permanente in aceste
zone va favoriza, in afard de
traficul urban, si un trafic in tranzit
pentru zonele de Nord si Sud ale
Dobrogei.

PRI P O

APRECIERI CU PRIVIRE LA OPO
REALIZARI UNEI T
DUNARII N ZONA MUNICIPI

cu mijloace plutitoare in zona
municipiilor Tulcea, Galati, Braila
si Calarasi.

Tinand seama de ‘factori
sociali, economici si teritoriali,
pentru etapa actuald este justifi-
catda analiza posibilitatilor de
realizare cu prioritate a unei tra-
versari permanente a Dundrii in
zona municipiului Braila.

Comparativ cu numarul de tra-
versdri permanente ale Dundrii in
exploatare in prezent in celelalte
tari riverane Dunérii pe Sectorul
Sulina — Regensburg 2379 km,
Romania are in exploatare cel mai
mic numar de traversari perma-
nente, cu toate ca este riverana
Dunarii pe o lungime de 1075 km
- vezi tabelul alaturat.

in conditiile in care in viitor, pe
masura motivarii necesitatilor de
executie a noi traversari perma-
nente in toate amplasamentele
studiate, se va ajunge la o
reprezentare comparabild cu a
celorlalte tari riverane Dunarii.

B. AMPLASAMENTUL

in mod nemijlocit, amplasa-
mentul unei traversari permanente
in zona municipiului Braila trebuie
sa asigure o legaturd permanenta
cu Insula Mare a Brailei, teritoriu

Dunérii cuprins intre confleunta
bratului Macin cu Dunarea la km
168 si spre amonte pana in zona
comunei Tichilesti, km 186, unde
Dunarea are o albie unici - figura
2. Amplasamentele din aval de
confluenta cu bratul Méacin sunt
exterioare Insulei Mari a Brailei.
Pe acest sector al Dunarii, pot

fi luate in considerare doua
amplasamente principale, si
anume:

-inzona urbanz a municipiului
Braila;

- La limita de Sud a municipiu-
lui Braila.

* Pentru amplasamentul din
zona urbana, pozitia cea mai
favorabild apare aval de Santierul
Naval Braila, unde Dunarea are o
albie unica de cca 350 m latime, la
km173 - vezi figura 1.

Traversarea Dunarii in acest
amplasament se poate realiza cu
o singura deschidere de cca 350
m, féra infrastructuri in albia
minord, cu un gabarit pentru navi-
gatia maritima, inaltime libera de
38,00 m peste nivelul maxim na-
vigabil si o latime libera de mini-
mum 180 m.

Spre municipiul Braila, racor-
darea viaductului si a rampelor de
acces la pod vor avea o conexi-

AAVERSARI PERMI

Acces la Dunare Traversari permanente % &
c
3 5 i
mal | maldr. [rutiere| cale | mixte | auto- 2 3 Qzsceva
stg. km| km ferata stradd| W | o
1 |Germania 2129 | 191,5 74 7 - 7 31
2 |Austria 321,5 | 350,5 18 4 1 - 26 -
3 |[Slovacia vz | 228 2 1 1 1 5 -
4 |Slovacia - - 119,5 3 1 - - -
Ungaria
5 |Ungaria 2752 | 417.2 7 2 PR 12 | -
6 [lugoslavia 358,0 | 587,4 ] 2 2080 10 -
7 |lugoslavia - - 229,4 2 - - - 2 1 |Moldova Veche
Romaénia
8 |Romania 1020,5| 375,1 1 1 1 - 3 5 [ligani-Tulcea, Galati-
Bréila, Calarasi
9 |Romania - - 470,5 - - 1 - 1 3 |Tr.M&gurele-
Bulgaria Bechet, Calafat
10 |Romania - 54,5 - - - - - - 1 el
Ucraina S

Partial, lipsa acestor traversari
permanente ale Dunarii este
suplinitd cu servicii de transbord

ce apartine administrativ judetului
Bréila. Aceastd premisa limiteaza
amplasamentul pe sectorul

une principald urbana cu zona de
intersectie a DN 21 Braila —
Slobozia cu DN 2B Braila — Buzau

TUNITATER
NENTEA
| BRAILA

si B-dul Dorobanti. in continuare,
pentru tranzit se va putea realiza o
legatura cu centura de ocolire,
actualul DN 2B Braila — Galati, in
zona pasajului rutier peste CF de
la km 104+100 - figura 1.

Accesul din Insula Mare a
Brailei nu pune probleme spe-
ciale, se desfasoara la interiorul
digurilor de protectie pe o zona
fara constructii, cu racordarea la
DJ 212 A.

Pe rampa de acces Briila se
poate realiza eventual si un
racord feroviar la calea ferata
Faurei — Braila, la intrarea in
municipiu, pe traseul vechi al caii
ferate industriale - dezafectata in
prezent.

Trebuie mentionat ca teritoriul
pe care se va realiza racordul ruti-
er si feroviar cu municipiul Braila
este in general construit cu posi-
bilitati mai limitate de desfasurare,
n acelasi timp concentrarea circu-
latiei in anumite zone urbane
poate genera unele probleme de
impact ecologic.

Tot in zona urbana a municipi-
ului Braila se mai poate lua in con-
siderare si un amplasament in
amonte de Portul Comercial cu
racordarea viaductului si a ram-
pelor de acces la Bulevardul Carol
(fig. 1), la legatura rutiera Braila —
Galati ce se desfasoara pe digul
de protectie de pe malul stang al
Dunarii si cu Portul Comercial. Se
mentioneaza ca Bd. Carol are o
larga accesibilitate la reteaua
stradala a municipiului Braila si la
centura de ocolire DN 2B.
Traversarea Dundrii in acest
amplasament se poate face in
aceleasi conditii cu traversarea de
la S.N. Bréila.

Dintre cele doud amplasa-
mente, apare mai favorabil cel din
zona S.N. Brdila, care asigura
conexiuni mai bune cu arterele
principale urbane si cu centura de
ocolire a municipiului Braila si
eventual calea ferata.

* Amplasamentul din partea de
Sud, la limita construitd a munici-
piului Braila, traverseaza Dunarea
in zona de confluenta cu bratele
Cravia si Arapu, cu o latime totala
la etiaj de cca 1400 m (fig. 1), km
175. Traversarea in aceastd zona
impune gabarite pentru navigatia
fluviala cu inaltime libera de 20 m
peste nivelul maxim navigabil si o
latime libera de 150 m, pe bratul
principal al Dunarii. Pe bratele
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secundare - Cravia si Arapu - se
pot adopta gabaritele mai reduse
pana la 10,00 m inaltime.

In acest amplasament vor fi
necesare infrastructuri in albia
Dunarii si a bratelor auxiliare, pre-
cum si unele lucrari de stabilizare
a malurilor. De asemenea, pot fi
luate in considerare si lucrari
hidrotehnice de inchidere a
bratelor secundare — Cravia si
Arapu — cu efecte favorabile la
costul lucrarilor.

Racordarea podului spre
municipiu se realizeaza la centura
de ocolire (DN 2B) si cu conexiuni
la drumurile nationale DN 21
Braila — Slobozia si DN 2B Braila —
Buzau. Legatura feroviara se
poate realiza la calea ferata

necesard si executia unui pod
peste bratul Macin la limita
localitatii Smardanul Nou, km 5.

Podul peste bratul Méacin va
avea caracteristicile necesare
navigatiei fluviale de acelasi tip cu
cele prevazute in celelalte vari-
ante de amplasament.

C. CONEXIUNI LA RETE-
LELE RUTIERE Sl FERO-
VIARE EXISTENTE

Realizarea unei traversari per-
manente a Dunarii in zona
municipiului Braila va avea impli-
catii majore si pentru traficul in
tranzit cu Dobrogea, Delta
Dunarii, litoralul romanesc al Marii
Negre si in exterior cu Bulgaria si
Turcia. Aceasta conexiune com-
pleteaza factorul zonal ce este

Varianta pod rutier aval SMARDAN km 166
Varianta pod rutier S.N. Braila km 173 si Port Braila km 170
Varianta pod cale ferata si rutier-amonte Centura Braila km 175

Faurei — Bradila la intrarea in
municipiu, in zona pasajului rutier
km 104+900 - figura 1.
Amplasamentul este favorabil
pentru circulatia in tranzit si mai
periferic pentru circulatia urbana.

In general, teritoriul pe care se

vor desfasura lucrarile este liber
de constructii sau alte obiective
majore.
« Accesul in Insula Mare a
Brailei se poate realiza in conditii
asemanatoare cu cele din primul
amplasament, fiind situat in zona
indiguita.

Amplasamentul din partea de
Nord, la limita construita a
municipiului Braila, traverseaza
Dunarea la km 166, cu o latime la
etiaj de cca 1000 m - figural. In
aceasta zona se impune gabarit
pentru navigatie maritima, cu
indltime libera de 38 m peste
nivelul maxim navigabil si o latime
libera de 180 m. in zona de traver-
sare, senalul navigabil este
apropiat de malul stang cu adan-
cimi de pana la 12 m la etiaj si cu
o intinsurd mare cu adancimi
reduse spre malul drept.

Pentru racordarea podului la
reteaua rutiera de pe malul stang
este necesara realizarea unui
drum nou pana in zona
Baldoviresti, racordarea la DN 2B,
nod rutier la intersectia cu drumul
judetean Braila — Galati de pe
digul de aparare si pasaj peste
calea ferata Bréila — Galati.

Pe malul stang, pentru racor-
darea rutierd a podului este nece-
sara executarea unui drum nou in
zona indiguitd pana in apropierea
orasului Macin, cu racordarea la
DN 22.

Deoarece  amplasamentul
este exterior Insulei Mari a Brailei,
pentru comparare cu celelalte
variante de amplasament este

determinat de posibilitatile de dez-
voltare ale municipiului Braila pe
partea dreapta a Dunarii si de
accesul permanent la activitatea
ce se desfasoara in Insula Mare a
Brailei.

Ca orientare generala a
conexiunilor se poate avea in
vedere realizarea unei legaturi
directe spre Est, Macin — Tulcea
cu traversarea bratului Mé&cin n
zona localitatii Carcaliu la km 17,
sau spre Sud-Est, Harsova —
Constanta, cu traversarea bratului
Mé&cin in zona Rata — Vadu Oii la
km 85 - 90 - figurile 1 si 2.

Pentru varianta de amplasa-
ment Nord spre Est, conexiunile
se vor putea face la DN 22 la Nord
de orasul Brdila si spre Sud —
Harsova — Constanta pe acelasi
traseu prevazut pentru celelalte
variante, dupa traversarea bratului
Macin la km 5.

Pentru conexiunea spre Est,
racordul rutier se poate realiza cu
DN 22D Macin — Caugagia DN 22,
in zona Carcaliu si cu DN 22 A
Tulcea — Cataloi — Harsova.

Se mentioneaza ca drumurile
nationale DN 22A si DN 22D sunt
drumuri nationale secundare, la
care vor fi necesare lucrari impor-
tante de reabilitare corelate cu
executia podului peste bratul
Macin.

Racordul feroviar se va putea
realiza cu traversarea bratului
Méacin pe acelasi pod, cu o cale
ferata noua pana in statia Zebil de
pe linia Medgidia — Tulcea, traseu
orientat in general pe valea Taita,
dupa traversarea zonei acciden-
tate de la Turcoaia. Pentru asigu-
rarea transporturilor din Insula
Mare a Bréilei se va putea realiza
o ramificatie in lungul insulei pana
in apropierea localitadti Marasu,
pentru transportul feroviar si rutier

pe DJ 212 A. Se apreciazd ca
podul peste bratul Macin poate
asigura traversarea unei céi ferate
simple si o sosea cu doud benzi
de circulatie.

In varianta realizarii unor
conexiuni spre Sud-Est Harsova —
Constanta, se considera ca relatia
principala poate fi feroviara, prin
realizarea unei legéturi intre Braila
- Harsova si Constanta.
Orientarea generala a traseului,
dupa traversarea Dunarii,
urméreste Insula Mare a Bréilei pe
directia Nord — Sud, traverseaza
bratul Macin la km 25+90 si in
continuare traseul se desfasoara
pe Valea Casimcea pana la statia
Sitorman - figura 2.

Pentru amplasamentul Nord,
racordul feroviar spre Est devine
mai complicat deoarece accesul
pe traseul Turcoaia — Zebil pe
Valea Taitei este mult indepartat.
De asemenea, si racordul la
reteaua feroviara din zona Braila
si cu Insula Mare a Bréilei impune
realizarea unui volum sporit de
lucrari, comparabil cu celelalte
variante de traversare a Dunarii.

Se mentioneaza ca legatura
feroviara intre Sitorman si
Constanta a fost realizata pentru
transportul in portul Constanta al
materialelor de carierd. Prin pre-
lungirea caii ferate de la Sitorman
la Statia Targusor - Gura
Dobrogei de pe linia Medgidia —
Tulcea se va putea realiza intr-o
prima etapa o ‘legatura directa
intre Constanta si Tulcea.

clasa OL 52 si a tehnologiei de
sudare, solutii de actualitate ce
pot fi adoptate si la podurile de pe
traversarea permanentd de la
Braila.

Avand in vedere aceste rea-
lizéri, de actualitate si in prezent,
la constructia podurilor se poate
afirma c& se dispune de expe-
rienta necesara in proiectare si
executie pentru  realizarea
podurilor peste Dunare si bratul
Mécin din zona Brailei.

Desigur, la alegerea solutiilor
si a proceselor tehnologice de
executie trebuie sa se tind seama
ca, la realizarea unor lucrari de
asemenea importantd, nivelul
tehnic trebuie sa fie cel putin co-
respunzétor etapei in care se rea-
lizeaza lucrarile.

Ca orientare generald, infra-
structura podurilor se va putea
realiza pe coloane de diametru
mare introduse in teren prin
vibrare sau forare si suprastruc-
tura podurilor din metal, beton
armat precomprimat sau mixte din
metal si beton.

Alegerea solutiilor va depinde
in mare masurd de caracterul
podului — rutier, feroviar sau com-
binat, de numarul de benzi si de
marimea deschiderilor. Aceasta
problema va face obiectul unui
studiu tehnico-economic separat.

Orientativ, in figura 3 este
prezentata o solutie de traversare
a Dunérii in zona municipiului
Braila, cu pod hobanat cu
deschiderea centrala de 350.00 m

amplasamentele ce pot face
obiectul unor traversadri perma-
nente ale Dunarii din zona
municipiilor Tulcea, Galati, Braila
si Calarasi se apreciaza ca priori-
tara este realizarea unei traversari
permanente in zona municipiului
Braila. Realizarea unor traversari
permanente si in alte amplasa-
mente se va putea lua in conside-
rare pe masura evolutiei factorilor
sociali, economici i de organizare
teritoriald a zonelor adiacente.

Realizarea unei traversari per-
manente in zona municipiului
Braila in variantele cu acces in
Insula Mare a Brailei, are
urmétoarele avantaje:

1. Asigura o legétura perma-
nenta cu Insula Mare a Brailei, te-
ritoriu ce apartine administrativ
judetului Braila;

2. Reduce pierderile din
manipulare a produselor agricole
prin eliminarea transportului com-
binat - rutier $i pe apa — ce pot
ajunge la 15 — 20 %;

3. Reduce cheltuielile de
transport prin eliminarea tra-
versarii Dunarii cu mijloace pluti-
toare si prin reducerea distantelor
de parcurs;

4. Permite accesul permanent
la cele 10 localitéti din Insula Mare
a Brailei, acces limitat in prezent
de mijloacele existente de trans-
bord si de conditile climatice si
atmosferice. Se precizeaza ca
accesul la aceste localitati “este
practic inchis in perioada de iarma
sau conditii atmosferice nefavora-
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De asemenea, este posibila
realizarea unei legaturi feroviare
directe sau cu ramificatie pentru
orasul Harsova. Prin desfiintarea
caii ferate Tandarei — Giurgiu s-a
eliminat orice legatura feroviara cu
orasul Harsova.

In conditiile realizarii podului
peste bratul M&cin, pentru cale
feratd si sosea, se va putea rea-
liza si o conexiune rutiera cu DN
22 A Harsova — Cataloi si cu DN
2A Harsova — Constanta in zona
adiacenta orasului Harsova.

D. PODUL PESTE DU-
NARE S! BRATUL MACIN

Dupa cum este cunoscut, pe
sectorul roméanesc al Dunarii,
Galati — Calarasi, in secolul trecut
s-au realizat doua traversari per-
manente ale Dunarii cu podul ruti-
er de pe DN 2A intre Giurgeni si
Vadu Oii, dat in exploatare in
decembrie 1970, si podurile pen-
tru cale ferata dubla si autostrada
peste Dunare si bratul Borcea din-
tre Fetesti si Cernavoda, date in
exploatare in anul 1986.

La realizarea podului peste
Dunare la Giurgeni, s-a definitivat
tehnologia de executie a
fundatiilor pe coloane cu diametru
mare in terenuri necoezive, cu
instabilitate ridicata, solutie ce a
fost aplicatd cu succes la con-
structii hidrotehnice portuare si la
podurile peste Dunare si bratul
Borcea de pe calea ferata Fetesti
— Cernavoda. Solutia poate fi apli-
caté cu succes si la podurile peste
Dunére si bratul Macin din zona
Braila. De asemenea, s-a definiti-
vat procesul de fabricatie a
otelurilor de inalta rezistenta din

pentru un trafic rutier cu patru
benzi de circulatie.

Deschiderile principale ale po-
durilor trebuie sa asigure cel putin
gabaritele de libera trecere pentru
navigatia fluviala sau maritima.
Adoptarea unor deschideri mai
mari va avea in vedere eficienta
economica, siguranta si conditiile
de intretinere in exploatare.

Mentionam c& podurile peste
Dunére de la Giurgeni si de la
Fetesti si Cernavoda au fost
proiectate si executate in totalitate
de specialisti romani, cu materiale  si a reducerii cheltuielilor de trans-
produse in Romania. port;

E. CONCLUZH 7.

Din analiza factorilor sociali,
economici si teritoriali pentru

bile;

5. Asigura conditile necesare
dezvoltarii municipiului Braila pe
malul drept al Dundrii §i posibili-
tatea realizarii de noi sectoare
portuare si zone libere;

6. Creeaza conditi normale
permanente pentru circulatia in
tranzit pe DN 22, conditionatd in
prezent de capacitatea mijloacelor
plutitoare de transbord si de
conditiile climatice si atmosferice,
cu efecte favorabile pentru dez-
voltarea turismului in Delta Dunrii

imbunatateste conditiile
ing. dipl. Gh. Buzuloiu

(Continuare in pag. 8)
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"“'FH". Tribunalul Constanta Curier Iegislativ

v : Ordin nr. 716/2004
CALITATI ARACO e e o
H
-EDITIARA K-A
y

pnvmd aprobarea Pfocedum de acord'are'a red
ia Romana a Antreprenorilor de

impozitului pe venit pentru construcpa de locum;e

s PubIlcat in Monitorul Oficial, ParteaI nr’43.I dn—% A
Constructii - ARACO, organizatie patronala care gru-
peaza companiile si firmele ce activeaza in domeniul

13/05/2004
constructiilor civile si industriale din tara noastra, a
organizat pe data de 6 mai a.c., in cadrul manifestarilor
prilejuite de Construct Expo, cea mai mare expozitie
din industria constructiilor din Romania - festivitatea de
decernare a Trofeului Calitatii ARACO pe anul 2003 - Reducerea de impozit se acorda pentru constructia unei sin-

editia a X-a. s gure locuinte proprietate personala, care poate fi realizata in
TROFEUL CALITATII ARACO 2003 antrepriza si/sau regie proprie ori cumpérata direct de la con-

structor, dupa caz.
- 1. CONSTRUCTII CIVILE k Beneficiarii reducerii de impozit sunt persoanele fizice

2004

Impozitul anual pe venit datorat in anul 2003 de persoanele
fizice cu domiciliul in Romania poate fi redus in cuantum de 20%
din valoarea materialelor folosite in anul 2003, inclusiv taxa pe
valoarea adaugata, pentru constructia unei singure locuinte pro-
prietate personala.

Facilitatea se acorda de catre organul fiscal in a carui raza
teritoriald isi are domiciliul fiscal contribuabilul solicitant, pe
durata construirii locuintei, pe perioada valabilitatii autorizatiei
de construire.

. romane cu domiciliul in Romania;, care au calitatea de proprietari

s 1.‘| Extir‘gjere Sfam mvatamant Ia Facultatea de ARCOM SA Bucuresti legali si care in anul 2003 au realizat, potrivit Ordonantei

S0C010010 RHUGUTE ! | cuvernului nr. 7/2001 privind impozitul pe venit, cu modificarile

2. Modernizare si consolidare Hotel Europa - Eforie, o0 s o SRL Bucuresti si completarile ulterioare, urmétoarele venituri din Romania sau

|Nord | j_| TS din strainatate:

3. Amenajare sediu BCR Constanta | CONVAS CONSTRUCT SRL Constanta - venituri supuse procedurii de globalizare: venituri din acti-

Il e e : S ; losintel

‘ 4. Sediu “Carion Roméania SA” Cluj-Napoca DUPLEX SRL, C|U] Napoca | ;ﬁi?lrillg?? gondens, tin SIEGsican din [eednes iisiial
| 5. Cladirea sediului central al Filialei CCCF - DP 4, M ool | - venituri cu impunere finala.

Filiala CCCF Drumuri si Poduri Tlml$oara SA Cererea se depune de contribuabil pana la data de 30 iunie

P‘lm@oara SA

6 Constructii cu caracter social. Extindere corp == === —————1 | | 2004 inclusiv, pentru anul precedent. Depasirea termenului de

exploatare # CTE Deva ENERGOCONSTRUCTIA SA Bucuresti [ ?;%ﬁggire a cererii atrage pierderea dreptului de acordare a
f 7. Magazm pentru materiale de constructu “DEDE-| ¥ Documente justificative privind materialele folosite pentru
\MAN" Suceava BGIE A9 SRUSDRaR constructia locuintei: se prezinta de catre contribuabil, o data cu
i s 5 AT 3 FEE E cererea de reducere a impozitului. Pentru a dobandi calitatea de
' - CONSTRUCT" 2 LOCUINTE EhE : document justificativ, conform legii, pe acestea trebuie sa fie

1. Locuinte ANL pentru tineret in regim de IASICON SA lasi inscrisi, in clar, cumparatorul si furnizorul materialelor, precum si
inchiriere, zona Dacia - lasi | | | datele de identificare a acestora.

2. Locuinte ANL pentru tineret in regtm de Reducerea de impozit care poate fi acordata contribuabilului
inchiriere, str. Miloia - Timisoara CRISTIAN ANDRONIC SRL Tmlsoara || | se calculeaza de organul fiscal prin aplicarea cotei de 20% la
el valoarea materialelor folosite pentru constructia locuintei,

,,,,, I,I I. LUCRARI DE INFRASTRUCTURA = A ] achizitionate in anul 2003, inclusiv taxa pe valoarea adaugata,

1. Reabilitarea sistemului primar de termoflcare sau aferente locuintei cumparate in aceeasi perioada.
Bucuresti - Magistrala | Sud e ENERGOCONSTRUCTIA i Buclises in termen de 33 de zilepde la primirea éer:erii de reducere a

2. Amenajarea Hidroenergetica a raului Dambovital HIDROCONSTRUCTIA  SA  Bucuresti - impozitului sau de la completarea documentatiei, organul fiscal
pe sectorul Sitic -Dragoslavele CHE Rucér |Sucursala “Arges" - Pitesti intocmeste o notd de constatare, in care se menfioneaza si
3. Amenajarea Hidroenergetica a raului Bistrita pe\ HIDROCONSTRUCTIA SA Bucuresti - | | cuantumul reducerii de impozit posibile.

“ ) Termenul limita de emitere a deciziei de impunere anuald
|sectorul Borca - Poiana Teiului, jud. Near_nt, _[Sucursala “Siret"- Bacau B 1| | este data de 30 septembrie 2004.

4. Subtraversarea cu conducta metalica Dn 2000 a CONSTRUCTII HIDROTEHNICE SA lasi Tn cazul in care locuinta construita este detinuta in copropri-
liniei CF Bucuresti - Mangalia | || | etate, reducerea reprezentand 20% din valoarea materialelor
IV. CONSTRUCTII | !NDUSTRIALE folosite se acorda pentru fiecare coproprietar, pe baza de docu-

1. Consolidare castel de apa. Stafie de distributie iam, BRSSP TA mente justificative, corespunzator cotei-parti detinute in propri-

produse petroliere si sediu PETROM Tg. Jiu BUILDING'S STAR Constanta etate si impozitului datorat.
e e e R R e e = 5 == Acordarea reducerii opereaza in cote egale la nivelul fiecarui
faanC‘R'ia'.'alkm’lltareRa linief de (? OOOtt ;:mc:erm dincadrull AT SA Bucuresti coproprietar sau, in situatia in care coproprietarii decid asupra
3. KA&S né:]acs)man:az |mten T %FST Ania -CIAdi — - = $ — unei alte impartiri, la cerere se va anexa un act autentificat, din
sis International Romania - ire o : i
LOIAL IMPEX SRL Suceava care sa rezulte vointa partilor.
fg[jaiainjenajare 51 extingers — e Suma totala a reducerii, reprezentand 20% din contrava-

4. Amenajare Poarta 10 Port Constanta Sud UTILTRANS SA Constanta |'| | loarea materialelor folosite la constructia locuintei, inclusiv taxa

W RESTAUR ARI = CONSOLID ARI 7 : e e e ~ j pe valoarea adaugata, se repartizeaza pentru fiecare copropri-
e i L o S etar, proportional cu cotele-pari stabilite de acestia.

1. Reparatie capnala cladire Tribunalul Constan(a CORAL SRL Tulcea

| 2. Consolidare, restaurare si modernizare “Ateneul

e e

\ Anamaria Bursumac,
AEDIFICIA CARPATI SA Bucuresti ‘\ consilier juridic, Indaco Systems

Roman”

Un mare numér de lucrari reprezentand con- SEa )
structii noi sau de infrastructura, precum si lucrari de
reabilitare a unor constructii existente, la care s-au
inglobat tehnologii noi, materiale de constructii si |- ; k ciats e = . :
instalatii performante, utilizate in realizarea struc- , ocnatla Generalé a lnglnenlor dm Roméma acorda cate in anul 2003 sunt necesare: €
turilor de rezistenta, la finisaje interioare si exterioare | anual ‘Premiile AGIR" pe sectiuni de specialitate, pentru - un exemplar al carfii -
sau care au prezentat solutii ingineresti de ultima or cele mai valoroase lucrari ingineresti ale anului precedent, e “aprecieri din partea a trei mstxtutn sau personahtéﬂ

au fost analizate de juriul pentru acordarea Trofeului, | €Y ocazia “Zilei Inginerului Roman” (sarbétonté conform' -~ ingineresti din domeniu, pnvmd onglnamatea i valoarea ]
avandu-l ca presedinte pe dl ing. dipl. Marcel H.G. 525/2000, la data de 14 septembrie). - ~ tehnico-stiintifica. L
Florescu, presedfnte ARACO.  Premiile AGIR se acorda persoanelor sau msmumlor - Nuse accepta manuale, cursuri - mdlferent de mvelul lor

Trofeul de Excelenta s-a acordat firmelor de pentru lucrar lngmerestl deosebite (concepute, proiectate si - si lucrari care nu au un grad tehnico-stiintific ndxcat si ca-’
constructii care au dat dovada de consecvents in aplicate) sau pemru cém originale, de malt nivel tehnico-  racter de originalitate.

: g g ! stiintific. Ar fi deosebit de benefic pentru calitatea si numarul
realizarea unor lucrari de buna calitate si care au in cazul lucrénlor inglnere$t| deosebite realizate i lucrarilor ce vor intra in competitie daca veti binevoi a va
primit de cel putin trei ori Trofeul Calitatii ARACO. aplicate in anul 2003 - potrivit regulamentului - pentru  informa colaboratorii, societati sau regii, eventuale persoane

Trofeele au fost inménate laureatilor de catre | fiscare Iucrare trebuie prezentat tn dosar care va cuprinde: interesate, cu privire la aceasta manifestare. .

i

domnul profesor emerit ing. Panaite Mazilu, membru - nota de prezentare din partea institutiei realizatoare, in -~ Propunerile, insotite de documentatia solicitata, vor
de onoare al Academiei Roméne, presedinte de | care se vor preciza obiectivul lucrarii, caracterul de noutate, fi trimise pe adresa asociatiei: Calea Victoriei nr. 118,
onoare al juriului. rezultatele; 010093 - Bucuresti.
- documentatia tehnica reprezentativa; FEW Data limita pentru colectarea Iucrérilor este 15 iunie
TROFEUL DE EXCELENTA - atestarea - din partea societatilor comerciale sau regi-  a.c. : ‘ 7

- CONSTRUCTII HIDROTEHNICE S.A. IASI ilor autonome beneficiare - privind punerea in functiune, = Detalii se pot obtine accesand www.agir.ro, sau la sedi-

- 1ASICON SA 1ASI y respectiv lansarea in productie de serie in anul 2003, pre- ul asociatiei, tel.: 212.81.06, 212. 81 .07, fax: 312 55.31, e-

- LOIAL IMPEX S.R.L. SUCEAVA cum si rezultatele tehnice si economiile obtinute. - mail cristina.puican@agir.ro

- CRISTIAN ANDRONIC S.R.L. TIMISOARA in cazul cartilor de inalt nivel tehnico-stiintific publi- ing. dipl. Cristina Puican

\. : J
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Concertul Orchestrei Inginerilor, care a avut loc
la Ateneul Roméan in 24 aprilie a.c., pe langa
prezenta onoranta a ansamblului in primul Festival
National de Orgd, a fost purtatorul a fnca unui

moment semnificativ : celebrarea a 91 de ani de
viatd a prof. univ dr. ing. Petru Ghenghea, inte-
meietorul si dirijorul acestei orchestre timp de
peste 40 de ani. Si cum putea fi aceasta sarbatorire
mai Tmplinita, decat prin prezenta maestrului la
pupitru, cu aceasta ocazie?

Si pentru conducerea Asociatiei Generale a
Inginerilor din Romania, pentru redactia revistei
“Univers ingineresc” este un prilej fericit de a oma-
gia exemplul de viata inchinata profesiei de inginer
si artei, in egald masura, pe care fl reprezinta prof.
Petru Ghenghea.

S-a nascut in 28 martie 1913, la Husi, unde de
mic copil a fost atras de lumea fascinanta a muzicii
de catre tatal sau, de la care a invétat vioara si mai
apoi violoncelul. Spiritul pragmatic al familiei |-a
condus spre studiile politehnice, absolvind
Facultatea de Mecanica a Institutului de profil din
Timisoara si, mai tarziu, din Bucuresti, unde a si
ramas desfasurand o exemplara cariera stiintifica
si universitara. A devenit doctor in termodinamica,

fiind multe decenii sef al acestui departament, in
cadrul Universitatii “Politehnica” din Bucuresti. A
fost membru fondator, in 1952, al Laboratorului de
ingineria caldurii, n cadrul Facultati de
Transporturi.

Dar prima dragoste, muzica, nu a fost uitata
niciodata si, purtat de ea, a urmat si cursurile
Conservatorului de Muzica la Timisoara, la inceput
la clasa de violoncel si, mai apoi, la Bucuresti, la
clasa de dirijat, unde a avut ca maestri pe George
Georgescu, Constantin Silvestri si Theodor
Rogalsky. in 1956 a infiintat Orchestra Inginerilor,
pe care a condus-o spre notorietate aproape cinci
decenii, fiind singurul ansamblu de amatori cu
activitate neintreruptd o asemenea perioada. A
condus Orchestra Inginerilor in peste 300 de con-
certe, in tara, dar si in Germania, in Marea Britanie
si Rep. Moldova, avand ca solisti mari artisti pre-
cum Lola Bobescu, Valentin Gheorghiu, loan Ivan
Roncea, Maria Fotino si multi altii, principala pre-
ocupare fiindu-i descoperirea si promovarea
inginerilor-muzicieni. intreaga sa viata inchinata
muzicii a avut totdeauna o recunoastere din partea
muzicienilor profesionisti, cat si a presei si
institutiilor de cultura.

A fost ales Cetatean de Onoare al orasului
Husi, Membru de Onoare al AGIR si i s-a inmanat
Diploma de Onoare a Universitatii “Politehnica”
Bucuresti.

Suprema fncununare a meritelor sale fintru
innobilarea profilului ingineresc prin artd o
reprezintd “Ordinul Cultural in Grad de
Comandor” care i-a fost conferit, prin decret prezi-
dential, anul acesta, in luna februarie.

Din toata inima, “La multi ani!” domnule profe-
sor si sa aveti totdeauna aceeasi tinerete
sufleteasca si pasiune pentru muzica, care va
sustin si astazi.

S TRIUME i
STRALUCITOR

Un Ateneu umplut la refuz,
care amintea de marile
evenimente muzicale, a gazduit
duminicd, 25 aprilie a.c., un
concert stralucit al Orchestrei
Inginerilor. Ne obisnuisem ca
fiecare noua aparitie scenica a
acestor impatimiti ai muzicii sa o
depaseasca pe cea anterioara,
atat prin continutul programului
dar, mai ales, prin calitatea
interpretarii. Nici aceastd ocazie
nu s-a abatut de la reguld, dar
concertul a fost, cu adevéarat un
regal.

Concertul din 25 aprilie se
inscrie in seria concertelor pe care

Orchestra Inginerilor le ofera
publicului sau fidel, la Tnceputul
fiecarei primaveri, in magnifica

sala a Ateneului; aceasta ocazie a
avut insa doua incarcaturi
emotionale suplimentare, care au
transformat-o fintr-o adevarata
sarbatoare: concertul a facut parte
din programul de manifestari din

cariera muzicala. Pe de alta parte,
prof. univ. dr. ing. Petru Ghenghea,
intemeietorul si primul dirijor al
Orchestrei Inginerilor, de care se
leaga cea mai mare parte a

orchestrei, tuturor generatiilor de
muzicieni care s-au aflat sub
bagheta sa, de-a lungul a peste 45
de ani, de la primul concert in care
s-a cantat chiar aceasta lucrare. A

PN

Constantin Banu (coordonator) s.a.

PRINCIPIILE
CONSERVARII ALI- -
MENTELOR e b ey
Format 170 x 240 mm, PrincipiiCe
gl1a2r pag., 220.000 lei/exem- ;_«‘0“90\""‘,'”
Lucrarea, realizatd pe produgelor

baza unei documentari vaste
si la un nivel stiintific ridicat,
aduce la cunostinta stu-
dentilor de la facultatile de
profil, a cadrelor didactice si
a specialistilor din productie
si din organele de control in
domeniul alimentar cele mai
noi realizari in privinta con-
servarii alimentelor, chiar
daca unele sunt inca in sta-
diul de pilot.

Cartea este structurata in
30 de capitole si contine un bogat material ilustrativ, inclusiv date
tabelate.

Din cuprins: alimentele si alimentatia; rolul apei in produsele
alimentare; alterarea microbiologica; principalele metode de
conservare; procesarea si ambalarea aseptica a produselor ali-
mentare.

Lucrarea este

: alimentare

Constantin Banu
(coordonator)

Seria Tnginario aimeontard

realizatd de cadre didactice de la

Universitatea "Dunarea de Jos" din Galati si de la Universitatea
Tehnica a Moldovei din Chisinau.

Coordonatele filialelor, societatilor profesionale
si ale cercurilor AGIR se pot afla de pe site-ul aso-
ciatiei, www.agir.ro/Structura.

Cel de-al doilea Forum anual Investitii Strategice Sud- )
Est Europene in domeniul gazului si puterii, va avea loc in
Belgrad, in perioada 1-2 iulie 2004. Informatii sunt oferite in

site-ul www.adamsmithconferences.com. )

i Bibliotecii AGIR D)

cadrul primului Festival de orga,
organizat de  Universitatea
Nationala de Muzica, Filarmonica
,George Enescu” si Soc. Nationalad
de Radiodifuziune, cu prilejul
implinirii a 50 de ani de la
infiintarea primei catedre de orga
din institutile de Tnvatamant din
Romania. Orchestra Inginerilor a
fost onorata, de catre organizatori,
de a participa in acest festival
avandu-l ca solist pe unul dintre
cei mai mari organisti romani,
maestrul Helmut Plattner. Domnia
sa a fost primul sef al Catedrei de
orga la Conservatorul ,Ciprian
Porumbescu” din  Bucuresti,
compozitor, sef de orchestra,
muzician de notorietate
internationald, care s-a stabilit in
Germania din 1976 si care a fost
fncununat la Bayreuth, in 1990, cu
titlul de Maestru al Muzicii
Bisericesti, pentru intreaga sa

activitati  si  reputatiei acestui
ansamblu, revenea pe scend la
varsta de 91 de ani pe care ii
implinise cu o luna in urma.
Programul concertului a fost
deschis cu bijuteria lui Antonio
Vivaldi, Concertul op. 3 nr. 11 in re
minor, care a avut ca solisti pe
prof. univ. dr. ing. Mircea Cazacu -
vioara |, prof. Cecilia Lungu -
vioara a ll-a si ing. Teodor Chircu -
violoncel. Concertul de Vivaldi a
fost dirijat de maestrul Ghenghea,
care a realizat o interpretare prin
care a pus in evidenta latura
dramatica a lucrérii, alegand
tempouri mai asezate si un sunet
de ansamblu mai consistent.
Solistii au adus, in plus, o nota de
suavitate, creand o parte a doua a
lucrarii, Largo, fncéantatoare.
Concertul de Vivaldi a fost
alegerea expresa a maestrului
Ghenghea, ca un omagiu adus

fost un moment de inaltd emotie
atat pentru orchestra, cat si pentru
dirijor.

Programul a continuat cu
Concertul pentru orga si viold, in
do major, de Michael Haydn, o
lucrare mai putin cunoscuta,
presupusa a fi fost scrisd la
Oradea, prin anii 1785, care i-a
avut ca solisti pe maestrul Plattner
la orga si pe prof. Mircea Cazacu,
de data aceasta la viola. La pupitru
s-a aflat dirijorul Andrei lliescu.
Lucrarea, care exceleaza printr-o
cantabilitate deosebitd, a prilejuit o
desfasurare a valentelor muzicale
ale celor doi solisti, care au
incantat audienta. Dialogul orga-
viola a avut o mare varietate de
nuantari sonore, prin care un
instrument il potenta pe celalalt,
oferind celor doi solisti o ocazie
fericita de a-si pune in valoare
marea lor experienta muzicala.

Performanta profesorului Mircea Cazacu, de a interpreta in acelasi
spectacol si la viola si la vioara, in doua creatii memorabile, a intarit -
daca mai era nevoie - inaltul sau profesionalism muzical, precum si
daruirea sa de o viata pentru muzica si Orchestra Inginerilor.

In celebrul Concert pentru orga si orchestra de camera, opus 4, nr.
4, in fa major, de Georg Friedrich .Haendel, Helmut Plattner a dat
masura artei sale; maestrul a realizat o muzica serafica si telurica, in
acelasi timp, reusind, ca toti marii artisti ajunsi la senectute artistica,
sa transceada imperfectiunile tehnice si sa evite artificiile cu efect
imediat. Publicul, impreuna cu personalitati ale vietii si criticii muzicale
prezente, au fost martorii unui eveniment de exceptie, fiind purtati
ntr-un spatiu sonor de mare densitate, creat din volume mestesugite
cu arta si datator de emotii inaltatoare. Orchestra a avut un rol esential
in crearea unei atmosfere muzicale elevate, realizand un
acompaniament perfect integrat in atmosfera fiecarei fraze. Este
magulitoare aprecierea facuta de Helmut Plattner la adresa intregii
performante realizata de Orchestra Inginerilor in acest spectacol,
afirmand ca nu multe sunt orchestrele si dirijorii care reusesc, in
Germania, sa cante muzica preclasica cu rafinamentul cu care a
facut-o aceasta orchestra.

Ultima lucrare din program a fost ,Muzica Apelor” de Haendel. Atat
prin atractia pe care o exercita dintotdeauna asupra melomanilor, cat,
mai ales, prin interpretarea realizata, aceasta ultima piesa a constituit
Jregalul” spectacolului. Cupola Ateneului a fost inundata de o muzica
incantdtoare pe care a creat-o Orchestra Inginerilor condusa de
Andrei lliescu. Realizand o selectie inspirata a 10 miscari din doua
suite, in fa major si in re major, care fac parte din lucrarea ,Muzica
Apelor”, dirijorul a alternat interpretarile stralucitoare, cu sonoritati
ample, in care cornii si trompetii au fost cuceritori, cu poezia si
suavitatea sonoritatii in care au excelat oboii si fagotul. Impreuna cu
acestia, partidele de corzi au fost la inaltime, purtand cu maiestrie
linile melodice conducatoare si creand o variatie ritmica bine
proportionata.

Spectacolul s-a terminat in ovatiile a peste 1000 de spectatori,
care minute in sir au tinut la rampa pe artisti, manifestandu-si
aprecierea pentru o dimineata muzicald de exceptie.
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PODURILE VIITORULUI PE DUNARER DE J0S

M"Hiﬁimﬁ CU PRIVIRE LA OPORTUNITATEA

1 TRAVERSARI PERMANENTE A
' MUNICIPIULUI BRAILA

(Urmare din pag. 5)
social-economice si relatiile dintre judetele Braila, Galati si Tulcea.

Cu privire la ansamblul de lucrari generate de realizarea unei tra-
versari permanente in zona municipiului Bréila, se pot lua in considerare
doua variante, si anume:

A. Executarea in prima etapa a unei traversari permanente numai
pentru traficul rutier si in etapa a ll-a pentru cale ferata.

in aceasta varianta se propun urmatoarele:

1. Pentru traversarea rutierd, alegerea uneia din variantele propuse
pentru zona urbana a municipiului Bréila. Se va alege varianta care se
acomodeaza in cele mai bune conditii cu activitatea social-economica ce

caracterizeaza municipiul Braila in prezent si in viitor. Din punct de vedere
tehnic si economic, cele doud variante sunt foarte apropiate, diferenta
intre ele nu poate prezenta un criteriu de selectie. Podul se va realiza cu
patru benzi de circulatie pentru gabarit de navigatie maritima;

2. Realizarea unei traversari permanente cu un pod cu doud benzi de
circulatie peste bratul Macin, km 17, cu racordarea la DN 22 D la Caracliu
— pentru traficul in tranzit;

3. Amenajarea drumurilor din Insula Mare a Brailei pentru a favoriza
transporturile rutiere cele mai economice;

4. Executarea in etapa a ll-a a unui pod de cale feratd in zona
Tichilesti, km 186, unde Dunarea are albie unica, cu urmatoarele lucrari:

5. Traversarea bratului Macin cu un pod de cale feratad si sosea in
zona km 85-90 in apropiere de Rata;

6. Realizarea racordului feroviar din statia Lacul Sarat, de pe linia
Faurei — Braila, Tichilesti — Rata, Harsova — Constanta pe Valea
Casimcea prin Sitorman;

. 7. Realizarea unei conexiuni rutiere cu DN 2A si a unei conexiuni fe-
roviare cu orasul Harsova.

B. Executarea din prima etapa a traversarii permanente a Dunarii
cu un pod de cale ferata si rutier

in aceasta varianta sunt necesare urmatoarele lucrari principale:

1. Pentru traversarea Dundrii, alegerea amplasamentului din amonte
km 175 si realizarea unui pod de cale ferata si rutier cu patru benzi de cir-
culatie, cu gabarit corespunzator navigatiei fluviale;

2. Realizarea unei traversari permanente peste bratul Macin, km 17,
cu racord rutier cu doua benzi de circulatie la DN 22 D in zona Caracliu
$i a unei traversari permanente cu un pod pentru doua benzi pentru cir-
culatia rutiera si o cale ferata peste bratul Macin la km 85-90, in apropiere
de localitatea Rata;

3. Executarea racordurilor rutiere la Est cu DN 22 D la Caracliu, la
Sud in zona Harsova cu DN 2A si DN 22A si in Insula Mare a Brailei la
zonele economice si sociale.

In zona de traversare a Dunrii la km 175 se vor putea face lucrari de
regularizare cu o eventuala inchidere a bratelor Arapu sau Cravia pentru
a concentra curentul principal al Dunarii pe o sectiune mai redusa, cu
avantaje importante la executia podului si a lucrarilor adiacente.

Cu privire la amplasamentul aval cu traversarea Dundrii la km 166 se
pot face urmétoarele observatii:

1. Nu favorizeaza dezvoltarea in perspectiva a zonelor adiacente,
avand in principal caracterul de ruta de tranzit;

2. Pentru accesul in Insula Mare a Brailei se impune realizarea in
paralel si a unui pod peste bratul Macin in zona km 5;

3. Conexiunile rutiere si feroviare lungesc distantele de transport pen-
tru beneficiarii principali din zona municipiului Braila, cu efecte nefavora-
bile asupra costurilor;

4. Impune executarea unui volum mare de lucrari pentru conexiunile
feroviare si rutiere, cu sporuri insumate la valoarea investitiei;

6. Podul peste Dunare traverseaza fluviul intr-o zona nefavorabila, cu
efecte directe asupra valorilor de investitie.

Practic se poate spune ca acest amplasament este dezavantajos din
toate punctele de vedere si nu rezolva problemele esentiale ce pot justi-
fica realizarea unei traversari permanente in zona municipiului Braila.

Din analiza comparativa a variantelor de amplasament, pentru
realizarea unei traversari permanente in zona municipiului Braila se con-
sidera oportuna si motivata alegerea unui amplasament ce asigura tra-
versarea Insulei Mari a Brailei, varianta ce asigura si o larga perspectiva
de dezvoltare a zonelor adiacente.

Special pentru “Univers ingineresc”, domnul
dr.ing. Constantin Rénea, director al Directiei de
Inovare, Transfer Tehnologic si Infrastructura
Cercetare-Dezvoltare din MEC, a avut amabilitatea
sa ne relateze despre participarea si rezultatele
exceptionale pe care inventatorii romani le-au
obtinut la manifestarile specifice din acest an.

La Geneva, intre 31 martie si 4 aprilie a.c. a
avut loc SALONUL INTERNATIONAL DE
INVENTII, TEHNOLOGIE $I PRODUSE NOI, cea
de a 32-a editie. Au participat 675 de inventatori din
42 de ftari, ca expozanti/concurenti la premiile
anuntate.

Romania a participat cu 57 de inventii, dar
numai 50% dintre inventatori, aceia care au avut
posibilitati sa fisi plateasca singuri transportul si
cazarea. Selectia inventiilor cu care s-a participat a
fost facuta de o comisie formata din specialisti de la
MEC si OSIM. Punctajul a fost stabilit si pe un cri-
teriu nou: posibilitatea ca inventia sa intre n circui-
tul economic prin comercializare. Rezultatele
obtinute de tinerii inventatori romani participanti la
Salonul de la Geneva s-au concretizat prin: 14
medalii de aur; 16 medalii de argint; 10 medalii
de bronz si 5 premii speciale.

La 2 aprilie a fost Ziua Romaniei, la care s-a
anuntat ca in toamna acestui an se va organiza la
Bucuresti primul Salon International de Inventii.

La Budapesta, in perioada 1-4 mai a.c. a avut
loc EXPOZITIA INTERNATIONALA A
INVENTIILOR $I LUCRARILOR DE ARTA APLI-
CATA, a 5-a editie, organizatd de Asociatia
Inventatorilor Unguri sub sigla GENIUS-EUROPA-
BUDAPESTA. Au participat inventatori din peste 20
de tari, cu aproximativ 1000 de exponate-inventii.

MEC a organizat un stand in care a prezentat
52 de inventii, rezultate ale proiectelor din pro-
gramele de CERCETARE-DEZVOLTARE
romanesti si ale unor inventatori particulari.

Expozitia a fost organizata pe 10 sectiuni, pen-
tru fiecare acordandu-se numai cate o singura
medalie de aur, argint si bronz. Se considera parti-
ciparea inventatorilor romani ca satisfacatoare,
fiindca in aceste conditi au reusit sa obtina: 4
medalii de aur, 4 medalii de argint si 2 medalii
de bronz. Un fapt exceptional il constituie
obtinerea de catre un inventator roméan a Premiului

special al Organizatiei Mondiale de Proprietate
Intelectuald - OMPI, care acordd la manifestarile
internationale numai cate o singura medalie, rar
cate doua medalii, pentru inventii in domeniul
sanatatii, al mediului, al unor produse exceptionale.
Tanarului inventator roman lon Dorobantu,
cercetator fizician in domeniul materialelor, i s-a
acordat Premiul OMPI in domeniul protectiei medi-
ului pentru produsul Filtru ceramic de purificarea

apei potabile,
inventie premiata si la
alte manifestari inter-
nationale.

Domnul director C.
Réanea a condus dele-
gatiile inventatorilor
romani la Geneva si
Budapesta, fiind ales
membru  in  juriu.
Domnia sa isi exprima
regretul ca din lipsd
de fonduri, inventatorii
romani nu pot partici-
pa si la alte mani-
festari internationale,
cum ar fi cele din
SUA.
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