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scoala

(Vauvenargues, 1746)

 Contrafacerile

Autoritatile cu drepturi de control; inclusiv in sfera
proprietétii intelectuale, au comunicat oficial rezultatele
investigatiilor lor: cca 60 la sutd din marfurile care se
comercializeaza in tara noastra nu sunt conforme cu
inscriptile de pe ambalaj, de pe etichetd. Cu alte
cuvinte, sunt falsuri, sunt produse contrafdcute. Adica,
avem de-a face cu marfuri care nu corespund, in
special calitativ, celor originale.

Se va spune ca n-avem nici un motiv de ingrijorare
deoarece statisticile internationale confirma ca, pe plan
mondial, un sfert din schimburile comerciale se
efectueaza cu produse piratate. Daca la noi cota este
de peste doud ori mai mare, explicatia consta in starea
de sé&racie a populatiei. De reguld, produsele
contrafacute sunt mai ieftine, intrd in categoria
chilipirurilor.

Explicatiile si contraargumentele care ni se prezinta
nu rezistd nici la cea mai superficiald analiza, nici
economicd, nici socialda. Dac#, bunaoara, facem
trimitere la raportul calitate-pret, constatam ca data fiind
valoarea de fntrebuintare redusd a produselor
contrafacute, pana la urma cheltuielile sunt mai mari, iar
gradul de satisfacere a unor trebuinte, mai ales a celor
vitale, este foarte redus. La fel, nu putem s& facem
abstractie de rolul nociv al produselor contrafacute
asupra mediului Tnconjurator, in ultima instanta asupra
sanatéatii noastre, a tuturor.

In aceste circumstante, s-au inmultit semnele unei
reactii publice la contrafaceri. Asa, de exemplu, s-a
infiintat Asociatia Roméana pentru Combaterea
Contrafacerilor (ARCC), asociatie care a inceput sa se
manifeste activ, deocamdatad prin organizarea si
participarea la dezbateri pe tema datd. Este de
remarcat ca si multi colegi de breasla, ingineri de
prestigiu, s-au angajat in actiunile de aparare a
proprietatii intelectuale (industriale), de combatere a
falsurilor. Cu toate acestea, reactia este insuficienta,
inclusiv in planul informarii populatiei asupra riscurilor
pe care le implica - pe toate planurile - cumpararea de
marfuri contrafécute.

Exista si un alt element care se cere luat in consi-
derare. Ne referim la respectul fata de lucrul bine facut,
trasatura definitorie pentru orice profesie, dar mai abitir
n cazul inginerilor. Pentru ca - trebuie s-o spunem cu
mult regret - sunt si ingineri care se preteaza |a astfel de
.. inginerii descalificante sub aspect profesional. Dar,
elementul cel mai important 1l gasim identificat in
intelepciunea populara: “Omul sdrac nu-si poate
permite sa cumpere lucruri de proastad calitate, chiar
daca sunt mai ieftine". Nu-si poate permite sa fie “ieftin
la mélai si scump la tarate”.

o

dr. ec. Teodor Brarey

Cooperare romano - chineza

Pe baza protocolului stabilit la data de 3 noiembrie
2004 la Shanghai, intre Asociatia pentru $tiinta si
Tehnologie din China (CAST) si Asociatia Generala
a Inginerilor din Romaénia (AGIR), in perioada 24 -
28 mai 2005 a avut loc vizita in Roméania a unei
delegatii formata din cinci persoane, conduséa de dl Xu
Shanyan, vicepresedinte si secretar executiv al CAST,
din care au mai facut
parte: dl Wang Ruigang,
secretar general adjunct,
dl Chen Mingxin, director
adjunct, dna Zhang
Lijuan, director adjunct si
dsoara Chen Lei,
persoana oficiala a
proiectelor.

In timpul acestei
vizite s-au purtat discut
cu conducerile  si
specialisti de la AGIR,
Academia de S$tiinte
Tehnice din Romaénia,
Ministerul Educatiei si
Cercetarii, Camera de

Direct

5 iunie 2005 7000 lei

I:IDHSTHIIIBT Exl’o 2005

in pericada 11-15 mai a.c., Complexul Expozmonal
Romexpo S.A. a gazduit cea de a Xll-a editie a “Construct
Expo”, expozitie internationald de arhitectura, tehnologii,
echipamente, instalatii, utilaje si materiale pentru
constructii. Construct Expo este cea mai importanta
manifestare care se desfasoard in Romania in domeniul
constructiilor si una dintre cele mai reprezentative din
Europa Centrala si de Est.

Editia din acest an s-a desfasurat sub patronajul
Ministerului Transporturilor, Constructiilor si Turismului,
avand ca partener principal grupul Lafarge si ca parteneri
firmele Bergerat Monnoyeur si Den Braven.

Editia 2005 a reunit aproape 1200 de firme, din care
cca 850 romanesti si peste 300 strdine, din 22 de tari.
Aceasta participare reflectd avantul inregistrat in Romania
de acest domeniu de activitate integral privatizat.

Pentru anul 2005, specialistii anticipeaza ca piata
industriei constructiilor din Romania va depasi 5 miliarde
euro.

Acest eveniment s-a bucurat de o deosebita apreciere
internationald, prin vizita unor personalitati de marca pe
scena industriei expozitionale internationale: dl Dante
Stefani, vicepresedinte al UFI; dl Boguslaw Zalewski,
presedintele Centrex si al Poznan Fair; reprezentanti ai IVO
DURR MESSE (Austria), AXAR (Republica Moldova),
MERIDYEN (Turcia) si o importanta delegatie de oameni de

Comert si Industrie a Roméniei $i a Municipiului
Bucuresti, Institutul de Tehnica de Calcul, Institutul
de Cercetari Electrotehnice, Camera de Comert
Romania-China, Asociatia Roméana de Prietenie cu
R.P. Chineza.

In cadrul discutiilor s-au prezentat activitatea si

realizarile acestor institutii si s-au conturat unele
o i posibilitati de colaborare ce
SM [ vor fi analizate in viitor de
# partile implicate.

Contactele stabilite
creeaza posibiltati de largire a
relatiilor de colaborare fin
cadrul programului de lucru
bilateral in domeniul stiintei si
tehnologiei. Totodata, partea
romand si-a  manifestat
intreaga disponibilitate de a
atrage n parteneriatele sale
europene si parteneri din R.P.
Chineza, in particular in cadrul
proiectelor apartinand
2 Programului Cadru 6 al Uniunii

Europene.

afaceri din Grecia.

Construct Expo a fost un eveniment complex, care s-a
adresat atat specialistilor in constructii, producatorilor de
materiale de constructii, arhitectilor, cat si publicului doritor
sa investeasca in constructia unei cladiri.

Tematica abordata a fost foarte vasta, de la structuri si
protectia constructiilor, drumuri, poduri, cai ferate,
aeroporturi; instalaii electrice, utilaje pentru constructii;
finisaje si decoratiuni interioare; tamplarie, feronerie, vitraje;
echipamente si accesorii pentru exterior etc.

Construct Expo 2005 a oferit cele mai noi si
performante produse, utilaje, precum si tehnologii de ultima
generatie, reprezentand o adevarata rampa de lansare a
noutatilor, dintre care semnalam in continuare doar
cateva.

* Lansarea tehnologiei Igloo - constructii eficiente
energetic - care se bazeazad pe inlocuirea cofrajelor de
lemn cu un sistem de module dreptunghiulare din polistiren
expandat, prin asamblarea carora se realizeaza cofrajele

de turnare (Energi-Co Holding); )

* O gama completd de izolanti/sigilanti pentru fabri-
carea geamului: silicon IG-GLASSEAL, hotmelt (HOT]'IX®
si HIFLO®), Tiokol 2K, Butyl si banda butilica, utilaje
(masini pentru taiat si spalat sticla, extrudere pentru hotmelt
si tiokol 2K) si accesorii (profiluri distantier si ornamentale,
sitd moleculara, aplicatori) etc., gama destinata
producétorilor de geam termoizolant si montatorilor de

Veronica O. Mandroiu
(Continuare in pag. 8)
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S-a nascut la 19 septembrie 1887 la
Foltesti, in judetul Galati.

A urmat cursurile liceului din Ismail si
in 1905 si-a dat bacalaureatul. in dorinta
de a deveni inginer, a plecat in Austria si
s-a inscris la Technische Hochschule din
Gratz. Dupa doi ani de studii politehnice
(1905-1907), dorind sa perfectioneze
partea teoreticd, pleaca in Italia si se
inscrie la Facultatea de Fizica de la
Universitatea din Pisa, obtinand in 1911
licenta in fizica.

A ramas in continuare ca asistent al
profesorului Batelli si a lucrat la teza de
doctorat avand ca tema “Constanta
dielectrica a gazelor si amestecurilor
gazoase”, pe care a sustinut-o in 1912,
cand i-a fost decernat titlul academic de
doctor in fizica. in lucrarea de doctorat a
verificat experimental formula Clausius-
Mossotti pentru aer si diverse amestecuri
de gaze pana la presiuni de 300
atmosfere.

Dupa doctorat a fost angajat imediat

ca asistent la Institutul de Fizica
Experimentald din Pisa, unde si-a
continuat  preocuparile  efectuand

experiente cu diferite gaze, pe care le-a
supus la presiuni pana la 350 atmosfere.

In anul 1914 a parasit definitiv Italia si
a plecat in Rusia, unde i-a fost oferit un

Oameni de stiintd mari personalitati

Eugen Badarau

1887 -

1975

Fizician recunoscut pe plan mondial

post de asistent la Institutul de Fizica din
Petrograd, la catedra prof. Chwolson. in
1917 a devenit sef de sectie la Institutul
de Opticd de Stat si ulterior a obtinut
docenta (1918) la Facultatea de Stiinte
din Petrograd.

In perioada 1918-1921 a functionat
ca profesor universitar la Institutul
Fototehnic Superior din Petrograd.

Cercetarile sale n timpul sederii in
Rusia s-au concentrat asupra
problemelor de optica. in 1916 a
prezentat o comunicare privind
birefringenta corpurilor izotrope n
campurile magnetice.

Participand la primul Congres de
Stiinta de la Petrograd in 1918, sustine o
comunicare avand ca subiect un nou tip
de interferometru pe care l-a pus la
punct.

In 1921 a revenit in Romania, unde a
fost numit profesor agregat la
Universitatea din Cernauti si director la
Institutul de Fizica Experimentala. La
Cernauti a facut o cariera stralucita,
predand ca profesor la Catedra de fizica
teoretica si experimentald, ajungand in
1926 decan al Facultatii de Stiinte,
functie pe care a detinut-o pana in 1928.

A fost solicitat, in anul 1934, sa preia
la Universitatea din Bucuresti, la

Facultatea de Stiinte, Catedra de fizica
corpusculara; ulterior a devenit seful
Catedrei de acustica, optica si fizica
moleculara, functie pe care a onorat-o
intre anii 1935-1962.

A avut o activitate de cercetare
stiintifica exceptionala, fiind primul care a
scris capitole noi in cursurile sale pentru
studenti privind fizica atomica si
nucleara. Efectuand primele cercetari in
domeniul descarcarilor electrice in gaze
si in domeniul plasmei, a fost recunoscut
n tara noastra ca fondator de scoala in
domeniu. El a publicat o serie de articole
devenite clasice despre izvoarele de ioni
pozitivi, emisia secundara din corpurile
solide, caderea catodica, descarcari in
gaze la presiuni joase, influenta sarcinii
la pereti asupra tensiunii de aprindere si
altele. Din vasta sa activitate stiintifica,
ale carei rezultate au fost expuse in
numeroase lucrari publicate, mai citam:
despre gazele ionizate, fizica plasmei,
optica, spectrografie, acustica si
ultraacustica. Alte cercetari interesante
ale sale se refera la obtinerea de
parfumuri, despre descarcari electrice in
amestecuri gazoase cu metan si brom,
influenta ultrasunetelor asupra
germinatiei plantelor s.a.

in anul 1955, din initiativa lui Eugen

Badarau s-a infiintat Comisia de Acustica
a Academiei Romane. in cadrul acestei
comisii a condus o serie de cercetari
pentru combaterea poludrii sonore si
aplicarea ultrasunetelor in fincercarile
asupra materialelor de constructii.

A fost ales membru titular activ al
Academiei Romane la 12 august 1948.

Incepand din 1949 pana in 1956, a
condus Sectia de optica si spectrografie
a |Institutului de Fizica Atomica de la
Magurele, dupa care a fost transferat ca
director la Institutul de Fizica al
Academiei Romane.

Dintre numeroasele lucrari si studii
publicate retinem: Bazele acusticii
moderne (1952); Introducere in acustica
(1953); Gaze ionizate, doud volume: 1.
Procese fundamentale (1963); 2.
Descarcari electrice in gaze (1965),
publicat in 1969 si in Franta s.a., la care
se adauga o lunga lista de articole
publicate in reviste de specialitate.

A trecut in nefiintd la 11 martie 1975,
la Bucuresti.

Fizicienii il considera ca pe unul
dintre cei mai talentati si activi cercetatori
in domeniu.

Mihai Olteneanu

Memoria minei in spatiul cultural european

Sub diferite aspecte,
Uniunea Europeana se
caracterizeaza prin “unitate in
diversitate”. Acesta a fost si
sloganul  unor  manifestari
culturale ingineresti care s-au
desfasurat in saptamana 8 - 15
mai a.c. in cadrul “Saptamanii
Minei Europene” simultan in

Franta, Belgia, Anglia si
Romania.

La Bucuresti a avut loc
vernisajul unei interesante
expozitii, in cadrul Muzeului
National Tehnic “Prof. ing.

Dimitrie Leonida”, realizatd in

Mineri la exploatarea de aur d
de pictorul D. B

colaborare cu  Academia
Romana - Institutul de
Etnografie si Folclor “C.
Brailoiu”.

in expozitie sunt prezentate
prin fotografii, machete si

obiecte unele aspecte ale
mineritului din Europa si din tara
noastra si o colectie de minerale
(flori de mina). Realizatorii
expozitiei au prezentat fin
special aspecte ale mineritului
romanesc cu traditie din
antichitate: exploatarea aurului,
a sarii si a carbunelui. Din cele
prezentate cu aceasta ocazie

la Stanija (tablou executat
cu in 1928)

retinem unele fapte deosebit de
interesante.
Unii cercetatori considera ca

exploatarea  aurului  din
zacamintele de la Rosia
Montana, Bucium, Cainel,

Caraciu s.a. este posibil sa fi
inceput din timpurile preistorice.
Herodot scria ca: “in jurul anului
513 i.H., Darius (Hystaspes),
regele persilor, a pornit un
razboi contra agatarsilor care
locuiau pe malurile raului Maris
(Muresul) pentru a le rapi aurul,
fiindca aceasta ramura a scitilor
se desfatau in podoabe de aur.”

Istoricii amintesc ca
razboinicii greci, in drumul spre
Caucaz, cu 4000 de ani i.H., au
jefuit zacamintele din Muntii
Apuseni si au confectionat
monede din aur, a carui
provenienta este atestata de
arheologi. Numele “Crisuri” vine

. de la cuvantul grecesc hrusos,

care inseamna aur.

Faima bogatelor zacaminte
de aur exploatate de daci a
determinat pe Traian sa
porneasca razboi impotriva lui

Decebal. in anul 105 fi.H.,
armatele romane au gasit
comoara regelui dac, dupa

tradarea scribului grec Bicillis,
de la curtea daca. La Roma au
fost transportate 150.000 kg de
aur. in cinstea victoriei au avut
loc serbari care au tinut 115 zile.
in timpul ocupatiei romane in
Dacia s-a dezvoltat mineritul
aurului, prin metode ingineresti
de exploatare si prepararea
aurului. Minele de aur erau

conduse de un Procurator
aurarium cu sediul la Zlatna,
Abrudava (abrudion=aur) si la
Baia de Cris. in cei 166 de ani
de ocupatie romana s-au extras
aproximativ 500.000 kg de aur si

Vagonet ¢

BRI a5

950.000 kg de argint, cu care
s-a refacut economia zdrunci-
nata a Imperiului Roman.

Geografic, zacamintele de
aur din teritoriul Romaniei sunt
cuprinse in poligonul aurifer al
Muntilor Metalici, intre raurile
Mures, Crisul Alb si Aries; in
regiunea aurifera Baia Mare,
intre muntii Lapusului, Gutai si
Tibles si altele.

Mai tarziu, turcii, ungurii,
rusii au fost exploatatori ai
aurului din teritoriul romanesc.
Orasele Roma, Istanbul,
Budapesta, Petersburg au fost
construite cu aurul extras din
zacamintele noastre. Rosia
Montana este astazi in vizorul
jefuitorilor moderni.

Sarea gema este o
substantd minerala utilizata ca
adaos la hrana omului si

S S schimbator
(Muzeul Tehnicii Germane, Munchen)

animalelor. Pe teritoriul
Romaniei sunt zeci de
zacaminte neexploatate, iar
rezervele sunt imense. Daca
s-ar extrage sarea din
zacamintele romanesti, s-ar

ca a Brad, sec. XIV

putea acoperi cu aceasta
suprafata tarii cu un strat de un
metru grosime. Exploatarea sarii
in Dacia a finceput cu mult
fnaintea cuceririi romane. Exista
dovezi ca scitii si dacii faceau
comert cu sare. Dupa cucerirea
Daciei, romanii au intensificat
exploatarea sarii, care se facea
cu condamnati de drept comun,
practica pastrata pana la
sfarsitul sec. al XlIX-lea.
Domnitorii Principatelor
Roméane aveau mari beneficii
din exportul sarii, pe care o
transportau cu caravane la
Adrianopole, Constantinopol,
Budapesta, Lipsca si in tarile
riverane de Marea Caspica. in
epoca moderna, sarea a

Mihai Olteneanu
(Continuare in pag. 7)
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Piata de gaze libera

Functionarea operat t
libera de gaze naturale, in conditii de
transparenta si echitate, necesita
crearea unui mecanism extrem de
complex caracterizat printr-o rigiditate
foarte ridicata, constituit dintr-un set de
reguli precis definite, valabile pentru toti
participantii pe piata.

“Accesul celei de a treia parti” la
sisteme se stabileste prin intermediul
unor proceduri cuprinse intr-un “Cod de
retea”, care sa cuprinda instructiunile
specifice privind drepturile si responsa-
bilitatile utilizatorilor sistemelor.

De asemenea, functionarea pietei
impune existenta “contractului® ca
element esential intre operatorii si
participantii pe piata.

Conceptele majore ale unui cod de
retea sunt:

- serviciile trebuie sa indeplineasca
cerintele pietei pe o baza
nediscriminatorie;

- nu trebuie afectate securitatea
sistemului si siguranta in exploatare;

- fincurajarea competitiei pe piata
gazelor naturale;

- tarife juste care sa asigure pro-
fitabilitatea operatorului;

- realizarea de bilanturi volumice si
energetice zilnice;

- furnizorii devin responsabili pentru
echilibrarea propriei cereri si oferte.

Fiecare sistem trebuie sa-si publice
propriul “Cod”, dar care trebuie sa
respecte principiile expuse anterior.

Avizarea acestor proceduri de
functionare a sistemului de transport,
urmarirea si controlul modului de apli-
care a regulilor trebuie realizate de catre
un organism guvernamental, neministe-
rial, independent, cu competente in
industria gaziera (similar ANRGN).

Companiile implicate pe piata
gazelor care utilizeaza sistemele de
transport sunt:

- furnizori;

- comercianti intermediari de gaze;

- operatori sisteme de transport;

- operatori depozite de inmaga-
zinare;

- operatori sisteme de distributie;

- consumatori eligibili;

- agentii de alocare a cantitatii
pentru fiecare expeditor din cantitatea
totala introdusa la un terminal.

Toate procedurile impuse pentru a

et

gura functionarea sistemelor de gaze
pe o piata libera de gaz sunt masuri de
natura economica, stimulative sau
restrictionare, si nu masuri
administrative (benefice pe termen
scurt, dar cu efecte dezastruoase pe
termen lung). Astfel, propun doua
proceduri: procedura procesului de
afaceri si procedura pentru asigurarea
flexibilitatii sistemului.

A. Procesul de afaceri

Activitatea operatorilor reprezinta
totalitatea activitatilor de operare si
exploatare a sistemelor, care trebuie sa
fie profitabila prin derularea unor
activitati comerciale intre operator si
participanti. Activitatile comerciale si
procedurile de realizare a lor trebuie
aduse la cunostinta opiniei publice si
aplicate nediscriminatoriu pentru toate
firmele interesate. Mai mult, o serie de
“produse” achizitionate de la operatorul
de piata (capacitatea de transport) pot fi
comercializate ulterior pe o piata
secundara, dar cu respectarea unor
obligatii acceptate la achizitionarea
acelui produs.

Pe piata serviciilor
activitatile:

a. principale: inchiriere  de
capacitate pentru cantitati de gaze
ferme sau conditionate;

b. secundare: studii de fezabilitate,
oportunitate si marketing pentru zonele
existente de consum sau altele noi,
conditionarea gazelor, comprimarea
gazelor pentru a creste presiunea
gazelor in punctele de intrare,
preincélzirea gazelor la iesirea din
sistem, cresterea nivelului energetic al
gazelor in punctele de iesire etc.

Functionarea sistemului in conditii
de siguranta si sustinerea activitatii
comerciale trebuie de asemenea reali-
zate printr-un set de reguli privind:
nominalizarea cantitatilor de gaze, pla-
nificarea modului de transport/inmaga-
zinare, masurarea si teletransmiterea
anumitor parametri, intocmirea unui
bilant zilnic de gaze volumic si energtic.

B. Flexibilitatea sistemului

Siguranta si eficienta sistemului
depind de mentinerea unui echilibru
permanent intre cantitatile de gaze care
intra si care ies din sistem. Ideal ar fi ca
fiecare furnizor sa controleze propriul
bilant pentru consumatorii sai. in caz
contrar operatorii tre-
buie sa refaca echili-
brul sistemului prin
| cumpararea sau van-
. zarea de gaze, proces
care implica costuri
suplimentare. in mod
similar, un furnizor
cauzeaza costuri
aditionale daca el
expediaza mult mai
multe sau mai putine
gaze decat a declarat
initial.

Codul retelei vine
sa imparta responsa-
bilitatile dupa cum
urmeaza:

- operatorii sunt
responsabili pentru
asigurarea echilibru-
lui fizic al sistemului;

- furnizorii sunt
responsabili din punct
de vedere financiar

se disting

pentru costurile create de corectarea
dezechilibrelor dintre cerere si oferta,
sau diferentelor dintre nominalizarile de
gaze si debitele sale.

Se impune o precizare: prin furnizor
de gaze se poate intelege persoana
fizica sau juridica care a dobandit
licenta de furnizare a gazelor, acesta
putand fi un producator de gaze,
importator; eligibil.

Curgerea gazelor naturale prin
conducte se realizeaza cvasipermanent
in conditii nestationare, cu variatia
parametrilor hidrodinamici ai gazelor,
tendintd accentuata de variatiile generate
de jocurile pietei, interactiunea cerere -
oferta. in aceste conditii, dar avand in
vedere si faptul ca nu toate punctele de
consum sunt dotate cu aparate de
masurare care sa permita citirea si
teletransmiterea zilnica a parametrilor,
este necesar reengineering-ul siste-

melor de transport/distributie  si
montarea de echipamente de masura in
punctele de interconectare a acestora.

Stabilirea si declansarea procedu-
rilor specifice pentru a asigura flexibili-
tatea sistemului se vor realiza de un
organism independent — Operator
Piata, privat, ai carui actionari sa fie
societdtile care activeaza pe piata de
gaze. Astfel, in mod permanent acesta
va analiza prognozele de vreme, care
sunt apoi transformate in prognoze de
cerere. De asemenea, cunoscand fin
mod permanent nominalizarile de
intrare si iesire de pe piata, pentru a
asigura echilibrul in sistem se poate
apela la diferite operatii, dintre care cea
mai importanta este modificarea
cantitatii si presiunii in conducte.

Aceasta se realizeaza printr-un set
de proceduri de flexibilitate care este
parte integrantda din Codul refelei. in
momentul Tn care operatorul de piata
(OP) are o imagine clara asupra cererii
si ofertei de care dispune, el poate
lansa procedura “oferta flexibila”, prin
care li se cere furnizorilor s& adopte fie
pozitia de cumparator, fie de vanzator.

Daca prognozele de consum si
trendul depasesc pe termen scurt
cantitdtile de gaze nominalizate la
intrarile in sistem, pentru mentinerea
sistemului in echilibru, OP adopta
pozitia de cumparator de gaze. In
aceasta situatie furnizorii pot adopta
pozitia de vanzatori, procedand dupa
cum urmeaza:

* solicita cresterea cantitatii de gaze
la punctele de intrare in sistem pentru
care au contract (clauze contractuale
care sa permita aceasta);

*

solicita reducerea (limitarea-
existenta clauzei de intreruptibilitate)
cantitatii de gaze la punctele de iesire
din sistem pentru care au contract.

Daca prognozele de consum si
trendul sunt inferioare pe termen scurt
cantitatilor de gaze nominalizate la
iesirile din sistem, pentru mentinerea
sistemului in echilibru, OP adopta
pozitia de vanzator de gaze. In aceasta
situatie furnizorii pot adopta pozitia de
cumparator, procedand astfel:

* solicita reducerea cantitatii de gaze
la punctele de intrare in sistem pentru
care au contract (clauze contractuale
care sa permita aceasta) si cumpara
gaze de la OP;

* solicita cresterea (existenta clauzei
contractuale) cantitati de gaze la
punctele de iesire din sistem pentru
care au contract.

Furnizorii, dupa adoptarea unei

<y

pozitii sau a alteia, propun un pret de
vanzare sau cumparare a gazelor. OP
cumpara gazele de la acei furnizori care
le ofera la preturi minime si vinde gaze
furnizorilor care ofera preturi mari.
Costurile generate de acest meca-

nism sunt ulterior recuperate din
penalizarile impuse furnizorilor care au
abateri mari intrari/iesiri din sistem, fata
de cantitatile nominalizate.

Acest mecanism are un dublu
avantaj: pe de-o parte determina
furnizorii sa-si creasca acuratetea
nominalizarilor, in caz contrar riscand
penalizari din partea transportatorului,
iar pe de alta parte otera acestora
posibilitatea specularii unor oportunitati
ivite pe piatd, generatoare de profit.
Pentru realizarea acestui mecanism
furnizorii trebuie sa aiba contracte cu
clauze de flexibilitate mare atat cu
producatorii, cu importatorii de gaz, cat
si cu consumatorii.

Furnizorii pot inchiria ferm pe o
anumita perioada o capacitate (capaci-
tatea de intrare in sistem, respectiv de
iesire din sistem), care trebuie sa fie
inferioara cantitati de gaze nomina-
lizata spre a fi operata. In prezent se ia
in considerare capacitatea fizica proiec-
tata a unei conducte/depozit. In realitate
capacitatea de transport este o variabila
care depinde de elementele geometrice
— constante in timp si elementele
hidrodinamice — variabile in timp. Acest
fapt determina dificultatea in stabilirea
capacitatii la un anumit moment dat,
necesitand reconsiderarea procedurilor
de inchiriere ale capacitatii, nominal-
izarii si mecanismului flexibilitatii.

dr.ing. Dumitru Chisalita
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Activitatea Societatii
Inginerilor din Transporturi din
cadrul Asociatiei Generale a

Inginerilor din Romania (SIT-
AGIR), identificatda in buna
masurd cu cea a cadrelor
didactice ale Catedrei Tehnica
transporturilor de la Facultatea
Transporturi a  Universitatii
Politehnica din Bucuresti, a fost
orientatd in special pe formarea
inginerilor, perfectionarea
profesionala postuniversitara
(studii aprofundate, master si
doctorat), cercetare stiintifica in

domeniu si diseminare de
cunostinte.
INTRE TRADITIE $I
MODERNITATE...
“ Atenti la  transformarile
structurale ale invatamantului
superior de transporturi i

receptivi la cerintele concrete ale
sistemului de transport din
Romania, am cautat sa alaturam
cunostintelor tehnice si
tehnologice traditionale, pe cele
socio-economice specifice
economiei de piata, pe cele de
informatica tehnologica si de
gestiune pentru a forma inginerul
de sistem, capabil sa proiecteze si
sa conduca sisteme de transport
care sa@ raspundad exigentelor
dezvoltarii durabile.

Aceste adaptari ale curriculei
universitare s-au realizat treptat,
in timp, necesitand pregatire
temeinica a  .formatorilor®.
Discipline precum ,Economia
transporturilor; ,Formarea pre-
turilor si Tarifarea in transporturi®;
,Geografia transporturilor”; ,Stra-
tegii de dezvoltare a sistemelor de
transport*; ,Analiza economica in
transporturi“ au aparut si s-au
dezvoltat pentru prima data in
invatamantul superior romanesc
de profil ca urmare a stradaniilor
membrilor SIT-AGIR. Documen-
tarea atentd si  amanuntita,
legéaturile cu mediul academic si
de cercetare din alte tari,
implicarea in activitatile de
cercetare si indeosebi perfec-
tionarea prin doctorat au constituit
factori determinanti.

Asimilarea noilor discipline, a
caror necesitate in formarea
specialistului fusese relevata si de
specialisti cu inalte
responsabilitdti in conducerea
Ministerului Transporturilor,
Constructiilor si Turismului, a fost
un proces relativ indelungat.

Nr. =11

Prudenta cu care am actionat a
fost determinata si de o reflectie a
domnului academician Radu
Voinea, care cu ceva timp in urma
spunea ca existd, din pacate, si
Jprofesori“ care incearcd sa
transmitd studentilor mai mult
decat stiu. Oare cate discipline, ba
chiar si specialitati au aparut
cvasi-spontan in toti acesti ani 1?

Acum, la cétiva ani dupa ce
noua curriculd a atins ,regimul
permanent’, am gasit ragazul sa
ne raportdam la o manifestare
stiintifica care a reunit timp de
doua saptamani personalitatile
marcante de pe plan mondial in
ingineria  transporturilor.  Ne
referim la Seminarul NATO cu
tema “Operations Research Aid
Decision and Methodologies in
Traffic and Transportation
Management”. Organizatia NATO,
prin compartimentul sau
specializat NATO Scientific and
Environmental Affairs Division,
sustine financiar manifestari
stiintifice  si  culturale, iar
prestigiosul International Institute
of Transport Training din Namur,
Belgia, a fost desemnat sa
realizeze acest seminar, in cadrul
Universitatii Tehnice din
Budapesta. Au sustinut prelegeri

‘profesori de prestigiu din tari

europene - Marea Britanie, Italia,
Belgia Ungaria, din S.U.A. si din
Canada, iar participantii la
seminar au provenit din Grecia,
Rusia, Belgia, Olanda, Cehia,
Polonia, lugoslavia, Norvegia,
Suedia, Canada, Italia, Ungaria si
Romania.

Daca la acel moment
constatam ca majoritatea
subiectelor tratate se regaseau in
programele analitice ale disci-
plinelor matematice si de spe-
cialitate corespunzatoare planului
de invatamant de la specializarea
Ingineria transporturilor si a
traficului - cursuri de ingineri si
de la programele de pregatire
postuniversitard, specializarea
Logistica transporturilor, sau de
pregatire prin masterat — Trans-
port si trafic urban, acum avem
convingerea ca scoala superioara
din domeniul ingineriei trans-
porturilor de la noi este bine
orientatd si poate intra in com-
petitie profesionala cu oricare
dintre scolile ai caror exponenti au
fost prezenti la Seminarul NATO
si, fara falsa modestie, apreciem
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cad nu s-ar putea identifica
probleme care s3 se situeze in
afara capacitatii de intelegere si
tratare pe care o conferim
absolventilor nostri, chiar daca, cu
regret o spunem, colaborarea cu
cadre didactice si de cercetare din
tarile europene este inca
deficitara (speram, insd, ca de
acum finainte aceastd deficienta
sa o putem exprima la un timp
trecut).

Programele de pregatire
postuniversitara cu durata de un
an in Logistica transporturilor
oferd o pregétire suplimentara
absolventilor celor cinci ani de
facultate. Exigentele logisticii
industriale si comerciale extind
cooperarea modurilor de transport
ntr-un sistem mai vast (productie
— stocare — manipulare - transport
— depozitare) pentru a asigura
livrare just-in-time* si legaturi
»door-to-door*, cu consumuri

. minime de resurse si impact redus

asupra mediului.
Programul de masterat cu

Din activitatea
Societatii Inginerilor
din Transporturi

durata de doi ani Transport si
trafic urban contine discipline din
domeniul ingineriei mecanice
pentru transporturi  (,,Dinamica
vehiculelor’;  ,Fiabilitate  si
securitate”; .Mentenanta
mijloacelor de transport’), al
ingineriei electrice si electronice
(.Sisteme de control si dirijare a
traficului®), al ingineriei
transporturilor si a traficului
(,Fluxuri de trafic*; ,Transport
public urban®; JLogistici
integrate®), dar si din domeniul
socio-economic (,Transportul si
mediul socio-economic si natural®;
.Economia transporturilor*;
,Modelarea cererii de transport*;
.Drept si reglementari in
transporturi*) si se adreseaza
deopotriva absolventilor Facultatii
Transporturi si celorlalte facultafi
din UPB.

Pregétirea prin doctorat este
realizata sub conducerea
profesorului universitar dr.ing.
Serban Raicu care, cu inaltad
exigentd si rigoare stiintifica, cu

fiecare teza finalizata, releva
multiplele fatete si implicatii
teoretice  si  practice ale
domeniului. Clarviziunii domniei
sale datoram teze de referinta in
domeniu  precum: ,Cercetari
privind fundamentarea strategiilor
de dezvoltare a infrastructurilor de
transport”; ,,Modele econometrice
pentru estimarea cererii in
transportul de calatori urban si
regional“; ,Sisteme cibernetice
pentru fluidizarea circulatiei in
punctele de intersectare si
contopire a parcursurifor din
marile statii si complexe de cale
ferata“; ,Modele matematice si de
simulare pe calculator pentru
sisteme complexe de servire in
masa, cu aplicatii la sistemele de
trafic*; LCercetari privind
interactiunea in punctele de
jonctiune dintre transportul pe apa
si pe uscat. Model de simulare pe

calculator a sistemului dane
portuare-flota de transport”.
Corectele orientari in

structurarea programelor
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universitare, continutul
disciplinelor adecvat cerintelor
domeniului, metodele de predare
moderne, dotarile noi ale bazei
materiale, angrenarea studentilor
n activitati de cercetare stiintifica
reprezinta tot atatea motive care
fac ca absolventii nostri sa fie
,absorbiti in totalitate pe piata
muncii din transporturi de la noi
sau de pe alte meleaguri. Cate

alte specializari, si vizdm nu
numai pe cele tehnice, pot afirma
astazi acelasi lucru?

Pentru a cinsti meritele
fnaintasilor in  evolutia si
dezvoltarea specializarii, cu
precédere aferente tehnologiei
transportului feroviar, SIT-AGIR a
organizat, ca prolog al Sesiunii
stiintifice anuale a studentilor, la
data de 13 mai 2005, o
manifestare omagiald, cu prilejul
implinirii @ 100 de ani de la
nasterea unor cadre didactice:
Dumitru  lonescu, Constantin
Tomescu, Valeriu Tanasescu,
Marius Maris. Cu acest prilej mai
tinerii nostri colegi au relevat
aspecte actuale din opera
profesorilor evocati, iar cei care
i-au cunoscut au rememorat
fragmente din activitatea pro-
fesionald si a personalitatii celor
care trebuie considerati, alaturi de
inca multi altii, ca precursori ai
invatamantului universitar de
transporturi.

LEGATURA CU
LUMEA...

Pentru toti cei implicati in
ingineria transporturilor, fara
indoiala, organizarea la Bucuresti
in perioada 22-24 aprilie 2004 a
Congresului mondial CODATU XI
(COoperare pentru Dezvoltarea si
Ameliorarea Transporturilor Ur-
bane si periurbane), care a reunit
355 de participanti din 27 de tari
ale Europei, Americii, Asiei, Africii,
Oceaniei, reprezentanti ai
Comisiei Europene, BIRD, BERD
si BEI si a constituit un eveniment
major.

Memobrii SIT-AGIR au
participat in Comitetul stiintific
(prof.dr.ing. Serban Raicu, vice-
presedinte Comitet stiintific), au
condus lucrarile unor sectiuni
(dr.Euring Mihai Mihaita -
presedintele AGIR, sectiunea
Planificarea transporturilor urba-
ne) si au prezentat rezultatele
unor lucrdri de cercetare stiintifica
in cadrul sectiunilor Integrare
modald (conf.dring. Mihaela
Popa, An integrated urban transit
service in Bucharest City) si
Calitatea in transporturile publice
(conf.dr.ing. V. Dragu, s.l.dr.ing. E.
Rosca si asisting. F. Rusca,
Service quality in the terminals
joining magistral and urban
transport).

Desfasurat sub motto-ul Cum
sd facem transporturile urbane
mai atractive?, Congresul mondial
CODATU Xl a relevat proiecte sau
realizéri de succes din diferite
orase ale lumii.

Pot, oare, sa fie generalizate
aceste solutii? Evident, nu. Dar,
fireste, sunt valoroase pentru
intregirea tabloului vast al
alternativelor care pot fi analizate
cu scopul de a identifica dolutiile

particulare pentru Bucuresti si alte
municipii ale tarii. Subliniem
aceasta particularitate a solutiilor
pentru c&, desi pretutindeni traficul
rutier amenintd orasele cu
tromboza, mobilitatea sociala
satisfacutd de sistemul de
transport poartda  amprenta
spatiului natural (a conditiilor
geografice), a spatiului topologic
si economic, a actiunilor omului
orientate catre  modificarea
caracteristicilor spatiale - spatiul
politic (antropic), dar, si mai
pregnant, pe cele
comportamentale ale populatiei.
Acestea din urma rebele la toate
incercarile de modelare sunt
consecinte ale traditiilor, ale
educatiei, ale modului de viata, ale
sistemului de activitati, adica
extrem de particulare.

Simplificand, a face trans-
portul public urban mai atractiv
inseamna a-l adapta la cerintele
cetatenilor. Dar, si acestea, chiar
atunci cand prin diverse tehnici
pot fi puse-n evidenta, sunt
extrem de diverse si reflecta o
anume segregare a populatiei in
raport cu veniturile, cu gradul de
educatie si de implicare in viata
socio-economica etc.

De aceea, apreciem ca
solutile pe termen scurt pentru
cresterea atractivitatii transportului
public urban sunt adesea
paleative, rezolvari punctuale,
lipsite de durabilitate, expresia
unei vointe politice locale
versatile.

Singurele care raspund
exigentelor ‘dezvoltarii durabile
sunt cele care se constituie in
strategii coerente pe termen
mediu si lung la nivel regional sau
national si care sunt fundamentate
pe corelatile dintre amenajarea
teritoriului, urbanism si mobilitate
sociald. Satisfacerea neingradita
a crescutei nevoi de mobilitate
individuala trebuie ca prin solutiile
de amenajare a teritoriului (si a
spatiului urban, in particular) sa se
realizeze cu o mobilitate sociala
cat mai redusa. Pentru aceasta,
sectorul transportului, de la toate
nivelurile, nu mai trebuie
considerat ca servitorul celorlalte
sectoare, ci ca un sector distinct
cu legaturi in ambele sensuri cu
mediul economic si social.

Aceasta legatura, inca prea
putin inteleasa de decidentii
politici de la diferite niveluri, dintre
transporturi  si  amenajarea
teritoriului, o regdsim in inca multe
altele dintre cercetarile membrilor
SIT-AGIR. Astfel, sectiunea
Refele si sisteme fteritoriale din
cadrul Conferintei Internationale
Tendinfe in dezvoltarea aplica-
tiilor ciberneticii, Baile Felix, 26-27
noiembrie 2004, are deja o
traditie. S-a desfasurat pentru a
treia oard sub conducerea si cu
participarea majoritara a
membrilor SIT-AGIR.

Comunicérile prezentate au
evidentiat faptul ca retelele nu
trebuie examinate ntr-o maniera
sectoriala. Ele apartin aceluiasi
teritoriu si mediul socio-economic
este cel care genereaza fluxurile
care trebuie transferate de retea.
Caracterul dinamic al mediului
socio-economic  si  inovatiile
tehnologice afecteaza interope-
rabilitatea si dinamica retelelor,
fiind necesar un efort teoretic
pentru a analiza complexitatea
legaturilor intre retea si teritoriu.
Definind intr-o manierd unitara
raporturile generale intre retele si
sistemul teritorial, este posibil sa
se depaseasca viziunea tehnicista
si deci sectoriala referitoare la
fiecare tip de retea, in functie de
fenomenele fizice pentru care ea

este sediul.

Analiza diacronica a core-
latiilor dintre retele si dintre
acestea si sistemul teritorial

evidentiaza mutatii in topologia
retelelor, a structurii si marimii
fluxurilor transferate. Predictia, pe
orizonturi mari de timp, este
dificila datorita faptului ca efectele
inovatiilor  tehnologice (prin
scurtarea timpului dupa care o
descoperire stiintifica devine
progres tehnologic) pot modifica
radical tabloul prefigurat.

Din studiile realizate asupra
calitatii transferului fluxurilor prin
retelele de transport rutier a
rezultat ca existd o tendinta clara
de congestie, cu efectele
cunoscute asupra dezvoltarii
durabile a vietii colectivitatilor
umane.

Problema dezvoltarii durabile
a transporturilor a fost si ramane
una din preocuparile de actualitate
ale SIT-AGIR. Actiunile intreprinse
pentru  popularizarea ideilor
dezvoltarii durabile au condus si la
organizarea unei mese rotunde in
luna noiembrie 2004 la sediul
AGIR, unde au fost invitati
specialisti  din  transporturi,
arhitecti, urbanisti, cadre didactice
universitare si responsabili ai
Autoritatilor Publice.

Din prezentéarile facute si din
discutiile purtate a reiesit ca
atingerea acelui stadiu dorit,
elevat al dezvoltarii durabile nu se
poate realiza decat prin gasirea
solutilor care sa reducd nevoia
sociala de deplasare.

Este tot mai evident ca
sistemele rutiere (atat cel urban
céat si cel interurban) nu vor mai fi
capabile sa satisfaca nivelurile de
trafic previzionate si ca extensiile
retelelor vor exacerba
consecintele negative asupra
mediului natural si artificial. Solutii
de adaptare a ofertei la cerere
sunt tot mai greu de gasit, tot mai

costisitoare si tot mai putin
eficiente.
Promovarea transportului

public si a restrictiilor selective de
circulatie au si ele aplicabilitate
limitata. Trebuie cautate rezolvari
care depasesc sfera transportului
si se plaseaza in cea a amenajarii
teritoriului. Din corecta amena-

jarea a teritorului decurg solutii
pentru reducerea mobilitdfi so-
ciale, care fara a limita mobilitatea
individuala, in sensul suprimarii
accesului la activitati si servicii si

fara a restrange aria de deplasare
a individului, conduc la folosirea
mai rationala a resurselor limitate
ale sistemului de transport.
Reducerea mobilitatii sociale
se realizeaza prin mecanisme
implicite de schimbare si sub-
stitutie gratie carora deplasarea
este modificata si redusa.
Rezolvarile care apeleaza la
substitutie influenteazd asupra

numarului calatoriilor efectuate,
inlocuind o multime de deplasari
cu altele cu consecinte in
micsorarea mobilitatii, in folosirea
de noi forme de comunicatii si
transport sau chiar in renuntarea
la calatorie. Se poate vorbi de o
“rafinare” a cererii de transport
care este consecinta folosirii noilor
tehnologii informationale, de
comunicatii i
privind motivatia si succesiunea
deplasarilor.

Solutiile prezentate mai sus au
fost dezvoltate in Proiectul
prioritar intitulat Solufii conver-
gente pentru limitarea congestiei
si a efectelor poluante ale
traficului in marile aglomerari
urbane, realizat de SIT — AGIR in
colaborare cu Universitatea din
Craiova, Universitatea Politehnica
Timisoara, Firma Rassco Traffic,
avand ca parteneri cofinantatori
Administratile Locale de la
Craiova, Timisoara si Bucuresti, in
cadrul PNCDI AMTRANS.

Rezultatele cercetarii s-au
concretizat in: experimentari pe
modele care au relevat
specificitatea cererii de deplasare
a populatiei si au generat solutii
pe termen scurt (reorganizarea
transportului public prin
valorificarea disponibilitatilor de
capacitate ale metroului) si pe
termen mediu si lung (amenajari
ale teritoriului urban care sa
sporeasca caracterul multipolar al
Bucurestiului); simulari pentru
obtinerea de solutii de corelare a
sistemului de semaforizare; doua
sisteme pilot pentru dirijarea
traficului rutier si monitorizare a
parametrilor de mediu in zone
centrale din municipiile Craiova si
Timigoara.

Ca semnificativa apreciem
participarea membrilor SIT-AGIR
la Simpozionul inginerilor romani
de pretutindeni — editia a Vl-a,
desfasurata la AGIR, in zilele de
10-11 septembrie 2004. Cu acest
prilej, in cadrul sectiunii Servicii au
fost prezentate 15 lucrari (7 ale
membrilor SIT-AGIR) care au
evidentiat variate aspecte ale
calitatii din sfera serviciilor — de la
cele destinate transferului de
fluxuri materiale, energetice si
informationale la cele apar-
finatoare administratiei publice
sau expertizei tehnice judiciare.
Tratarilor teoretice, conceptuale
care au relevat specificitatea
calitatii serviciilor (intangibilitate,

inseparabilitate in

raport cu
resursele materiale, energetice si
umane implicate, variabilitate in

timp, perisabilitate, lipsa
proprietatii etc.) li s-au alaturat
pertinente examinari comparative
ale reglementarilor nationale si
europene din domeniu si mai ales
solutii practice pentru cresterea
performantelor calitative ale
managementului  strategic  si

a schimbarilor; .

operativ.

Indiferent daca autorii au avut
in vedere un serviciu izolat al unei
companii sau al unui sistem la
nivel national, tratarile au pus in
evidenta legatura dintre diferitele
aspecte ale calitatii proiectate si
realizate si consumul de resurse
pentru o activitate  utila,
circumscrisa cerintelor sociale
fundamentale, ale respectului fata
de mediu si ale responsabilitatilor
privind calitatea vietii.

Rezultatele  obtinute  in
cercetarile intreprinse au facut si
obiectul unor comunicari la
conferinte stiintifice din strainatate
(Antwerp, Namur, Hawaii, Seul,
Palma de Mallorca, Cambridge,
Funchal-Madeira etc.).

CONTINUARI ...

Din activitatile multiple care au
reunit specialisti cu diferite formatii
din transporturi a reiesit ca
terminologia folositd nu este
unitard, ca apar deosebiri
semantice  generatoare  de
ambiguitati  in  comunicare.
Incercand eliminarea acestei
situatii, SIT-AGIR, sub egida
Academiei Romane (coordonator
academician Gleb Dragan) si-a
propus sa elaboreze Dictionarul
explicativ de termeni tehnici (in
limbile roména, engleza, franceza
si rusa) pentru transporturi. Cel
putin doua fascicule (din cele 10
proiectate) continand peste 4000
de termeni vor aparea pana la
finele anului 2005.

in incercarea de a sensibiliza

decidentii politici, sociali si
administrativi asupra importantei
interventiei Puterii publice in
transporturi, SIT-AGIR va

organiza o conferintd nationala cu
titlul Transporturile si mediul
socio-economic si natural, in
zilele de 14-15 octombrie 2005.
La conferinta au fost deja invitati
factori de decizie precum si cadre
didactice din transporturi si
domeniile conexe.

Conferinta are sfere tematice
largi (Strategii de dezvoltare a
sistemelor de transport in
concordantd cu exigentele dez-
voltarii durabile; Solutii pentru
cresterea performantelor sisteme-
lor de transport; Fluxuri de trafic.
Sisteme de control si coordonare
a traficului; Transport “public ur-
ban; Logistici industriale si comer-
ciale; Formarea preturilor si tari-
farea transporturilor in conditiile
economiei de piatd; Calitatea in
transporturi. Sistemul de mana-
gement al calitatii) si se va des-
fasura in colaborare cu Sectia in-
gineria transporturilor a Academiei
de Stiinte Tehnice din Romania.

Prin aceasta manifestare, SIT-
AGIR fsi propune ca reunind
specialisti cu diverse formatii -
ingineri, matematicieni, urbanisti,
arhitecti, constructori, economisti,
ecologisti, sociologi — s realizeze
un forum de dezbatere sistemica,
interdisciplinara a problemelor din
transporturi  si  amenajarea
teritoriului in concordantd cu
exigentele dezvoltarii durabile si
cu nazuintele de crestere a calitatii

vietii.

Dincolo de aspectele
teoretice, fundamentale ale
ingineriei transporturilor, SIT-

AGIR, prin preconizata mani-
festare, isi propune sa identifice si
solutii practice pentru trans-
porturile locale, regionale si
interregionale, care sa constituie
instrumente utile pentru decidentii

din domeniu.
conf.dr.ing. Vasile Dragu,
presedinte SIT-AGIR
conf.dr.ing. Mihaela Popa,
secretar SIT-AGIR
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Sisteme inteigente pentru conducerea retelelor electrice de distributi

Expertiza Tehnica Extrajudiciara
. si Consultanta

in vederea integrarii in Uniunea Europeané,‘
capitolul energie reprezintd o problema deosebitd in
atentia specialistilor nostri ca si a partenerilor strdini.
Activitatea de expertiza tehnicd extrajudiciara- si
consultantd este prezenta in toate sferele de actiune,
rolul si pozitia responsabild a expertilor tehnici
extrajudiciari si consultantilor, membri ai Societatii SEC-
AGIR, fiind in continua afirmare.

Domnul drd. Eur Ing Gheorghe TANASE, de la
Electrica - Sucursala Alexandria, expert tehnic al SEC-
AGIR, prezinta in cele ce urmeaza un subiect deosebit

in contextul actual.
\ J

Activitatile principale (planificare-dezvoltare si
conducere operativa) ce se desfasoara astazi in cadrul
filialelor de distributie a energiei electrice, entitati ce au in
administrare retelele electrice de distributie, necesita
astazi utilizarea unor sisteme informatice complexe,
constituite din retele de calculatoare de proces
interconectate prin sisteme de telecomunicatii moderne.

Sistemul informatic destinat conducerii operative si
manageriale a unei retele electrice este un sistem
integrat ce contine urmatoarele sisteme informatice:

- Sistemul Informatic de Management (MIS-
Management Informatic System) destinat activitatilor
tehnico-economico-administrative din cadrul filialelor de
distributie a energiei electrice;

- Sistemul DMS/ SCADA (Distribution Management
System/ Supervisory Control And Data Acquisition),
destinat conducerii operative a retelelor electrice de
distributie. Baza de date privind regimul curent al
componentelor (instalatiilor) de retea, supravegherea si
comanda proceselor distribuite geografic se realizeaza
cu functii de tip SCADA, iar asistarea dispecerilor in
luarea celor mai bune decizii privind manevrele operative
se realizeaza cu functii de tip DMS;

- Sistemul Informatic Geografic (GIS-Geografic
Informatic System) este reprezentat de setul de
programe si echipamente destinat culegerii, stocarii si
prelucrérii datelor spatiale referite geografic, astfel incat
sa permita identificarea si vizualizarea in spatiu a
obiectivelor de interes.

In corelatie cu GIS-ul poate fi considerat si Sistemul
Global de Pozitionare (GPS-Global Positionning System)

inclus astazi in tot mai multe aplicatii civile, inclusiv in
identificarea pozitiilor echipelor la lucru la un moment dat
sau a unor evenimente din retelele electrice.

Sistemele informatice actuale de tip DMS/ SCADA
destinate retelelor electrice de distributie tind sa inglo-
beze si functii de automatizare aferente statiei si fiderilor,
functii de protectii, de monitorizare a consumatorilor etc.,
realizandu-se astfel sisteme complexe, cunoscute in
literatura sub denumirea de Sisteme de Automatizare a
Distributiei (DAS-Distribution Automation System).

Conducerea operativa a retelelor electrice de
distributie, componenta esentiala a oricarui sistem sau
subsistem electroenergetic, se realizeaza prin dispeceri
energetici, organizati intr-o structura unitara, dar
distribuiti ierarhic (functional) si geografic, conform
organizarii de principiu a sistemului.

Aceasta activitate necesitd cu cea mai mare
stringenta utilizarea sistemelor informatice moderne,
pentru a realiza in timp real urmatoarele doua categorii
de sarcini de baza: informarea dispecerilor privind starea
sistemului (ciclic, la cerere, imediat) si asistarea

dispecerilor in luarea deciziilor privind conducerea

operativa (manevre operative, stabilirea reglajelor
echipamentelor de automatizare si protectii).

drd. Euring Gheorghe Tanase,

Electrica, Sucursala Alexandria

(Continuare in nr. viitor)

ECONOMIA. HIOROGENULUL - PRONISIUNE SAU REVOLUTE

-(Urmare din nr. trecut)
In  domeniul  productiei  si
tehnologiilor de livrare a hidrogenului,

cercetarea-dezvoltarea are de
solutionat, in principal, urmatoarele
probleme: biomasa si producerea
hidrogenului, procese fotolitice,

tehnologii de productie distribuita,
tehnologii de separare si purificare,

Un specialist al Organizatiei de
Tehnologie Industriala si Noi Energii
(Japonia) considera ca este o greseala
sa finantezi in continuare cercetari in
domeniul stocarii hidrogenului prin
comprimare sau prin folosirea hidrurilor
metalice. El a declarat: “Chiar daca am
creste presiunea
vehiculele nu vor fi apte sa transporte 5

solutionarea dificilei probleme a stocarii
hidrogenului la bordul autovehiculului.

in tarile dezvoltate industrial exista
un mare interes pentru formarea
cadrelor didactice si pentru stabilirea
programelor analitice de pregatire in
invatamantul mediu si superior pentru
instruirea viitorilor producatori  si
utilizatori ai hidrogenului.

9. CONCLUZII

la 1000 Mpa,

Curier legislativ

@ Hotirare nr. 411/2005 )\
~ din 05/05/2005
privind modificarea si completarea Hotararii
Guvernului nr. 461/12001 pentru aprobarea normelor
de aplicare a Ordonantei de urgentd a Guvernului nr.
6012001 privind achizitiile publice i pentru modifi-
carea art. 3 din Hotziraregx Guvernului nr. 84‘1/1 995
rd

sisteme perfectionate de electroliza,
producerea hidrogenului prin folosirea
de cicluri termochimice de finalta
temperatura pentru descompunerea
apei, analiza infrastructurii productiei
de hidrogen etc.

In domeniul stocarii hidrogenului au
fost lansate proiecte de cercetare-
dezvoltare si experimentari cu
materiale si tehnologii de stocare,
inclusiv cercetari de baza menite sa
imbunatateasca intelegerea meca-
nismelor fundamentale de stocare a
hidrogenului in hidruri. Numerosi
cercetatori incearca sa optimizeze
hidrurile metalice, modificand aliajele
metalice sau divizand fin hidrurile
pentru a spori suprafata de reactie.

Cu cativa ani in urma s-a
descoperit c& o mare cantitate de
hidrogen poate fi stocata in nanotuburi
de carbon. Aceste tuburi lungi, de
cativa nanometri diametru, formate
numai din carbon, pot capta hidrogenul,
dar fabricarea lor nu este inca pusa la
punct, iar costurile raman excesive. Alti
cercetatori se refera la stocarea
hidrogenului in microbaloane de sticla
care, datoritd dimensiunilor reduse, ar
putea suporta presiuni ridicate.

kg de hidrogen si sa parcurga o
distanta de 500 km". El a estimat ca
300 km este distanta maxima care ar
putea fi parcursa mentinand o sarcina
utila rezonabild: doi. pasageri si
sistemul de conditionare a aerului.

* In mai 2003, DOE SUA a organizat
un simpozion referitor la stocare, a
carui principald concluzie a fost ca
wguvernul nu trebuie sa subventioneze
cercetari pentru stocarea hidrogenului
prin comprimare sau prin hidruri
metalice, finantarea guvernamentalad
trebuie sd acorde atentie tehnologiilor
inovative ca hidrurile metalice usoare,
ca de exemplu hidruri de sodiu-
aluminiu sau hidride de sodiu-bor.

in literatura se afirma ca trebuie
efectuate  cercetdri si  pentru
dezvoltarea de sisteme energetice
complete integrate, portabile, bazate
pe celule de combustie, care sa se
incheie cu validarea prin testare in
conditii reale. Eforturi de cercetare au
fost orientate si pentru cresterea
randamentului motorului cu ardere
internd care functioneaza cu hidrogen
drept combustibil, pentru  studiul
problemei detonatiei, pentru noi tehnici
de injectare, precum si pentru

1. Hidrogenul si celulele de
combustie au potentialul de a schimba
tehnologia energetica  mondiala,
solutionand probleme cu care este
confruntatd lumea: dependenta de
extractia sau importul de titei si
derivatele sale, poluarea atmosferica,
efectul de serda etc. Dar, in zilele
noastre, tehnologia hidrogenului si a
celulelor de combustie este mai mult o
reclama exagerata decat o revolutie.

2. Transpunerea in realitate a
potentialului hidrogenului si al celulelor
de combustie depinde de dezvoltarea
stiintei si tehnologiilor specifice din
domeniu. La nivel national si
international este necesar sa se faca
un studiu prospectiv asupra economiei
hidrogenului, care va schimba
modalitatea in care energia este
produsa si utilizata.

3. Utilizarea hidrogenului ca un
purtator de energie va schimba muilte
aspecte ale vietii noastre in viitor.
impreuna cu celula de combustie,
hidrogenul are potentialul de a
revolutiona intregul sistem energetic
mondial.

prof. dr. ing. $tefan lancu

S-a modificat Hotararea Guvernului nr. 461/2001
pentru aprobarea normelor de aplicare a Ordonantei
de urgenta a Guvernului nr. 60/2001 privind achizitiile
publice.

Art. 17. - (1) privind documentatia pentru
elaborarea si prezentarea ofertei a fost modificat si
completat astfel, si trebuie sa cuprinda cel putin:
a) informatii generale privind autoritatea contractanta;

b) cerintele minime de calificare pe care
autoritatea contractanta a hotarat sa le solicite si
documentele care urmeaza sa fie prezentate de
ofertant/candidat pentru dovedirea indeplinirii
cerintelor respective;

c) instructiuni privind datele limita care trebuie
respectate si formalitatile care trebuie indeplinite,
referitoare la modul de prezentare si depunere a
ofertei, inclusiv cu privire la garantiile solicitate si la
perioada impusa pentru valabilitatea ofertei; se va
preciza obligatia ofertantilor de a numerota si a
semna fiecare pagina a ofertei, precum si de a anexa
un opis al documentelor prezentate;

d) caietul de sarcini, inclusiv instructiuni privind
modul de elaborare si prezentare a propunerii
tehnice;

e) instructiuni privind modul de elaborare si
prezentare a propunerii financiare;

f) informatii privind criteriul aplicat pentru
atribuirea contractului de achizitie publica;

g) precizari cu privire la. documentele pentru care,
in caz de neprezentare, autoritatea contractanta a
hotarat ca nu va fi permisa completarea ulterioara,
eventuala neprezentare a acestora avand ca efect
descalificarea ofertantului/candidatului;

h) propunerea de contract.

La articolul 23, dupa alineatul (3) a fost introdus
alineatul (31) cu urmatorul cuprins:

(3') Autoritatea contractanta are dreptul de a
prelungi contractele de furnizare sau de servicii cu
caracter de regularitate, incheiate in anul precedent
si a caror duratd normala de indeplinire a expirat la
data de 31 decembrie, daca se indeplinesc, in mod
cumulativ, urmatoarele conditii:

a) in documentatia pentru elaborarea si
prezentarea ofertei, elaboratd cu ocazia atribuirii
contractului initial, s-au prevazut posibilitatea de
suplimentare a cantitatilor de produse sau servicii
deja achizitionate, precum si nivelul maxim pana la
care va fi posibila o astfel de suplimentare;

b) in documentatia pentru elaborarea si
prezentarea ofertei, precum si in contract este
prevazuta in mod explicit o clauza prin care dreptul
autoritatii contractante de a opta pentru
suplimentarea cantitatilor de produse sau de servicii
este conditionat de existenta creditelor bugetare cu
aceasta destinatie;

c) valoarea estimata a contractului initial s-a
determinat prin luarea in considerare a variantei in
care autoritatea contractanta opteazd pentru
suplimentarea la nivelul maxim prevazut a cantitatilor
de produse sau servicii;

d) prelungirea contractului initial nu poate depasi
o durata de 4 luni de la data expirarii duratei de
indeplinire a acestuia.

Articolul 3 din Hotararea Guvernului nr. 841/1995
privind procedurile de transmitere fara plata si de va-
lorificare a bunurilor apartinand institutiilor publice,
publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |,
nr. 253, din 7 noiembrie 1995, cu modificarile ulte-
rioare, se modifica si va avea urmatorul cuprins: “(1)
Institutiile publice pot valorifica bunurile si prin schim-
barea acestora cu alte bunuri noi, similare, avand cel
putin aceiasi parametri. (2) In cazul prevazut la alin.
(1), bunurile valorificate prin schimb pot reprezenta,
dupa caz, plata sau parte din plata datorata pentru
bunurile noi care se achizitioneaza conform preve-
derilor legislatiei privind achizitiile publice.

Corina Trandafir,
consilier juridic INDACO SYSTEMS
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Memoria mingi in spatiul cultural european

(Urmare din pag. 2)
constituit materia prima pentru industria
clorosodica  dezvoltatd in  Romania.

Zacamintele romanesti de sare sunt raspandite
pe o zona lata de cateva zeci de kilometri in
lungul Carpatilor Meridionali si Orientali, in jurul

Saitroc pentru spalarea aurului aluvionar %
si lampas pentru luminatul subteran

Podisului Transilvaniei si in Maramures.
Zacamintele in exploatare sunt putine. Acestea
se gasesc la Slanic Prahova, Ocna Muresului,
Praid, Tg. Ocna, Cacica si Ocna Dejului.

Mineritul carbunelui are in tara noastra o
traditie veche pe Valea Jiului, Valea Motrului si
Valea Argesului. Rezervele de carbune sunt
estimate pentru consumuri pe o perioada de
150 de ani.

Desi omenirea cerceteaza posibilitatea de
productie energetica pe alte cadi nepoluante,
cercetarile se indreapta si spre utilizarea
carbunilor in instalatii industriale in care
poluarea sa fie mult redusa.

Munca minerilor a fost intotdeauna
deosebit de grea, dezumanizanta. Muncitorii
din mine erau macinati de boli ca tuberculoza,
silicoza si altele, minerii erau apatici, abrutizati;
totusi, in colectivitatea lor ei aveau o viata
specifica sociala, sarbatorile lor erau pline de
bucuria vietii, isi alcatuiau fanfare si purtau
uniforme de care erau mandri. Acum, prin
reducerea activitatii miniere, multi vor ramane
pe drumuri.

Ce ni se pare ciudat este faptul ca profesorii
nostri ne-au invatat ca industria se dezvolta pe
baza bogatiilor miniere existente intr-o tara.
Oare, acum, de ce n-o mai fi adevarat?...

World Energy Council

CONSEIL MONDIAL DE L'ENERGIE
ROMANIAN NATIONAL COMMITTEE

FOREN 2006

Comitetul National Roman al Consiliului Mondial al Energiei anunta organizarea in perioada
11 - 15 iunie, in statiunea Neptun, a Forumului Regional al Energiei - FOREN 2006, cu tema
“Promovarea parteneriatului regional in domeniul energiei pentru dezvoltare durabila”.

Informatii suplimentare se pot obtine din site-ul www.cnr-cme.ro/foren2006

Asociatia Roméana de Materiale, Consiliul National al Cercetarii Stiintifice din
invatamantul Superior, INCDIE-ICPE — Cercetari Avansate, Universitatea Babes Bolyai
Cluj-Napoca, Universitatea Politehnica Bucuresti, Universitatea Ovidius Constanta, in
colaborare cu Ministerul Educatiei si Cercetarii organizeaza, in perioada 4 - 6 septembrie

2005, la Constanta, cea de a 4—a Conferinta nationala “Directii noi de cercetare in

stiinta materialelor ARM-4.

Informatii suplimentare se pot obtine la tel: 021/346.72.31, 021/346.72.35, fax:
021/346.82.99 sau e-mail: mcodescu@icpe-ca.ro

21 311 13 97.

.

Workshop - transport public

In data de 1 iulie 2005, la Hotel International din Sinaia, Uniunea Roméana de
Transport Public (URTP), impreund cu Uniunea Internationala a Transporturilor
Publice (UITP) - Comitetul pentru Integrare Europeana, organizeaza un workshop
dedicat serviciului de transport public local de calatori.

Detalii se pot obtine din site-ul www.urtp.ro, e-mail: office@urtp.ro, sau la tel. +40

g

lonel Staretu, Elemete de robotic
medicala si protezare, Editura Lux Libris,
Brasov, 2004

Dumitru Chisalita, Comportamentul
organizational al Societatii Roméne de
Gaze, Editura Universitatii “Lucian Blaga”,
Sibiu, 2000

Dumitru  Chisalita, Trilema lumii
contemporane, Editura Universitatii “Lucian
Blaga”, Sibiu, 1999

Asociatia Generala a Inginerilor din
Romania si Societatea Inginerilor Textilisti
din Romania, Manualul inginerului

DONATII PENTRU BIBLIOT!

textilist, vol. ll, A si B, Editura AGIR, 2003

Lucrarile  Simpozionului “Sisteme,
echipamente, instalatii electrice si auto-
matizari” - 24 - 26 noiembrie 2004, dedicat
aniversarii a 55 de ani de fnvatamant
superior tehnic de instalatii si aniversarii a 55
de ani de la infiintarea Trustului de Instalatii
si Automatizari Bucuresti

Lucrarile celei de-a XXXIX-a Conferinte
nationale de instalatii - “Instalatii pentru
inceputul mileniului trei”, Sinaia 20 - 22
octombrie 2004, volumul “Instalatii electrice
si automatizari”

Favista ravistalor

Electricianul, nr. 2 din 2005 prezinta, printre altele, principalele
idei desprinse din lucrarile mesei rotunde organizate de Consiliul
National Roman al Consiliului Mondial al Energiei, cu tema “Politici
si indicatori de eficienta energetica”. Efectele spectaculoase ale
utilizarii fibrelor optice - o noua lume a creativitatii fac obiectul unui
articol din sectiunea lluminat.

Buletinul informativ URTP continua difuzarea evenimentelor
interne si internationale privind transportul public urban de calatori,
prezinta hotarari ale conducerii URTP in activitatea curenta, stiri,
rapoarte, informatii tehnice, legislative si de management.

Numarul 42 din a.c. al Mesagerului energetic prezintd in
editorial Declaratia CME pe anul 2005. Sunt enumerate punctele
cheie pentru a asigura dezvoltarea energetica durabila , asa cum
au fost reafirmate la cel de-al 19 - lea Congres Mondial al Energiei.

Revista Asociatiei Inginerilor de Instalatii din Romania,
Instalatorul, nr. 2 din 2005, abordeazd subiecte precum:
Romtherm 2005 - o expozitie consacratd, o metoda de
diagnosticare si auditare hidraulica a retelelor termice de distributie,
consideratii privind optimizarea instalatiilor interioare de incalzire,
izolare mpotriva temperaturilor scézute prin materiale flexibile de
izolatie, descompunerea biotermicd-a reziduurilor menajere,
simularea dinamica a incendiilor asistata de calculator.

Revista de unelte si echipamente, nr. 55 din 2005, ofera
specialistilor informatii despre clasificarea si alcatuirea sistemelor
de cofrare, extragerea agregatelor de balastiera, remorci si semire-
morci joase pentru transport tehnologic pentru constructii, ciocane
hidraulice folosite la lucrari de constructii, pompele submersibile
actionate hidrostatic, echipamente tehnologice de mica si medie
mecanizare pentru executarea lucrarilor asupra sinelor de cale fe-
rata, eficienta exploatarii parcului de utilaje.

Conex club, nr. 2/2005, revista de electronica aplicata pentru
toti, prezinta principiile si aspectele practice ale blocurilor progra-
mabile componente ale sistemului pentru monitorizarea
temperaturii, aparatul de laborator mAh-metru care permite
masurarea capacitatii elementelor de acumulatoare Ni-Cd,
directivele pentru asamblor la microcontrolere AVR, sigurantele
termice - mijloc modern si sigur de protectie a circuitelor electronice
la scurtcircuit si suprasarcing, senzor de proximitate utilizat pentru
uscatorul de maini.

Nr. 10/2005 al Buletinului ARACO prezinta pe larg lucrarile
Conferintei nationale ARACO, la care au fost dezbatute problemele
constructorilor. Ca actiune prioritara pentru anul 2005 - 2006 a fost
stabilita pregatirea societatilor pentru integrarea in Uniunea
Europeana in plan institutional, tehnic, economic si financiar, avand
obiectivele constituite in “Foaia de parcurs pentru integrarea in
Uniunea Europeana”.

Drumuri si poduri, publicatie periodicd a Asociatiei
Profesionale de Drumuri si Poduri din Romania, ofera in nr. 16/2005
articole interesante precum: Recomanddari practice pentru
identificarea (marcarea) in Comunitatea Europeana a agregatelor,
O abordare a problematicii reabilitarii infrastructurii pentru circulatia
rutierd din Romania, Patronatul Drumarilor din Romania la zece ani,
Durata de exploatare a drumurilor, Recensamantul circulatiei rutiere
din anul 2005, Reintinerirea podului de la Merisani.

Revista de referinta pentru transferul tehnologic, Stiinta,
industrie, tehnologie, nr. 1/2005, consacra un amplu articol
solutiei SERB - SITON de consolidare a cladirilor pentru a rezista
la viitoarele cutremure. La rubrica “Inteligenta romaneasca” este
omagiat lon St. Basgan, autor al unor inventii care au revolutionat
economia mondialad a petrolului.

Energetica, nr. 1 si 2 din 2005, prezinta articole precum:
Bursieri SOCRATES in universitati din Comunitatea Europeand,
Energia eoliana si impactul ei asupra refelelor electrice, Modelarea
procesului de gazificare a biomasei, Comparatie tehnico-energetica
intre combustia si gazificarea deseurilor, Metode moderne pentru
optimizarea retelelor electrice de distributie, Eficienta energetica si
fiabilitate, Analiza eficientei actiunilor de modernizare a statiilor
electrice de distributie, Mediul de operare a Companiilor de
Distributie din Europa.

Hi-Fi & Multimedia, nr. 5/2005, prezinta un reportaj special de
la Consumer Electronics Show 2005 din Las Vegas, fotografii si
impresii de la a doua editie a singurului show dedicat domeniului
high end audio si video, HiFi Arena 2004, elemente de compozitie
n fotografie, produse si solutii Hi-Fi.

Nr. 1/2005 al Industriei textile anuntd manifestarile
expozitionale interne care vor acea loc in anul in curs, ofera
informatii despre materiale textile netesute din polipropilena utilizate
pentru sorbtia lichidelor petroliere, generatii noi de textile in
componenta sistemelor navale strategice, testarea cartuselor
filtrante textile - factor de crestere a calitatii, realizarea de materilale
textilem cu protectie ridicata la actiunea radiatiilor solare, metode
moderne utilizate in proiectarea produselor de imbracaminte,
tendinte in designul vestimentar pentru sezonul de primavara - vara
2005.

Engineering Today, publicatia Camerei Inginerilor din Malta,
consacra un amplu spatiu din numarul pe februarie 2005 Adunarii
generale a FEANI care a avut loc in Malta.
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(Urmare din pag. 1)
tamplarie. Promovarea a doua
variante de hotmelt, utilizat la sigilarea
secundara a geamurilor termoizolante:
HOTTIX (noul hotmelt, de calitate
superioara, marca Den Braven,
fabricat cu materii prime din Europa de
Vest si certificat 1ISO 9001 si HIFLO
(marca Bostyk Findley, Anglia, pentru
care Den Braven are exclusivitate in

Romaénia si Republica Moldova - Den
Braven Romania);

* Lansarea oficiala pe piata
romaneasca a unei game extinse de
adezivi profesionali pentru ArtelitT™™
care cuprinde: adezivi pentru parchet;
adezivi pentru materiale de pardoseli;
primeri (amorse) pentru pardoseli;
adezivi pentru lemn; adezivi pentru
constructii (Selena Romania);

* Lansarea unei oferte complete
de placi ceramice care s& acopere
toate domeniile si toate segmentele de
consumatori (Grupul International

Lasselsberger in Romaénia);

* Constructii metalice tip Frisomat:
doua tipuri de hale metalice din otel
galvanizat-Astra (cu utilizari diverse,
de la spatii de productie la depozite si
sédli de sport) si Sigma (constructii
usoare, elegante, multifunctionale -
firma Frisomat, Belgia);

* In domeniul prefabricatelor din
beton, o oferta generoasa si completa
ce a cuprins peste 250 de
tipodimensiuni de prefabricate din
beton, beton armat si precomprimat
(S. C. Somaco S.A. - fosta Centrald a
Materialelor de Constructii);

* Constructii metalice usoare,
arcuite, autoportante, cu aplicabilitate
in cele mai diverse domenii: hale
industriale, depozite, sali de sport,
locuinte, invelitori pentru diferite edificii
(S.C. New Building Factory - Filipestii
de Padure, jud. Prahova);

* Lacul de parchet Superpalux S-
5003 si vopseaua lavabila solida
pentru zugraveli interioare Easyroll S-
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8635 (Azur-Timisoara);

* Repartitoare electronice de
energie termicd si robinete ter-
mostatate (Contor Zenner Romania);

* Oferta “Polo” - gama larga de
intrerupatoare simple, duble,
comutatoare, regloare de flux luminos,
prize cu sau fara contact de protectie,
alte tipuri de terminale si accesorii,
atat pentru montaj sub tencuiala, cat si

pe tencuiald, in varianta |P 44 (Hager
Romania);

* Corpuri de iluminat fluorescente
(aparente) - FIDA - 13; FIRA- 03 - LC;
FIRAG - 07 (gratar plastic); FIRA - 07.
Corpuri de iluminat fluorescente (sus-
pendate) - CONECTA; MATIS FIRAS -
03L; PLATOS FIRAS - 07 L. Corpuri
de iluminat fluorescente, montaj sus-
pendat in siruri luminoase - LINETA -
03. Corpuri de iluminat fluorescente,
incastrate - FIRI - 03 - LC; PSFL - 05.
Corpuri de iluminat de siguranta (LED)
- CISA - 04. Corpuri de iluminat indus-
trial - El - 04 (Elba, Timisoara).

in premiera, Romexpo S.A. a
organizat, impreuna cu Zero Cash,
Salonul financiar Expo Invest
Imobiliar, salon specializat de
investitii imobiliare, dedicat birourilor
de arhitectura si proiectare, marilor
agentii imobiliare, bancilor si altor
institutii financiare si de credit, firmelor
de asigurari si de leasing imobiliar.

Salonul financiar Expo Invest
Imobiliar a adus cea mai mare
participare bancard din istoria
organizarii targului de constructii

Construct Expo, nu mai putin de 10
banci, care si-au prezentat cele mai
complexe si atractive oferte de
finantari imobiliare/ipotecare.
Publicatia “Ghiseul bancar”, liderul
informatiilor bancare, a lansat primul
numar al revistei "Ghidul creditelor
pentru locuintd", care cuprinde
informatii utile despre cum sa alegem
cea mai bund solutie de finantare
pentru cumpararea, constructia sau
modernizarea unei locuinte.

Apa potabila - resursa epuizabila

La Sesiunea stiintificd de primdvara 2005 a Academiei
Oamenilor de Stiintd din Roménia - presedinte prof. univ. H.C. Vasile
Céandea, medic militar, general. chirurg de valoare mondiala - care a
avut loc la data de 18 mai 2005, tematica a reprezentat-o: Apa
dulce, rezerva epuizabild; Tehnologiile de depoluare si valorificare a

subterane avand calitati potabile au
fost intrebuintate in industrie, iar
cele de suprafata pentru populatie,
dupa ce au_trecut prin stafile de
purificare.
necesare masuri imediate pentru
remedierea situatiei.
A In Romaénia, 11 milioane de
locuitori
consuma apa din puturi, ale carei
calitati
gunoscute prin analize de laborator.
In localitatile romanesti de pe malul
- Dundérii nu existd nici o statie de
epurarea
concluziona ca la noi nu existd o
preocupare pentru calitatea apei, o
cultura a apei. Apa din fantani
contine de regula azotati, proveniti
de la ingrasaminte, in multe cazuri
nu se
protectie fatd de haznale, iar Tn

In acest sens sunt

(45% din populatie)

organoleptice nu sunt

apei. Se oate

respecta perimetrul de

regiunile petroliere, apa din fantani

apei; Memoria apei; Apa ca sursa potentiald a dezvoltarii durabile.

Din comunicarile sustinute de personalitéti ale stiintei romane?ti
ca prof. dr. Marioara Godeanu, prof. dr. Vladimir Rojanschi de la
Universitatea Ecologicd Bucuresti, prof. dr. Gh. Mustata,
Universitatea “Cuza” lasi si altii, retinem fin sintez& unele idei
importante care s-au discutat in cadrul acestei sesiuni.

Apa este cuprinsa in diferite proportii in plante si animale care
traiesc in diferite medii ecologice. In corpul omenesc, apa reprezinta
70% din volumul sau, numai 30% reprezinta substantele minerale. In
naturd, dupa cum este bine cunoscut, apa se prezintd sub forma
lichida, solida si de vapori. Greu de conceput este faptul ca desi 2/3
din globul terestru este acoperit de apa (mari, oceane, fluvii, lacuri),
omenirea trece printr-o criza de apa potabild, care se accentueaza
continuu. Desi are o formula simpl&, o molecula de apa fiind formata
din doi atomi de hidrogen si unul de oxigen, legaturile si
comportamentul s&u in bios pun probleme care inca nu si-au gasit
dezlegarea.

In Uniunea Europeana apa este definitd ca un sistem complex,
ca un factor social important in relatia om-natura, care trebuie
gestionatd prin metode stiintifice, tehnice si politice. Se
preconizeaza crearea unor unitati administrative teritoriale ca factor
de decizie in utilizarea apei.

Ca factor economic, apa potabila si industriala ars valoarea si
caracteristicile de marfa, avand pretul de 2 - 3 euro/m®, suma care
variaza in functie de procesele de epurare industriale utilizate.

S-a constatat o greseald grava in utilizarea apelor. Astfel, apele
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Alegii sunt acuzati ca nu-i intereseaza
oastea tarii

Lumea-i face de ocara,
Dar parerea mea umila
E cé se gandesc la tara...
(Caci la tara au ei vilal)
loan Toderagcu
(Din volumul Antologia epigramei roménesti,

Important
Va informam ca Asociatia Generala a Inginerilor din

Romania - AGIR, Sediul central din Bucuresti, si-af
' schimbat recent numerele de telefon, dupa cum|

' urmeaza:
Secretariat + 4021316.89.93; + 4021316.89.94
Editura AGIR + 4021316.89.92
Redactia “Univers ingineresc”+ 4021316.89.92
Libraria AGIR + 4021319.49.45
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este poluatd cu hidrocarburi. In
urma inundatiilor, apa este poluata
si nu poate fi consumata. Nici in
orase locuitorii nu consuma apa de
calitate.

Printre negocierile de aderare la
Uniunea Europeand se cere si
rezolvarea problemei apei potabile
prin organizarea epurarii apelor pe
cale mecanica sau biologica.

Mihai Olteneanu
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