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»In mijlocul dificultatilor se afla

ocaziile favorabile.” (Albert Einstein)

INCREDEREA IN PROGNOZE
FUNDAMENTELE BUGETULUI PENTRU 2006

Dr. ec. Teodor Brates

in momentul de fati, merita si reflectam la ceea
ce reprezinta fundamentele bugetare, §i anume prog-
nozele referitoare la evolutia indicatorilor macroeco-
nomici pentru 2006. Metodele utilizate se situeaza la
nivelul celor mai inalte standarde in domeniu, ten-
dintele esentiale conturandu-se cu un grad ridicat de
probabilitate. pag. 2

CERCETAREA DIN UNIUNEA
EUROPEANA INCEPE SA SE
MUTE iIN ROMANIA

Dupi ce mari firme din tarile Europei de Vest au
inceput sa-si mute fabricile in Roménia, ca urmare a
fortei de munca mai ieftine, dar si a facilitatilor fiscale
oferite de tara noastra, iatd ca a venit randul ramurii de
cercetare si se gandeasca tot mai intens la dezvoltarea
unor laboratoare noi in Roménia.

Potrivit Deutsche Welle, o mare companie de
cercetare, INFINEON TECHNOLOGIES, si-a des-
chis in Romania o filiala si a selectat deja o serie de
cercetatori romani pe care a [
inceput sa-i pregiteasca in
Austria §i Germania.

Pentru extinderea activi-
tétii centrului de cercetare din §
Bucuregti, INFINEON plani- ‘
ficd 20 de noi locuri de
muncd, ce vor trebui ocupate
pana la sfarsitul anului.

Centrul INFINEON din
Bucuresti este specializat in dezvoltarea de semicon-
ductoare de putere cu functii analogice si digitale pen-
tru aplicatii in industria de automobile si alte industrii.

INFINEON TECHNOLOGIES are peste 35.000
de angajati in intreaga lume, avand companii subsidiare
in Statele Unite, Singapore si Japonia.

Informatii suplimentare la www.infineon.com

Ing. dipl. Gh. Moraru

NOI, INGINERII, TINERI $I BATRAN],
TREBUIE SA FACEM ECHIPA COMUNA

Ing. dipl. Nicolae Fildan

Echipa de conducere a Filialei AGIR Constanta
si-a propus ca in programul pe urmatorii patru ani sa
includd masuri concrete privind implicarea ingine-
rilor pensionari in viata economicid §i sociald a
comunitatii. pag. 8
ProF. DR. ING. TIBERIU DIMITRIE BABEU

LA 70 DE ANI
Prof. univ. d. ing. loan Goia

Nascut la 26 octombrie
1935 la Timigoara, absolvent al
Institutului Politehnic din orasul
natal (1958), ing. T. D. Babeu a
parcurs, intre anii 1962 — 1990,
toate treptele didactice din
invatimantul universitar, obti-
nand si titlul de doctor (1973). Acum, la 70 de ani de
viata, prof. dr. ing. Tiberiu Dimitrie Babeu poate privi cu
multumire in urmé, la cei peste 37 de ani de sustinutd
activitate i straluciti carierd profesionala. pag. 6
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Relativ recent, in Univers ingineresc a aparut un articol referitor la Planul National de
Dezvoltare pe perioada 2007 — 2013, cu referire la fondurile Uniunii Europene pentru _
coeziune economica §i sociald. Sumele vehiculate ca nerambursabile sunt impresio-
nante, dar pentru a putea beneficia de ele trebuie proiecte eligibile.

Saptamanalul Adevarul economic nr. 38 din 28 septembrie a.c. a publicat un arti-
col pe aceeasi tema, intitulat Ambasadorul UE solicita Romaniei proiecte de nivel
european, din care am retinut cateva idei de interes pentru inginerii cu spirit cre-
ativ. Spun aceasta pentru cd, in opinia mea, inaintea unui insti-
tut, a unui organism de proiectare, a unei organizatii politice
care sa promoveze solutia, ideea trebuie sa se nasca in
mintea unei persoane. /nginerul este persoana antrenata
sa imagineze si sa producd asemenea proiecte.

Jonathan Scheele, seful Delegatiei Europene la Bucuresti, a
sfatuit Romania sa inceapad sa pregiteasca proiecte de nivel euro-
pean, astfel incat sa poatd beneficia de fondurile uriage ce vor fi -
atribuite pe perioada 2007 — 2013 prin politica de coeziune economici si socrala ,,Noi lucrdm pe baza premiselor
cd Roménia va deveni membra a Uniunii Europene in anul 2007 si cd va primi sumele consistente promovate pen-
tru dezvoltarea durabila in perioada 2007 — 2009, de aproximativ 11 miliarde de euro, din care 6 miliarde pentru
dezvoltare, coeziune economica §i sociald, adica fonduri structurale si de coeziune®, a subliniat el, addugand c3,
separat de acestea, sunt prevazute sume substantiale si pentru dezvoltarea economica in mediul rural.

Scheele a atras atentia cd dezvoltarea durabild nu poate fi realizatd numai la nivel guvernamental. Scheele a
ficut doua recomandari Roméniei. in primul rind, elaborarea si instrumentarea Planurilor de Dezvoltare Natio-
nald si programelor operationale printr-o colaborare strinsa intre organizatiile centrale, regionale si locale; iar in
al doilea rand, chiar mai important, pregatirea de proiecte de nivel airopean, finantate prin documentele strategice
mentionate. ,,Luati foarte serios in considerare aceste doud lucruri fara de care fondurile, fonduri importante, nu
vor veni. Dacd nu aveti planuri de dezvoltare si programe operationale nu vor fi fonduri, nu vor veni bani. Daca
nu aveti proiecte, nu vor veni fonduri, pentru ca banii vor fi cheltuiti doar daca sunt proiecte eligibile®, a insistat el.
(Continuare in pag. 2) .

o Ing. dipl. Gh. Moraru

foto: MAE

GRIGORE BRISCU - AVOCATUL INVENTATOR
Mihai Olteneanu
Astazi, despre Grigore Brigcu se stie precis ca isi castiga exis-
tenta practicand avocatura. Dar in urma cu circa un secol, acest
original avocat iesean, pasionat de mecanicd, a construit macheta
unui aparat de zbor §i a brevetat un motor rotativ, aducandu-si o
contributie importanta la realizarea elicopterului. pag. 2




GRIGORE BRISCU (1884 — 1965)

Inventatorul elicei duble cu pas variabil si al
motorului rotativ, pionier al aviatiei moderne

S-a nascut la Barlad in anul 1884,
oras in care a urmat gcoala primara si
liceul.

Avand o reala inclinatie spre ingi-
nerie, s-a inscris in 1903 la Scoala
Nationala de Poduri §i Sosele din
Bucuresti §i a urmarit unele cursuri la
Paris. in acelasi timp s-a inscris si la
Facultatea de Drept din lasi, la care
frecventa nu era obligatorie, unde a
obtinut licenta in stiinte juridice. Din
informatiile existente nu reiese ca a
obtinut diploma sau ca a fost angajat
inginer. Se stie precis ca a fost membru
al Baroului avocatilor din Iasi §i isi casti-
ga existenta practicand avocatura. Veni-
turile pe care le avea ca jurist i-au permis
sa se dedice studiilor teoretice si practice
in domeniul mecanicii aplicate cu
deosebita competentd, aducand o con-
tributie esentiala la crearea elicopterului,
aparat de zbor care sa decoleze vertical,
sa aterizeze la punct fix §i sa se miste in
aer in toate directiile. La acest gen de
aparat visau multi inventatori la in-
ceputul secolului al XX-lea.

in anul 1909, Gr. Briscu a inventat
automatul deviator, pe care l-a intitulat

platou pentru variatia pasului elicelor*.
Dispozitivul asigura stabilitatea eli-
copterului si pilotarea aparatului prin
variatia ciclicd a pasului palelor elicelor.
El a experimentat dispozitivul in perioa-
da ianuarie — aprilie 1909.

Gr. Brigscu a publicat in Revista
automobila nr. 48 din 15 decembrie
1909, pag. 8, si in nr. 53 din 1910, pag.
98, studiul intitulat Helicopterele, in care
a demonstrat ca acestea sunt aparate de
zbor ,practice, economice, sigure in
exploatare i care vor fi utilizate pe scara
larga de marele public”. El combatea pe
adversarii elicopterelor, care afirmau ca
,elicea nu poate sustine un avion §i nu
poate functiona ca suprafata portanta,
tindnd locul aripilor*.

Citind aceste studii se poate consta-
ta c@ autorul era bine documentat, fiind
la curent cu tot ce se publicase pana
atunci despre elicoptere.

La un an dupa aparitia acestor
studii, in 1911, inventatorul a efectuat o
machetd de elicopter pe care a numit-o
.aerobrigca”. Vehiculul era dotat cu doua
elice coaxiale care se roteau in directii
contrare, al caror unghi de incidenta al

palelor poate varia in timpul rotirii. Prin
variatia unghiului de incindeta al palelor
elicelor se obtin sustinerea aparatului si
propulsia (in raport cu unghiul palelor si
viteza de rotatie a acestora).

»Aerobrigca®“ era un elicopter cu
caracteristicile actuale: deplasarea ori-
zontala, verticala, laterald si oprirea la
punct fix. Solutia Briscu este utilizata si
in prezent la construirea elicopterelor
moderne.

Gr. Briscu a inventat si alte dispo-
zitive mecanice, concentrandu-gi efor-
turile pentru realizarea unui motor cu
explozie, cu volum si greutate reduse in
raport cu puterea dezvoltata.

Solutia elicopterului Brigscu a fost
experimentatd de aviatorul francez Paul
Cornu (1881 — 1963), care a construit un
aparat de zbor dotat cu un motor tip
Antoinette, cu doua elice, cu care a reusit
sa se ridice de la sol la 30 em pand la 1,50

Oficiul Roman de sub nr.
2323/2046 din 1912.

Aldturi de Georges de Bothezat
(1883 — 1940), inginerul romén inventa-
tor al unui elicopter construit cu patru
elice portante in 1932, Gr. Briscu se
inscrie printre cei care au adus con-
tributii importante la realizarea eli-
copterului, aparat de zbor cu aplicatii

Inventii

variate in lumea actuala.
Briscu a trecut
Bucuresti in anul 1965.

m. In acel moment Brigeu, cu Loncepna lui
originald, era bine cunoscut in randurile
constructorilor si teoreticienilor zborului
mecanic, cu aplicatii la elicoptere.

Ca rezultat al studiilor sale a inven-
tat ,,motorul rotativ Brigcu®, brevetat de

in nefiintd la

Mihai Olteneanu

Suita de manifestari organizate sub
acest generic a constituit un prilej pentru
declangarea unui larg proces de infor-
mare, consultare, dezbateri intre comuni-
tatea stiintificd, mediul economic, social,
cu partenerii publici §i privati, inclusiv
societatea civila/nonguvernamentala, pri-
vind situatia actuala: organizare, mana-
gement, finantare in sistemul national de
Cercetare Dezvoltare Inovare (CDI).

In deschiderea manifestarilor Zilele
Cercetarii Romanesti a avut loc, in ziua de
26 septembrie a.c., la Palatul Parlamentu-
lui, conferinta de lansare a proiectului
Elaborarea strategiei nationale in dome-
niul CDI, pentru perioada 2007-2013,
bazati pe elementele unei planificiri
strategice. Au participat i au luat cuvantul:
dl Mircea Miclea, ministrul educatiei si
cercetarii; dl Anton Anton, presedintele
Autoritatii Nationale pentru Cercetarea Sti-
intifica, MEdC; dl Giorgio Ficcarely, seful
Sectiei de coordonare predare din cadrul
Delegatiei Comisiei Europene din Roma-
nia; dl Attila Szasz, consilier de stat; dl
Florin Filip, vicepresedinte al Academiei
Romane; dl Tnan Dumitrache, presedintele

Zsptembrie - 8 octombe 2005
ZILELE CERCETARII ROMANESTI

Comitetului Nafional al Cercetarii Stiinfi-

fice din Invaamantul Superior (CNCSIS).

Proiectul este derulat de un consortiu
format din 26 de institutii de invatamant
superior, institute de cercetare ale Acade-
miei Romane, institutele nationale de cerce-
tare-dezvoltare, organizatii de cercetare
publice si private, coordonate de CNCSIS
VEFISCSU si se va desfasura pe o perioada
de 18 luni (mai 2005 — noiembrie 2006).

Prin lansarea publicd se urmareste:
prezentarea obiectivelor, a cadrului me-
todologic creator §i organizatoric al pro-
iectului, etapele de realizare si rezultatele
prevazute, initierea unei proceduri de con-
sultare periodica asupra masurilor nece-
sare pentru cresterea calitatii si competi-
tivitatii cercetarii stiintifice romanesti in
vederea integrarii in Aria Europeand a
Cercetarii — ERA.

Obiectivul proiectului consta in dez-
voltarea capacitatii MEdC de a funda-
menta, elabora §i evalua politici, strategii
si programe la nivel national in domeni-
ul cercetarii, dezvoltarii si inovarii.

Elaborarea strategiei nationale va par-
curge opt etape, in care se vor evalua perfor-

NIVEL EUROPEAN

(Urmare din pag. 1)

,Circa 4% din produsul intern brut (PIB) anual al Romaniei va fi asistentd ne-
rambursabilad anuald pentru proiecte in tara, ajungand de circa trei ori mai mare decat
asistenta de preaderare oferita prin ISPA, Phare si SAPARD impreuna. Este o suma
enorma, uriasa®, a afirmat seful Delegatiei Comisiei Europene.

Aceasta pledoarie, care este aproape o rugaminte a domniei sale la noi, s nu
dormim in front, m-a facut sa scriu aceste randuri, pentru ca de prea multa vreme unele
proiecte ale mele si ale colegilor mei nu au putut fi puse in operé din lipsa de finantare.
Vreau sa amintesc aici podul peste Dunare de la Galati i calea ferata Galati — Constanta,
proiectate la sfarsitul anilor '60 si respinse de Ceausescu personal, in favoarea Canalu-
lui Dunare — Marea Neagra. Acestea sunt piese de baza ale unui proiect european care
sa racordeze tarile din Nord (Finlanda, Tarile Baltice, Polonia) la tari din Sud (Bulgaria,
Grecia, Turcia etc.) printr-un culoar de circulatie scurt si direct.

Imi amintesc de un proiect de dezvoltare ecologica a statiunii balneo-climaterice
Herculane, propus de directorul Cristescu, cam tot prin anii '60, cand nemtii si aus-
triecii redescoperiserd rolul §i importanta acesteia si veneau la noul (pe atunci) Hotel
Roman. Fiecare statiune ar trebui sd indrdzneasca sa se gandeasca a se pune la dispo-
zitia tuturor europenilor.

Un vindecator care invinsese cancerul cu ajutorul unor tratamente termice, la
inceputul anilor '80, inginerul Ionescu-Dambovita, publicat de Adrian Paunescu in
revista Flacara, imaginase atunci o mare institutie de tratament, pentru care ar fi
apelat la mila publica, precum in trecut — cand s-a cerut ,,Dati un leu pentru Ateneu';
dar nu era politic. Daca i-am fi pus alaturi de el pe Leontopol, Cozac, Iulica Voinea si
altii, care invinsesera anumite forme de cancer, am fi avut acum ... Dar §i acum s-ar
putea face ceva, ca ne roagd domnul Scheele.

Personal, mai sunt framantat, de o viata, de un aparat de zbor in troposfera, cu
decolare si aterizare verticald, pe principii fundamental diferite de cele actuale; de un
proiect de iluminare nocturna a marilor metropole cu energie solara si altele.

Haideti sa facem din publicatia Univers ingineresc o tribuna de lansare a unor
proiecte de nivel european.

mantele si sistemul actual de conducere a
activitatii CDI, se vor elabora instrumentele
si procedurile de implementare a strategiei
si vor fi concepute sistemele de evaluare a
performantelor si procedurile de control.
Rezultatele obtinute vor fi inscrise in
opt rapoarte al caror beneficiar principal
este MEJC — Departamentul de cercetare
si care vor fi puse la dispozitia comunitatii
stiintifice pentru a elabora Programul ca-
dru CDI pentru perioada 2007 - 2013.
Pentru realizarea acestui proiect s-a
alocat un buget de 25 miliarde lei, din
care pentru anul 2005, 16 miliarde lei.
In zilele de 27-28 septembrie a.c., la
Academia Roména a avut loc conferinta
internationala PC 7 — Oportunitati si

provociri pentru Roménia. In prima zi s-au
abordat probleme de interes pentru toate
domeniile de cercetare stiintifica i inovare,
in prezenta reprezentantilor Comisiei
Europene — Directoratul General pentru
Cercetare, a dlor Anton Anton si Florin Filip.
A doua zi a fost dedicata temelor de cer-
cetare, asupra cirora vom reveni cu amanunte.
Consemnam cd pand la aceasta datd, in marile
centre europene de cercetare au fost identificati
partenerii de cooperare pentru formarea de
consortii in vederea participarii la competitii.
Alte manifestari din  Zilele
Cercetarii Romanesti, care au loc dupa
inchiderea acestei editii, vor fi prezentate
in numerele viitoare.
Mihai Olteneanu
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MONITORIZAREA

A CONSTRUCTIILOR LA C

INSTRU

( Pentru a analiza comportarea constructiilor, dupa fiecare cutremur puternic, autoritatile, proprietarii, specialistii
iau ca termen de referintd marimea miscarii seismice la amplasamentul respectiv. Ingineria structurala este strans legata
de parametri ca acceleratie, viteza, deplasare, precum si de compozitia spectrald; de aceea, odata cu utilizarea pe scara
larga a seismografelor rezistente la migcari puternice (tip Strong Motion Apparatus), in anii ‘70 s-a trecut la instru-
mentarea seismicd, prin statii amplasate in constructii, baraje, poduri etc.

in Romania, in domeniul monitorizarii seismice existd cateva retele: INCERC, INCDFP, ISPH/GEOTEC,
METROU, dintre care o parte sunt orientate spre instrumentare-monitorizare in constructii si lucrari publice. Prin
reteaua seismicéd INCERC s-a obtinut singura inregistrare de interes ingineresc de la 4 martie 1977, la subsolul cladirii
din Soseaua Pantelimon, iar cu alte aparate instalate in constructii s-a obtinut o inregistrare partiala, intr-un bloc din
cartierul Balta Alba. De asemenea, s-au obtinut inregistrari valoroase la cutremurele din 1986 si 1990.

Pe masura relansarii economice si a integrarii euro-atlantice, in zonele seismice din tara noastra se construiesc
tot mai multe structuri inalte, precum si alte dotéri importante, multe avand parteneri stréini, care doresc protectia capi-
Ktalului investit. In acest scop sunt necesare abordéri avansate, bazate pe tehnici si echipamente automatizate.

J

I. MONITORIZAREA INSTRUMENTALA

Pentru constructori, termenul de
monitorizare are conotatii comune cu
cele uzuale de supraveghere, urmdrire,
control etc. ale comportérii la amplasa-
ment a constructiilor. In literatura de spe-
cialitate se utilizeaza chiar termenul
monitorizarea sandtatii structurale.

Monitorizarea prin instrumentare
seismica contribuie direct la:

— Elaborarea hartilor de zonare seis-
mica, stabilirea criteriilor de microzonare
a teritoriului;

— Perfectionarea normativelor de
proiectare antiseismica si verificarea
noilor prevederi din normative;

— Studiul influentei conditiilor geo-
logice locale asupra efectelor seismice;

— Caracterizarea modului de inter-
actiune teren-structurd, a amortizirii, in
conditiile specifice de amplasament ale
constructiei date, corelate §i cu datele
inregistrate de aparatele pe teren liber
invecinate;

— Studiul transmiterii §i propagarii
efectelor seismice in structuri multieta-
jate, verificarea si certificarea modelelor
dinamice structurale sau a modelelor
matematice utilizate, comparatia criteri-
ilor de proiectare cu raspunsul real si
avariile;

— Identificarea caracteristicilor
structurale, a efectului modurilor supe-
rioare proprii de oscilatie, in comparatie
cu datele obtinute la microseisme;

— Verificarea deplasarilor relative de
nivel maxime, a raspunsului de torsiune
(dificil de stapanit, in special pentru
structurile asimetrice);

— Identificarea necesitatilor de
reparare $i consolidare precum si a efi-
cientei unor masuri de interventie prece-
dente.

II. EXPERIENTA §I TENDINTELE
DE DEZVOLTARE INTERNATIONALE

in Statele Unite ale Americii,
prevederile celui mai cunoscut normativ
pentru constructii — Uniform Building
Code — recomanda, in cazul zonelor seis-
mice 3 si 4, instalarea de accelerografe in
noile cladiri cu mai mult de 6 etaje
inaltime si o arie totala de minimum 5.574
m* . In general, este ceruta instalarea a
minimum 3 echipamente: la bazi, la
mijloc si la nivelul ultim al cladirii, echipa-
mente interconectate pentru declansare
simultana, esantionare si baza de timp
comune. La cladirile cu mai mult de 10
niveluri, fara a se tine seama de aria con-
struitd, instrumentarea seismicd este
obligatorie si trebuie prevazute minimum
trei accelerografe triaxiale.

Acum cétiva ani, in SUA erau in-
strumentate seismic peste 1350 de
amplasamente; in California erau insta-
late peste 550 de instrumente in 135 de
cladiri, 20 de baraje, 25 de poduri etc.
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Instrumentarea seismica a cladirilor
a evoluat odata cu trecerea timpului spre
o instrumentare de tip refea de captori
pentru inregistrarea miscarii seismice,
sau a altor parametri mecanici, amplasati
pe baza unui studiu dinamic adecvat §i
conectati la o statie de inregistrare cen-
trala, prin intermediul carora pot fi
urmarite in timp real oscilatiile, incepand
cu perceperea miscarilor uzuale, pana la
migeari seismice care pot produce avarii.
Aceste date sunt obtinute in conditiile in
care seismicitatea de fond este monitori-
zata de alte sisteme.

Astfel, Sistemul de informare seismica
pentru raspunsul de urgenta CUBE (initiat
in 1990 de Caltech si USGS din Pasadena),
transmite in citeva minute agentiilor de
aparare civila, autoritatilor, companiilor pri-
vate, date privind magnitudinea si epicen-
trul unui cutremur, iar Sistemul de monito-
rizare automatd a cutremurelor puternice
AMOES furnizeaza prin INTERNET deter-
mindri rapide de acceleratii ale miscarilor
seismice puternice.

In Japonia, retelele seismologice s-au
dezvoltat si dotat cu un mare numar de
aparate din fondurile Ministerului Con-
structiilor, prin grija institutelor de
cercetdri in constructii, in primul rand
pentru amplasamentele unor mari por-
turi, poduri, tunele, cladiri.

Dupa cutremurul Kobe din 1995 a
fost realizata o noua retea de inregistrare
a miscarilor seismice puternice K-NET
(Kyoshin), bazata pe 1000 de statii seis-
mice noi, special construite, cu comuni-
care prin INTERNET: seismografele K-
NET 95, instalate pe teren liber, la o dis-
tantd medie de 25 km, pot inregistra orice
cutremur de magnitudine 7 din Japonia.

Agentia de Aparare Impotriva
Incendiilor a initiat un proiect pentru
cresterea numarului de accelerometre la
nivelul fiecarei municipalititi din
Japonia — in total 3.255, excluzind
municipalitatile care detin deja instru-
mente. In prezent, televiziunea japoneza
transmite imediat atat harta zonei in care
s-a produs un seism, cat si intensitatile
seismice estimate pentru teritoriul adia-
cent.

In Europa, dezvoltarea retelelor se-
ismice a fost mai lenta, dar in prezent
sunt amplasate cdteva mii de instru-
mente; recent au cunoscut o dezvoltare
deosebitd retelele telematice, pentru
transmiterea mai multor categorii de
date, cum ar fi cele de mediu.

In Italia, unul dintre proiectele prior-
itare ale Serviciului Seismic National este
Sistemul de Observare Seismica pe Cladiri,
care isi propune atit crearea unei retele
instrumentale de masurare si inregistrare a
raspunsului seismic pentru un esantion
semnificativ de cladiri, cat si crearea si
actualizarea modelelor numerice pentru
acestea, utilizand tehnici avansate.

In Turcia, pe langd reteaua de inre-
gistrari seismice pentru miscari puternice,
care include peste 100 de aparate, a fost
realizat sistemul de monitorizare a rezis-
tentei structurale §i de alarmare imediata
in caz de cutremur pentru poduri de mari
deschideri. Un astfel de sistem este instalat
pe noul pod suspendat de peste Bosfor.

|I.MONITORIZAREA SEISMICA
IN ROMANIA

In Romania, in domeniul monitori-

zarii seismice existd cateva retele:

INCERC, INCDFP, ISPH/GEOTEC,
METROU, dintre care o parte sunt orien-
tate spre instrumentare-monitorizare in
constructii si lucrari publice; au fost
instrumentate experimental cladiri, baraje
si alte lucrari ingineresti. In prezent,
reteaua seismografica de inregistrare a
cutremurelor puternice INCERC/Inspec-
toratul de Stat in Constructii/Centrul
National de Reducerea Riscului Seismic
opereaza cu 117 aparate in teritoriu (dintre
care 4 instrumenteaza cladiri) §i 39 de aparate
in Bucuresti (dintre care 7 instrumenteaza
cladiri) (http://www.incerc2004.ro/). Inre-
gistrarile pe teren liber si pe cladiri au fost
si sunt extrem de necesare proiectantilor,
desi au fost perioade in care INCERC a
avut dificultati in recunoagterea interesu-
lui public pe care acestea il reprezinta si
in asigurarea resurselor pentru intre-
tinerea si extinderea retelei seismice.

lil.1. Rezultate recente

In ultima perioada de timp, zona
seismogend vranceana a fost relativ
activd. Cele mai semnificative eveni-
mente seismice au fost cele din 27
octombrie 2004, ora locald 23:34 (mag-
nitudinea moment M w = 6.0, adancimea
focarului h = 100 km, coordonate epicen-
tru 45.79N, 26.71E, codificat 041), 14
mai 2005, ora locald 04:53 M w=15.2,h
= 147 km, coordonate epicentru 45.64N,
26.53E, codificat 051) si 18 iunie 2005,
oralocala 18:16 (M w=5.4, h= 140 km,
coordonate epicentru 45.69N, 26.62E,
codificat 052) (http: /www.infp.ro/)

Blocul de locuinte instrumentat seis-
mic din Bucuresti, sos. Stefan cel Mare nr.
44 (fig. 1), face parte din reteaua seismica
JICA/ CNRSS, este instrumentat cu un

Figura 1. Blocul de locuinte instrumentat seismic din Bucuresti, sos. $tefan cel Mare nr. 44 (Bldg. 1 - stanga) si
inregistrarile obtinute in acesta la cutremurul vrancean din 14 mai 2005 (partea principald: 40 secunde - dreapta).
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sistem cu inregistrare
numerica K2 (Kinemetrics)
cu senzori instalati la 4
nivele — subsol (codificat
11), etajul median (codifi-
cat ed), etajul 10, pe plan-

seul inferior (codificat k2) si
pe planseul superior (codifi-
cat ell) si este reprezentat
in figurd impreuna cu istori-

ile in timp ale acceleratiilor
absolute, in plan orizontal,

=, inregistrate la cutremurul din

14 mai 2005. Acest bloc este
primul care a oferit inregistrari
pe 4 nivele la cutremure vran-

cene de intensitate moderata.
Pe langa istoriile in timp ale
acceleratiilor absolute, in cele

ce urmeaza vor fi prezentate
unele prelucrari care contri-
buie la intelegerea raspunsului
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oritatilor, certificatele in materie de sigurantd, orga-
nismul de reglementare si control.

Conform acestor prevederi, drepturile de acces
au fost extinse §i la transportul international de marfa
care utilizeazi reteaua TERFN (Trans European Rail
Freight Network), care de la 15 martie 2003 includea
liniile de acces si porturile specificate in anexa I a
Directivei 2001/12/CE. .

Noul cadru institutional pentru domeniul fero-
viar prevede ca functiile esentiale ale managementului
infrastructurii sa fie separate de operatorii feroviari.
Aceste functii sunt: licentierea intreprinderilor fero-
viare, alocarea capacitatilor de infrastructurd, stabilirea
tarifului de utilizare a infrastructurii §i monitorizarea
obligatiilor de serviciu public §i au fost specificate in
anexa II a Directivei 2001/12/CE.

Daci vechea Directiva 91/440/CEE prevedea cel
putin separarea contabild intre gestionarea infrastruc-
turii §i operatorii feroviari, Primul pachet feroviar a
prevazut si separarea contabild intre transportul fero-

Transporturile reprezintd una dintre cheile succesului pen-
tru realizarea Pietei Unice in Uniunea Europeana, deoarece con-
tribuie la concretizarea a doud dintre obiectivele fundamentale
ale acesteia: libera circulatie a persoanelor i libera circulatie a
bunurilor.

Dintre modurile de transport existente astizi, transportul
feroviar rimédne in continuare de mare interes datoritd unor
avantaje certe, printre care subliniem in primul rand faptul ca
este cel mai prietenos cu mediul. Acesta este §i unul dintre
motivele pentru care, in ultimii ani, strategii Uniunii Europene
incearcd sa dezvolte i sd implementeze programe pentru revigo-
rarea transportului feroviar din Comunitate si sa atragd mai mult
trafic catre transportul feroviar.

Punerea in practica a strategiilor se face prin adoptarea
unor reglementdri la nivelul Uniunii Europene, care trebuie
transpuse §i implementate in fiecare stat membru.

in domeniul transportului feroviar, prima etapi a inte-
gririi cailor ferate comunitare, anterioard anului 1991, a fost
inourajarea colaborarii cdilor ferate nationale si a fost sustinuta
de mai multe reglementéri care corespundeau acestui scop.

A doua etapd a inceput in anul 1991, odati cu adoptarea
Directivei 91/440/CEE privind dezvoltarea cdilor ferate

itare, si a repr 0 cotiturd pentru integrarea trans-
portului feroviar comunitar, fiind primul pas catre liberalizare si
crearea unei piete integrate a serviciilor feroviare. Alte doua
directive adoptate in anul 1995 au completat cadrul legislativ:
Directiva 95/18/CE privind licentele intreprinderilor fero-
viare §i Directiva 95/19/CE privind repartizarea capaci-
tatilor de infrastructuri feroviard si incasarea redeventelor
de utilizare a infrastructurii. Transpunerea celor trei directive
de citre statele membre s-a facut foarte incet §i inegal si de aceea
au fost formulate propuneri de amendare inca din anul 1998. Au
urmat i alte reglementdri specifice cu accent pe reteaua fero-
viard de mare viteza, transportul marfurilor periculoase etc.
in-anul 1996 a fost prezentati de Comisia Comunitatilor
Europene Cartea Alba — o strategie pentru revitalizarea cailor
ferate comunitare, cu accent pe introducerea graduala a legilor
economiei de piaté la calea ferata.

Urmatoarea etapd a inceput din 15 martie 2001 prin publi-
carea in Jumnalul Oficial al Comunitatilor Europene a Primului
pachet feroviar, format din trei directive:

* Directiva 2001/12/CE privind dezvoltarea ciilor ferate

viar de marfa §i cel de calatori, iar sumele platite pentru servici-
ul public nu pot fi transferate operatorilor de marfa.

Comisia monitorizeaza, din punct de vedere economic i al
conditiilor tehnice, piata de transport feroviar, urmarind: uti-
lizarea retelei feroviare, evolutia conditiilor cadru in sectorul
feroviar (tariful de utilizare a infrastructurii, alocarea capaci-
tatilor, reglementarile in domeniul sigurantei, licentierea),
gradul de armonizare a conditiilor. Introducerea monitorizarii va
fi completata de cooperarea intre organismele de reglementare.
Comisia va raporta Parlamentului European si Consiliului
evolutia serviciilor feroviare pe piata comunitara, conditiile
cadru, stareca TERFN, utilizarea drepturilor de acces, barierele
intdmpinate de serviciile feroviare, limitarile datorate infrastruc-
turii, noi necesitati legislative.

Licentierea operatorilor feroviari este obligatorie, conform
noii Directive 2001/13/CE, nu numai pentru intreprinderile care
utilizeazi drepturile de acces conform Directivei 91/440/CEE, ci
si pentru toate intreprinderile feroviare, iar statele membre noti-
fica Comisiei publicarea licentelor, suspendarea, revocarea sau
modificarea acestora. Reglementarea prevede cd organismul
desemnat sa efectueze licentierea nu trebuie sa aibd statut de
operator feroviar sau si desfasoare activitati de aceasta natura.

in urma experientei si acumulirilor obtinute in aplicarea
Directivei 95/19/CE, aceasta a fost inlocuita in totalitate cu noile
prevederi ale Directivei 2001/14/CE. Aceasta cuprinde 40 de
articole (fad de un numdr de 16 articole cite cuprindea vechea
directiva), structurate in cinci capitole, §i a instituit noul cadru
legislativ in ceea ce priveste tariful de utilizare a infrastructurii,
alocarea capacitatilor si certificarea in materie de siguranta.

Conform prevederilor acestei directive, administratorul
infrastructurii stabileste si publici, dupa consultarea pértilor
interesate, un document de referinta care cuprinde caracteristi-
cile infrastructurii puse la dispozitia operatorilor feroviari i al
cdrui continut este prezentat in anexa | a directivei.

Principiile generale privind tarifarea infrastructurii fero-
viare, promovate de directiva, se referi la aceea ca tarifele trebuie
sd fie nediscriminatorii §i publice, administratorul infrastructurii
trebuie s respecte confidentialitatea comerciala a informatiilor, iar
operatorii de transport feroviar trebuie sd aiba acces la un ansam-
blu de prestatii minimale de servicii puse la dispozitie de adminis-
tratorul infrastructurii feroviare (prestatiile minimale sunt prezen-
tate in anexa Il a directivei). Tarifele de utilizare trebuie sa reflecte

comunitare, care modifica
Directiva 91/440/CEE;

* Directiva 2001/13/CE
privind licentele intreprin-
derilor feroviare, care modi-
fica Directiva 95/18/CE;

* Directiva 2001/14/CE
privind repartizarea ca-
pacititilor de infrastruc-
turi feroviarid, incasarea
redeventelor de utilizare a
infrastructurii feroviare si
certificarea in materie de §
sigurantd, care inlocuieste
Directiva 95/19/CE.

Termenul de preluare
a Primului pachet feroviar
de citre statele membre ale
Uniunii Europene, prin
adoptarea dispozitiilor legis-
lative, administrative §i de reglementare necesare pentru a se con-
forma acestor directive, a fost 15 martie 2003.

Directivele au imbunitatit prevederile referitoare la urma-
toarele aspecte: accesul pe piatd, cadrul institutional — indepen-
denta functiunilor si mecanismul de monitorizare, finantarea si
contabilitatea, licentierea operatorilor, tariful de utilizare a
infrastructurii, procesul de alocare a capacititilor, alocarea pri-

costurile directe ale exploa-
tarii serviciului feroviar,
dar sunt prevazute si
conditiile de exceptare de
la acest principiu.

Noul ‘cadru pentru
alocarea capacittilor de
infrastructurd prevede ca
acestea se vor realiza de
| catre administratorul in-
frastructurii. Prevederile
din directiva fac referire la:
cooperarea in vederea re-
partizdrii capacitatilor pe
mai multe retele, acordul
cadru, calendarul procesu-
lui de repartizare, saturatia
infrastructurii, cererile ad-
hoc, infrastructuri speciali-

' W zate, analiza capacititii,

utilizarea traselor, masuri particulare in caz de evenimente.
Organismul de reglementare si control, care poate fi minis-
“terul de transport, trebuie sa fie independent fatd de administra-
torul infrastructurii, organismul de tarifare, organismul de repar-
tizare §i fatd de operatori din punct de vedere organizatoric,
juridic si financiar si trebuie sd asigure respectarea conformitatii
stabilirii tarifelor, a tratamentului nediscriminatoriu, sa rezolve

contestatiile introduse de partile implicate. Operatorii feroviari
trebuie sa prezinte, pe teritoriul statelor membre, un certificat de
siguranta care sa ateste respectarea exigentelor in materie de si-
gurantd pe teritoriul respectiv.

La 12 septembrie 2001, Comisia Europeand a adoptat
Cartea Alba a politicii in domeniul transporturilor. Au fost pro-
puse 60 de misuri in scopul dezvoltarii acestui sector, avandu-
se in vedere reducerea efectelor asupra mediului, prevenirea
congestiondrii retelelor de transport, mentinandu-se in acelasi

Consiliului 96/48/CE privind interoperabilitatea sistemului
feroviar transeuropean de mare vitezd si Directiva
2001/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului
privind interoperabilitatea sistemului feroviar transeuro-
pean conventional;

« Directiva 2004/51/CE a Parlamentului European si
a Consiliului din 29 aprilie 2004 pentru modificarea Direc-
tivei nr. 91/440/CEE a Consiliului privind dezvoltarea ciilor
ferate comunitare.

stabilirea la nivel comunitar a unor obiective de siguranta comune,
a unor indicatori comuni de sigurantd §i a unor cerinfe comune
pentru certificatele de siguranta nu pot fi atinse in mod suficient de
statele membre §i in consecintd, datoritd dimensiunii actiunii, pot
fi mai bine atinse la nivel comunitar, Comunitatea poate adopta
misuri in conformitate cu principiul subsidiaritatii prevazut in art.
5 din Tratat. In conformitate cu principiul proportionalititii stabilit
in acest articol, Directiva privind siguranta feroviard nu depaseste
ceea ce este necesar pentru atingerea acestor obiective.

INTEGRAREA EUROPEANA A

TRANSPORTULUI FEROVIAR' DIN' ROMANIA

timp competitivitatea economica. Planul de actiune are ca scop
modificarea balantei intre mijloacele de transport pana in anul
2010 prin revitalizarea transportului feroviar, maritim i pe cdile
navigabile interioare.

Directiile urmarite prin acest document sunt:

* Revitalizarea transportului feroviar

» Cresterea calitatii in transportul rutier

« Promovarea transportului maritim si pe cdi navigabile
interioare

» Echilibrul intre dezvoltarea transportului aerian §i
impactul asupra mediului

* Asigurarea intermodalitatii

« Constructia retelei de transport intereuropene

* Adoptarea unei politici de taxare eficiente pentru sectorul
transporturilor

* Recunoasterea drepturilor si obligatiilor utilizatorilor

* Dezvoltarea unui transport urban de inalta calitate

* Folosirea cercetarii §i tehnologiei in scopul asigurrii

Termenul de transpunere pentru statele membre pentru A/
doilea pachet feroviar este 29 aprilie 2006.

Directiva referitoare la siguranta feroviara a fost necesard
deoarece pana in prezent statele membre au pus la punct regulile
si normele lor de securitate fin principal la nivel national, pe
baza conceptelor tehnice §i operationale nationale. in plus,
datoritd diferentelor dintre principii, accese si culturi, este difi-
cil de depasit obstacolele tehnice §i de a stabili servicii inter-
nationale de transport.

Directiva 91/440/CEE, Directiva 95/18/CE a Consiliului
din 19 iunie 1995 privind acordarea de licente intreprinderilor
feroviare i Directiva 2001/14/CE a Parlamentului European §i
a Consiliului din 26 februarie 2001 privind repartizarea capaci-
tatilor de infrastructurd feroviara §i perceperea de tarife pentru
utilizarea infrastructurii feroviare §i certificarea sigurantei au
reprezentat primii pasi cdtre reglementarea pietei europene de
transport feroviar prin deschiderea pietei pentru servicii inter-
nationale de transport feroviar de marfad. Totusi, dispozitiile

unui transport curat si eficient

» Controlul efectelor globalizarii

Pentru domeniul feroviar,
principalele masuri propuse se
refera la:

» Liberalizarea treptatd a
pietei transportului feroviar in
Europa. Masuri pentru sectorul fe-
roviar pentru a se asigura:

— Cabotajul pe pietele
nationale de transport feroviar de
marfuri;

— Un nivel ridicat al sigu-
rantei retelelor feroviare pe baza
regulilor si regulamentelor stabilite
independent, precum si o definire
clard a responsabilitatilor fiecirei
parti implicate;

— Aducerea la zi a direc-
tivelor privind interoperabilitatea
pentru toate componentele retele-
lor feroviare conventionale si de
mare viteza;

— Liberalizarea treptatd a
transportului international de pasageri;

— Promovarea masurilor pentru a asigura calitatea servici-
ilor feroviare i drepturile pasagerilor ce le folosesc. in particu-
lar, va fi propusi o directiva care va stabili termenii in care se va
face compensarea in cazurile in care serviciile oferite nu sunt
corespunzitoare sau au loc intarzieri. Alte masuri se referd la
dezvoltarea indicatorilor de calitate a serviciilor oferite, termenii
contractelor, transparenta informatiei oferite pasagerilor i pro-
punerea unor mecanisme de rezolvare amiabild a conflictelor.

> Imbunitatirea sigurantei pe retelele feroviare prin pro-
punerea unei directive i infiinarea unei structuri privind Inter-
operabilitatea §i Siguranta pe Ciile Ferate.

» Suportul pentru crearea unei noi infrastructuri, cu accent
pe coridoarele feroviare pentru transportul de marfuri.

Etapa actuald a inceput din 29 aprilie 2004 prin publi-
carea in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene a Celui de-al
doilea pachet feroviar, format din urmatoarele directive:

* Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 29 aprilie 2004 privind siguranta ciilor ferate
comunitare §i modificarea Directivei 95/18/CE a Consiliului
privind licentele intreprinderilor feroviare, precum si Directivei
2001/14/CE privind alocarea capacititilor de infrastructuri fero-
viard, tarifarea infrastructurii feroviare si certificarea in materie
de securitate (directiva referitoare la siguranta feroviari);

* Directiva 2004/50/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 29 aprilie 2004 pentru modificarea Directivei

-

N =
privind siguranta s-au dovedit a fi insuficiente, rimanand dife-
rente intre cerintele de siguranta, ceea ce afecteaza functionarea
optimd a transportului feroviar de marfa in Comunitate. Armo-
nizarea continutului normelor de sigurantd, a certificarii sigu-
rantei intreprinderilor feroviare, a sarcinilor si rolurilor
autoritatilor de siguranta si a anchetérii accidentelor are o impor-
tantd speciala.

Metrourile, tramvaiele si alte sisteme feroviare urbane se
supun in multe state membre normelor de sigurantd locale sau
regionale si sunt deseori controlate de autoritatile locale sau
regionale, nefiind acoperite de cerintele privind interoperabili-
tatea sau licentierea comunitard. In plus, tramvaiele sunt deseori
supuse legislatiei privind siguranta rutierd §i de aceea este posi-
bil sd nu fie acoperite in intregime de normele de siguranta fero-
viard. Din aceste motive §i in conformitate cu principiul sub-
sidiarititii stabilit in art. 5 din Tratat, statele membre ar trebui s
poata exclude aceste sisteme feroviare locale din domeniul de
aplicare.

Prevederile principale ale Directivei 2004/49/CE cuprind:
armonizarea confinutului reglementirilor de securitate, certifi-
carea in materie de siguranta a operatorilor de transport feroviar,
sarcinile si rolul autoritatilor de securitate §i anchetele asupra
accidentelor.

Deoarece obiectivele actiunii propuse, respectiv coor-
donarea activitdtilor din statele membre pentru reglementarea si
controlul sigurantei i pentru anchetarea accidentelor, precum si

Modificarea directivelor privind interoperabilitatea
feroviard europeani, realizatd prin Directiva 2004/50/CE, a
fost impusa de acumularea experientei aplicarii in Comunitate a
primelor reglementri in domeniu, precum si de obiectivul de a
crea un spatiu feroviar integrat, deoarece anterior, decenii de-a
randul, céile ferate s-au dezvoltat pe baze nationale.

O prima masurd a fost luatd in sectorul feroviar prin
adoptarea Directivei 96/48/CE. In scopul implementarii obiec-
tivelor acestei directive, specificatiile tehnice de interoperabili-
tate (TSI) proiect au fost elaborate de cdtre Asociatia Europeand
pentru Interoperabilitate Feroviara (AEIF), care a fost numita
organ reprezentativ comun in cadrul directivei respective, si au
fost adoptate de Comisie in mai 2002.

Directiva 2001/16/CE, similar Directivei 96/48/CE, a
introdus procedurile comunitare pentru elaborarea §i adoptarea
TSI-urilor si regulile comune pentru evaluarea conformitatii cu
TSl-urile. AEIF, numita si Organ Reprezentativ Comun, a pri-
mit un mandat pentru dezvoltarea primului grup de TSI-uri.

O serie de invataminte au fost trase din activitatea desfasu-
ratd pentru elaborarea TSI-urilor in sectorul de mare viteza, din
aplicarea Directivei 96/48/CE pentru proiecte specifice §i din
activitatea desfasuratd de comitetul infiintat conform acestei
directive, invitaminte care au determinat Comisia Europeana sa
propuni modificari la cele doud directive privind interoperabili-
tatea feroviard.

Adoptarea Regulamentului CE nr. 881/2004 al Parlamen-
tului European si Consiliului privind infiintarea Agentiei
Feroviare Europene (Reglementarea privind Agentia) si a Direc-
tivei 2004/49/CE a Parlamentului European si Consiliului
privind siguranta ciilor ferate europene (Directiva privind sigu-
ranta feroviard) a condus la necesitatea de a modifica anumite
prevederi ale directivelor 96/48/CE si 2001/16/CE. in special,
dupa ce se infiinteaza Agentia Feroviard Europeani, Comisia
atribuie acesteia sarcina de a redacta TSI-uri noi sau revizuite.

in general, specificatiile europene sunt elaborate in spiri-
tul noii abordari privind armonizarea si standardizarea tehnica.
Acestea oferd posibilitatea de a face o prezumtie de conformitate
cu anumite cerinte esentiale ale Directivei 96/48/CE, in special
in cazul partilor componente §i interfetelor de interoperabilitate.
Aceste specificatii europene, sau unele parti aplicabile din aces-
tea, nu sunt obligatorii §i nu se poate face nici o trimitere expli-
citd la aceste specificatii in TSI-uri. Informatiile privind aceste
specificatii europene sunt publicate in Jurnalul Oficial al Uniu-
nii Europene, iar statele membre publica informatiile privind
standardele nationale de transpunere a standardelor europene.

Directiva 2004/51/CE *extinde, incepand cu 1 ianuarie
2006, dreptul de acces pentru operatorii de transport feroviar din
Comunitate la intreaga refea pentru serviciile internationale de
transport feroviar de marfa, iar incepand cu 1 ianuarie 2007,
dreptul de acces la toate tipurile de servicii de transport feroviar
de marfa. Este asteptat ca aceastd extindere sa permita cresterea
beneficiilor scontate in termeni de transfer la alte moduri de trans-
port si de dezvoltare a transportului feroviar international de
marfa, s favorizeze i transporturile durabile in interiorul statelor
membre §i intre acestea, prin incurajarea concurentei §i per-
miterea intréirii de capital nou si a unor intreprinderi noi.

Rominia, in calitate de stat candidat la aderare si viitor stat
membru al Uniunii Europene incepéand de la | ianuarie 2007, a
transpus toate prevederile aplicabile ale directivelor europene in
transportul feroviar, fiind din acest punct de vedere unul din
statele europene in care reforma feroviari este avansata.

Astfel, Roménia a fost prima tara din Centrul si Estul
Europei care a realizat, inca din anul 1998, separarea insti-
tutionald intre administratorul infrastructurii feroviare, trans-
portul feroviar de calatori §i transportul feroviar de marfa. Toto-
data, in tara noastra a fost reglementata licentierea operatorilor,
conform prevederilor directivelor Uniunii Europene, incurajan-
du-se competitia prin crearea cadrului de infiintare §i dezvoltare

a operatorilor de transport fe-
roviar cu capital privat. Din
anul 1999 si pana in prezent
au fost inregistrati peste 25 de
operatori de transport feroviar
cu capital privat, iar compara-
tiv cu tarile vecine, in
Ungaria (stat membru UE de
la 1 mai 2004) si Bulgaria
(stat candidat la aderare impreuna cu Roménia) primul operator
feroviar cu capital privat a aparut in anul 2004.

Au fost transpuse integral prevederile aplicabile ale Primu-
lui pachet feroviar, precum si directivele privind interoperabili-
tatea feroviara.

in anul 2005 a inceput transpunerea in legislatia nationala
a Celui de-al doilea pachet feroviar, Directiva 2004/51/CE fiind
transpusd prin Legea nr. 155/2005. in conformitate cu aceastd
lege, incepénd cu data aderarii Romaniei la Uniunea Europeana,
operatorilor de transport feroviar straini §i grupurilor inter-
nationale, care detin o licentd intr-un stat membru al Uniunii
Europene conform legislatiei aplicabile in Comunitate, li se
acorda dreptul de acces, in conditii echitabile, pe infrastructura
feroviara din Romania, in scopul exploatrii oricarui tip de ser-
viciu de transport feroviar de marfd. De asemenea, accesul la
infrastructurd si furnizarea de servicii in terminalele si porturile
legate de activitatile de transport feroviar, inclusiv servicii de
transport international feroviar de marfa si servicii de transport
combinat international de marfa, care deservesc sau este posibil
sa deserveasca mai mult de un client final, se asigurd tuturor
operatorilor de transport feroviar in mod nediscriminatoriu §i
transparent, iar solicitdrile operatorilor de transport feroviar pot
fi supuse unor restrictii numai daca exista alternative viabile pe
calea ferata in conditii de piata.

Se preconizeaza finalizarea transpunerii Celui de-al doilea
pachet feroviar la termenul stabilit pentru statele membre ale
Uniunii Europene — aprilie 2006, ceea ce demonstreaza ca in
domeniul feroviar, Roménia indeplineste cerintele de regle-
mentare stabilite de Bruxelles intocmai ca un stat membru al
UE. Trebuie mentionat faptul ca exista mai multe state membre
ale Uniunii Europene care sunt mult in urma Roméniei din punct
de vedere al reformei institutionale si aplicarea directivelor
europene pentru crearea unui spatiu feroviar integrat.

Prin rezultatele obtinute, transportul feroviar din tara noas-
trd, care este avansat din punct de vedere al preludrii acquis-ului
comunitar, sustine activ procesul de integrare a Romaniei in
Uniunea Europeana.
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PROFESORUL TIBERIU DIMITRIE BABEU LA 70 DE ANI

Profesorul Tiberiu Dimitrie Babeu s-a ndscut la 26
octombrie 1935 la Timisoara. In familie a fost educat cu spiritul
disciplinei, cu munca si studiul aprofundat.

Dupa absolvirea Liceului C.D. Loga din Timisoara, se
inscrie la Facultatea de Mecanica a Institutului Politehnic din
Timigoara, pe care a frecventat-o intre 1953-1958, obtinand
diploma de inginer.

In 1973 isi sustine teza de doctorat la Institutul Politehnic
din Timigoara. s

Dupa obtinerea diplomei de inginer, lucreaza la Intre-
prinderea de Reparatii Auto Timisoara, pand in 1962.

Din 1962, prin concurs, obtine un post de asistent la Catedra
de rezistenta materialelor a Institutului Politehnic din Timisoara.

Parcurge din 1962 pana in 1990 toate treptele didactice,
obtinand in 1990 titlul de profesor.

Este conductor de doctorat din 1990 pand in prezent.

In perioada 1991 — 2000 este sef de catedra la Catedra de
rezistenta materialelor de la Universitatea Politehnicé din Timigoara.

In perioada 1992-1993 este profesor universitar invitat la
L'Université d'Atois, TUT Bethune, Franta.

Din 2001 este profesor universitar consultant la Universi-
tatea Politehnica Timisoara.

(Urmare din pag. 3)

structurii, cum ar fi spectrele de rdspuns in acceleratii
absolute (spectre de etaj), spectre Fourier de amplitudine si
functii de amplificare pentru inregistrarile obtinute la
cutremurul vrancean din 14 mai 2005 in blocul de locuinte
instrumentat seismic analizat.

in acest context, precizim ci pentru inregistririle
obtinute in cladiri instrumentate seismic, spectrele de raspuns
reprezintd spectre de actiune (spectre de nivel sau spectre
de etaj) pentru echipamente, instalatii etc. amplasate la acel
nivel al structurii. Trebuie subliniat faptul ca respectivele
spectre NU reprezinta spectre de proiectare.

Spectrele de raspuns in acceleratii absolute (spectre
de etaj) furnizeaza valorile maxime ale acceleratiei bazei
unui pendul cu o anumita perioada proprie T, amplasat, de
exemplu, la nivelul terenului (11) sau al ultimului nivel
(el1); astfel (coloana din stanga a figurii 2), un pendul cu
perioada proprie T=0,18s ar fi fost supus unei acceleratii la
baza de 0,697 m/s? daci ar fi fost amplasat la nivelul el1 si
unei acceleratii la bazd de 0,207 m/s? daca ar fi fost

Profesorul dr. ing. Tiberiu Dimitrie Babeu a pu-
blicat lucrari in domeniile: rezistenta materialelor,
masurdri §i incercari mecanice, mecanica ruperii, ten-
sometrie electricd, istoria tehnicii si stiintei, educatie si
invatamént, manuale didactice, diverse.

A publicat, singur sau in colaborare, peste 20 de
cursuri, manuale, culegeri de probleme, indrumatoare
de proiectare si de laborator, peste 250 de lucrri
stiintifice §i a rezolvat peste 80 de contracte de cer-
cetare stiintifica.

A participat la conferinte, seminarii, mese
rotunde de specialitate organizate in tard i striinitate
(Milano, Torino — Italia, Vail Colorado — SUA, Nantes,
Bethune, Grenoble - Franta, Helsinki — Finlanda, Delft
— Olanda, Budapesta, G6dol16 — Ungaria).

Este membru cooptat in C.D. (Comitetul Direc-

Mihai Tripa, Dumitru Mocanu, Gheorghe Buzdugan, Radu
Voinea, Gheorghe Silag, Lazir Boleantu, Mircea Ratiu si altii,
multi dintre ei ridicandu-se chiar din Timisoara. Acesti ganditori
si fauritori de gcoald din tehnica noastrd au adus contributii de
seama in cultura tehnica romaneasca i universald. Istoria de azi
si de madine a culturii romanesti le-a rezervat locul de onoare ce li
se cuvine, respectul si dragostea generatilor de azi si a celor
viitoare. Printre acegtia se numara §i prof. univ. dr. ing. Tiberiu
Dimitrie Babeu de la Universitatea Politehnica din Timigoara.
Activitatea stiintifica i-a fost recunoscuta prin alegerea lui
ca membru titular al Academiei de Stiinfe Tehnice din Romania,
prin decernarea Premiului Aurel Vlaicu al Academiei Romane in
1994, pentru lucrarea Durabilitatea lanturilor din ofel rotund,
prin Premiul de Excelentd al SRM-AGIR pentru lucrarea Teoria
elementara a rezistentei materialelor, in 1998.
A primit Premiul MEI - Ministerul Educatiei si
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i
in

tor) al OIPEEC - Paris (Org Inter l
Pour I'Etude de I'Endurance des Cables), membru ARTENS
Bucuresti (4sociatia Romana de Tensometrie), fiind presedinte
teritorial.

in 1994 a fost organizatorul Consfatuirii metodico-didac-
tice REZMAT Timigoara §i initiatorul editarii colectiei
MONOGRAFIT REZMAT, Editura MIRTON, Timisoara,
prezentand prima lucrare Rezistenta lanturilor din ofel rotund, in
care sunt cuprinse o serie de contributii originale ale profesoru-
lui Tiberiu Dimitrie Babeu.

Fiecare profesiune si-a capatat stralucire prin oameni, dar in
special prin acei oameni alesi, predestinati sa inscrie in cartea de
aur a muncii §i vietii lor pagini nepieritoare, iar ei si ramina
definitiv ca un bun al umanitatii.

Cu totii purtdm in inimi figura primilor dascali, care ne-au
dat sensul si cararea unei profesii, ne-au deschis portile gandirii
spre devenire. Destinul nostru ca ingineri si profesori ne leagi si
mai puternic de cei care, cu autoritatea §i caldura lor sufleteasca,
ne-au invatat ca profesorul inginer trebuie sa fie in primul rand
om. Tehnica romaneasc, in lunga §i frimantata ei istorie, a fost
luminata de personalitdti proeminente, toate incrustate in grani-
tul méndriei noastre nationale: Gheorghe Em. Filipescu, C.C.
Teodorescu, Victor Vilcovici, Stefan Bilan, Stefan Nadasan,

tama i pentru o serie de lucréri efectuate in colectiv. A
primit Diploma de Excelentd a Universitatii Eftimie Murgu din
Resita in 2001, Diploma de Excelentd AGIR din partea Filialei
AGIR Cluj-Napoca in 2004 si Diploma Man of the Year 2004
(Om al anului 2004), ABI, SUA.

Este redactor responsabil al Buletinului stiinfific al ASTR si
membru al mai multor organizatii stiintifice din tard i straind-
tate.

Vasta activitate stiintifica a profesorului Tiberiu Dimitrie
Babeu poate fi consideratd, in mare, ca indreptata in trei directii
principale de cercetare: rezistenta materialelor, mecanica ruperii,
oboseala materialelor.

Ca profesor, cetatean, il gasim participand activ in toate
momentele importante ale evolutiei catre mai bine.

Prin rezultatele originale obtinute in domeniile mai sus
mentionate, ca §i prin conducerea activitatii de doctorat a numerosi
tineri in aceste domenii, impulsioneaza hotarator cercetérile din
domeniile care au consacrat Timisoara prin ilustrii ei inaintagi.

La a 70-a aniversare, ii uram profesorului Tiberiu Dimitrie
Babeu sanatate deplina si noi succese in activitatea viitoare!

Prof. univ. dr. ing. loan Goia
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Figura 2. Spectre de raspuns in acceleratii absolute (spectre de etaj), spectre Fourier de amplitudine si
functii de amplificare pentru inregistrarile obtinute la cutremurul vrancean din 14 mai 2005 in blocul de
locuinte instrumentat seismic din Bucuresti, sos. Stefan cel Mare nr. 44.

amplasat la nivelul terenului; de asemenea, un pendul cu
perioada proprie T=0,57 s ar fi fost supus unei acceleratii
la baza de 0,469 m/s? daci ar fi fost amplasat la nivelul el1
si unei acceleratii la baza de 0,068 m/s? daca ar fi fost
amplasat la nivelul terenului.

Pentru compararea cu prevederile din noul Cod de
proiectare seismica — Partea I: Prevederi de proiectare
pentru cladiri — indicativ — P100-1/2004, aprobat de

[Cod selsm . acoperigului
i Amplif. acc. | Amplif. acc. | Cumeste | -

051 fccaisie saiglmicea solsmice 8 &wﬁnﬁin in raport cu

Sorameri] (M7 terenului | terenului |(P100-12004)( baza  con-

structiei; se

Nivel NS EV NS EV K, prezintd, in

tabelul ur-

el | 00652 | 01975 | 1,17 3,13 3 jaor gcces

leratiile seis-

mice inregis-

ed 0,0612 | 0,1232 1,10 1,95 2 R

nivele ale cla-

1 0,0558 | 0,0631 1 1 1 dirii, pentru
cele doua directii, NS si EV, in plan orizontal, ampli-

Jficarile acceleratiilor si valorile coeficientului K, orizon-

tal, inregistrate la cutremurul din 14 mai 2005. Acest bloc
este primul care a oferit inregistrari pe 4 nivele la
cutremure vrancene de intensitate moderata.

Se observi cd, pentru exemplul prezentat, la cutremurul
vrancean moderat din 14 mai 2005, amplificarea acceleratiei
seismice a terenului la nivelul superior al constructiei
depaseste valoarea din noul cod de proiectare P100-1/2004.

UNIVERS INGINERESC

De asemenea, perioadele proprii ale structurii determi-
nate din spectrele de etaj (de nivel) ale inregistrarilor sunt
in jurul valorilor de perioade 0,6 s si 0,2 s (coloana din
mijloc a figurii 2) si, in sfarsit, ca amplificarile maxime se
observid a fi de pana la 33 de ori in jurul valorii de T =
0,57 s i de pana la 15 ori in zona valorii T = 0,17 s
(coloana din dreapta a figurii 2).

(Continuare in numarul viitor)
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ITOSANITARE $1 FERTILIZAREA

ULTURILOR AGRICOLE S1 SILVICE.

Editura MIRTON

Puls AGIR ¢ Puls AGIR
In pregatirea celui de-al XXVIl-lea Congres al AGIR

Organizatiile din structura asociatiei continua
pregatirile pentru Congres.
Au mai organizat adunari generale:

L INGE
Filiala Cluj a desfasurat adunarea generala in

CONGHESUL ASOCIATIEL GENERALE A
FRIEOR DIN ROMANIA AGIR <2005

Sorin-Tiberiu Bungescu, Joérg Pape, Walter Stahli

MIJLOACE AERIENE PENTRU APLICAREA TRATAMENTELOR FITOSANITARE

S| FERTILIZAREA CULTURILOR AGRICOLE $I SILVICE

Editura Mirton — Colectia M-Ceres — Timigoara, 2004, ISBN: 973-661-297-X, 118 pag.

Referenti stiintifici: prof. dr. ing. Victor Ros — Universitatea Tehnica din Cluj-Napoca, prof. dr. ing. Constantin Stefan — Universitatea

POLITEHNICA Timigoara, prof. dr. ing. lon O. Dumitru — Universitatea POLITEHNICA Timisoara

in lucrare sunt prezentate constructia, functionarea, o serie de rezultate experimentale in conditii de laborator si de camp ale
celor mai noi creatii in domeniu ale tehnicii moderne, utilizate in tara si peste hotare.

Aceasta are un pronuntat caracter stiintific, cunostintele de baza privind tehnica aeriana precum si tehnologiile destinate pro-
tectiei fitosanitare si fertilizarii culturilor agricole si silvice fiind prezentate intr-un mod sistemic, usor de inteles, ceea ce
dovedeste marea experientd didactica si stiintifica a autorilor.

Din cuprins: Utilizarea aviatiei utilitare in agriculturd si silvicultura; Echipamentele pentru efectuarea lucrarilor de
intretinere in agricultura si silviculturd; Amenajarea punctelor de sprijin §i tehnologia de lucru cu aviatia utilitara; Reglarea dozei
de produs aplicat si calculul productivitatii; Principalele tipuri §i modele de aparatura de zbor; Eficacitatea tratamentelor aeriene
si protectia mediului ambiant.

in cadrul acestei lucriri, autorii trateaz3 in detaliu eficacitatea tratamentelor aeriene, in directi dependent cu protectia mediului ambiant.

Lucrarea va fi utila specialistilor din agriculturd, cadrelor didactice de specialitate si studentilor care se specializeaza in acest
domeniu.

Lansarea lucrdrii a avut loc in data de 23 aprilie a.c. la Expozitia Internationala Specializata pe Agricultura, Industrie Ali-
mentara si Ambalaje — Tim Agralim, editia a 3-a, organizata la Centrul Regional de Afaceri Timisoara.

prof. dr. ing. Eur Ing Tiberiu Dimitrie Babeu,

membru titular al Academiei de Stiinte Tehnice din Romdnia,

presedinte Filiala AGIR Timis,
Universitatea POLITEHNICA Timisoara

e o

reales prof. dr. ing. Mircea Bejan.

ing. Octavian Cosovliu.

prezenta dlui prof. dr. ing. Octavian Bologa. Ca presedinte al Comitetului executiv al filialei a fost
Filiala Galati si-a propus un program ambitios pe perioada 2006-2010, sub conducerea dlui dr.
Societatea Expertilor si Consultantilor a ficut o analiza a activitatii ca membra a 4sociatiei

Expertilor Europeni Agreai, rezultatele obtinute ca urmare a cursurilor de experti tehnici extrajudicia-
ri. Pentru patru ani, aceasta societate va fi coordonata de Eurlng ing. dipl. Dragos-Razvan Popa.

Budapesta.
Detalii

La data de 1 octombrie 2005 a intrat in vigoare
Ordinul Ministerului Administratiei si Internelor nr.
820/2005 pentru stabilirea documentelor §i a cuantumului
sumei minime in valuta pe care cetatenii roméni trebuie sa
le posede la iegirea din tara, cand calatoresc in statele mem-
bre ale Uniunii Europene sau in alte state pentru care nu este
necesard viza de intrare.

Potrivit acestui ordin, cetdtenii romani care célatoresc

tru care nu este necesara viza de intrare trebuie sa prezinte la
controlul de frontiera efectuat la iesirea din tard dovada
detinerii unei sume minime in valuta, precum §i documente
care justifica scopul §i conditiile sederii planificate.

Suma minima in valuta pentru o persoana se constituie
dintr-o suma fixa, de 150 de euro sau echivalent (care sa
acopere cheltuielile de transport pana in tara de destinatie si
de intoarcere in Romania), si dintr-o suma corespunzitoare
numarului de zile de sedere declarata.

numarului de zile de sedere este urmatorul:

— 20 de euro sau echivalent, pentru fiecare zi de sedere
declarata, dar nu mai putin de 5 zile, in cazul calatoriei in
fostele state socialiste pentru care nu este necesard viza la
intrare, cu exceptia celor care au devenit membre ale Uniu-
nii Europene;

— 30 de euro sau echivalent, pentru fiecare zi de sedere
declarata, dar nu mai putin de 5 zile, in cazul calatoriei in
statele din Uniunea Europeana §i in alte state pentru care nu
este necesard viza de intrare.

Dovada acestor sume se poate face prin una din urma-
toarele forme:

— suma in valuta efectiva, sub forma bancnotelor si
monedelor in circulatie;

— cecuri de calatorie;

— carduri cu utilizare internationala, insotite de extras
de cont eliberat cu cel mult 24 de ore inaintea prezentarii la
iesirea din tara;

— alte garantii financiare, cum ar fi: scrisoare de garantie
sau angajament de sponsorizare, semnate de persoana care
gazduieste cetateanul roman pe teritoriul statului de destinatie
si autentificate conform legii statului respectiv; garantia legala
din partea unei banci sau ordine de plata valabile, dupa caz.

in statele membre ale Uniunii Europene sau in alte state pen-.

Cuantumul sumei minime in valutd corespunzitoare

Sunt exceptate de la prezentarea sumei de 150 euro per-
soanele care la iesirea din tara fac dovada achitarii integrale
a cheltuielilor de transport pana in tara de destinatie §i
intoarcere in Roménia.

Sunt exceptate de la prezentarea sumei prevazute mai
sus persoanele care la iegirea din tard prezinta voucherul sau
un alt document care atesta plata in avans a serviciilor struc-
turilor de primire turistice din tara de destinatie. .

Dovada scopului i a conditiilor sederii planificate se
face, dupa caz, cu oricare dintre documentele urmatoare:

a) pentru calatorii in scop profesional:

— certificat constatator eliberat de Oficiul National al
Registrului Comertului, care sa ateste calitatea de comer-
ciant; in cazul in care persoana care urmeaza sa se deplaseze
in strdinatate are o altd calitate in cadrul societatii decét cea
care poate fi atestatd prin certificat, se prezinta §i o imputer-
nicire de reprezentare din partea societdtii respective sau a
comerciantului;

— invitatie din partea unei firme sau autoritati la
intruniri ori la manifestari in scop de afaceri, de serviciu sau
legate de activitatea profesionala desfasurata;

—alte documente care atestd existenta relatiilor de afaceri sau
a relatiilor avand legatura cu activitatea profesionald desfasurata;

— bilete de intrare la targuri §i congrese;

b) pentru calatorii in scop de studii sau alte forme de
pregatire:

— confirmarea de inscriere la o institutie de invatamant
in scopul participarii la pregatiri si perfectionari teoretice si
practice;

— carnetul de student si certificatul de studii de la insti-
tutiile de invatamant;

¢) pentru calatorii in scop turistic sau particular:

— documente justificative de la structurile de primire
turistice;

— confirmarea rezervarii de servicii turistice de la struc-
turile de primire turistice din tara de destinatie, inclusiv con-
firmari care privesc rezervari efectuate prin intermediul
Internetului;

— voucher eliberat de o agentie de turism licentiata
potrivit legii;

— invitatie din partea unei persoane din striinatate care
gazduieste cetateanul roman;

si formulare de
inregistrare se gdsesc pe site-ul
http://congress.mti.bme.hu

MANIFESTARI TEHNICO-STIINTIFICE

« In perioada 27 — 30 octombrie a.c. va avea loc la Ploiesti Cea de a 12-a
Expozitie Nationala de Constructii si Instalatii — CAMEX. Informatii se obtin
din site-ul www.camex.ro, e-mail: sales@abplus.ro sau la tel.: 0232 278 811.

« In zilele de 10 §i 11 noiembrie a.c., la Belgrad se vor desfasura lucrarile
Celei de a 5-a Conferinge de Afaceri din Regiunea Dunarii. Pentru informatii si
inregistrare, accesati sit-ul conferintei: www.drbc5.org

* Al 7-lea Congres Mondial de
Educatie Inginereasca, cu tema
,»Mobilitatea Inginerilor”, va avea
loc in perioada 4 — 8 martie 2006 la

March 4-8, 2006
BUDAPEST, HUNGARY

St -

O Gop iyt i

d) pentru calatorii in alte scopuri:

— inscrieri, programe sau documente care sa ateste fap-
tul ca persoana urmeaza a se deplasa pentru a se inscrie sau
a participa la un concurs de admitere la o institutie de
invatamant din strainatate;

— confirmari de participare, bilete de intrare sau chi-
tante etc. pentru manifestari politice, stiintifice ori religioase,
pe cat posibil cu indicarea unor detalii, cum ar fi numele
institutiei care invitd sau durata sederii;

— documente care si ateste faptul cd persoana se
deplaseaza in strainatate pentru a participa la simpozioane,
conferinte, manifestari cultural-sportive sau pentru a urma
tratament medical ori imbolnivirea sau decesul unei rude
stabilite in straindtate.

Invitatiile trebuie sa fie insotite de traducerea in limba
romand.

Se excepteazd de la indeplinirea conditiilor prevazute
mai sus urmatoarele categorii de persoane:

a) minorul sub 14 ani, inscris in pasaportul parintilor;

b) minorul care se deplaseaza la rude sau la parin-
tele/parintii care lucreaza ori care sunt stabiliti in statul de
destinatie. in aceste situatii se vor prezenta documente
doveditoare;

¢) cetatenii romani care se deplaseaza in striindtate ca
urmare a unui angajament de munca, pe baza unui permis de
munci valabil pentru tara de destinatie, indiferent de durata
deplasarii;

d) cetatenii romani care calatoresc in statele vecine in
regim de mic trafic.

Sunt exceptati, de asemenea, cetitenii roméani care
prezintd la iesirea din tard urmatoarele documente:

a) permis de sedere valabil, eliberat de autoritatile com-
petente ale unui stat membru al Uniunii Europene;

b) document oficial care atesta existenta dreptului de
sedere, precum si, dupa caz, de tranzit pe teritoriul altor state
decat cele membre ale Uniunii Europene, daca urmeazi sa
cilatoreasca direct pe teritoriul acelor state.

Andreea Pantiru,
consilier juridic, INDACO SYSTEMS
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Cel de al doilea Simpozion international cu tema
Resurse de energie regenerabila i dezvoltare durabild, in
special in Delta Dundrii, a fost organizat de Asociafia de
' | Mediu Balcanicd — BENA, presedinte Fokion Vosniakos, si
Fundatia de Reconstructie Ecologica si Dezvoltare Dura-
bila, presedinte Petre D. Lazir, sub auspiciile Ministerului
Mediului si Apelor, in zilele de 22 — 24 septembrie 2005,
la Tulcea. ]

Lucrarile s-au desfasurat intr-o sesiune plenara §i pe
urmdtoarele sectiuni: Energie solard, Biomasa si energia
geotermala, Energia vantului §i valurilor, Dezvoltarea
durabila. in incheiere a avut loc 0 masa rotunda.

Simpozionul a fost onorat de prezenta unui mare
numar de oameni de stiintd §i experti din regiunea bal-
canicd, dar nu numai, fiind prezenti §i oaspeti din SUA,
Franta si Elvetia. La deschiderea sesiunii au asistat si au
prezentat cuvéantul lor reprezentanti ai Guvernului
Romaniei §i ai autoritdtilor locale din Tulcea/Regiunea
Delta Dundrii, care au relevat importanta si rolul energiei
in dezvoltarea economica si durabilad a regiunii. De ase-
menea, a fost evidentiata si protectia mediului natural §i a
biodiversitatii din Delta Dunérii, in care un rol important
ii revine BENA, ce a intrunit numerosi experti pentru a
prezenta problemele majore ale acestui areal.

Au fost prezentate critic importanta dezvoltarii
resurselor de energie regenerabila si aplicatiile lor pentru
dezvoltarea economica i sociald in Balcani. De asemenea,
au fost discutate sursele de energie regenerabili §i strate-
giile de dezvoltare durabila.

Sesiunea plenard. Au fost prezentate comuniciri ai
caror autori sunt romani, americani, greci (presedintele
BENA) si turci.

Cercetatorii au subliniat varietatea §i importanta pro-
tectiei mediului inconjuritor. Comunicarile s-au referit la:
transport, energie §i protectia mediului in conceptul UE;
universul energiei; dezvoltarea in Romaénia privind
prezentarea promotionala a energiilor curate; o privire cri-
ticd asupra Protocolului de la Kyoto; dezvoltarea durabild
si resursele de apa subterane; o noud paradigma despre
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dezvoltarea si conservarea dezvoltarii; solutii privind cali-
tatea apei in secolul XXI; importanta incercdrii de relatii
intre popoare §i mediul inconjuritor in care triiesc. Aces-
tea au fost completate cu aplicatii (exemple) privind con-
ceptul de dezvoltare durabila.

S-a prezentat un eseu filozofic intitulat Universul
energiei, din care retinem céteva idei. in acest an, intreaga
populatie a lumii a fost alertatd de cresterea nestavilitd a
pretului petrolului. Consumatorii de energie au alarmat

factorii politici/guvernele tuturor tarilor, pe economisti,
sociologi i oameni de stiinta. Energia existd in intregul
univers, din microcosmos (nucleul atomic) in macrocos-
mos. Omul nu creeazi energia, el transforma energia exis-

catiuni electrosolare pentru transportul pasagerilor; un
program preliminar pentru integrarea sistemelor foto-
voltaice; stimularea optimizarii (eficientizarea) sistemelor
fotovoltaice pentru utilizarea in gospodarii; rezultatele
preliminarii ale unui sistem de clima condmouaté (aer
conditionat) la Constanta; pomblhtﬁnle de captarea
energiei intr-o piramida moderna.

Energia solari este considerat ca o importanta alter-
nativa pentru dezvoltarea sigura a industriei, agriculturii,
transporturilor §i a modului de viata in general.

Sectiunea a 2-a — Biomasa gi energia geo-
termala. In aceasti sectiune Roménia §i Bulgaria
au prezentat comunicdri privind importanta bio-
masei §i energiei geotermale.

Discutiile s-au concentrat asupra urma-
toarelor probleme: prezentul si viitorul utilizarii
biomasei in Roménia; integrarea sistemului ma-
nagerial privind resursele locale din zona Delta
Dundrii; tratamentul cu plasma al alimentelor
minerale in alternativa unei noi metode de pro-
tectie §i conservare a mediului; o solutie pentru
Romania — utilizarea rumegusului de lemn; uti-
lizarea energiei termale; reabilitarea termald a
caselor pentru dezvoltarea durabila; noi metode
de obtinere a bio-
gazului din indus-
trie, agriculturd si
resturi menajere.

Valorificarea acestui gen
de energie are la bazd un
important potential de bio-
masé §i energie termali cu
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tentd, solard, fara de care viata nu ar exista, fosild, eoliana,
biomasa g.a. in energie mecanicd, electricd, termica,
SOnora §.a.

Sectiunea | — Energia solard. Romania, Franta si
Suedia au prezentat contributiile lor privind utilizarea
energiei solare. Discutiile s-au focalizat in domeniile:
aspecte privind optimizarea captatoarelor solare; ambar-

prin transformarea acestora in
energie electrica i calorica.
Mihai Olteneanu

(Continuare in numérul viitor)

NOI, INGINERII, TINERI $I BATRANI, TREBUIE SA FACEM O ECHIPA COMUNA
tatd si foarte convingdtoare, in Univers ingineresc (nr. I7/35[dml~l$sepunbne),agpmpmesohm
formulati in titlul de mai sus. Echipa de conducere a Filialei AGIR CONSTANTA si-a propus ca in
programul pe urmitorii patru ani si includi masuri concrete privind implicarea inginerilor pensionari in
mmmﬂamﬂiammﬂp;?mnmhmmhmumw
cadru

Pwnuawueadruhnmgmmwundmapehhmdekkmmmmhgm&
tii pensionari pot fi o resursd ieftind pentru societatea romaneascé de competente utilizabile atét in con-
sultanta cét si in punerea in practicd a unor proiecte. Competenta §i experienta pensionarilor nu ar mai
trebui risipite cu atéta ugurin{d (a se citi: neglijentd). Ar putea fi punctul central de la care s-ar putea dez-
Mommtmmmﬂmmmmmwﬁﬂummap&
tru cei ale cror competent si experientii nu pot fi exploatate eficient (disponibilitatea
Modmmmmmmmdmmwmﬂkudmuldwnﬁom
care pentru noi tofi. Semnalul de alarma a fost transmis. Cauza principali a aborddrii neprincipiale si
ineficiente a bétrénilor si imbétrénirii este, in primul réind, atitudinea pasivé a individului si apoi vérsta
mmﬂmoeloﬂﬂnkuepammﬁ&,hspecﬂau]adev&mammwxmdem
varstd, va trebui s fie cea care dé tonul. '

Ing.dipl. Nicolae Fildan

AGENDA EXPOZITIONALA

Complexul Expozitional ROMEXPO a gizduit in perioada 21-24 septembrie a.c. doud ma-
nifestdri expozitionale internationale dedicate industriei tipografice si productiei publicitare, aflate
la cea de a Ill-a editie: Print Show si Advertising Show.

Targul de tipar Print Show a reunit 121 de firme, dintre care 109 romanesti i 12 strdine, din
11 tari, in nmp ce Advertising Show, tirg dedicat productiei publicitare, a reunit 118 firme, 111
romanestl sl 7 striine, dm 4 tari.

Punctele de ale acestor expozitionale le-au constituit cele doud concursuri
organizate, cu un pmnun;at caracter tehnic: Concursul de Calitate a Tiparului si Ambalajului, editia
a [1l-a, desfasurat in cadrul Print Show, §i cea de a doua editie a Concursului National pentru Cali-
tatea Imprimarii, in cadrul Advertising Show.

Prezentim céteva dintre noutiitile aparute la aceasta editie: masina de stantat §i imprimat la
cald ,,portofel* i tehnici de imprimare la cald (Graform); gama variatd de hértii §i cartoane cre-
tate, incluzand si hértia sinteticd, hértii §i cartoane tipografice §i hartia necretata (offset), hartii pen-
tru birou (dugusta Papier); colectie completd de hartii §i cartoane pentru tipar ,.Smart collection®,
cu trei game principale de produse — hartiile offset, hrtiile cretate si hartiile speciale — care pre-
zintd informatii, aplicatii tiparite §i mostre de hartie (Europapier Romdnia), gama de masini
UNIBIND-Belgia, ca alternativa in legarea operativa, cu costuri reduse, a unor serii mici de mate-
riale de prezentare (Eximbuss); cel mai performant echipament de printare din lume, pentru mari
dimensiuni §i mari rezolutii si oferirea in acest fel a unor servicii de printare unice in Roméania —
printuri de mari dimensiuni in tehnologie continua, la o rezolutie aparentd de 4.000 dpi (AME
Design); servicii de imprimare digitald eco solvent cu tiiere pe contur de pana la 1,37 m, servicii
de imprimare digitald solvent de pand la 3,2 m, servicii de serigrafie automatd PVC i textil (4D
Expert) s.a.

Tematica abordata a acoperit domenii de ultima ord in tipografie, dar si in productia publicitara.

Veronica O. Méndroiu
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