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..Vorbeste despre bani si toti vor ticea.”

(Proverb german)

|GALA INVESTITORUL ANULUI 2005
‘ DIN ROMANIA

Organizata de Camera de Comert si Industrie a Romaniei,
Gala, aflata la cea de a treia editie, gi-a desemnat castigdtorii in
| cadrul unei festivitati prilejuite de desfisurarea celei de a sasea

editii a Forumului International de Investitii (F11 2006).

Prin acordarea premiilor pentru cei mai importanti investi-
| tori ai anului 2005 au fost evidentiate companiile care, prin activi-
tatea desfisurati, au creat locuri de munci, produse si servicii noi,

‘ {ara noastra.
Au fost acordate urmatoarele premii:
« Trofeul de excelen;i pentru investitii in Europa de S-E
5 iploma de excelentd in afaceri:
BANCA COMERCIALA ROMANA, nominalizata de
\ OECD ca fiind cea mai mare privatizare din Europa de Sud-Est
2. SIVECO S.A., pentru investitii inovative. De

0,8 lei

‘socwﬁm SIVECO i s-a acordat si Trofeul Investitorului Anului
2005 in Romdnia, tot pentru categoria Investitii inovative

3. SAINT GOBAIN GLASS ROMANIA, societate care
st desemnatd de OECD ca Investitorul National al Anului
2005 in Romdnia

* Trofeul Investitorului Anului 2005 in Rominia:
1. PLUS DISCOUNT ROMANIA ~ la categoria Investifii Gre-
enﬁeld. sectiunea Societdfi comerciale cu capital majoritar strdin
. SC ELECTRICA OLTENIA - la categoria [nvestifii in
pr industrial, i Societdfi comerciale cu
capital ma/oruar sirdin
. ORANGE ROMANIA — la categoria Investifii pentru dez-
voltare, sectiunea Societdti comerciale cu capital majoritar stréin
4. SC HIDROELECTRICA S.A. - la categoria Investifii pen-
tru dezvoltare, sectiunea Societati comerciale cu capital de stat
5. VODAFONE ROMANIA — la categoria Investifii fuziuni
i achizifii
6. KAUFLAND ROMANIA SCS — la categoria Investifia
care a generat cele mai multe locuri de muncd, sectiunea Socie-
tati comerciale cu capital majoritar strdin

[ POLITICA SOCIALA SI LIBERA CIRCULATIE )
A PERSOANELOR iN UNIUNEA EUROPEANA

in cadrul campaniei de pregtire a comunitatii de afaceri din Romania pentru integrarea in UE,
la CCIR a fost organizat in ziua de 10 octombrie a.c. un seminar la care au participat dl ambasador
Jonathan Scheele, seful Delegaiei Comisiei Europene in Romania, dl Gh. Barbu, ministrul muncii,
solidaritatii sociale §i familiei, moderator a fost dl Dragos Seuleanu, vicepresedinte CCIR, si ca invi-
tati numerogi membri ai mediului de afaceri i reprezentanti ai presei. La acest seminar s-a cautat sa se
raspunda uneia dintre cele mai frecvente intrebiri puse de marele public: cum se va desfisura libera
circulatie a persoanelor dupa aderarea la UE la 1 ianuarie 20077

Dupi aderare, cetafenii roméni vor putea si circule liber in toate statele membre UE, ca turisti, si
lucreze, sa studieze sau s locuiasci chiar daci sunt pensionari.

Lucratorii roméni nu vor avea acces direct la angajarea in statele membre UE timp de 2 pana la 7
ani, cu exceptia statelor cu care Romania a incheiat acorduri bilaterale, cum ar fi Italia, Spania, Germania
i Ungaria. In aceste state membre UE lucreaza legal 1.300.000 de roméni, de la necalificati la cerceta-
tori cu inaltd calificare (doctori in stiinte, candidati la masterat
si doctorat). Un mare numdr de lucratori neinregistrati muncesc
fira acte legale.

Ministerul Muncii, Solidaritdtii Sociale si Familiei anunti
cé sunt in curs de incheiere tratate si cu alte {ari din UE.

Unele din statele membre UE au anuntat ¢ nu vor restricti-
'| ona piata muncii si circulatia pentru romdni §i bulgari dupa ade-
rare.

Dreptul statelor membre UE de a introduce restrictii pe
piata muncii pentru noii membri se acordd cu avizul Comisiei
Europene, dupa doi ani de la aderare, numai in cazul in care se
demonstreazi ci piata muncii este afectata grav si perioada de
restrictie se poate prelungi pand la 7 ani. Autorititile romane pot impune masuri restrictive in acor-

darea permiselor de munca pentru cei care doresc sa lucreze in fara noastré, daca se creeaza situatii
(Continuare in pag. 7)
\_ Mihai Oneneany

PREA MULTI BANI? 7 \

Am triit s3 0 vedem si pe asta: la finalul
primelor trei trimestre ale anului, s-a constatat
cé avem un excedent bugetar de 1,7 la sutd din
PIB. $i aceasta, intr-un an in care se previzuse
un deficit de cel pufin 2,5 la sutd din PIB!

Nu trebuie sd fii economist pentru a

observa — prin compararea a ceea ce s-a sta-
bilit ca tinta de politica bugetara cu starile
de fapt — o contradictie foarte puternica.
Cine este de vina? Politica sau realitatea?
O asemenea intrebare, aparent absurda, este
intru totul justificata.

Initial, prin Legea bugetului pentru
2006, tatd de Parlament, s-a aprobat un
deficit de 0,5 la suta din PIB. La prima rec-
tificare bugetard, deficitul a urcat la 0,9 la

/i
suta, iar la a treia la ... 2,5 la suta. Simultan,  tegral sumele uriase alocate suplimentar, Au  spus in [~
s-a anunfat ci incasarile la visteria statu-  disparut urgentele, prioritatile? Nici vorbd. plus.
lui au fost mai mari ca oricand. In a Pur si simplu politica bugetari a fost ,croi- Poate
circumstante, de ce a mai fost nevoie si se  ta* intr-o manierd pe care evitim s-o califi- doar ca
majoreze succesiy deficitul bugetar? cam. Este nepermis ca, in conditiile in care  daca nu ¢,
Explicatia oficiali a fost pe cat de con-  legea interzice orice alocare bugetardinab-  exista
cisd, pe atdt de ademenitoare: ,Avem pro- sena programelor si proiectelor aferente,sa s u fi -
grame si proiecte de prima importanfd in se recurgd la suplimentiri de-a dreptul im-  cienta -
educafie, sanatate, i si, tocmai S-a ajuns la situafia absurda ca, respon-
de aceea, ne trebuie multi bani.* Nu conta m ultimul trimestru s existe bani de chel- sabili-

cd va creste amenintator gradul de indatora-
re a tarii, important era sé se rezolve chesti-
unile presante, urgente, prioritare, vitale (si
seria adjectivelor ar putea continua).

Ei bine, n-au existat §i nu existd nici
programe §i nici proiecte care s acopere in-

tuit care reprezintd echivalentul a peste 3,5
la sutd din PIB. La randul lui, PIB-ul se pre-
mai mult decat se pre-
, este vorba despre bani
»in plus* de ordinul miliardelor de RON.
In fata acestei situatii, n-ar mai fi nimic de

tate in gestionarea banului public, cel mai
mult de suferit are tocmai interesul public.
Dar, cum raspunderea este adesea o notiu-
ne abstract, si considerim ci si banii ,,in
plus* sunt o fictiune. Astfel. cercul absur-
dului se inchide perfect. (T.B.)




STARI TEHNICO-STIINTIFICE INTERNATIONALE

PARTICIPAREA ROMANIEI LA LUCRARILE CE/ DE LA BERLIN - 2006

— Recent s-au desfisurat la Berlin
lucririle Comisiei E ice Inter-

Interviuracordat ziarului Univers ingineresc de catre dl prof. dr. ing.
Florin T. Tanasescu, presedintele Comitetului Electrotehnic Roman

— Istoria CEl incepe in
anul 1904, cénd la Saint
Louis (SUA) se hotariste
constituirea unei comisii
care sa incerce ca in di-
versitatea cu care aplica-
tiile electricitatii apareau,
sa gaseascd elementele
specifice care sa permita
standardizarea, asigurand
prin aceasta dezvoltarea
industriei moderne.

Doi, ani mai tirziu, la Londra (1906)

nx(lonnlc (CEl] Ce reprezinti a:easm

se CEL primul presedinte fiind
Lordul Kelvin. Cei 100 de ani de existen-

pentr\l electr

— Comisia Electrotehnica Interna-
tional3, care in acest an implineste 100 de
ani de la data infiintarii ei, reprezinta ,.var-
ful de lance* al electrotehnicii, in sensul ca
inc de la inceputurile sale a militat pentru
standardizarea marimilor §i unitafilor cu
care se opereazi in industrie — frecvente,
tensiuni, puteri, dimensiuni.

Acest lucru trebuia facut ca lumea sa
vorbeascd i sa inteleagi la fel, o per-
formanta si fie univoc definita, permi-
tand compararea. Astfel, CEI a militat
incd de la infiintarea sa pentru elimina-
rea barierelor care impiedicau circulatia
produselor, lucru pe care-l face exem-
plar astazi.

— Au trecut 100 de ani de la infiin{a-
rea CEI si electrotehnicienii au sirbi-
torit la Berlin Centenarul siu. Puteti da
citeva elemente din istoria sa?

@ in acelasi timp i progrese-

L.S. Gheorghiu, Cezar Parteni, Vasilescu
Karpen, Aurel Avramescu, C. Budeanu.

Roménia raméne inscrisa in istoria
CEI prin stabilirea unitatilor de masuri a
puterii deformdnte, C. Budeanu definind
Volt Amperul Reactiv (VAR), unitate pro-
pusd i insugitd de acesta.

Mai recent, Remus Radulet a fost
cel de al 17-lea presedinte al CEI si ra-
mine in istoria Comisiei Electrotehnice
|ntCmdt|unalL prin luerdrile in domeniul

care trebuie dezvoltate standarde — nano-
tehnologii, pile de combustie, surse noi,
tehnologii medicale — scurtarea termene-
lor de elaborare a standardelor, coe” “rari
largi ale CER cu cele doud instiwid de
standardizare mondiald, 1SO si CEIL, noi
concepte in privinta certificarii, probleme-
le specifice de standardizare a unor produ-
se si tehnologii electrotehnice.

Este de mentionat ca standardizarea nu
este gandita doar pentru lucruri pe care le

(Vocabularul El t
International si Tezaurul CEI).

Din randul marilor personalititi ale elec-
trotehnicii — Faraday, Hertz, Ohm, Kelvin,

Marconi, Edison s.a., CEI a introdus in

le care au aparut in di
electrice, transformatoarelor, cablurilor,
electronicii de putere si al tehnicilor aso-
ciate (surse noi de energie, lasere, elec-
trotehnica s.a.).

Comitetul national german s-a intrecut
in prezentarea acestei istorii extrem de bo-
gata si care arata contributiile remarcabile
ale electrotehnicienilor din intreaga lume.

— Ce ne puteti spune despre activita-
tea Romaniei in cadrul CEI?

—Inca din anul 1927, Romania devine

ientists&Invento

Istoria CEI: S pe cei doi
‘mari roméni mentionati prin contributiile lor.

astdzi, ci §i pentru altele care
Lvin®, cazul pilelor de combustie, al apa-
raturii pentru tratarea cancerului, tehnicii
spatiale §.a., dovedind forta in a prevedea
viitorul.

— Cum credeti cii politica promovati
de CEI poate sprijini industria electro-

Astazi, in Comitetele tehnice speciali:
tii roméni actioneaza cu succes, Asociatia
de Standardizare din Romania (ASRO) si
electrotehnicienii roméni se pot mandri cu
faptul ¢ standardele roménesti sunt armo-
nizate cu cele ale CEL

— Care au fost principalele probleme
discutate la Berlin?

— Roménia a participat la lucrari cu o
delegatie condusa dc prof. dr. ing. Florin

membra a CEI i printr-o si ide-~
ea de infiintare o gasim in arhive cu un an
inainte (1926). Deci anul viitor, Comiterul
Electrotehnic Romdn (CER) va sarbatori
si el 80 de ani de activitate.

Mari personalitati ale

Tandsescu, p CER, forma-
ta din specialisti din cadrul CER, de la
Asociafia de Standardizare din Roménia,
Institutul de Cercetari  Electrotehnice
(ICPE), Institutul National de Cercetare-
D [tare ICMET Craiova.

cii romanesti au lucrat in cadrul CER si
CEI: C.D. Busila, Plautius Andronescu,

Dintre problemele cele mai importante
abordate se pot mentiona noile directii in

tehnici roma 2

— in conditiile aderdrii Roméniei la
UE, confruntirile sale pe pietele europe-
ne sau cele ale lumii nu pot conduce la
succes decat daca industria romaneasca
isi va insugi standardele CEI, modu! de
organizare a incercirilor. Colaboi .a
dintre producitor si utilizator trebuie sa
devina si la noi un fapt real, iar partici-
parea la elaborarea de standarde — §i nu
numai o insusire a lor — trebuie sa fie ct
mai rapid promovata.

Documentele CEI si cele europene
CENELEC vor sprijini, prin corecta lor
aplicare, promovarea cu succes a produse-
lor electrotehnice romanesti.

Interviu realizat de Mihai Olteneanu

IMPRESII ALE PARTICIPANTILOR LA SINGRO 2006

(" Ammai participat si la editia prece-
dentd a SINGRO, din 2004, care a fost un
simpozion bun. Atunci am susfinut si eu o
lucrare, dar m-a bucurat cel mai mult fap-
tul ¢ am avut prilejul sa fac cunostin(d cu
profesori de la mai multe unnersllan dm
Romania. Dupa i

placut §i mai mult. Mai intdi, pentru ca pro-
blemele dezbatute nu sunt doar problemele
unei i, sunt probleme generale care exista
in fiecare tard, in intreaga lume. Dupi unele
comunicari mi-am luat copii pe care am sa le
dau colegilor de Ia catedrd. Eu stiu ca Jucrari-

le Si i vor fi publicate in Buletinul

i-am contactat §i ne-au trimis o carte foarte
utild pentru catedra noastrd. Eu sunt seful
Catedrei de electrotehnica, dar catedra
noastrd nu se ocupa numai cu ductrmehm»
ca, ci avem doud iali

AGIR, dar poate ci pana atunci am putea fo-
losi ceva chiar acum, si le includem in planul
de invatamant,

Ceea ce am regretat a fost durata prea
scurtd a i i. Doua zile este

transportului si energomanagement. Cartea
primitd a fost pentru electromanagement,
deci ne-a fost foarte utila.

\___ Actuala edifie a Simpozionului mi-a

foarte putin, cinci minute pentru prezenta-
rea unui subiect, extrem de putin. Nici cel
care sustine lucrarea nu poate si o prezinte
intr-un timp atat de scurt, iar dupa expu-

nere ar fi necesar un timp mai lung pentru
discutii, deoarece sunt probleme de care
ne ocupam si noi.

Cu toate acestea, eu apreciez ca, per
ansamblu, Conducerea AGIR a facut un lu-
cru foarte bun, faptul ¢ ne adunati aici o
datd la doi ani. Noi abia asteptim sa vina
acest Simpozion, si ne intdlnim din nou,
s4 ridicam probleme, sd prezentim ceea ce
vom fi realizat si noi in acegti ani, si ne ex-
primdm aprecierile in legaturd cu realizéri-
le colegilor nostri.

Prof. dr. ing. Vasile Cazac,
Universitatea Nationala de Aviatie
din Kiev, Ucraina

Sunt laa treia participare la Simpozion
5i trebuie s4 vd spun c am venit cu mare
placere. Aici gisesc o atmosfera care imi
place foarte mult. Ca inginer, sunt foarte
placut i i de ferd, de com-

vam impreund probleme. Aici sunt, desi-
gur, si mulii teoreticieni. Eu vin din prac-
tica si am venit cu un vis concret, pe care
il am de vreo 30-40 de ani. Acum am avut
ibili sa-] abordez, pentru ca tema-

petenta colegilor mei de aici, cu care avem
multe idei comune, gandim, cream, rezol-

tica Simpozionului a fost axata pe energie.
Astfel, am sustinut comunicarea ,Folosirea
energiei apei curgatoare Dundrea pentru a
se produce curent electric si a se pompa
apa din fluviu®. Aici am descoperit ¢ inca
cineva a gandit ca mine si chiar a gandit
mai mult ca mine. Este vorba despre dom-
nul profesor Virgil Cazacu, care nu numai
a gandit, dar a si realizat o microcentrald.
Eu i-am propus sa realizim doud modele,
unul la Calafat i unul la Vidin. Am nig-
te prieteni la Calafat, stiu ¢ acolo exista
niste programe transfrontaliere care sunt
finantate de Uniunea Europeand. (...) Sa-i
lasam pe politicieni sa trincaneasca despre
Europa cét vor, noi, ca ingineri, i realizam
ceva concret, pentru noi. Ne vom baza pe

tot ce a realizat pana acum domnul Cazacu
§i vom merge impreuna mai departe.
Revenind la  Simpozion, apreciez
cé tema aleasd a fost deosebit .de actuala.
Adevarul este ¢ noi foarte putin putem face
pentru a schimba cursul lumii in aceasta pri-
vin{a. (...) Dar problema este foarte serioasa,
cu poluarea, distrugerea padurilor etc., care
merge nainte! Daca nu se corecteazi lucru-
rile acestea, vom mai sta in varful civilizati-
ei omenirii inca vreo 60-80 de ani i basta!
Petrolul, de pild4, nu ar mai trebui si fie fo-
losit ca sursi energeticd, ci doar ca materie
prima. Dupa circa 150 de ani petrolul piere,
dupi 350 de ani piere si carbunele. $i atunci
ce 0 s& facem? O sa incepem sd ne batem
intre noi ca si cdinii, care sa mai fie pe langd
petrol. Asta este viitorul, dac omenirea nu
ia niste masuri hotaréte. Desigur, vor exista
si mai putini oameni pe pamant, cici fard
energie... Poate ca deja s-au i facut planuri
in acest sens. Oricum, petrolul nimic nu il

va putea inlocui, nici gazele, nici rapita, nici
trestia din Brazilia, care este deja folositd in
proportie de 60% pentru fabricarea de alco-
ol. Poate ca de la Luna o 53 ne vina ceva, ¢
deja Luna este o ,provincie® a Pamantului,
dar asta va mai dura.

Ag incheia cu o dorintd, de fapt i-am i
ficut domnului presedinte Mihai Mihiitd o
propunere in acest sens. Noi avem niste fosti
studenti in Roménia, care acum s-au reali-
zat, unii sunt manageri prin Bucuresti. I-am
propus domnului presedinte sa-i ia sub ,.um-
brela* AGIR. Desigur, initiativa ar trebui sa
plece de la ei, am sa incerc si-i contactez. in
acest fel ei ar putea si beneficieze de experi-
enta bogatd a AGIR, unde sunt multi oameni
luminati®. $i nu numai din Bulgaria, avem
fosti studenti §i din Macedonia, din Serbia,
pe multi ii §i stiu.

Ing. dipl. Ivan Alexandrov,
Vidin, Bulgaria
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E-LEARNING, 0 COMPONENTA DE BAZA A MANAGEMENTULUI
CONTINUTULUI $1 A MANAGEMENTULUI PERFORMANTELOR

| crrune Y process |

==
-

Citeva generalititi despre mana-
gementul performantelor

Managementul performantelor unei
o aizatii se ocupd de optimizarea pro-
ceselor de business. Ajuta la descoperirea
utilizirii eficiente a proceselor de business
si a resurselor financiare, umane §i mate-
riale. Se bazeazi pe analiza indicatorilor
de performanti (KPI — Key Performance
Indicators). Mai nou, si or-

hartie, fax, e-mail, imagini, filme etc.) sunt
in plind dezvoltare — ECM (Enterprise

UNEI ORGANIZATII

Management (BPM) obliga la regandi-
rea organizarii §i functiondrii organiza-
titlor si adaptarea sistemelor informatice
la noul context. Abordarea inclusiv a
e-learning-ului se va face similar unui
proces de business;

« Focusarea pe inovare, invatare
continud, crearea unui mediu colabora-

si poate imi amintesc. Implica-ma §i voi
intelege*.

D. Acces la programe de instruire si
perfectionare continui oferite de firme
recunoscute pe plan mondial. SIVECO
este partener cu firma NETg (componen-
ta THOMSON), lider mondial in training.
Ofera peste 2500 de cursuri care acopera

tiv eficient (,,i

toate d importante:

wlearning s
management*) genereaza avantaje com-
petitive.

A bazat

financiar, resurse
umane, [T etc.

pe un mediu colaborativ proactiv, poate
influenta semnificativ performantele or-
ganizatiei, idee redatd sugestiv in figura
alaturata.

Accesul la informatie si la instruirea
continua este esential din cel putin doua

« genereaza diferenta dintre profit §i

Content Management). Managementul puncte de vedere:
documentelor si e-learning-ul sunt doua

I i ale pierder
tului i (ECM). M: | * asigurd infc

documentelor va fi prezentat intr-un viitor
articol.

Un prim rispuns la intrebarea ,.de ce
i i a devenit atat

ganizatiilor publice se conduce dupa ace-
leasi principii ca §i cel privat.

Managementul performantelor este
urmitoarea fazd a unei abordiri de tip
BI (Business Intelligence), abordare care
se regiseste i la nivelul multor firme din
Romania. Anul trecut am fost implicat in
organizarea unui seminar dedicat acestui
subie i am publicat un articol in Univers
ingineresc. Asa cum precizam atunci, BI
este un concept generic care grupeazi sub
aceeasi umbreld instrumente din domeniul
@ erii §i al informaticii, utilizate in ve-
derea transformarii datelor in informatii,
a informatiilor in decizii §i a deciziilor in
actiuni. Greu de aplicat, chiar si pentru or-
ganizatiile puternice.

Dezvoltarea de instrumente soft ne-
cesare automatizarii managementului pe
formantelor este ingreunata de tran
lentd de la managementul informatiei la

Artificiald, Sistemele Expert au ramas la
nivelul abordarilor conceptuale din anii
'80  (produse

unicat sau de-

dicate).

De ce e-
learning-ul
este 0 compo-
nentdi importanti a managementului
performantelor?

in prelucrarea informatiei s-au fa-
cut, totusi, salturi remarcabile care fac
ca tranzifia spre informatizarea manage-
mentului performantelor sa prinda con-
tur, §i anume:

* Solutiile IT pentru managemen-
tul informatiei structurate au ajuns la
maturitate: ERP (Enterprise Resource
Planning) , CRM (Customer Relationship
Manag, _ent) etc.;

* Solutiile IT pentru managementul
informatiei nestructurate (documente pe

de important 2 ar putea fi:

* 80% din informatia necesard mana-
gementului de varf pentru luarea deciziei
provine din informatia nestructuratd sub
forma de documente avand suport hértie,
fax, mail, video etc.;

* 45 % din timpul managementului
este ocupat de procesare documente;

« costul cu procesarea documentelor
ocupa 15% din venit;

* 40 % din forta de munca planifica
sa-si schimbe locul de munca anul urma-
tor. Schimbarea locului de munci are im-
plicaii directe in procesul de invaare i
instruire.

Un al doilea raspuns il obtinem atunci
cand trecem de la analiza contextului ge-
neral la cel specific.

in domeniul managementului si functi-
ondrii organizatiilor sunt de remarcat cel pu-
tin doua caracteristici, care influenteaza dez-
voltarea managementului performantelor:

« Tranzitia la managementul centrat
pe procese de business — Business Proces

potrivitd la locul
si momentul potrivite.

Instruirea continud nu poate fi con-
ceputd, la nivelul organizatiilor mari,
fara aplicarea tehnologiilor de e-learning.
Termenul de e-learning a capatat noi sem-
nificatii
utilizarii acestei tehnologii la gestiunea si
transferul informatiilor §i cunostintelor
intr-o organizatie.

Solutia SIVECO de e-learning— AEL
(Advanced E-Learning) este recunoscuta
atét prin numarul de clienti cu implemen-
tari de succes, cat §i prin premiile obtinute
la nivel european si mondial.

Fard a intra in detalii (vezi www.sive-
co.ro), sunt de remarcat cteva din facili-
tatile principale:

A. Perfectionarea procesului de in-
struire i comunicare:

« Crearea de continut de instruire

« Instruire autonoma (la distanti)

« Instruire sincrona, condusa de in-
structor

» Testare si evaluare

* Organizarea eficienti a
informatiei in organizatie
* Organizare teleconfe-
rinte (Web conference), se-
minarii online (WEBINAR)
B. Perfectionarea pro-
cesului de management
continut i instruire:
«#Managementul §i mo-
nitorizarea instruirii
“*Rapoarte i statistici
«»Urmarirea  evolutiei
angajatilor — ,career path*
C. Accesul facil la
metode eficiente de instruire si perfec-
tionare. Exemple: invéfare conform ce-
rintelor specifice fiecdruia (,,on demand
learning*), invatare prin implicare direc-
ta (,Jearning by doing*) etc. Confucius
afirma: ,Spune-mi §i voi uita. Aratd-mi

Obiectivele pe care le propune NETg
la realizarea unui program de instruire
sunt:

« Dezvoltarea de lideri

« Descresterea timpului necesar pen-
tru a ajunge pe piafd cu un nou serviciu
sau produs

« Imbunititirea performantelor de
business

+ Accelerarea dezvoltarii profesio-
nale

* Cresterea satisfactiei clientului

» Céstigarea de avantaje strategice

Atingerea acestor obiective, schimba-
rea continua §i competitia generalizata, ca
urmare a aplatizirii ierarhiilor si structuri-
lor (,,flatter* word), te obligd sa te inscrii
in tendinta generald, atat in domeniul e-le-
arning-ului, cét si in cel al managementu-
lui performantelor.

Ing. dipl. Nicolae Fildan,
presedinte Filiala AGIR Constanta,
director zona SIVECO
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ar putea si se aseze prin Belgrad Adnanopol
Constantinopol®. Trebuie si preclum ca in rea-
lizarea sistemului de transport al unei {ari nu este
intotdeauna hotirétoare eficienta imediata.

PRIMII PASI

Necesitatea construirii liniei de cale ferata
Vilcele - Ramnicu Vilcea a fost evocatd ofici-
al pentru intdia oara in raportul intocmit de D.L
Manovici, prezentat in Camera Deputatilor la 16
iunie 1862. Analizand mai multe treceri peste
Carpatii Meridionali, acesta afirma: ,,Din punct de
vedere al costului, niciun minut nu se poate sta
la indoiali spre a se da preferintd Viii Oltului,
ale ciirei greutiiti, desi considerabile, nu se pot
compara cu cele ale Viii Jiului“. Tot in acel ra-
port se sugera pentru prima dati traseul Cdineni -
Curtea de Arges. Aceastd problema a aparut apoi si

A fost nevoie de 120 de ani pentru a forma orchestra
care avea sa inceapd simfonia Vilcea — Valcele, calea fe-
ratd care face legdtura dintre sectia 901 (Bucuresti — Titu
— Pitesti — Piatra Olt — Craiova) si sectia 201 (Piatra Olt
— Ramnicu Valcea — Podu Olt), de alti 18 ani pentru a rea-
liza 75% din traseu si chiar 100% din monumentele de arti
tehnica — viaducte, tuneluri — si a implini un vis, o ambitie
desavarsita a inginerilor roméni, pentru ca astazi, dupd 10
ani, sa vorbim despre o legend vie si, in acelasi timp, o
drami a indiferentei, a uitérii.

Privind micul ,.gol* de pe harta feroviara a tarii unde
ar trebui sd apara liantul — calea feratd Ramnicu Valcea
— Vilcele, chiar si cei care se afla in necunostinti de cauza
isi pot da seama cat de mult ar fi scurtata distanta, in plan
local, dintre Pitesti $i Ramnicu Valcea. Dar daca am mai
spune ca acest drum de fier reduce de fapt, in plan general,
distanta (Constanta —) Bucuresti — Arad in medie cu 107
kilometri, & acest drum de fier este cel mai bun traseu de

in programele nationale din anii 1919, 1920, 1922 si 1927.
Au mai trecut insd ani buni pand in 1949, cand au
inceput studiile de teren. Au fost luate in calcul 8 posibile
trasee intre Pitesti si Curtea de Arges, respectiv lonesti si
Céineni, cu lungimi cuprinse intre 34 si 71 de km. In 30
decembrie 1978 se alege prin Decretul Consiliului de Stat
nr.554 traseul Valcele — Ramnicu Valcea, care astazi este
construit in proportie de 75%. Au existat multe controverse
privind acest traseu la acea vreme. $i totusi, s-a ales cea
mai buni variantd, dar §i cea mai dificila din cauza indltimii
prea mari atinsa de viaductul Topolog, cca 50 m.
Pentru a aprecia la justa valoare stiruinta specialigtilor
asupra acestui element, facem apel la msemnanle dintr-un
(Epoca_feroviara e C.Botez,
D. Urma si 1. Saizu), asupra traseului Prum@or Simi:
(Balota) si Grajduri-Ciurea (Barnova): ,,Greutitile pre
vocate exploatiirii pe rampele mari de la Birnova
Balota au anulat repede economiile iniiale aduse de

an

urmat din punct de vedere al
pentru traversarea Carpatilor, ¢d de-a lungul siu sunt
intalnite lucréri de artd deosebite, unele chiar unice in
{ard, ci acest drum de fier este finalizat in proportie de
75%, nu putem si nu ne intrebim de ce este uitat de
toatd lumea? De ce s-au oprit lucrérile? De ce nu se mai
fac demersuri pentru reinceperea lucrarilor? De ce tot
ceea ce a fost realizat cu truda si daruire pand acum este
lasat sa se degradeze?

Nu putem cataloga totul decat inadmisibil §i de ne-
conceput! Vom prezenta in continuare aspecte legate de
istoria construirii acestei cai ferate, singurele care, din
intreaga poveste, pot impresiona intr-un mod placut.

Problema realizarii unei cai ferate intre Valea

Lungimile si rezistentele caracteristice pentru
traseele de cale feratd Constanta — Curtici

Oltului §i Valea Argesului s-a pus cu peste un secol in
urmi, pe vremea cand ,harta feroviard* a tirii era doar... o
coald albd, cu doar 165 km de cale feratd construiti. Astfel,
in 1858 sibienii au solicitat opinia unei celebritati a vremii,
Karl Ritter von Goga (devenit celebru prin construirea lini
ei Viena — Trieste, prin pasul Semering), referitor la pos
bila construire a unei linii de cale ferata care ar fi urmat sa
traverseze muntii. Acesta a fost de parere i ,,ar fi cea mai
mare gresealdi dacil de dragul unor interese particulare
ale unor orase rivale (Sibiul §i Brasovul) s-ar prefera o
linie mai putin prielnici pentru traficul mondial, piri-
sindu-se traseul Arad — Sibiu — Turnu Rosu, care sub
raportul rentabilititii ar depisi toate ciile ferate con-
struite®. Doi ani mai tarziu, in expunerea de motive la pri-

constructia unor linii mai scurte. Personalul feroviar de
Ia miscare si tractiune pliteste de multe ori i de multi
vreme ratele ,,gloriei” de moment a realizirii unor linii
mai economice.

construirea unei linii cu razele cele mai mari §i rampele
cele mai mici.

Pana la sfarsitul anului 1989 au fost realizate urmétoa-
rele lucrari: 2406 metri de poduri si viaducte cu infrastruc-
turd pentru cale dubla, 1241 metri de poduri i viaducte cu
infrastructura pentru cale simpla, 30 000 000 metri cubi de
terasamente, 165 de podete, 55,236 kilometri: “hivaleni
de suprastructurd feroviard.

Astfel se poate aprecia ci stadiul fizic al lucrérilor re-
alizate se prezinta astfel: poduri si viaducte - 70%, tuneluri

i

o lucrare ,stabila®, linia traversind de la E la V Campia
Romina, atunci ce-am putea spune despre infrastructuri
feroviare ca Bumbesti-Livezeni, Filiagi-Caransebes, Ilva
Mici-Vatra Dornei etc.?

Mult mai frecvente sunt cazurile in care ezitarea con-
duce la lucréri mult mal co<nmoarc si greu de executat
dupz™% fe

OMUL INVINGE NATURA
Calea feratd Vilcele — Rimnicu Vilcea are de-a lun-

~ 100%, podete — 97%, — 100%,
terasamente — 23%, suprastructurd c.f. — 9

Cea mai mica proportie de finalizare se poate observa
in dreptul lucridrilor de consolidare a terasamentelor. Din
acest motiv, impreunat cu unele restrictii care au redus nu-
marul viaductelor i, in unele cazuri, lungimea lor, in con-
ditiile unui sezon ploios in 1991, care a durat aproximativ

90 de zile, s-au produs importante §i numeroase degradari
prin plcrdem stabilititii rambleelor inalte i a taluzurilor
nesprijinite.

¢ foarte ugor de prezis astfel ci toate luci...fe exis-
tente vor suferi modificari continue datorita lipsei lucréri-
lor de intreinere sau din simplul motiv ¢ nu sunt realizate
in totalitate.

In urma inventarierii realizarilor existente pe aceastd
linie a rezultat ca pentru darea ei in functiune in deplind
siguran{i mai sunt necesare numeroase lucrari, cum ar fi
construirea unor viaducte cu infrastructura pentru cale du-
bl (1.093 m) i pentru cale simpla (446 m), dar §i lucrédri
de consolidare a versantilor etc. Asadar, mai e inca destul
de lucru; dar, oricum, nu atat de mult cat ar necesita o linie
a cdirei constructie s-ar afla la inceput! Valoarea restului de
executat este de 105,7 milioane USD (valori estimate la
nivelul anului 2001).

Situatia reald va putea fi cunoscutd numai dupd efec-
tuarea, la momentul in care se vor gasi resursele financiare
pentru reluarea executiei, a unei expertize . diagnoze a
starii actuale a lucrdrilor executate si dupa stabilirea adap-
tarilor si completdrilor necesare,

De asemenea, concomitent cu reluarea executiei vor
trebui tratate si alte aspecte, cum ar fi declarare lucririi
de ,utilitate publica®, exproprierea tuturor supra. elor de
teren necesare realizarii investifiei gi realizarea drumurilor
de acces si interventie la linia c.f. §i la lucrérile de arta (po-
duri, viaducte , tuneluri).

Dar nimic nu pare s«.ump nimic nu pare exagerat, ni-

Punénd in balantd | hotérdtor in
greutdtii remorcate a unui tren format la Constanta cu de
tinatia Arad, adica rezistenta caracteristica, observam ca
traseul Constanta — Bucuresti — Caracal — Piatra Olt — Sibiu
— Simeria — Arad are rezistenta cea mai mica, 10 N/kN,
fati de traseele alternative, dar este si cel mai lung. De aici
necesitatea scurtdrii lui prin realizarea liniei de cale ferata
Vilcele — Ramnicu Valcea. Aceasta are i menirea de a lega
doud importante magistrale feroviare: Bucuresti — Pitesti
— Piatra Olt cu Bucuresti — Brasov — Sibiu — Arad — Curtici.

mul proiect pentru
executarea unei re-
tele de cai ferate in
Tara Romaneasca
(corelat cu intentiile
vecinilor), proiect
depus in Camerd
la 25 martie 1860,
lon Ghica spunea
(referindu-se la
aceeasi linie trans-
carpaticd): ,,Tara
noastri se afli in
necesitatea de a
lua misurile cele
mai urgente si de a
face sacrificiile cele
mai mari pentru a
se obisnui comer-
tul pe linia care

Punerea ei in functiune ar reprezenta inaugura-
rea unei rute feroviare noi intre nord-vestul §i
sud-estul {arii, care ar putea prelua o parte din
traficul actual intens de pe magistrala feroviara
300, fapt ce ar avea efecte benefice, asigurand
conditii mai bune de realizare a lucrérilor de re-
| abilitare a infrastructurii feroviare pe tronsonul
Bucuresti — Bragov — Sighigoara — Deva, de pe
Coridorul IV paneuropean.

VIATA - EFORT - CREATIE

in anul 1979 au inceput lucrdrile concrete.
Linia de cale feratd Valcele - Rm. Vilcea are o
lungime de exploatare de 39 km, linie simpla cu
ecartament de 1435 mm, previzuti pentru trac-
tiune Dn.s:] si dotatd cu mslala‘u de semnali-
zare §i
Rezistenta caracteristicd a liniei este de numai 11
N/KN, iar viteza de proiectare-este de 120 km/h.
Proiectul este unul ambitios deoarece s-a urmarit

mic nu pare impos Ia ambitia si devota-
mentul cu care sutele de oameni care au lucrat la realizarea
liniei Valcele - Ramnicu Vilcea erau insufletiti, avand in
vedere posibilitatile tehnologice ale anilor 1979 (anul in-
ceperii lucrdrii).

Cu greu poti da un raspuns corect in ce priveste struc-
tura pamantului, coninutul fiecarui strat, care-i determina
caracteristicile fizice §i mecanice, apele subterane, zonele
care trebuie analizate din punct de vedere geotehnic sunt
foarte lungi, cuprinzdnd practic intregul traseu.

Este adevarat, astfel de lucridri necesita ample studii

CALE FERATA
RAMNICU VALCEA

gul sau urma le repere principale: statia Vilcele — po-
dul peste raul Arges — statia Tutana — tunelul Plostina (1960
m) — statia Schitu Matei — viaductul Topolog (1439 m) — tu-
nelul Gibei (2260 m) — viaductul Samnic (534 m) — statia
Samnic — stafia Ramnicu Vélcea Est — podul peste raul Olt
— statia Rdmnicu Vilcea Nord. Urmeazi prezentarea unor
impedimente intalnite de cei care au depus efort la constru-

SPRE NICAI

VALCELE

irea acestei linii.

Intervalul cuprins intre statia Tutana §i tunelul Plostina
a ¢ edit incd o datd ca aspectul exterior este de multe ori
new.icludent. Astfel, au fost necesare lucriri de consoli-
dare pe zone intinse, cu toate ¢a la prima vedere versantul
pirea ,primitor. Zeci de pinteni circulari i coloane de
consolidare (dispuse in hexagon, iar fiecare coloana are di-
ametru de 1,08 m si addncime de 12 m ) au inghitit sute de
tone de mortar.

Din planurile intocmite chiar de subcontractant in
calitate de proiectant de terasamente, practic, a rezultat ¢d
intre podul peste rdul Tutana si intrarea in Tunelul Plostina
nu sunt necesare lucrdri de consolidare. In consecintd, s-a
indicat e realizeze in prima faza santurile de garda si
apoi sd se inceapa executia sipiturilor. Abia incepute ex-
cavatiile, versantul impadurit s-a pus in miscare, aparand
crapaturi la 100m fata de axul caii. Nu s-a putut asigura sta-
bilitatea decat prin realizarea unui §ir de coloane Benetto,
cu fundatie §i clcmue din beton. Modificarea proiectului
s-a fac ;. din mers®, prin soluii date pe teren.

Am ajuns la primul tunel (Plostina). Intotdeauna, in
cazul traseelor de cale ferata situate pe unul din versantii
unei vai i care trebuie si traverseze o culme prin interme-
dir! wnui tunel sunt probleme deosebite la stabilirea po-
ziy. . portalelor. Aceasta, intrucét pe talvegul viii, in mod
normal este si un fir de apa, care in multe cazuri este sec,
dar in cazul ploilor se transformd in torente care pot face
ravagii. In zona in care era potrivit s3 se amplaseze portalul
tunelului, cota viitoarei céi ferate era cu Sm sub nivelul
talvegului portalului Plogtina. In acest punct, la traversa
rea culmii Plostina se intdlneste cota maxima a traseului
Bucuresti-Podu OIlt (450,50 m).

Referitor lamodul de continuare a lucrérilor, in special
in zona intrdrii in tunelul Plostina, fn urma unei expertize la
fata locului, din 17 aprilie 1983, a reiesit clar faptul ¢a tune-
lul trebuie atacat §i de la intrare, cu toate riscurile. Atacarea
tunelului de la intrare, fara pericolul de a fi inundat frontul
de lucru, presupunea realizarea corectiei transeii, zidului
de sprijin etc. Este de precizat ca de la portal (km143+700),
linia coboard cu 10% spre Ramnicu Valcea,

tehnice in urma carora
croiesc drum prin-
tre obstacolele care
nu sunt deloc putine.
Istoria  constructiilor
de cai ferate a conturat
un principiu al carui
adevar este de necon-
Nu\uc nu

merg
mai depane *. Daci ne
gandim la céte proble-
me au avut de rezolvat
inginerii de seamd ai
acelor vremuri la li-
nia Bucuresti-Craiova
(1941 — 1945), care
la prima vedere pirea

= Atacarea tunelului
-a produs la 25 august,
cénd a inceput deplasa-
rea scutului in camera
de protectie, iar inainta-
rea a inceput la 14 sep-
tembrie 1981. S-a optat
deci pentru realizarea
tunelului cu  ajutorul
scutului, sectiunea fiind
circulard, cu diametrul
de 9m. Operafiunea nu
a fost nici pe departe
simpla. Au urmat nu-
meroase surpiri ale ine-
lelor (fiecare inel avénd
lungimea de 1 m).
Scutul numarul 1,
iesire, a realizat 1662

de inele, dintre care la 22 de inele s-au inregistrat avarii,
totalul zilelor de remediere insumand 136 de zile. Scutul
numarul 2 a intrat in subteran la 8 octombrie 1988, a rea-
lizat 279 de inele, iar striipungerea a avut loc la 14 noiem-
brie 1989, dezaxarea fiind de 6 cm pe verticala §i 8 cm pe
orizontala.

Alta zond cu probleme s-a dovedit a fi de-a lungul kilo-
metrului 146, zond in care umpluturile deja executate aveau
inal{imi de cca 16 m. Dupa cum am anticipat, ,,n-a tinut™, In
majoritatea cazurilor in care a fost necesar si se inlocuiasca
rambleele inalte cu viaducte, hotardrea de a efectua aseme-
nea lucriri costisitoare a fost usuratd de faptul ca fenome-
nul de instabilitate se produsese.

De asemenea, au existat probleme si la cel de-al doilea
tunel, tunelul Gibei, cu o lungime de 2265 metri, incadran-
du-se printre cele mai lungi din fard. Avand in vedere ci
linia urmeaza sd primeasca sarcini deosebite in perspectiva
apropiatd, ar fi fost normal ca atét tunelul
Plostina cat si tunelul Gibei sa fie reali-
zate pentru cale dubla. Ceea ce s-a reu-
sit insd pentru unele viaducte (Topolog,
Séamnic, Samnicel, Linia, Racovitd), nici
nu s-a indraznit a se propune pentru tu-
neluri. Lucrarea a fost atacatd atat pe la
intrare, cét si pe la iesire.

Reproducem din presa vremii un episod din istoria re-
alizarii acestui tun . De la intrarey se realizase ine-
Iul 687. 18 mai 1985. Natura era plind de viaté. In front,
oamenii mfa;unm m mantale de cauciuc §i cu glugl se
luptau cu borghisul ce ingd si invadeze i
scutului. Totul se pcrrele pe fondul sonor al unei ploi per-
sistente. Amestecatd cu nisip, apa a néavdlit in frontul de
lucru al scutu-
lui. Solutia ar fi
fost inghetarea.
Aceasta  nece-
sité utilaje de
care tara noas-
trd nu dispu-
nea. Si totugi,
namanu au in-
vins. “

Din punct
de vedere hi-
drologic, tune-
lul traves A
o cumpand hi-
drologica  for-
mati din inter-
fluviul Topolog
— Ghibesti. In
aceste conditii
s-au produs 32
de surpari si a
fost nevoie de
440 de zile pentru remedieri. $i pentru ca nu se intimpla-
serd destule, in ziua de 26 aprilic 1985 la ora 2 noaptea s-a
produs cea mai gravd avarie care a fintuit in loc lucrarile
timp de 450 de zile. Iatd cum s-a intdmplat: schimbul de
noapte lucra in ritmul obignuit sub pimént; la aproape 700
de metri de intrare, brusc, in dreptul cozorocului nr.10 a
apirut o vina de apa cu diametrul de aproximativ 40 cm.
Sé nu uitdm ca tunelul are declivitatea de 10%, ceea ce in-
seamni ci la 200 m spre iegire, la front apa atinge 2 metri,
suficient pentu a ineca oamenii. In plus, toate utilajele sunt
sub tensiune si pericolul de electrocutare este iminent. De
la ora 4 §i pand la ora 10 s-a incercat bandajarea frontului
si umplerea rosturilor cu paie, concomitent cu evacuarea
apei. Dupa 28 de ore, debitul a slabit sub 3 cm. Au fost
consultate la vremea aceea peste 10 institutii de mare pres-
tigiu in domeniu. Prin eforturi sustinute, dupa zeci de ore
de discutii si consultaii au reusit sa depaseasca situatia cri-
ticd in care se aflau.

Intalnirea scuturilor s-a produs la 29 septembrie 1989.
Deviatiile fata de axul proiectat au fost de 8 cm pe orizon-
tald si 12 cm pe verticald.

Dupi relatarea problemelor aparute la constructia ce-
lor doud tuneluri §i a unora legate de terasamente, nu putem
face vitafe aspecte din constructia celui mai mare viaduct
de pe aceast linie §i din tard, viaductul Topolog. Viaductul
Topolog, cu o lungime de 1349,30 metri intre zidurile de
garda, o inalime maxima de 49m (in deschiderea 7), este
realizat in proportie de 100%, cu cale simpld, fiind pro-
iectat, insa, pentru cale dubla. Posibilititile tehnologice de

realizare a acestor infrastructuri au fost hotératoare in ale-
gerea variantei de traseu.

Este un merit deosebit al colectivului de proiecta-
re atat pentru eforturile de a gasi solutiile optime, cit si
pentru colaborarea permanenta cu constructorul in timpul
executiei. De asemenea, pentru montarea grinzilor s-a apli-
cat metoda de la poduri pentru sosea. Dar problema a ge-
nerat-o lipsa lansatorului (utilaj pentru montarea grinzilor
si a tablierelor podurilor). Deci, s-a construit §i lansatorul,
care are acelasi principiu ca si cel pentru poduri de sosea,
dar complexitatea, puterea instalati, mecanismele de acti-
onare, masa totala, viteza de lucru sunt cu totul speciale.
In timp ce lansatorul pentru poduri de sosea manipuleazi
grinzi de maxim 2 m indltime §i 60 de tone, noul lansator
pentru podurile de cale feratd manevreaza grinzi de 160 de
tone cu o inaltime de 3,5 m. Lansatorul are greutatea de
240 de tone, a fost proiectat la IPCF Bucuresti , construit la
IPMPB Pitesti si montat de Brigada Ciofrdngeni. Astdzi, la
baza sa, inci se afld locuintele si utilitatile construite speci-
al pentru oamenii care au lucrat ani in sir la el.

ACUM ESTE MOMENTUL

Scriu aceste rinduri dupi ce, impreund cu mai
multi colegi, studenti ai Facultatii de Transporturi de la
Universitatea Politehnica din Bucuresti si cu sprijinul
domnului asistent Doru Obada, am efectuat o drume-
tie la calea ferata Ramnicu Vilcea - Valcele. Am in-
ceput si studiem totul cu ochii de viitori ingineri, prin
prisma celor invatate mai ales la cursul de Sisteme de
transport. Chiar daca sinele §i traversele care erau in-
tinse odatd au fost scoase §i a rimas doar terasamentul,
am reusit sa , deslugim® multe. Am parcurs kilometri
buni impreuni de-a lungul firului pe unde ar fi trebuit
si fie calea ferata. In final nu ne-am mai simtit viitori
ingineri, ci doar simpli cetifeni ai acestei tari. Cetafeni
revoltati...

Asadar, terminarea lucrdirilor §i punerea in func-
tiune a liniei de cale feratd Valcele — Ramnicu Valcea
prezintd avantajul ci prin fructificarea unei investitii
realizate deja in proportie de circa 75% se va crea o li-
nie eficienta de legaturd intre S-E i N-V tarii sau, altfel
spus, intre porturile de la Marea Neagra si tarile vecine
din partea de vest a (drii §i nu numai. Necesitatea i
oportunitatea finalizirii acestor lucréri fiind astfel demon-

Sau poate nu ar trebui sa ne gandim numai la bene-
materiale, chiar dacd mediul socio-economic in care
triiim ne impinge parca si facem asta. Ne-am putea dori
si facem ceva in privina asta numai din respect fati de
sutele si sutele de oameni care s-au daruit luptei cu natura,
ale céirei urmdri ne inspira astdzi prin maretie i frumusete.
Pentru ca ei au fost semenii nostri, chiar rude sau périnti,
lupta lor este si lupta noastrd. NU putem raméne indiferenti
la nesférsit!

Nu pot incheia fara a ne exprima ingrijorarea, noi, cei
tineri, a cdror opinie trebuie luatd in seamd, privind dez-
voltarea societitii noastre, resursele financiare i de modul
fird de chibzuin{d in care se cheltuiesc banii. Noi suntem
cei care vor pliti politele ,.decizilor gresite* luate astazi de
cétre decidenti si prin urmare dorim s tragem un semnal
de alarma pentru finalizarea acestei lucrari, cat si a altor
cdteva de aceeasi ‘anvergurd, in scopul recuperdrii banilor
investiti cat si al utilitatii.

Daca argumentele expuse in material, privind starea in
care se afld {ara noastrd la nivel de proiecte de inves
sunt convingitoare, aceasta se datoreaza doar lij
de experientd in redactarea unui asemenea material.

Viad Videscu,
student al Facultatii de Transporturi,
Ingineria Transporturilor, UPB, anul IV
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IN MEMORIAM
PROF. DR. ING.
DAN GHIOCEL

Dan Ghiocel s-a nascut la 11 aprilie
1922, in Giurgiu,
ln anul 1941 s-a inscris la Scoala

Polii — Facult de
Construcii, devenind inginer in anul
1946.

A inceput activitatea la Institutul de
Proiectari Cai Ferate din Bucuresti, deti-
nand diferite functii, de la inginer proie:
tant pana la inginer specialist. A activat
in colectivul care a proiectat structura de
rezistentd a Casei Presei Libere, ca expert
la CSCAS, consilier la [PCF si IPTANA,
a fost inginer principal la Institutul de
Proiectari Carpati.

Inactivitatea de, proiectare, aelaborat
proiecte de constructii civile, constructii
industriale si ingineresti. A adus solutii noi
la: castele de apa cu infrastructura tubulara
in statii §i depouri CFR (1948); arce pre-

anul 1992. A fost solicitat de oficialitati-
le chineze sa contribuie la introducerea
acestei discipline in China, prin pregati-
rea de conferentiari. Dupd anul 1992 a
devenit consultant la catedra.

In invatamant a avut si functii ad-
ministrative: prodecan (1967-1968) si
decan (1968-1972) la Facultatea de Cai
Ferate, Drumuri si Poduri, prorector
(1972-1976) si rector al Institutului de
Constructii Bucuresti (1976-1981).

A obtinut titlul stiintific de doctor
inginer cu lucrarea Contribuii privind

i pe baze | ilisti
a calculului sigurantei constri m/ulu/
(1973).

Activitatea slunufu d, care cuprinde
domeniile: actiuni si siguranta structura-
1a, ingineria vantului, centrale nuclearoe-
lectrice, interactiunea seismica structurd-
teren efc., a fost materializata in 50 de ar-
ticole, 50 de comunicari stiintifice, peste
100 de studii stiintifice §i zece carti, dintre
care mentiondm Actiunea vantului, zape-
zii §i variatiilor de temperatura in con-
structii (1972 —in colaborare); Siguranta
constructiilor (1973, in colaborare);
Wind, snow and Temperature effects on
Structures Based on Probability (1975

+ COMEMORARI + COMEMORARI

OMAGIU MEMORIEI PROF. DAN GHIOCEL

Am_fost colegi la Politehnica.
Dupa ce a promovat primul an de stu-
dii la Sectia de Chimie Indzmnalﬁ. Dan
Ghiocel s-a la 1 i

le-a organizat, cele mai multe de interes.
unoml, cum au roarmleadedmnepm—

1942 la Sectia de Conairuc;u, cind am
devenit colegi. Sunt 64 de ani de atunci!

Dupd absolvirea Politehnicii, §i
unul si celalalt am activat in principal
in nvi v
Ghiocel la Institutul de Constructii, eu
la Institutul Politehnic din Bucuresti.
Amandoi am urcat, treaptd cu treaptd,
scara invatamantului de la asistent provi-
Zzoriu, pand la profesor universitar defini-
tiv. Amandoi am fost prorectori, Dan la
Institutul de Constructii, eu la Institutul
Politehnic, apoi amandoi am fost rectori
la cele doua institute suron

timantul tehnic superior, Dan

me. Tamd,felu] lm apropiat de alwmw

imbinate armonios, nevmammnibpet«
manentd de dansul. <
Am acum impresia cd triiesc un
cogmar, din care incerc zadarnic sd ma
destept pentru ¢i mi-e greu si accept
vad cu ochii. Dar, din pacate,

pmfcsmtluu domermgm Giuug:!,
Sectia de Construcyii st i Urbanism a ASTR rugind pe
pe primul loc, nu Dmnemsilodﬁmmcﬂnpmﬂ
faptul ca int - =
Sl e Acad. Radu Voinea,
meroasele manifestari stiintifice pe care presedinte ASTR
CERRMIGL

Permiteti-mi sd aduc din partea
Sectiei de Constructii §i Urbanism a
Academiei de Stiinte Tehnice din Romdnia

fabricate de 18 m hidere la Atelierel
CFR Galati (1950); plici curbe subtiri ci-
lindrice, de 18 m deschidere, la Tumatoria
Grivifa, Bucuresti (1951); radier dald groa-
sa la Hotel CFR Bucuresti (1952); grinzi
din beton precomprimat de 18 m deschide-
re la Cantina Grivita, Bucuresti (1953); ti-
pizarea castelelor de apa - lucrare premlala
de CSCAS (1956); hiperboloizi

in ). Siguranta structurilc

(1981): Metode probabilistice in calculul
structurilor (1982, in colaborare). A par-
ipat cu lucrri la diferite simpozioane
stiintifice internationale. La simpozionul
IABSE (AIPC) - Londra, Alegerea for-
melor structurale, a prezentat unul din
referatele generale. A prezentat ;1 confe-

un si cald omagiu memoriei
profesorului Dan Ghiocel, membru fon-
dator al ASTR si presedinte al Sectiei.
L-am cunoscut direct si am colaborat
cu dansul mai mult de o jumatate de secol,
din perioada in care lucram amandoi in
cadrul Institutului de Proiectare al Cdilor
Ferate. Am continuat timp de multi ani

intersectati de 20x20 mla auopmrea garu
din Constanta (1959) - lucrare

rodnice preocupdri, trebuie mentionat acela
al fenomenelor de interactiune dinamica te-
ren-structurd. A fost la curent cu realizarile
de varf ale literaturii de specialitate, putand
face in numeroase domenii trimiteri de mare
utilitate pentru colaboratori. A fost la curent
in special cu dezvoltarile bazei normative
de specialitate, actionand ca un consilier de
inalta calificare la elaborarea prescriptiilor
noastre. A avut o viziune sintetica asupra
meseriei noastre, fapt care i-a permis sa

rinte tehni i in acti- in probleme de cercetare in  coreleze in modul cel mai util dezvoltarile
unilor §i i con- bazei ive §i;
ii in i acli\ilézilor de cerce-

si in literatura de specialitate straina; hi-
perboloizi parabolici din elemente prefa-
bricate de 24 m deschidere la Arelierul de
reparatii auto din Roman s.a.

A elaborat: studiul pentru evaluarea
solicitarilor la elementele de sustinere a
cuptoarelor rotative de ciment din Cuba
(1963); verificarea structurii metalice a
cupolei Pavilionului Expozifiei Nationale
din Bucuregti (1963 ); recalcularea liniilor
de influentd ale eforturilor in barele grin-
zilor principale ale podului peste Dunire
Anghel Saligny s.a.

De asemenea, a efectuat expertize
de proiecte §i constructii §i a condus ex-
pertizarea, dupd seismul din anul 1977,
a unor importante cladiri din Bucuresti
ete. Dupa anul 1990 a indeplinit functia
de vicepresedinte al Comisiei de atestare
a expertilor si verificatorilor de proiecte
de rezistentd. Ca expert tehnic atestat, a
efectuat peste 120 de expertize tehnice.

Activitatea  didactica a inceput-o
in anul 1949, la Institutul de Cdi Ferate
Bucuresti, Catedra de rezistenta materi-
alelor si statica constructiilor. Ca sef de
lucrari §i conferentiar, a predat Rezistenja
materialelor §i Statica constructiilor,
Constructii feroviare, Curs general de
poduri, Constructii si poduri de lemn,
Constructii civile. In anul 1968 a devenit
profesor si seful Catedrei de construc-
fii in transporturi §i decan al Facultaii
de Constructii Feroviare, Drumuri §i
Geodezie din Institutul de Constructii
Bucuregti. Din anul 1973 a predat
Siguranta constructiilor la Facultatea de
Constructii Civile gi Industriale, pand in

¥
si a fost referent stiintific
la Applied Mechanics. A
condus 40 de doctoranzi
romani §i strdini in do-
meniul constructiilor ci-
vile §i industriale §i sigu-
rantei constructiilor.

Era membru al
Academiei de  Stiinte
Tehnice din Romania si
presedintele Secfiei de
Constructii si Urbanism
a ASTR. Universitatea
Tehnica de Constructii
din Bucuregti i-a acordat,
in anul 2001, titlul acade-
mic de Doctor Honoris
Causa.

Prof. Dan Ghiocel a fost si membru
al Academiei de Stiinte din New York si
membru in Consiliul AGIR.

Intreaga sa activitate il situeaza prin-
tre cele mai de seama personalitati ale sti-
intei §i tehnicii romanesti in constructii.
Lucrarile stiintifice elaborate (actiunile
climatice i siguranta structurilor) au fost
elogiate in reviste de specialitate §i sim-
pozioane internationale.

Cadru didactic de elitd, cu lectii
moderne, de inalt nivel stiintific, intr-o
abordare probabilistica. Un om modest
(chiar prea modest), onest, inteligent si
de aleasa cultura, a carui disparitie ne
indurereaza!

(Extrase din cartea 100 de
in C de

si de elaborare a prescripi
tate. Ultimul si cel mai rodnic
capitol al colaborarii noastre a fost in ca-
drul Sectiei de Constructii §i Urbanism a
Academiei de Stiinte Tehnice din Romdnia.
Mult regretatul nostru coleg, profi
rul Dan Ghiocel, s-a distins prin calit;
rar intdlnite impreuna. Pregatirea stiintifica
si profesionala de exceptie a stat alaturi de

o putere de munc neobisnuitd, care i-a
mis sa dobandeasca o culturd tehnica mul-
tilaterald. A predat, cu aceeasi aprofundare
§i meticulozitate, cursuri universitare de o
diversitate rara, din domenii ale Mecanicii
constructiilor, ale Fizicii constructiilor, ca
si din domenii cu caracter aplicat inul-
timele decenii si-a dedicat preocupdrile
domeniului sigurantei structurale, unde
s-a distins printre primii specialisti din tara.

Hristache Popescu, Ed. H.P., 2008)

ca un domeniu de comple-
Xitate mare, caruia i-a dedicat sustinute i

tare si de proiectare
din diferite domenii.
A condus, cu efici-
entd §i succese re-
marcabile, un numar
impresionant de teze
de doctorat de 0 mare
varietate. A dat dova-
da in mod constant
de sobrietate, carac-
ter constructiv, tact §i
colegialitate deplina.
Cu un cuvant, a de-
monstrat ce inseamnd
un format de profesor
universitar.

= In cadrul Secfiei
de Constructii si Urbanism a Academiei
de Stiinte Tehnice din Romdnia, pe care
a condus-o de la infiintare, din 1999, a
depus o muncid neobositd si rodnicd, a
asigurat relatii de buni colaborare intre
colegi si a contribuit in mod hotarator
la obtinerea unor rezultate care au facut
ca, in mod constant, Sectia noastra sa fie
evidentiata. Prin aceasta, a contribuit in
mod incontestabil la prestigiul acestei or-
ganizatii.

Nu o datd am asistat la manifestiri
spontane de stimd i recunostinta la adre-
sa dansului. In momentul greu al despar-
tirii, avem convingerea ca imaginea lu-
minoasd a profesorului Dan Ghiocel va fi
mai departe aldturi de noi.

Prof. dr. ing. Horea Sa 7i,
vicepregedinte al Sectiel de
Constructii si Urbanism a ASTR
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Noutati

editoriale

Prof. univ. dr. ing.

Mircea Bejan
REZISTENTA
MATERIALELOR,
vol. 2
Editura AGIR, Bucuresti, 2006,
Editura Mega, Cluj-Napoca, 2006,
426 pagini, 10 capitole,

25 anexe, 25 lei
&

Aparitia celor doud volume de Rezistenfa materialelor
semnate de profesorul clujean Mircea Bejan §i-a propus si
ofere o temelie, o bazi solida in formarea si fundamentarea
unei gandiri (ehmce si logici ingineresti, atit de necesare in

iplinelor de stricta speci precum si
in realizarea unui suport durabil in activitatea inginereasca
viitoare.

Caracterul in mare masurd clasic al Rezistenfei
materialelor a impus o anumitd structurd recomandata si de
practica inginereascd. Volumul 1 a fost structurat in 9 capitole,
continand notiunile, fenomenele, relatiile §i metodele de
caleul ale solicitarilor simple ale constructiilor ingineregti.
Volumul 2 contine — de-a lungul a 10 capitole — elemente
din teoria elasticitatii, teorii de rupere, solicitiri compuse,

POLITICA SOCIALA $I LIBERA CIRCULATIE A
PERSOANELOR IN UNIUNEA EUROPEANA

calculul deplasarilor prin metode energetice, sisteme static
nedeterminate, notiuni de flambaj, calculul de

la vibratii, fenomenul de oboseald, studiul experimental al
tensiunilor §i deformatiilor.

Principiile generale ale solicitdrilor simple (tractiune,
forfecare, torsiune §i incovoiere), notiunile de bazi privind
starea plana si spatiala de tensiuni si deformatii, solicitarile
( puse, calculul de rezistenta la solicitari dinamice (prin
forte de inertie, prin soc, cu accent pe calculul de rezistentd

Tuarea pentru i i 1 de calcul, caracteristici geometrice ale suprafefelor
masinilor, utilajelor si constructiilor tehnice plane (inclusiv ale profilelor laminate, chiar dacd unele
sigure $i economice. Un aspect deosebit, demn de  au numai scop didactic), o selectie cuprinzitoare a
semnalat: toate relaiile de calcul deduse teoretic ~deformatiilor grinzilor solicitate la incovoiere ete.
s-au sistematizat sub forma tabelar, la majoritatea  faciliteaza parcurgerea cunostintelor.
capitolelor indicdndu-se pe tipuri caracteristice, Recenzia cartii este semnatd de profesorii
metodologii de calcul. universitari Petru Berce, Augustin Cretu, Vistrian
Deoarece numai rezolvarea a cit mai multe Maties si Mihaela Suciu, specialisti recunoscuti in
bl domeniu.

la solicitéri variabile penodlce) concepte privind

ccmstrucpllor i bord: vastelor probl privind
il i static pentru a enumera

doar unele dintre p le  Rezi: i

materialelor, il necesare in deprind

de a gandi ingi in derilor d i

permite o o o
invatare participativa $i o insusire cit mai temeinici
a Rezistentei materialelor, aplicatiilor de calcul li
s-a acordat un spatiu important,

Selectia de anexe cuprinzind caracteristici
in ice si elastice ale materialelor, coeficienti

Modul mgn_m de prezentare, sistematizarea

a licatiile de calcul

sau sclectate. de informatie

tehnica continuta recomand o carte care nu trebuie
s lipseasca din biblioteca oriciirui specialist.

Colocviul National de Terminologie - Terminografie - Terminotica

Recent a avut loc la Bucuresti cel de

nicd, alegerea accstcm exphcindu—se prin

nologla porale spnpm acnvnéule de stan-

al 5-lea Colocviu National de

gie — Terminografie — Terminotica (3T),

manifestare stiintifici de prestigiu care

continudl o experientd pozitiva capatatd in

ultimii ani de a prezenta specia!istilor 0se-

rie de pmbleme de real uﬂeres in domemu]
il siali

Mullxlmgvlsmu] reprezlmi astézl
domeniul cu cel mai mare impact in soci-
etate, nevoia de a defini corect un concept
avind o important cu totul speciala. Cu
atat mai mult aceasta problema se amplifi-
ca in domeniul tehnicii, in care caz speci-
alistul trebuie sa preia corect norme si di-
rective, legi si contracte, documente care
presupun o corecta interpretare i utilizare
a unor termeni.

Necesitatea de a defini corect un con-
cept printr-un singur termen constituie o pro-
vocare adresata atdt specialigtilor ¢t si ter-
minologilor, din dorinfa de exactitate §i co-
rectd interpretare a unor fenomene i marimi,
permitind astfel o infelegere identicd a lor.

.n acest an, tematica Colocviului a
fost alocata Teminologiei in Electroteh-

faptul

ocupa un loc important in activitatea in-
dustriala, ca este nevoie de o armoniza-
re a standardelor internationale cu cele
romanegti, dar acest lucru trebuind si se
fac dupa reguli precise de preluare a unor
termeni, de stabilire a sinonimelor atunci

§i care sunt
metodele sl mstrumemele care pot asigura
0 acuratefe maxima in preluarea sau con-
structia unor termeni.

Astfel, pornind de la unitatea limbii ro-

extinde cunostintele si rezultatele comu-
nicate pentru electrotehnica, pentru cazul
aplicatiilor din domeniul culturii.

Au mai fost prezentate particula-
ritdfi terminologice in domeniul paten-
lclor (mg dlpl Cnstma Apostol), al
iul nuclear (dr.

mane, lucrarea suspmu!é de
Gleb Dragan, prof. dr. ing. Florin Teodor
Tanés&scu — organizatorul acestei reusite
— a prezentat traditiile scolii ro-

in care vecindtitile semantice sa permiti o
corectd plasare a termenilor.

Romania dispune in acest domeniu
de o bogata §i apreciata experienta inter-
nationald, electrotehnicienii roméni coor-
donati de academicienii Remus Ridulef §i
Alexandru Timotin elaborind Vocabula-
rul electrotehnic international $i Tezaurul
de concepte al Comisiei Electrotehnice
Internationale (CEI), lucrari aparute in
anii 1983 i 1986 la Geneva.

Ceea ce este demn de remarcat este
structura Colocviului, in sensul ci de
aceasta data s-a apreciat ca necesara con-
centrarea temelor puse in discutie asupra
unui obiectiv clar, si anume: cum termi-

ménesti de terminologie in electrotehnica,
insistand asupra relatiilor dintre concepte,
ordonarea lor i tratarea informatica.

In continuare, celelalte lucrari sus-
tinute de matematician Onica Paraschiva
si ing. dipl. Dorina Rogobete au prezentat
in mod practic cum poate fi construit un
tezaur de concepte, cum trebuie selectati
termenii §i care sunt caile prin care un
tezaur poate fi utilizat pentru redactarea
unui standard, in cazul studiat pentru do-
meniul electrotehnicii.

ing. Nicolae Valcov) i un proiect inter-
national pe care CER si TERMROM il
dezvoltd in cadrul Retelei Panlatine REA-
LITER (ing. dipl. Gheorghe Stefinescu si
prof. dr. ing. Florin Teodor Tanasescu).
Deosebit de interesanti a fost gi pre-
zentarea experientei unui editor de carte,
dr. ing. loan Ganea, directorul Editurii
AGIR, care a sugerat noi cii de abordare a
terminologiei de specialitate a unei limbi.
Comunicarile, sustinute la un inalt
nivel stiintific §i corect indreptate spre o
utilizare practica a rezultatelor, precum si
discutiile ce au urmat, au dovedit utilita-
tea acestei reuniuni atdt prin valoarea sti-

De remarcat ci in afara i
telor informatice utilizate pana la aceasta
datd, dr. Dan Matei a prezentat un limbaj
PML (Panizzi Markup Language) care

intifica a cat si prin
ingineresti pe care le pot genera.

Mihai Olteneanu
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TRAMVAIELE CU PODEA 100% JOASA - SOLUTIA MILENIULUI III

Sistemul de transport public reprezinta unul
din elementele de baza ale oricarui oras modern.
Transportul pe calea ferata in cadrul oraselor mari
a constituit principalul sistem de asigurare a unui
transport cat mai fiabil pentru calatori, de reducere
a nivelului de poluare si de fluidizare a traficului
rutier. Constructia de tramvaie a evoluat, de aseme-

Printre avantajele multiple pe
care le prezintd tramvaiele cu podea
100% joasa se numara confortul sporit
pentru calator, viteza de imbarcare-de-
barcare crescutd, capacitatea mai mare
de transport §i nu in ultimul rand faci-
litatea accesului pentru persoanele cu

i 1 ii sau in scaune cu

nea, in fiind de cerintele
crescande in ceea ce priveste viteza, conditiile de
célatorie si capacitatea tot mai ridicatd a acestora.

In ultimii ani, operatorii de transport public
impreun3 cu marile firme producatoare de materi-
al rulant de acest tip au implementat noi concepte
in ceea ce priveste structura tramvaielor si modul
de amenajare a spatiului interior pentru calatori.
Una din problemele importante ce au aparut in
proiectarea tramvaielor moderne a fost construc-
tia unei podele cu o inaltime cat mai apropiata
fata de nivelul peroanelor. Rata de urcare si cobo-
rére a calatorilor fiind mai ridicatd fata de trenuri,
au fost adoptate structuri cu o podea coboréta.
Elimindndu-se astfel treptele de acces in interio-
rul tramvaiului, creste gradul de acces si confort
la imbarcarea/debarcarea pasagerilor si in timpul
calitoriei, mai ales in timpul orelor de varf, cand
vehiculele sunt foarte aglomerate.

Astfe] au aparut tramvaiele cu podea joasa,
denumite low floor trams (LF). Acestea se fabrica
in prezent in doua variante constructive, cu podea
partial joasa (cu trepte in zona boghiurilor si articu-
latiilor) sau cu podea complet joasa sau 100% joa-
sd (la acelasi nivel pe toatd lungimea vehiculului).

rotile. De asemenea, in cazul acestor

vehicule se poate creste numirul de
usi pentru acces, lucru foarte impor-
tant in zonele aglomerate din marile
orage sau in cazul tramvaielor cu lun-
gimi mai mari.

Datoritd avantajelor pe care le are
utilizarea vehiculelor cu podea 100%
Jjoasa, din ce in ce mai multe orase mari
au ales aceastd solutie in primul rand
pentru a spori capacitatea de transport
si confortul calatorilor.

Deoarece parcul de tramvaie exis-
tent l]a RATB nu corespunde normelor
actuale de confort si noilor conventii
privind accesul célatorilor cu deficiente
locomotorii, compania a demarat o se-
rie de de modifi a parcu-

edifia 11-12/2005, tendinta in marile
orage europene este de inlocuire a tram-
vaielor cu podea partial coboréti, cu
cele cu podea 100% joasa. Astfel, din-
tr-un numir de peste 1.000 de unitati

lui de tramvaie existent si achizifia de
material rulant nou.

RATB are in derulare un proiect
de modificare a unui tramvai
cu podea inalta de tip clasic,
prin care se doreste cobordrea
podelei aproape de nivelul
@ peroanelor, denumit Bucur

Low Floor.

La acest moment RATB
se pregiteste s achizitioneze
un numar de 100 de tramva-
ie, conform HC 215/2006.
Dupa directorului

dupa anul 2001, circa 800
sunt cu podea complet coboratd sau cu
planuri inclinate, eliminindu-se astfel
treptele din interiorul tramvaiului.
irma francezi producitoare de ma-
terial rulant Alstom fabrica tramvaie cu po-
dea complet cobordti de tip Citadis, livrate
in orase mari cum ar fi Lyon, Melbourne,
Barcelona, Bordeaux, Rotterdam, Paris,
Madrid, Strasbourg si lerusalim.
Concernul Siemens a livrat tram-
vaie moderne cu podea complet joasd
(100% LF), pentru o serie de orase
cum ar fi: Augsburg, Basel, Erfurt,

de material rulant din cadrul
RATB, Stefan lordache, viitoarea licita-
tie pentru achizitia de tramvaie va avea
drept cerinte de bazi podeaua coboriti,
insad cu 70%. Decizia este argumentati
de o statistica detinuta de RATB, con-
form cireia ,,anul trecut au fost coman-
date pe plan mondial cu 23% mai multe
tramvaie cu podea coboratd 70% com-
paratiy cu cele 100%.

In acelasi timp, conform statisti-
cilor publicate in revista Stadtverkehr,

Bema, Viena, Mell
Almada si Budapesta.

Tramvaiele de tip Sirio de la firma
Ansaldo au fost livrate pentru Milano,
Goteborg, Atena, Florenta, Napoli si
Bergamo.

Modelele Outlook si Cityrunner
ale concernului Bombardier au fost
livrate in orasele Geneva, Bruxelles,
Marsilia si Valencia.

Toate aceste vehicule sunt din cate-
goria tramvaielor cu podea 100% joasa.

(Dupa $tirile Club feroviar)
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ORIENTAREA SPRE SURSE DE ENERGIE REGENERABILE

Campania declansata de o ,.anu-
mita parte a presei®, inclusiv publicatia
Univers inginerese, in sensul asigurdrii

uri solare, cu care asigurd — cel putin
in timpul verii — o mare parte din apa
cald necesara. In plus, agricultorii pot

a
incepe s dea roade.

Romdnia trebuie sa incurajeze
companiile si cetdtenii pentru investifii
in surse alternative de energie, astfel ca
ponderea energiei electrice produsé din
resurse regenerabile de energie, fatd de
consumul national brut de energie elec-
tricd, sa ajungd la 33% pand in anul
2010, valoare echivalenta cu un total
de 21,4 TWh.

Aceasta a fost concluzia princi-
pala a reuniunii de la sediul Agenfiei
pentru Conservarea Energiei (ARCE),
la care au participat si reprezentanti ai
Ministerului Integrarii Europene si ai

i i si Comerfului.
Expertii ARCE considerd ca, pe
langa faptul ca acest tip de energie nu
este poluanta §i, practic, este inepuizabi-
14, pe termen mediu i lung costurile sunt
mult mai reduse, in special in conditiile
in care prefurile produselor petroliere au
crescut vertiginos. Principalele surse de
energie regenerabild din Romania ar pu-
tea fi energiile solard, eoliand, biomasa
§i energia geotermald,

In cursul discutiilor s-a precizat ca
o solutie care ar putea fi aplicati pe sca-
ré largd in Roménia o reprezint corela-
rea investitiilor din turism, care folosesc
fonduri europene, cu utilizarea unor in-
stalatii de energie regenerabila (solara,
eolian etc.). De exemplu, in Mangalia,
‘mai multi operatori au construit pano-

Adresa: Calea Victori

 sector 1, Bucuresti, 010093

Telefon: + 4021316 89.93
+40213125531

i sd cultive anumite plante
tehnice precum rapita, floarea soarelui
s.a. din care se extrag biocombustibilii.

Cea mai mare parte a energiei re-
generabile din Romania este produsi in
acest moment de sectorul hidroenerge-

de Programul PHARE 2001 al Uniunii
Europene.

O altd sursa de energie regenera-
bild este cea geotermald, care poate fi
exploatatd in special in statiuni. In anul
1998 a fost finalizat Programul PHARE-
UE la Calimanesti, Caciulata, Cozia

Statele Uniunii Europene au _ %
o serie de masuri pentru incurajarea ce-

tic. Energia solard re- pm
prezinta cea mai sigurd
sursd de energie. Pe
teritoriul Roméniei, pe
o suprafati orizontald |
de un metru patrat este
posibild captarea unei
cantitifi anuale de ener-
gie cuprinsd intre 900
si 1450 kWh. Energia
eoliana este mai scum-
pé decat cea solara, In
Roménia a inceput un
proiect langa Parcul
Industrial Ploiesti.
Rezervele de biomasi
sunt in special deseuri
de lemn, deseuri agricole, gunoi mena-
jer si culturi energetice. Producerea de
biomas reprezinta o oportunitate sem-
nificativa pentru dezvoltarea rurala. In
prezent, in Uniunea Europeand 4% din
necesarul de energie este asigurat de

tatenilor §i a companiilor s investeasca
in energii regenerabile. De exemphu, in
Marea Britanie se acorda subventii pentru
cetateni $i companii, astfel incat acegtia si
instaleze panouri solare, iar energia este
folosita in scopuri domestice. Energia so-

biomasa. La nivelul Uniunii Europ

se estimeaza crearea a circa 300.000 de
locuri de munca in mediul rural, prin
exploatarea biomasei. In Romania au
fost finalizate cinci lucrari de investitii
promovate prin cofinanfare asiguratd

lara este utilizata si ionati partial si
in Spania, Grecia §i Suedia. In Germania,
energia eoliand este una din principalele
surse de energie regenerabila.

Ing. dipl. Gh. Moraru, Galati

Procesare texte:
Florentina Dragomirescu
Grafica gi |

f iblicate Tn ziarul lnqum autoriior reprézintd punctele/de vedsre ale vreunor partide, grupari sau formatiuni politice.
art. 205206 C.P. intreaga raspunders jurdioa pentru confinutul articolefor revine exclusiv autorilor acestor




	1
	2
	3
	4
	6
	7
	8

