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,Necesitatea nu stie decat sa invinga.*“
(Publilius Syrus)

Reorganizarile dese, cheia
marilor succese?

Asistam, in prezent, la o durd controversa pe tema reorganizarii
sistemului energetic. Fapt este cd aproape toatd lumea este de acord
ca se impun masuri de eficientizare, fie si numai pentru diminuarea
intensitatii energetice (raportul dintre consumul energetic si cresterea
cu un procent a PIB) care, la noi, este de cinci ori mai mare decat
media pe UE. Intrucat modificarile preconizate pot avea un puternic
impact asupra multor sectoare de activitate, este firesc ca, in dezba-

tere, sa se angajeze $i co-
legi de breasld, ingineri,
preocupati de imperati-
vul eficientizarii acestui
sector vital al economiei.
Formula propusa
oficial vizeazd divizarea
Hidroelectricii in doua
companii, una care ar
urma sa includa o parte a
hidrocentralelor, in spe- . :
cial cele de pe raurile interioare, complexul Turceni, CE Rovman
CE Craiova, SNLO si centrala de la Cernavoda, iar a doua, hidrocen-
trala de la Portile de Fier, CNH, termocentralele Mintia si Paroseni,

Electrocentrala Bucuresti.
(Continuare in pag. 3)

Economia de energie
la vapoarele de croaziera

Recent a fost prezentat la Miami un vapor destinat curselor de agre-
ment, avand un aspect original si caracteristici de avangarda. Considerat
un ,,Concept — boat* si realizat in Franta (Bretania — firma STX Europe,
Chantiers de I’Atlantique) vasul Eoseas are cinci etaje pentru excursio-
nisti §i isi propune obtinerea de economii energetice si reducerea noxe-
lor prin mai multe metode tehnologice moderne (vezi foto).

(Continuare in pag. 2)
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COMERTUL CU INDULGENTE

Sustinatorii comertului liber cu emisii de noxe de carbon, care implicd mai Intai stabilirea unor praguri de
emisii de gaze cu efect de sera si apoi incurajarea companiilor sa cumpere si sa vanda permise de poluare, privesc
acest tip de abordare ca pe una dintre cele mai ieftine si mai eficiente modalitati de a controla emisiile de noxe in
economiile avansate. Chiar si Barack Obama, pe vremea cand era candidat la Presedintia SUA, sprijinea ideea.

Totusi, in Europa, care a creat acum patru
ani cea mai mare piata de tranzactionare a emisi-
ilor de gaze cu efect de serd, primele semne aratd |
ca intregul sistem ar putea esua. Emisiile de acest
tip continua sd creasca in anumite sectoare, in loc
sd scadi. ,,in momentul de fatd suntem in peri-
col sd pierdem inca un deceniu in lupta impotriva
incalzirii globale®, spunea Hugo Robinson de la
Open Europe, un grup de cercetare din Londra.

Agentia Europeand pentru Mediu a anuntat ca
emisiile din fabricile si uzinele care tranzactioneaza
certificatele de poluare au crescut cu 0,4% in anul
2006 fata de anul precedent si cu 0,7% 1n anul 2007,
acesti doi ani fiind primii in care s-a aplicat sistemul.

Europenii au luat un start timpuriu in efortu-
rile de a limita incdlzirea globald, promovand Protocolul de la Kyoto si impunand in anul 2005 un sistem de
piata libera pentru limitarea emisiilor provenind de la aproximativ 12.000 de instalatii industriale care produc
electricitate, sticld, otel... pana la ciment, celuloza si hartie. Companiile cumpéra sau vand permisele de poluare
in functie de cum reusesc sa se incadreze sau nu in tintele de poluare pe care si le-au stabilit.

Oficialii Uniunii Europene recunosc cd gestionarea unei piete atat de vaste a fost mai complicata decat
s-au asteptat. ,,Bineinteles ca a fost ambitios sa faci o piatd pentru ceva care nu se poate observa si sa te astepti
apoi sa vezi schimbari imediate de comportament™, spunea Jacqueline McGlade, director executiv al Agentiei
Europene pentru Mediu. ,,Este usor sa spui acum, privind in urma, ca am fi putut fi mult mai duri“. Un mare
(Continuare in pag. 8)

Ing. dipl. Gh. Moraru

CODUL PORTOCALIU PENTRU ECONOMIE

La ora actuala dispunem de un numar
fara precedent de prognoze date publicitatii
de inalte foruri internationale, FMI, Banca
Mondiald, OECD, ONUDI, UE, precum si
de organisme interne precum CNP si departa-
mentele de profil ale unor institutii stiintifice
si bancare. In pofida unor diferente de vizi-
une, concretizate apoi in cifre, existd o veri-
tabila unanimitate in privinta principalelor
cerinte. Chiar daca in cursul trimestrelor II si
III se va reusi o stopare a declinului, pe an-
samblul acestui an produsul intern brut (PIB)
se va comprima puternic, ceea ce in limbajul
de specialitate inseamna recesiune, iar in cel
-meteorologic®, COD PORTOCALIU.

Se va putea observa ca au mai existat pro-
gnoze, unele acceptate de mai toatd lumea, care
nu s-au confirmat. Nimic mai adevérat, insd ar
fi extrem de pagubos dacé nu le-am lua in sea-
ma, precum avertismentele de la ,,Starea vre-
mii“ (particularitatea economiei, la nivel micro
si macro, consta 1n posibilitatea de a atenua si
chiar de a elimina disfunctionalitatile anticipa-
te). Ca si in tratarea bolilor, un diagnostic corect
permite adoptarea unei terapii adecvate. Or,
prognozele se bazeaza tocmai pe elementele de
diagnostic, adica pe tendintele confirmate in pe-
rioade suficient de concludente. De fapt, acesta
este miezul programelor anticriza de la nivel de
firma pana la scard nationala si internationala.

in context, merita s3 meditam, fie si nu-
mai pentru forta de sugestie pe care o ofera,
la concluziile Consiliului de Vara al Uniunii
Europene. Sigur, in acest spatiu nu este posi-
bild nici macar simpla lor enuntare, de ace-
ea ne vom concentra pe un exemplu. Odata
identificate principalele surse ale crizei, deci-
zia vizeaza intdrirea puternicd a supraveghe-
rii pietelor financiare. Nu toti protagonistii
au acceptat masurile preconizate (este vorba
despre aria lor de cuprindere), inséa au fost de
acord cu intdrirea controlului. Aici nu este
vorba numai despre preluarea acestei orien-
tari in spatiul national, ci si despre faptul ca
adevaratele masuri anticrizd dau rezultate, ca

de calitatea lor depinde reducerea unor inevi-
tabile costuri. Asa cd, ne intoarcem la progno-
ze. Diagnozele pe care ni le ofera pot (si, de
fapt, trebuie) sd constituie punctul de plecare,
indiferent de nivelul deciziei, pentru comba-
terea crizei. Dacd se va percepe cum se cuvine
numai acest mesaj — cel al respingerii pasivi-
tatii si fatalitatii — se poate considera ca prin-
cipala masura anticriza a si fost luatd. Cum se
spune, ,,sd fie intr-un ceas bun!“ Daca aceste
consideratii i considerente sunt interpretate
ca o pledoarie in favoarea prognozelor (fi-
reste, numai a acelora demne de acest nume)
inseamna cé s-a receptat mesajul pe care am
dorit sa-1 transmitem. (T.B.)

Ingineri mari personalitati
loan Zaganescu (pag. 2)

Cererea si oferta de ingineri (pag. 3)

In memoria bunicului meu Simion

Mehedinti (pag. 6)
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Deportati 1n Siberia (pag. 7)

Planeta noastra s-a incalzit mai mult
in Emisfera Nordica (pag. 8)




INGINERI MARI PERSONALITATI

loan ZAGANESCU (1903 - 1989)
Profesor emerit si ctitor al scolii romanesti de locomotive

Profesorul loan Zaganescu s-a nascut
la Tulcea in 15 iulie 1903 si face studiile se-
cundare la Liceul Internat C. Negruzzi din
lasi (1914 — 1921), dupa care frecventeaza
cursurile Sectiei de Mecanica si Electricitate
a Scolii Politehnice din Timigoara (1921 —
1925), obtinand diploma de inginer in 1927,
dupa efectuarea stagiului militar.

A debutat In invatdimant ca asis-
tent (1926) la catedra profesorului Victor
Valcovici, colaborand cu acesta la realiza-
rea Laboratorului de Mecanicd.

in 1928 se angajeazi ca sef de sectie la
Atelierele Principale CFR Timigoara, unde
va lucra féra intrerupere pana in 1952, avan-
sand la subsef de serviu, sef de serviciu si di-
rector. in paralel cu activitatea inginereasci si
manageriald de la Calea Ferata, isi continua
si activitatea didactica, devenind conferenti-
ar n anul 1930 la disciplina Calculul grafic
si vectorial. Timp de patru ani (1932 — 1936)
renuntd la activitatea didactica, dupd care
revine la Catedra de masgini termice, unde
colaboreaza intens cu profesorul Banarescu
la transformarea Laboratorului de Masini
Termice intr-un centru modern de instruire
a studentilor si de cercetare pentru industrie.

in 1941 devine profesor la disciplina
de Material rulant, functie pe care o va pas-
tra pana dupa pensionare, in 1972.

in anul 1949 i se incredinteaza infiinta-
rea Institutului de Cai Ferate Bucuresti, pre-
cum si conducerea acestei universitati (1949
si 1952), in calitate de rector, iar in anul 1951
a infiintat Catedra de material rulant de cale

ferata de la Timisoara, fiind considerat si cti-
torul scolii romanesti de locomotive.

Timp de 10 ani tine prelegeri la
Institutul de Cai Ferate Bucuresti si, fi-
ind profesor atdt la Imstitutul Politehnic
Bucuresti cat si la Institutul Politehnic
Timisoara, a fost singurul profesor care,
timp de peste 15 de ani, a facut naveta
Timisoara — Bucuresti.

Distinsul profesor Ioan Zaganescu a
fost un cadru didactic iubit de studenti pen-
tru modul magistral de predare a cursurilor,
pentru discutiile libere in contextul acesto-
ra, dar 1n acelasi timp a fost si temut de stu-
denti pentru exigenta la examen.

Printre cursurile predate de profesorul
loan Zaganescu se numara: Material rulant
(1946), Dinamica locomotivelor, Teoria,
calculul §i constructia locomotivelor cu
abur (Editura Didacticd si Pedagogica —
1964), Locomotive si automotoare diesel
(Editura Didactica si Pedagogica — 1968 si
1972) si Turbine cu gaz.

Sub indrumarea distinsului profesor
Ioan Zaganescu, laboratorul catedrei s-a
dezvoltat de la un mic parc de locomotive
si alte exponate de material rulant dispuse
in aer liber (1951) la o hala cunoscuta sub
denumirea de Laborator de Locomotive
(180 m?) si alta de 80 m. Activitatea deose-
bita desfasurata pentru infiintarea si dotarea
acestor laboratoare la Catedra de material
rulant de la Timisoara s-a concretizat prin
proiectarea si realizarea mai multor instala-
tii, ca de exemplu: Statiune pentru Incerca-
rea locomotivelor cu abur, diesel si electrice,
Statiune pentru studiul transmisiilor electri-
ce la locomotivele diesel, Statiune pentru
incercarea injectoarelor de alimentare a lo-

comotivelor. Tot sub indrumarea domnului
loan Zaganescu s-a infiintat Laboratorul de
Locomotive si la Catedra de material rulant
a Institutului Politehnic Bucuresti.

A publicat numeroase tratate §i manu-
ale de referinta, cum ar fi: Curs de material
rulant (1946); Calculul §i constructia lo-
comotivelor cu abur (1964); Locomotive si
automotoare cu motoare cu ardere internd
(1968); Locomotive si automotoare cu mo-
toare termice (1972).

Activitatea stiintifica s-a concretizat In
peste 150 de lucrari publicate §i comunicate
in tard si in strainatate.

in calitate de inginer la ciile ferate, pe
langa activitatea cotidiand de organizare,
indrumare si control a efectuat numeroase
studii i lucrari de cercetare stiintifica, care
reprezinta 1n sine contributii stiintifice origi-
nale, cum ar fi de exemplu: Studiul cauzelor
uzurilor premature la bandajele de locomo-
tiva; Turnarea segmentilor de piston pentru
automotoare; Stabilirea celui mai economic
sistem de electrificare a CFR.

Colectivul de cercetatori de la Catedra
de material rulant de cale feratd de la Institutul
Politehnic Timigoara, sub conducerea profe-
sorului loan Zaganescu, a adus o contributie
importantd la introducerea tractiunii diesel si
electrica pe reteaua feroviara de la noi din tara.

Prin opera sa didactica si stiintifica
si prin activitatea de la calea feratd, prin
prezentele numeroase in mediul univer-
sitar si stiintific din tara §i din strainatate,
profesorul Ioan Zaganescu a fost distins cu
Ordinul Muncii clasa a IT-a (1967) si cu ti-
tlul de Profesor emerit (1969).

in calitate de conducitor de doc-
torat in specialitatea Locomotive diesel,
profesorul loan Ziganescu a indrumat
atent si competent o serie de doctoranzi
specialisti in domeniu, cadre didactice sau
cercetatori stiintifici, dintre care amintim:
Nicolae Vestemeanu (1961), Vasile Hoanca
(1962), Ion Barsan (1965), loan Mang
(1970), Gligor Muntean (1972), Gheorghe
Bihoi, Henry Holban i Constantin Ursu
(1974), loan David (1976), Mircea Corneliu
Dungan (1978), loan Sebesan si Dan
Golumbina (1980), Nicolae Pasca (1981),
Andrei Covaciu (1982), Tiberiu Nagy
(1983) si Nicolae Negut (1987).

A incetat din viatd la Timisoara in
1989.

Prof. dr. ing. Mircea Dungan
S.I. dr. ing. Luisa Dungan,
membru AGIR, Filiala Timis

(In memoriam prof. dr. ing. Virgiliu Dan NEGREA (1942 - 2009))

Nascut la 16.01.1942, in localitatea
Maidan, jud. Carag-Severin, a urmat cursu-
rile Institutului Politehnic Traian Vuia din

Timisoara, Facultatea de Mecanicd, intre anii
1959 — 1964, pe care le-a absolvit ca sef de pro-

motie al specializarii Magini termice, cu diplo-
ma de merit. Apreciindu-i-se deosebita pregati-
re profesionala, a fost numit asistent universitar
inca de la terminarea facultatii, parcurgand apoi
toate gradele didactice, pana la cel de profesor
universitar, obtinut in anul 1991. Titlul de doc-
tor inginer l-a obtinut in anul 1976, in domeniul
motoarelor cu ardere interna.

Membru al asociatiilor stiintifice si
profesionale

* Membru corespondent al Academiei
de Stiinte Tehnice din Romadnia (2004) si
membru titular al Academiei de Stiinte
Tehnice din Romdnia (2006);

* Doctor Honoris Causa al Universitatii
Tehnice din Oradea (2007);

* Membru al Societdatii Romdne a
Termotehnicienilor — SRT;

* Membru al Asociatiei Generale a
Inginerilor din Romdnia — AGIR;

* Membru al Asociatiei Balcanice de
Protectia Mediului (BENA);

* Membru in Colegiul de redactie al
Revistei inginerilor de automobile, din
1990;

* Presedinte al Comisiei Combaterea
poluarii aerului a Academiei Romdne,

* Membru al Corpului Expertilor
Tehnici din Romania (1997) si membru al
Corpului Expertilor Tehnici din Romdnia,
Filiala Timig (2002).

Functii detinute

* Prodecan si secretar stiintific al
Facultdtii de Mecanica din Timigoara intre
1972 — 1977,

* Seful Filialei Timisoara a Institutului
National de Motoare Termice Bucuresti,

» Director al Departamentului de
Masini si Transporturi — intre 1998-2004;

« Sef al Catedrei de termotehnicad, ma-
sini termice si autovehicule rutiere — intre
1995 si 1998,

 Director al Centrului de Cercetari
pentru Magini si Echipamente Termice.

Conducitor de doctorat in domeniul
termotehnicii si al masinilor termice, deve-
nit apoi domeniul ingineriei mecanice, din
1990; 26 de doctoranzi au obtinut titlul de
doctor inginer.

Monografii, carti de specialitate: 23
de lucrari publicate in edituri centrale.

Lucrari elaborate, inclusiv contracte
si publicate in reviste de specialitate:

398 de lucrdri; 2 brevete de inventie
(OSIM).

Premiul 7raian Vuia al Academiei
Roméne pentru lucrarea Procese in mo-
toare cu ardere interna, Economicitate.
Combaterea poludrii — 23 decembrie 2005.

Trecerea fulgeratoare in nefiintd in
06.05.2009 constituie o pierdere ireparabild
pentru intregul colectiv academic din Roma-
nia si in special pentru colectivul Catedrei
TMT-AR, caruia i-a daruit fara rezerve in-
treaga sa pricepere $i putere de munca.

1 Dumnezeu sa-l odihneasca!

Economia de energie la

(Urmare din pag. 1)

Printre altele, vasul este dotat cu cinci
catarge si sase vele foarte mari ce in-
sumeaza 12 000 mp suprafatd activa.
Acestea ajutd, prin folosirea vantului,
la reducerea consumului de motorina.
Aceeasi misiune o au si cele 4000 de
panouri fotovoltaice montate in diferi-
tele zone libere ale puntilor. insumand
1000 mp suprafatd activa, acestea con-

tribuie de asemenea la reducerea consumu-
lui de combustibil fosil.

' Eoseas este mult mai
putin poluant decat |

vapoarele de croaziera

Se mentioneaza in plus ca acest vapor
are o centrald electrica proprie ce utilizeaza
doar gaz natural lichefiat pentru a asi-
gura permanent la bord lumina electri-
cd, alimentarea retelelor frigotehnice si
aer conditionat. Deseurile, la randul lor,
sunt reciclate si arse pentru a produce
energie, iar apele reziduale sunt tratate
intr-o statie de neutralizare proprie. Un
ultim detaliu interesant 1l gasim in faptul

ca vasul poseda si o instalatie proprie de aer
comprimat care asigura, la o viteza de croa-
zierd mai mare de 15 km/h, o pernad de aer
consistentd ce suplimenteaza performantele
hidrodinamice.

Rémane ca viitorul sa confirme daca
acest prototip de vapor de croaziera va fi sau
nu generalizat.

Ing. dipl. UIm lon Paunel
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IN LABORATOARELE CREATIEI TEHNICO-STIINTIFICE

Inventiile, de la brevetare la practica tehnico-gtiintifica
Interviu cu ec. Constantin GHEORGHE, director general
al Oficiului de Stat pentru Inventii si Marci (OSIM)

— Vi rog sa conturati un bilant al pri-
mei jumatati a anului, comparativ cu peri-
oade similare ale anilor anteriori.

— Inventiile inregistreaza o constanta:
408/2009, respectiv 409/2008. Foarte impor-
tant este faptul ca in 2008 (continua trendul
si in 2009), cererile provenite din universi-
tati, cercetare si de la intreprinderi reprezinta
54 la sutd din total, depasind pentru prima
oara in ultimii 10 — 12 ani numarul de cereri
depuse de persoane fizice. Cele provenite
din industrie sunt limitate, insa, la numai 20
la suta din total.

in domeniul marcilor se inregistreaza
o scadere semnificativa, de circa 15 la sutda
(4800/2008 — 4223/2009). Credem cd, odata
cu iesirea din crizd, vom primi la inregistrare
mai multe cereri de protectie.

— Aveti in vedere anumite imbundtatiri
de ordin operational menite sa scurteze
perioada dintre inregistrarea cererii de
brevet si emiterea acestuia?

— Pentru a stimula inregistrarea ce-
rerilor provenite din universitati si institu-
te de cercetare si care reprezinta realizari
tehnice obtinute In derularea unor progra-
me cu finantare de 24 luni, cautdm sa ne
inscriem in acest interval. Sub termenul de 12
luni, nicdieri in lume nu se pot acorda brevete
de inventie serioase si cu garantia statului. In
situatia in care calitatea cererilor depuse este
suficient de ridicatd, durata este de 20 — 24
de luni, dupa achitarea tuturor taxelor. Legea
spune ca nu trebuie depasit termenul de 48 de
luni de la data inregistrarii cererii, complet si
corect redactata.

— In ce masura activitatea dvs. ris-
punde standardelor europene in domeniu?

— Daca vorbim despre standardele de
examinare, documentare §i taxare, putem
spune ca OSIM le respecta pe cele euro-
pene. In acelasi timp, taxele in tara noastrd

Reorganizarile dese,
cheia marilor succese?

(Urmare din pag. 1)

Adeptii respectivei variante considera
ca prin combinarea sectoarelor hidro, termo
si nuclear cu unitati miniere se va asigura un
echilibru adecvat, ceea ce va influenta pozi-
tiv costurile. De fapt, este vorba, 1n princi-
pal, la modul intentie, de salvarea a ceea ce
se mai poate salva din sectorul minier, aflat
de multa vreme
in deriva.

Oponentii
acestui proiect
considera, insa,
ca nu este co-
rect din punct
de vedere eco-
nomic ca entitatile rentabile sa suporte
pierderile din sectoarele ineficiente, intru-
cat experienta a demonstrat ca, 1n acest fel,
se descurajeaza performanta si se incura-
jeaza tendintele de ,,trai pe vatrai®.

Ambele pozitii merita si fie exami-
nate cu toatd seriozitatea inainte de adop-
tarea unei decizii. Prea des s-au operat re-
organizari in sectorul energetic farad sa se
asigure o fundamentare adecvata, fara sa
se urmareasca atingerea nivelului tehnico-
economic optim. Implicarea comisiei de
specialitate a Camerei Deputatilor asigura
premise favorabile pentru derularea unui
proces decizional transparent.

sunt mult sub nivelul celor din alte state. Ele
se incadreazd undeva sub media europea-
nd. De mentionat ca Romania, prin OSIM,
este membru cu drepturi si obligatii depli-
ne al Organizatiei Brevetului European.
Conducerea OSIM participa §i are propuneri
si puncte de vedere la toate sedintele Consi-
liului de Administratie al Oficiului European
de Brevete (OEB), unde se discutd tocmai
aceste standarde si modalitatile de imple-
mentare.

— Cum este facilitat accesul inventato-
rilor romdni la brevete europene (interna-
tionale)?

— Intrebarea este formulati astfel incat
imi permite mai multe variante de raspuns.

a. Prin intermediul paginii OSIM, ca-
pitolul ,,Proprietate industriala online” se
poate accesa pagina OEB, respectiv a bazei
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de date espacenet, cu o interfatd in limba ro-
mana, si astfel orice concetatean poate avea
acces la informatiile din brevetele europene.

b. Daca este vorba de obtinerea unui
brevet european, atunci un solicitant poate
utiliza calea descrisa si pe pagina noastra si
prin link pe pagina OEB, pregatindu-se in
acelasi timp de plata unor taxe destul de ri-
dicate. Ca recomandare generala, este bine sa
se depuna cererea la OSIM si, in maximum
12 luni de la inregistrarea la noi, solicitantul
poate opta fie pentru calea regionala europea-
nd, fie pentru calea nationald, direct la unul
sau mai multe oficii din térile in care doreste
sd obtina protectie, fie calea internationala

prin intermediul Organizatiei Mondiale a
Proprietatii Intelectuale, prin asa-numitul
sistem PCT (Patent Cooperation Treaty).

c. Dacd este vorba despre un sprijin
al OSIM pentru obtinerea unui brevet eu-
ropean, putem spune ca sursa de finantare,
provenitd din taxele de extindere a efectelor
brevetului european pe teritoriul Romaniei,
s-a epuizat si ca singurul sprijin banesc pe
care il putem asigura pentru inventatorii ro-
mani este acela al reducerilor de taxe cu pana
la 80 la sutd pentru inventatori individuali,
IMM-uri, universitati si institute de cerceta-
re, in anumite conditii.

— In ce domenii se regisesc cele mai
multe solicitiri de brevete?

— Din statisticile ultimilor doi, trei ani
rezultd un interes crescand in domeniile teh-
nici industriale si transporturi (o medie de
circa 200 de cereri), IT, necesitati curente
ale vietii (medicina, constructii si materiale
de constructii, industrie alimentara, o medie
de 198), nanotehnologii, chimie impreuna cu
metalurgie (o medie de 178).

— Din cédte cunoasteti, existi meca-
nisme de urmarire a modului in care in-
ventiile brevetate se regdsesc in practica
economico-sociala?

— La nivel centralizat, din datele oferite
de Institutul National de Statisticd, rezulta
cd, intr-un esantion de peste 24 000 de intre-
prinderi cu peste 9 salariati, numai 20 — 25
la sutd sunt inovative, adica au introdus in
productie si pe piata fie produse noi, fie pro-
cese noi de productie, fie ambele. Este evi-
dent ca intreprinderile titulare de brevet sunt
mult mai interesate de inovare decat multe
alte categorii de titulari. Ne-ar interesa si pe
noi si, probabil, vom avea date din domeniul
cercetarii universitare si al institutelor de
cercetari cu privire la implementarea inven-
tiilor in economie, in viitorul apropiat.

(" Cererea si oferta de ingineri )

in actuala perioada, intregul spatiu uni-
versitar este dominat de pregdtirea admiterii
in reteaua de Invatdmant superior. Asistdm la
momente cu un evident caracter repetitiv, dar
si la unele inedite, determinate — mai ales —
de vremurile de criza pe care le strabatem.
Daca limitam constatarile la invatamantul
politehnic, nu ne va fi dificil sa constatdm o
ofertd in care ,racolarea” de candidati pen-
tru admitere se deruleaza in modalitati dintre
cele mai diverse. Oferta se anuntd ademe-
nitoare. In special in invitamantul de stat,
universitatile tehnice din Bucuresti, Cluj-
Napoca, lasi, Timigoara, dar si cele de stiinte
agricole, de petrol si gaze, de constructii, ca
si facultatile cu profil tehnic din numeroase
alte localitati pun ,,la bataie* peste 23 000 de
locuri dintr-un total de circa 150 000 cu cele
mai diverse profile. Dacd adaugam invata-
mantul superior particular, constatdm ca, din
circa 100 000 de locuri, peste o cincime este
reprezentatd de domeniul tehnic.

Ce sanse are aceasta oferta si fie
acoperitd cu cereri? Dacd tinem sea-
ma de ceea ce s-a Intdmplat in ultimii
doi-trei ani, sansele sunt mari, cu toa-
te cd avem de-a face si cu o sensibila
crestere a taxelor. La Universitatea
Politehnica din Capitala (de pilda), cea
mai mare taxa este de 2800 de lei pe
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an, dar aceastd suma acopera doar 65 la suta
din costurile de pregétire a unui student pen-
tru respectiva perioada. Pe ansamblu, in pofi-
da majorarii ponderii studentilor care platesc
taxe, aceste contributii banesti nu reprezinta
decat 20 de procente din cheltuielile totale
in intregul sistem de invatamant superior de
stat. Nivelul de 0,8 la sutd din PIB alocat in-
vatamantului universitar indica mai putin de
jumatate din cel recomandat statelor membre
ale UE prin obiectivele Lisabona.

Daci acesta este cadrul general al pre-
gatirilor pentru admiterea in facultati, nu
putem sd nu constatam cd are loc o anumita
revigorare a procesului de formare profesi-
onald a inginerilor. Daca ludm ca reper anul
2001 (inceput de deceniu, secol §i mileniu),
constatam ca numarul absolventilor Invata-
mantului tehnic a crescut de la 19 000 la
25 000. Este, incontestabil, un progres, mo-
dest, dar de bun augur.

TUR DE ORIZONT

| Sistem automat de identificare

a navelor pe coasta Marii Negre
O companie din grupul suedez Saab
va instala un sistem automat de identifica-
re (Automatic Identification System — AIS)
a navelor de-a lungul coastei romanesti
a Marii Negre, format din patru statii de

baza, coordonat de Autoritatea Navald
Romdna (ANR). Saab TransponderTech
a castigat contractul In urma unei licitatii
publice organizate de ANR. Statiile AIS ce
vor fi instalate urmeaza sa fie integrate in
sistemele actuale ale ANR de management
si informatii privind traficul maritim si flu-
vial. Noile baze vor imbundtati acoperirea
AIS de-a lungul coastei Marii Negre si vor
creste capacitatea de supraveghere a autori-
tatilor romane. Compania suedeza a instalat
peste 1500 de statii de baza AIS in 50 de tari
din intreaga lume si a furnizat circa 15 000
de sisteme AIS pentru nave maritime.

O Primul terminal maritim

de gaze lichefiate

O companie din Constanta a anuntat
inceperea constructiei primului terminal
pentru gaze petroliere lichefiate (GPL) din
porturile maritime roméanesti. Terminalul,
proiectat pentru o capacitate totald de sto-
care de 4000 mc, va ocupa o suprafatd de
aproape 24 000 mp in zona Portului Midia,
iar efortul financiar va fi de circa 8,8 milioa-
ne de euro. Potrivit investitorilor, acesta va
fi cel mai modern terminal maritim de GPL
din zona Marii Negre, complet automatizat,
respectand toate normele europene si ameri-
cane privind siguranta si protectia mediului.
Gazul stocat va putea fi livrat cétre clienti
pe cale feratd, auto si barje. Se estimeaza ca
prima nava cu GPL ar urma sa fie descarcata
in noul terminal la inceputul anului 2010.

(] Strategia nationala

pentru serviciul universal

Ministerul Comunicatiilor si Socie-
tatii  Informationale (MCSI) a finalizat
Strategia nationala privind implementarea
serviciului universal in sectorul comuni-
catiilor electronice. Potrivit documentului,
fiecare cetatean al Romaniei va avea acces,
pana la 31 decembrie 2012, la reteaua pu-
blica de telefonie, la punct fix. Prin noua
strategie se va miza pe dezvoltarea de in-
frastructura §i se va renunta la solutia te-
lecentrelor. Totodata, se va pune accent pe
dezvoltarea de retele atat fixe, cat si mobi-
le, care vor furniza servicii la punct fix, ele
urmand sa fie finantate din fondul de ser-
viciu universal. Se vor realiza investitii in
infrastructura care vor fi destinate zonelor
neacoperite sau acoperite partial cu servicii
de comunicatii electronice.

Pagina realizata de
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SECTIUNE IN 1

De aproape 400 de ani, extragerea rocilor tari se face
in mod preponderent prin lucrari de forare-impuscare, dar in
ultimii ani metodele alternative cagstiga din ce in ce mai multd
popularitate si isi largesc in mod continuu campul de aplicare.

%k

Cu toate ca explozivii sunt periculosi la folosire si repre-
zintd un mijloc relativ scump de extragere a rocilor, utiliza-
rea acestora ramane §i in prezent metoda principald de frag-
mentare §i extragere a rocilor tari, atat in exploatarile miniere
subterane cat si in cele de suprafatd, precum si in santierele
de lucrari publice care reclama excavatii de mare anvergura.
La folosirea explozivilor, in urma exploziei se degaja o mare
cantitate de praf si gaze toxice, iar rocile sfaramate sunt im-
prastiate pe o mare suprafata si proiectate la o mare distanta de
la frontul de lucru. In plus, impuscarea este o cauzi frecvents
a plangerilor si reclamatiilor referitoare la socul seismic si la
poluarea fonica puternica sesizate prin vibratii i zgomot.

Riscul crescut al terorismului din ultimii ani a cauzat o
inasprire a reglementarilor referitoare la fabricarea, transpor-
tul, depozitarea precum si la utilizarea explozivilor.

Imbunitatirea si securizarea procesului de fabricatie si
de folosire a substantelor explozive si diminuarea influentei
negative asupra mediului inconjurdtor sunt legate de imbuna-
tatirea materialelor si tehnicilor de lucru si de efectuarea unor
controale mai severe, finalizate prin luarea unor masuri adec-
vate, ceea ce duce la scumpirea folosirii explozivilor, uneori
cu sume destul de importante, greu de sustinut pentru a rama-
ne, la utilizarea acestora, in domeniul rentabil al activitatilor.

Drept urmare au fost puse la punct numeroase metode
si tehnici de fragmentare a rocilor fard a apela la utilizarea

panii, prin serviciile pe care le detin in domeniul mineritului,
asigurd explozivii si sistemele de initiere pentru mineritul din
Europa, Orientul Mijlociu, Asia, America Latina si Australia.

Fiecare dintre aceste metode este caracterizata de o serie
de particularitati, are domeniul specific de aplicare si prezinta
o serie de avantaje si dezavantaje.

Ambele companii oferad
spre folosire explozivi am-
balati, explozivi in vrac,
explozivi sub forma de ge- f '
luri si explozivi sub forma " [ [
de emulsii. De asemenea, l {
0 ms /‘ l.‘\

ofertele includ sisteme de
initiere si de control al ener-
giilor eliberate in momentul
declansdrii exploziilor, des-
pre care companiile afirma
cu tarie ca oferd precizie,
flexibilitate si sigurantd in- \ \ \
comparabil mai bune fatd ° L ]
de alte sisteme si produse
similare de pe piata.
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Fig. 2. Exemplu de realizare a unei retele de impuscare in cariere cu utilizarea sistemului NONEL
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Cel mai mare fabricant de explozivi din Africa este
African Explosives Ltd cu sediul la Johannesburg (AEL), care
ofera o gama larga de explozivi si sisteme de initiere companii-
lor miniere raspandite in special pe tot continentul african.

Costurile de
capital ale metodei
de extragere prin
lucrarile de forare-
impuscare sunt mai
mari decat cele ne-
cesare tehnologiei
simple de extragere
directa cu utilaje
mecanice, deoarece
in plus fatd de in-
stalatiile de foraj, explozivi si sistemele de amorsare mai este
nevoie si de un spargator hidraulic pentru maruntirea secunda-
rd a blocurilor negabarit rezultate de la impuscare. Ca urmare,
o mare parte a efortului de cercetare din domeniul impuscarii
este directionat pentru imbunatatirea materialelor folosite si a
tehnicilor de lucru intrebuintate, pentru a se obtine un profil
al lucrarii si o granulometrie a materialului detasat din masiv
conform necesitatilor.

La extragerea cu explozivi, In ultimii ani au fost intro-
duse in productie noi metode de lucru mai eficiente si mai

explozivilor. Majoritatea acestor metode
non-explozive se bazeaza pe aplicarea
unor forte externe asupra rocilor si pe con-
ceptul de exploatare selectiva, care se ca-
racterizeaza prin faptul ca este extras din
masiv doar materialul util.

Extragerea rocilor din masiv prin fora-
re-impuscare este fara indoiala o metoda de
lucru mult mai ieftina decat oricare din me-
todele non-explozive cunoscute si aplicate
pana in prezent in practica. Productivitatile
obtinute la aplicarea impuscarii sunt cel pu-
tin duble fatd de cele obtinute la aplicarea

tuh din sleminin

1 — tub Nonel; 2 — blocuri distribuitoare; 3 — capse detonante Nonel;
4 — dispozitiv pentru declansarea exploziei.
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b NONEL

metodelor non-explozive si a sistemului

de lucru selectiv. Totusi, o parte a costului

=

suplimentar al exploatdrii selective este
amortizatd de cantitatea mai redusd a ma-
terialului steril extras din masiv. De aseme-

imedredtard e fash

Fig. 1. Elementele componente ale sistemului NONEL de amorsare

fncdrediurd pentru intdriiere

Detaliu capsa NONEL

nea, deoarece metodele selective sunt mai
putin combatute decat iImpuscarea, acestea pot sa simplifice
procesul de licentiere a exploatarii, ceea ce va permite opera-
torilor sa economiseascd mult timp si sume importante de bani.
Exploatarea selectiva cu aplicarea metodelor non-explozive
se aplica atat in exploatarea la zi cat si in exploatarea subterana.

Situatia actuala a folosirii explozivilor
la extragerea rocilor din masiv

Asa dupd cum anuntam intr-un material precedent, con-
sumul anual de explozivi industriali pe mapamond tinde catre
10 milioane tone, cu ajutorul carora se extrag mai mult de 30
miliarde tone de minereuri §i roci tari si foarte tari. in acest
context, in ultimele decenii, piata explozivilor a suferit o mare
dezvoltare si o restructurare radicala.

Liderul incontestabil in fabricarea si distribuirea explozi-
vilor pe piata mondiala este Orica Ltd, urmat indeaproape de
Dyno Nobel Inc., care produc impreuna peste 50 % din consu-
mul total de explozivi i mijloace de amorsare. Cele doud com-

ieftine, dintre care mentionam: impuscarea cu incircaturi
discontinue cu intervale de aer; impuscarea cu incircaturi
paralele apropiate; impuscarea cu conturarea prealabila
a masivului de tdiat; impuscarea in mediu comprimat etc.

Metodele speciale de impugcare au drept scop obtinerea
unor excavatii bine profilate si stabile, in conditiile in care
masivul de roca din jurul lucrérii este foarte putin afectat de
folosirea explozivilor.

La realizarea tunelurilor, autostrazilor, drumurilor si cai-
lor ferate, are o importanta deosebita ca rocile ramase 1n jurul
lucrarilor sa fie putin afectate, sa aiba o compactitate ridicata,
pentru a evita alunecarile si desprinderea lor, elimindnd astfel
consumurile exagerate de munca si cheltuielile mari pentru
intretinere.

Dintre impuscérile speciale cele mai folosite si cu bune
rezultate in practica mentionam: predecupajul sau impusca-
rea de prefisurare; impuscarea cu pereti netezi; impusca-
rea de amortizare si perforarea in linie.

Prof. dr. ing.

in prezent sunt disponibile programe pe calculator
pentru proiectarea si analiza retelei de amplasare a gaurilor, a
parametrilor gaurilor de sondé, a incarcaturilor de explozivi si
a rezultatelor impuscarii functie de felul explozivului intrebu-

SITUATIA ACTUALA A EX
METODE ALTERNATIVE LA

Dumitru FODOR, Unive

intat, de particularitatile frontului de lucru si de caracteristicile
fizico-mecanice ale rocilor.

Introducerea in practici a detonatorilor de mare pre-
cizie a conferit esalonirii in timp a declansérii exploziei
diferitelor incarcituri din reteaua de impuscare, rolul de
element fundamental in proiectarea unei impuscari efici-
ente. Orice abatere in ordinea si timpul planificat declansarii
exploziei poate avea un impact negativ asupra rezultatelor im-
puscarii din punct de vedere al ruperii si dislocarii masei de
rocd, cauzand, de exemplu, o slabd fragmentare a rocii, nivel
ridicat de vibratie a terenului si aerului §i o mare cantitate de
roca zburatoare.

Pentru a imbunatati controlul impuscérilor, marile com-
panii producatoare de explozivi si materiale de amorsare ofera,
printre altele, sisteme NONELECTRICE de amorsare. La sis-
temele noneletrice de amorsare deosebim urmatoarele elemen-
te componente: tubul detonant NONEL; blocurile distribuitoa-
re; capsele detonante cu microintarziere si dispozitivul pentru
declansarea exploziei (fig.1).

Tubul detonant NONEL este
confectionat din masa plastica, cu
caracteristici  superioare, avand
diametrul exterior de 3,0 mm si
cel interior de 1,5 mm. Tubul este
impregnat la interior cu o pelicula
foarte subtire de material explo-
ziv, constituit dintr-un amestec de
pulberi foarte fine de octogen si
aluminiu i a carui greutate este de
cca 20 mg/m.

Cand este initiat fie de un
pistol starter, fie de un detonator
sau o Incarcaturd de exploziv, in
interiorul tubului este transmisa o
unda de soc cu o viteza de aproxi-
mativ 2000 m/s spre un detonator
pe care il initiaza.

Functia detonatorului este de a

Consola de Cons

initia explozivii din gaura de sonda | 'mpuseare progr

si de a transmite semnalul de aprin-

dere a urmatorului tub de soc (fig.2). .— -/ﬁ——t
Cand sistemul NONEL este

folosit in loc de fitil detonant,

acesta poate rezolva problema ate- .

nudrii influentei mediului si asigu-

ra Tmbunatatiri majore ale initierii
intarziate a Impuscarii.

Fig. 3. Capsa electronica
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Pentru a exemplifica cele afirmate mai sus se poate arita
ca Davey Bickford, o sucursald a companiei Davey Bickford
Smith, fabrica capse pirotehnice, electrice si nonelectrice, fi-
tile Bickford, fitile detonante flexibile si conductori electrici
de aprindere.

Una din filialele Davey Bickford este Daveytronic, care
fabrica capse electronice (fig.3), care la folosirea practica re-
duc nivelul vibratiilor cu aproape 50 % fata de folosirea capse-
lor electrice milisecunda si astfel ajuta la atenuarea impactului
impuscarilor asupra factorilor de mediu.

Alternative la extragerea rocilor
cu ajutorul explozivilor

Companiile miniere s-au straduit In trecut si sunt preo-
cupate In continuare sa extraga roca din masiv fara restrictii-
le de productie si de mediu impuse de folosirea explozivilor.
Avantajele unui sistem de extragere in flux continuu au im-
pulsionat cautarea unor metode alternative de lucru, dar pana
in prezent majoritatea s-au dovedit a fi prea scumpe si cu pro-
ductivitati scazute.

Folosirea impactoarelor (ciocanelor) hidraulice sau spar-
gatoarelor de roci, pentru fragmentarea si detasarea rocilor din

RAGERII ROCILOR TARI $1

FOLOSIREA EXPLOZIVILOR

rsitatea din Petrosani, membru al ASTR

masiv, a fost i rimane o alegere valoroasa in anumite conditii.
Un impactor sau un spargator hidraulic de roci este un utilaj
rapid, eficient si flexibil si poate sa ajunga la o productivitate
de pana la 300 t/h, cand roca se preteaza foarte bine la o astfel
de extragere, deci atunci cand are o stratificatie pronuntata,
rezistentd scazutda la compresiune sau este puternic fisurata.
Impactoarele hidraulice sunt adaptate si montate pe excava-
toare (fig.4) sau pe incércatoare cu senile (fig.5).

Toate impactoarele hidraulice sunt alimentate de la siste-
mul hidraulic al excavatorului sau incarcatorului pe care sunt
montate.

Spargatoarele de roci se folosesc cu precadere in zonele
invecinate localitdtilor, constructiilor si infrastructurilor pu-
blice si acolo unde exista restrictii locale legate de folosirea
explozivilor.

Spargatoarele sunt folosite, cu precddere, la suprafa-
ta pentru realizarea unor lucrdri de o mai mica anvergura.
Folosirea unor asemenea utilaje beneficiazd de o reduce-

_ CAPSA ELECTRONICA
1. Incarcatura de baza din pentrit
2. Incarcatura de exloziv primar-azida de plumb
3. Incarcatura de initiere cu punte incandescenta
4. Intarzietor electronic integrat
5. Capacitor constituit din condensatori
6. Protectia circuitului la supervoltaj
7. Conductori din sérméa de cupru
8. Obturator etang
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IMA DE IMPUSCARE doud fire

si schema de conectare a capselor electronice la impuscare

re a Intreruperilor care sunt inerente ciclului de Impuscare.
Spargerea permite o extragere continud, in sensul cd in timp
ce este folosit un ciocan hidraulic pentru fragmentarea si de-
tagarea rocii, poate fi folosit un incarcator pentru a transfera
materialul detasat pe un transportor cu banda sau intr-o au-
tobasculantd. Spargerea creeaza mai putin material fin decat
impuscarea, iar operatorul are un control mai bun asupra di-
mensiunilor fragmentelor de roca.

Exista cinci avantaje principale ale folosirii unui ciocan
hidraulic pentru spargerea primard, si anume: extractie selec-
tiva; calitate bund a produsului obtinut; productie continua;
sfaramare mai redusa si mai putina poluare.

Astazi din cei aproximativ 60 de fabricanti de impactoa-
re existenti pe mapamond majoritatea produc o gama de uni-
tati cu greutatea cuprinsa intre 50 si 5000 kg (fig.6).

O clasificare constructiv-functionald a impactoarelor
hidraulice evidentiaza cel putin trei serii tipodimensionale,
functie de greutate si de performantele lor.

Seria usoard, include ciocanele hidraulice care au gre-
utatea de 90 — 500 kg, energia de impact de 140 — 1000 J, iar
rata impactului este de la 450 la 2200 lovituri /minut.

Seria medie, cuprinde echipamentele cu greutati de 950
— 1690 kg, energia de impact ajungand pana la 3500 J, cu rata
impactului de 35
— 560 lovituri /
minut.

Seria grea,
careia 1i este ca-
racteristica o gre-
utate mare de pes-
te 1750 kg, ener-
gia ridicata de lo-
vire ajunge pana
la 8000-9500 1J,
iar rata de impact se situeaza intre 300 si 500 lovituri/minut.

La ultimele modele de impactoare o serie de piese si sub-
ansamble sunt Imbrécate in plastic, ceea ce duce la reducerea
pronuntatd a zgomotului de pana
la 85 dBa la o distantd de 10 m.
De asemenea, aceste modele dis-
pun de un sistem integral de lu-
brifiere.

De obicei impactoarele lu-
creazd In combinatie cu trans-
portul auto. Impactoarele de serie
usoara lucreaza cu autobasculante
cu capacitatea utila de transport
de 0,8+5,5 t, cele de serie medie,
cu autobasculante de 7+20 t, iar
cele de serie grea folosesc auto-
basculante de 27+45 t capacitate
utila.

in lume sunt o serie de fir-

_\_._J =
_ ,Fig. 4. Impactor actionat hidraulic
. ———t vy =8 ;
_amontat pe un excavator .

a jetului de 300 m/s, presiunea creatd asupra rocii este de 150
MPa. Aceasta presiune este foarte apropiata de rezistenta de
rupere la compresiune a majoritatii rocilor. La o viteza de 500
m/s se obtine o presiune de 300 MPa, ceea ce este superior
rezistentei la compresiune a rocilor intdlnite uzual in practi-
ca. Productivitatea la folosirea jetului hidraulic este functie de
presiunea si debitul acestuia si de viteza de deplasare a dispo-
zitivului de tdiere prevazut cu duza si ajunge la cele mai tari
rocila 2 —2,5 m%h.

Taietura are grosimea de doud ori mai mare decat diame-
trul jetului, iar calitatea acesteia este foarte bund, nemaifiind
necesara o prelucrare suplimentara a suprafetei taiate.

Industrial metoda a fost aplicatd pentru prima data la extra-
gerea in cariere a unor blocuri de gresii silicioase cimentate (fig.8).

O noud metoda fara explozivi de fragmentare si ex-
tragere a rocilor tari consti in folosirea unei spume sub
presiune ridicata pentru a initia si propaga fracturarea.
Spuma este injectatd la baza unei gauri de foraj si datorita
presiunii foarte mari aceasta patrunde in roca si realizeazi o
rupere controlata si eficientd. Presiunea necesara pentru frac-
turarea si detasarea rocii este semnificativ mai mica decat cea
realizata la utilizarea explozivilor. Ca urmare, suflul de aer si
roca zburatoare de la front sunt mult mai reduse, permitdnd
ca metoda sa fie aplicata in conditii de deplind siguranta si in
zonele urbane.

me care fabrica si distribuie impactoare, dintre care mentio-
nam: Sandvik Mining and Contruction, Atlas Copco, Volvo
Construction Equipment Ltd., Breaker Technology Inc.,

Caterpillar etc.

Unul din cele mai mari impactoare
a fost realizat in urma cu doi ani de firma
Volvo Construction Equipment Ltd — gi-
gantul HB 3800, cu greutatea de 3,8 t si
9200 J puterea de lovire.

O altd metoda alternativa de lu-
cru la utilizarea explozivilor este aceea
a folosirii, in anumite conditii, a apei
sub presiune.

Apa cu presiune foarte mare poate
fi utilizatd pentru taierea si fragmentarea
rocii. in acest scop se utilizeaza un jet de
apa de diametru mic si de inalta presiune,
cu ajutorul caruia sunt realizate o serie
de fante - taieturi orizontale si verticale
- in masivul de roci ce urmeaza a fi ex-
tras. Jetul de apa de inalta presiune poate
fi simplu sau acesta poate sd contina in
interiorul lui substante abrazive (fig.7).

Taierea rocii prin intermediul unui
jet de apa de inalta presiune se realizeaza
datoritd impactului acestuia cu roca, jetul
patrunzand rapid si adanc in microfisuri-
le care se formeaza in roca. La o viteza

Fig. 6.

Impactorul
MONTABERT (a) si Impactorul G88 — Rammer - fabricat de Sandvik
Mining and Construction (b)

1 - buloane de fixare, 2 - resorturi si propte elastice, 3 - acumulator de
presiune, 4 - dispozitiv de reglare a presiunii uleiului, 5 - suport pentru dispozi-
tivul de reglare, 6 - propta elastica pentru a limita cursa descendenta, 7 - ghidaj
flexibil, 8§ - pistonul si plonjorul, 9 - leagan suport, 10 - placi de uzura, 11 - ghi-
dajul fatd al piconului, 12 - dispozitiv de oprire al piconului, 13 - bucsa de uzura
frontala, 14 - picon.

hidraulic de tip B.R.H. construit de firma
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COMEMORARI + COMEMORARI + COMEMORARI

In memoria bunicului meu, Simion MEHEDINTI

Simion, cel din urma vlastar din cei 11
copii ai familiei, s-a ivit la data de 16 octom-
brie 1868, in fundul unui sat de munte din
partile Vrancei — Soveja.

Tatal sdu, Neculai Mehedinti, das-
cal, stia numai carte bisericeasca veche, iar
mama sa, Voica, nu stia sa citeasca. ,,...Mare
noroc, fiindcd de la dansa am aflat cum se

vorbeste fara cuvinte straine, cum sunt multe
prin cele carti...* (Simion Mehedinti).

Desi plecat de mic de acasa in urma
mortii mamei sale, imaginea satului l-a ur-
marit ca pe nimeni altul.

Primele trei clase le-a absolvit in satul
natal, urmatoarele doud clase la Vidra, unde
se adunau copiii fruntasilor din toatd Vrancea.

A urmat apoi scolile de la ora-
se: Seminarul de la Roman (patru ani),
Seminarul Central de la Bucuresti (un an),
Liceul Unirea din Focsani (un an, 1885 —
1886) si Colegiul Sfantul Sava din Bucuresti
(trei ani, 1886 — 1889).

Schimbarile dese ale scolilor si ale profe-
sorilor i-au dat si o alta invatatura — scoala vietii.

Mai intai student la matematica, urmand
cel mai adanc indemn al inimii sale, a renuntat
dupa o luna, cand trebuia sa achite gazda si nu
rand o bursa la Seminarul Normal Superior,
o obtine si urmeaza cursurile la Facultatea
de Filosofie si Litere a Universitatii din
Bucuresti.

Dupa obtinerea licentei in Filosofie,
Filologie, Istorie, Arheologie, Epigrafie,
Limbile Latina si Elina, Literatura
Moderna etc., aflandu-se o catedra liberda
pentru Istorie la Focsani, a cerut si a obti-
nut suplimentare in acest oras.

Datoritdi a doi mari profesori —
Alexandru Odobescu si Titu Maiorescu —
Simion Mehedinti primeste de la regele Carol
I (fondatorul Societatii Romdne Regale de
Geografie) o bursa pentru a studia in Apus.

De la Titu Maiorescu a luat dragostea
pentru profesorat, atagsamentul pentru tine-
ret, logica si implicarea 1n educatie. De la
Alexandru Odobescu atét inclinatia catre
frumos, cat si orientarea spre geografie.
Astfel, pleacd in anul 1893 la Paris, unde
studiaza cursuri de geografie care insa nu
l-au multumit. In aceastd perioadi a pu-
blicat lucrari de geografie teoretica, spre
exemplu Locul Geografiei intre Stiinfe
(1894). Astfel, candidat fiind si la docto-
rat, dupa un an de studii a plecat la Berlin,
continuand astfel firul pregatirii geografice
a lui Paul Vidal de la Blache, al gandirii lui
Alexander von Humboldt si a lui Carl Ritter.

Profesorii Ferdinand von Richtofen
(considerat protagonistul miscarii geogra-
fice din Germania) si naturalistul Friedrich
Ratzel (intemeietorul Antropogeografiei) au
influentat in mod deosebit personalitatea ta-
narului doctorand. Astfel, pleaca la ,,Scoala
de la Leipzig™ in 1895, al carei reprezentant
era Friedrich Ratzel si sub indrumarea caruia
si-a lucrat teza de doctorat.

Datorita unei puternice incordari in-
telectuale, Simion Mehedinti este obligat a
intrerupe orice activitate de aceasta natura si
sa se odihneasca timp de doi ani.

Revenind la obarsie, a reinnodat firul
cu ai sdi, fapt ce i-a dat puterea de a lupta
pentru cucerirea lumii stiintei si culturii.
Satul natal i-a dat a doua viata.

Pentru a se intretine, in aceastd perioa-
da a functionat ca profesor de limba germana
la Liceul National din lasi.

intors la Leipzig, si-a reluat lu-
crul la doctorat, obtinand cu lucrarea Die
Kartographische Induktion diploma cu
Magna cum laudae, magistrul sau Friedrich
Ratzel elogiindu-1 ca ,,Doctor in specialita-
tea Geografie” la Facultatea de Litere de la
Universitatea din Leipzig.

Revenit 1n tard, la 3 noiembrie 1900 a ti-
nut — in prezenta lui Titu Maiorescu — primul
curs universitar de geografie la Universitatea
din Bucuresti, ceeca ce a insemnat actul de
nagtere al acestei stiinte in Romania, Simion
Mehedinti devenind ,,intemeietorul geografiei
moderne”, urcand astfel treptele stiintei geo-
grafice, etnografiei pedagogice si literaturii,
care au culminat cu aparitia in 1930 a lucrarii
sale fundamentale TERRA—-INTRODUCERE
IN GEOGRAFIE CA STIINTA.

Junimii, aici primea Simion Mehedinti cores-
pondenta ca director al Convorbirilor literare
(1907 — 1923), director al revistei Duminica
poporului (1914 — 1933), iar astazi in acest
imobil se afla sediul Institutului de Geografie.

Vremurile in schimbare incep a-i de-
veni potrivnice profesorului Mehedinti,
care este exclus dintre membrii Academiei
Romane n 1948.

Ademenit de catre comunisti cu pro-
misiunea de a fi rechemat la Academie daca
adera la regimul nou instaurat, a raspuns
sec: ,,Pe mine nu are cine sd ma dea afara
din Academie! Eu astept aici si voi astepta si
dincolo, peste pragul cel mare, ceea ce stiu
bine ca o sd vina !...*

Si-a donat biblioteca Academiei incé din
1945 (actul de donatie este din 2 martie 1945),
dar a fost total risipitd impreund cu scrierile
sale care au fost interzise. A fost evacuat din
casd impreund cu familia sa, lucrurile sale au
fost confiscate, iar locuinta a devenit sediul
Confederatiei Generale a Muncii. Timp de 7
ani (pand in 1957), Simion Mehedinti si so-
tia sa au locuit in casa parohiald a Bisericii

in 1902 se cisitoreste cu
Maria Cicei, fiica unui mocan
nstarit, Titu Maiorescu fiin-
du-le martor. Au avut doi co-
pii, Maria-Simona, casatorita
mai tarziu cu profesorul C. C.
Giurescu, si Emil, devenit avo-
cat (tatal meu), nume inspirat
din lucrarea lui Jean-Jaques
Rousseau asupra educatiei.

La indemnurile lui Spiru
Haret, Simion Mehedinti devi-
ne unul dintre cei mai valorosi
autori de manuale scolare, in-
tre 1901 si 1937. kY

in 1908 devine membru corespondent
al Academiei Romdne, iar in 1915 este ales
membru plin al aceleiasi Academii.

Viata familiei, cu zile luminoase si 1n-
tunecate, a curs in strada Dimitrie Racovita
nr. 12 din Bucuresti, casa dotala ce devenise
celebra prin faptul cé aici aveau loc sedintele

Mavrogheni din
Bucuresti, cand i s-a
restituit casa goalda —
numai peretii §i aco-
perisul.

Ce va fi simtit in
suflet bunicul meu?
Greu de spus in cu-
vinte de cétre cel care
a baut paharul amara-
ciunii. Cuvintele de-
vin  neputincioase...
»Cu ce Ti-am gresit,
Doamne?

Ca martor, va fac
cunoscut ¢d, in ziua in care a murit — 14 decem-
brie 1962 — la varsta de 94 de ani, ultimele lui
cuvinte au fost: ,,...Mama, Soveja, Frunze, ...,
apoi, cu degetul aratitor in sus: ,,...Domnilor
Deputati, calea Dreapta! Calea Dreapta! ...

Simona Mehedinti

In memoriam prof. dr. ing. dr.h.c. mult. Francisc

Viliam KOVACS

Prof. dr. ing. drh.c. mult. Francisc
Viliam Kovacs s-a nascut la 26 noiembrie
1929, la Timisoara.

A urmat cursurile Liceului Particular
Piarist din Timisoara intre anii 1940 — 1948,
fiind an de an premiantul clasei si a fost cla-
sificat primul la examenul de bacalaureat in
sesiunea de vara 1948.

in toamna anului 1948 este admis
la Facultatea de Mecanica a Institutului
Politehnic din Timisoara, specializarile
Mecanoenergetica si Material rulant (lo-
comotive), obtinand Diploma de Merit de
inginer mecanic.

Calitatile profesionale deosebite Inca
din anii studentiei au dus la obtinerea unei
Burse Republicane, apoi numirea sa din
17.11.1951 — student fiind in anul IV — ca
preparator la Catedra de organe de ma-
sini §i mecanisme. Este avansat asistent din
1.10.1952 si sef de lucrari de la 1.10.1953 la
disciplina Teoria mecanismelor. In anul 1953
mai lucreaza cateva luni la Uzinele Flamura
Rosie Arad (actualmente ASTRA Vagoane).

in februarie 1963 castigd un concurs
pentru ocuparea postului de conferentiar la
disciplina Teoria mecanismelor, iar in februa-
rie 1971, concursul pentru ocuparea postului
de profesor universitar la aceeasi disciplina.

In decembrie 1970 este numit sef al
Catedrei de organe de magini §i mecanisme
de la IP Timisoara, functie pe care o detine
pana la pensionarea sa la 1.10.1995, cu o in-
trerupere intre anii 1976 — 1986, cand a ocupat
functia de decan al Facultatii de Mecanica.

Dupa 1980,
prof. Kovacs preda
mai multe discipline
la profilul Robotica,
fiind unul dintre des-
chizatorii de drum
ai predarii acestui
modern domeniu de
stiintd In Romania.

Prof. Kovacs
a avut o activitate
prestigioasa de cer-
cetare stiintificd. A
publicat 36 de cérti,
269 de articole sti-
intifice 1n reviste
de specialitate si in
volumele unor ma-
nifestari stiintifice
din tara si de peste i
hotare, are 22 de inventii §i inovatii inre-
gistrate si a participat la rezolvarea a 62 de
teme de cercetare.

Ca urmare a activitatii Colectivului de
cercetare-proiectare multidisciplinar de ro-
botica, condus de prof. Kovacs, s-a realizat
in 1982 primul robot industrial romanesc,
REMT-1, si prima celuld de fabricatie flexi-
bild robotizata.

incepand din
1990 apare, din ini-
tiativa prof. Kovacs,
Revista de Robotica &
Management.

Prof. Kovacs
este fondatorul inva-
tamantului superior

tehnic de Roboticd la
Universitatea  Politeh-
nica din Timisoara §i in
alte centre universitare
din tard.

O preocupare de-
osebitd a avut prof.
Kovacs pentru pregati-
rea stiintifica a tinerilor
specialisti din doctorat.
Astfel, 32 de ingineri
si-au sustinut tezele de
doctorat sub conducerea sa (inclusiv un ce-
tatean german, absolvent al Universitatii
Tehnice Miinchen).

Activitatea stiintificd si universitard a
prof. Kovacs a fost apreciata prin acordarea a
numeroase premii, distinctii, decoratii, titluri
si diplome, de catre institutii din tard si de
peste hotare. Astfel, a fost distins cu: Premiul
Ministerului  Educatiei si  Invatamantului,
Premiul Traian Vuia al Academiei Romdne,
Ordinul Muncii clasa a Il-a, distinctia Om
International al Anului 1998 — 1999 acor-
datd de Centrul International de Biografie,
Cambridge, Anglia, titlul stiintific de Drh.c.
acordat de Universitatea din Craiova si
Universitatea din Oradea, titlul de membru
de onoare al Camerei de Comert, Industrie si
Agriculturd Timisoara, Diplome de Excelenta
acordate de Universitatea Effimie Murgu Resita
si de Institutul de Mecanica Find Bucuresti.

Prof. Kovacs a fost membru de onoare
a numeroase societati stiintifice din tard si de
peste hotare, dintre care amintim Federatia
Internationald de Robotica, Federatia pentru
Teoria Maginilor si Mecanismelor, Corporatia
Publica a Academiei Ungare de Stiinte etc.,
cat si 1n colegiile stiintifice ale mai multor re-
viste de specialitate din tara si de peste hotare.

A fost un cadru didactic iubit de stu-
denti si colegi, a fost un om de mare omenie.

1 Dumnezeu sa-l odihneasca!
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NOUTATI EDITORIALE + MANIFESTARI TEHNICO-STIINTIFICE

Eveniment ediforial

Gleb Dragan
EXERCITII DE MEMORIE
O paranteza trista a istoriei
Editura Niculescu, 2008, 212 pag.

in Editura Niculescu, in anul 2008 a
fost publicata cartea Exercitii de memo-
rie — o paranteza trista a istoriei. Opera,

Astfel familia a fost dezmembratd pentru
foarte multi ani.
Fratele geaman Boris a studiat la

scrisd cu talent, sen-
sibilitate si durere de
academicianul  Gleb
Dragan (inginer ener-
getician, profesor uni-
versitar, recunoscut ca
mare personalitate in
tard si strainatate), re-
prezinta relatarea fapte-
lor la care a fost supusa
cu cruzime si barbarie
familia lui, a carei sin-
gurd vina era de a fi
intelectuali romani, in-
vatatori — dascéli, cum
erau numiti de popor.

Cahul, Basarabia, a fost binecuvantata cu
venirea pe lume a doi béieti gemeni la 19 iu-
lie 1920. Parintii i-au botezat cu numele ce-
lor doi sfinti crestini gemeni Boris si Gleb.
Mai tarziu, in familie va aparea si o fetita,
Valentina.

Familia a fost transferata in anul 1925
in orasul Comrat, unde gemenii au urmat
scoala primari, intre 1927 — 1931. in anul
1939 au luat bacalaureatul la Liceul Stefan
cel Mare din Tighina, dupa care au plecat
la Timisoara, unde au sustinut examenul de
admitere la Scoala Politehnica, Facultatea
de Electrotehnica, ocupand printre primele
locuri. La mijlocul sesiunii de examene din
luna iunie 1940, Ministerul Educatiei a
dispus suspendarea examenelor. Fratii
Boris si Gleb s-au intors acasd, ca in
termen de cateva zile Basarabia sa fie
cedatd Uniunii Sovietice. La 28 iu-
nie 1940, trupele sovietice au ocupat
Basarabia, lucru care a avut urmari
dramatice pentru familia Dragan. Tatal
Haralambie si mama Alexandra au fost
arestati. Tatdl a fost trimis in lagarul de
exterminare Ivedel, unde a stat timp de
opt ani; mama a fost deportatd in mai
multe lagire din regiunea Berezova,
iar fratele Boris a fost dus in Afganistan.
Gleb Dragan impreuna cu sora lui Valentina
au ramas refugiati la Timisoara, unde Gleb
a urmat cursurile Politehnicii in perioada
1939 — 1945, pe care le-a absolvit cu Magna
cum Laudae, ca sef de promotie, devenind
inginer, iar Valentina, care in prezent locu-
ieste In SUA, a studiat Stiintele naturale.

Gleb Dragan_ |

EXERCITII DE MEMORIE

O parantezd trista

Universitatea de Inginerie
Navala, refugiata la
Samarkand, iar ulterior a
devenit profesor universitar
la Kiev. El preda cursul de

termodinamica.
Dupa 16 ani de des-
partire, familia invatato-

rului Dragan a reusit sd se
revada, sa se uneasca, copi-
ii cu pdrintii, in anul 1957,
dupa care fiecare s-a intors
la locul in care s-au stabilit
sa isi continue destinul care
le-a fost harazit.

Opera academicianului

Familia  1nvata- : = Gleb Dragan a fost inspira-
torilor Alexandra si a Istoriel tia unei piese pentru teatrul
Haralambie = Dragan, radiofonic, care a fost pre-
din comuna Tatar Py zentatd publicului in doud
Copceac, judetul _m— etape 1n luna mai a.c. si difu-

zatd 1n cadrul emisiunilor de radio Biografii
— Memorii, prima parte intitulata Deportati
in Siberia si partea a doua purtand titlul De
o parte si de alta a Prutului, ambele de
cate 60 de minute. Scenariul a fost semnat
de Lacramioara Stoenescu. Adaptarea radio-
fonica a primei parti — Ion Costin Manoliu,
partea a doua — Magda Dutu. Regia artistica
— Petru Hadarca. Au fost distribuiti artisti cu-
noscuti ai teatrului roméanesc, cu participarea
academicianului Gleb Dragan.

Cartea academicianului Gleb Dragan a
fost menitd sa readucd in memoria romani-
lor suferintele greu de redat pe care fratii de
peste Prut le-au indurat de la sovietici, al ca-

1.
r |

Acad. Gleb Dragan (x )|mpreuna

autor  articolului (xx)

ror tel a fost exterminarea populatlel basti-
nage si inlocuirea ei cu o populatie adusa din
alte teritorii ale marelui imperiu totalitar.

Aceasta carte reprezintd o contributie
la cunoasterea unor evenimente tragice rea-
le din istoria Romaniei.

Mihai Olteneanu

\-

" Planeta noastra s-a incalzit
mai mult in Emisfera Nordica

Satelitii americani con-
trolati de NASA si NOAA
(agentia responsabild cu stu-
diul oceanelor si atmosferei)
transmit, incepand cu 01.12.
1978, informatii privind tem-
peraturile atmosferei terestre.
Aceste date sunt analizate mi-
nutios si apoi arhivate.

O primd concluzie o re-
prezintd constatarea ca, de-a
lungul a 30 de ani, aceasta at-
mosfera s-a incalzit, in medie,
cu 0,4 °C. Fenomenul nu este
uniform, el manifestandu-
se mai intens in Emisfera Nordica, unde
Canada si Scandinavia sunt cele mai vizate.
In Groenlanda, de pilda, cresterea tempera-
turii medii este de 2,5° C pentru perioada
1974 — 2008. In schimb in sud, adicd in
Antarctica, se constatd chiar o usoara ra-
cire. O explicatie simpld o gasim in faptul
cd 1n sud suprafata oceanica este mult mai
mare, iar masele de apa inmagazineaza cal-
dura mai usor decat uscatul, incilzirea fiind
astfel mai redusa decat in nord.

O altd constatare importantd, facuta
pe baza inregistrarilor din sateliti, ne arata
ca aceste cresteri de temperatura atmosferi-

ca sunt din ce in ce mai mari in ultimii 10
ani, ele fiind in legaturd si cu emisiile de
bioxid de carbon produse tot mai mult de
om. Calcule amanuntite indicd o crestere cu
peste 0,6 °C la un sfert din atmosfera teres-
tra, din 1978 si pana azi. Tot in acest inter-
val, 4% din glob prezinta, in sud, o racire
de peste 0,3 °C.

Aceleasi arhive ale NASA si NOAA
permit si documentarea specialistilor asu-
pra marilor eruptii vulcanice si a fenome-
nelor repetabile, cum este El Nifio.

Ing. dipl. Ulm lon Paunel

( DONATII PENTRU BIBLIOTECA AGIR )

Daniel Cristian CISMARU, Doru
Adrian NICOLA, Gheorghe MANOLEA
— Locomeotive electrice. Rame §i trenuri
electrice. Probleme specifice la viteze mari.
Arhitecturi electrice. Modele si scheme
structurale. Control computerizat, Editura
SITECH, Craiova, 2009

Vasile STANESCU - Globalizarea.
Spre o nouda treapta de civilizatie..., Editura
EIKON, 2009

(

litatea prof. dr. Stefan Voitec.

iNTALNIREA INGINERILORTEXTI LI§TI\

Promotiile de ingineri ale Facultatii de Textile 1949 — 1952 s-au intélnit, la 15 mai
a.c., la Muzeul Universitatii Politehnica din Bucuresti pentru a-si omagia dascélii, mem-
bri AGIR, in prezenta directorului muzeului si a colaboratorilor sai.

Au fost omagiati cu ocazia implinirii a 100 de ani de la nastere prof. dr. ing. Dumitru
Tutunaru de la Catedra de organe de masgini si conf. ing. Valter Popa, de la fibre de bast.

De asemenea, cu ocazia implinirii a 120 de ani de la nastere, s-a omagiat si persona-

S-au prezentat amintiri de la cursurile celor evocati.

O parte dintre cei prezenti au participat, la 20 mai a.c, la sesiunea Comitetului Roman
pentru Istoria si Filosofia Stiintei si Tehnicii de pe langd Academia Romdnd, in cadrul ca-
reia S. Gherman a sustinut alocutiunea /ndustriasul ing. Corneliu Casassovici, fondatorul

-

invatamadntului superior textil din Romdnia.

Ing. dipl. Stelian Gherman )

UN CORIDOR INTELIGENT PENTRU MARILE AEROPORTURI

Controalele pentru securizarea zboruri-
lor provoaca foarte des, in marile aeroporturi,
cozi interminabile, intarzieri si disconfort.
Pentru evitarea acestor neplaceri, grupul in-
dustrial francez Thales a pus la punct o teh-
nologie de investigare electronica rapida, cu
sanse mari de a putea fi aplicata 1n viitorul
apropiat. Sub numele de Smart Corridor, un
culoar lung de 4 m combind sisteme de cap-
tatori video, biometrici, senzori care ,,miros‘
explozibilii si drogurile, detectori de metal s.a.
Acest uriag palpator raimane virtual, iar pa-
sagerul care trece prin culoar nu mai trebuie

sa se dezbrace, sa se descalte sau sa-si scoa-
ta cureaua de la pantaloni. Pe tot timpul par-
curgerii lente a culoarului de testare, el nu va
simti decat un slab curent de aer. Acest sistem
de control permite un mare castig de timp si
devine cu atat mai important cu cat numarul
de calatori care folosesc avioanele continud
si creascd de la un an la altul. in ce priveste
aplicarea practicd, aceasta se preconizeaza a
se produce in 2010, primele beneficiare fiind
marile aeroporturi din Franta si Germania.

Ing. dipl. UIm lon Paunel
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COMERTUL CU INDULGENTE

(Urmare din pag. 1)

pas gresit a fost facut incd de la Inceput, cand
unele dintre guvernele participante la noul sistem
au alocat unora dintre marii poluatori prea multe
certificate de tranzactionare de emisii de noxe.
Aceasta a facut ca piata sa treaca pe langa colaps
dupa ce valoarea acestor certificate a scazut la ju-
matate i au inceput sa apara primele Intrebari cu
privire la validitatea sistemului.

De aceea, autoritétile europene au promis o
serie de schimbari si pretul permiselor de emi-
sii de noxe si-a revenit In mare parte. Totusi, o
lupta feroce de lobby este in plina desfasurare,
in paralel cu incercarea au-
toritatilor de reglementare
din UE de a imbunatati situ-
atia din segmentele de piata
cu probleme, prin cresterea
taxelor pentru companiile
poluatoare si diminuarea
numarului de certificate eli-
berate. Bruxelles-ul cauta,
de asemenea, sa-si consoli-
deze supravegherea asupra
pietei si sa nu lase lucrurile
la discretia guvernelor nati-
onale, care s-au dovedit mai
sensibile la lobby-ul corpo-
ratiilor. ,,Ce vedeti acum in
Europa, astdzi sunt adeva-
rate politici pentru piata de
emisii de noxe de carbon®, spunea David Victor,
directorul Programului de energie si dezvoltare
durabila de la Universitatea Stanford.

Companiile mari consumatoare de energie,
precum termocentralele si producatorii de otel si
aluminiu, au atacat propunerile care ii vor obliga
sa cumpere i mai multe certificate decat in tre-
cut. in cei patru ani cand au participat la prima
faza a pietei, emisiile de carbon in sectorul pro-
ducétor de fier si otel din Marea Britanie au cres-
cut cu peste 50%, potrivit unor documente ale
parlamentului britanic. Producatorii de electrici-
tate, companiile petroliere, producatorii de otel si
liniile aeriene sunt printre cele care se zbat sa-si
protejeze interesele, unii amenintand chiar ca-si
vor Ingheta investitiile in Europa, dacd sistemul
nu este ameliorat pentru nevoile lor.

Intre timp, tarile mai sarace din UE, in frun-

te cu Ungaria, cer modificarea certificatelor de poluare, des-
pre care spun ca sunt prea ieftine si ca riscd sa le submineze
cresterea economica. Propunerile UE sunt, de asemenea,

cu 80% fata de nivelul inregistrat in anul 1990.
Americanii se vor confrunta, probabil, cam cu aceleasi
probleme care sunt in desfagurare acum in Europa, spune

atacate de ecologisti, care vor
sa limiteze folosirea de catre
poluatori a unui numar mare
de certificate din cadrul unui
program de compensare al
Natiunilor Unite. Acesta con- |z
std in oferirea de fonduri pen-
tru tarile sarace pentru inves-
titii care ar trebui sd reduca
emisiile de noxe de carbon,
dar eficienta programului a
fost pusa sub semnul intre-
barii. ,,Intensitatea activitatii
de lobby creeaza asa o nesi-
gurantd cu privire la modul
cum opereaza pietele, incat
nimeni nu este interesat sa
investeasca 1n tehnologii mai
nepoluante in Europa®, spune |
Robinson de la Open Europe. |
Pietele de certificate de
poluare au luat avant pentru
ca sunt mai convenabile politic decdt impunerea unor taxe
pe emisiile de noxe de carbon. Primii pasi pe acest tip de
piete au fost facuti de americani in anii ‘70, iar in anii ‘90
in SUA acest mecanism a fost folosit pe scara larga, cu un
relativ succes pentru controlul emisiilor de la termocentrale,
care cauzau ploi acide. Oficialii americani au cerut, de ase-
menea, ca sistemul de tranzactionare a certificatelor de polu-
are sa fie inclus in Protocolul de la Kyoto, pe considerentul
ca mecanismele pietei sunt cele mai eficiente céi pentru a
1ncuraJa tehnologiile inovatoare de reducere a poluarii.
3 = Dar ten-
dinta de a
se crea §i in
Statele Unite o
piatéd nationald
de emisii de
carbon a fost
blocatd in anul
2001, cand
presedintele
George Bush
si-a retras
sprijinul pen-
tru Protocolul
de la Kyoto.
Bush a argu-
mentat atunci
ca impunerea
unor limite de poluare va impovara in mod nejustificat eco-
nomia americana, daca state cu ritm accelerat de dezvoltare
precum China si India nu iau si ele masuri similare. Acum,
tendinta in favoarea certificatelor de poluare revine din nou
in SUA. Desi Senatul american a blocat, in iunie 2008, o
initiativd care impunea tocmai un astfel de sistem pentru
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, problema as-
teapta sa fie repusa pe tapet de actuala administratie. Barack
Obama a promis sprijin pentru un sistem similar cu cel din
Europa. El a declarat ca sprijind constituirea unui sistem
care pana in anul 2050 sa reduca emisiile de noxe de carbon
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n numérul trecut (12/2009, pag. 8), la rubrica Din var-
ful penitei, dintr-o regretabila neatentie pentru care va cerem
scuze, epigrama Prolificului epigramist G. Zarafu, autor al
unor ,zarafisme*, apartinand domnului prof. dr. ing. Corneliu
Berbente, a fost publicatd cu semnatura G. Zarafu. in primul
rand, fireste, le cerem scuze si pe aceasta cale celor doi dis-
tingi colaboratori apropiati ai Universului ingineresc.
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Victor, expert de la Stanford. ,,Problema pentru SUA va fi
de acum sa aiba destule bucate sa-i sature pe cei pe care i-au
chemat la masa, dar sa nu fie atat de darnice incat sa ajunga
apoi sd scormoneasca prin banii publici®, spunea el.

Cea mai importanta intrebare care planeaza asupra sis-
temului european — si ea se anuntd la fel de serioasa si pen-
tru legiuitorii americani — este daca regulile pot fi inasprite
suficient de mult incét sd poatd fi atinsa tinta in beneficiul
tuturor, aceea de a reduce emisiile care incélzesc planeta.

Henrik Hasselknippe, director pentru analiza sisteme-
lor de tranzactionare a permiselor la Point Carbon, o com-
panie de consultantd din Oslo, spune ca sistemul european
incepe sa arate semne de succes. El sustine ca pretul noxelor
de carbon a Inceput sa creasca §i ca aceasta va determina fa-
bricile incluse in sistem s faca pasi catre obtinerea de ener-
gie mai nepoluantd, cum ar fi arderea gazelor naturale in loc
de cea a carbunelui.

Hasselknippe spune ca efortul de a remedia sistemul
european prin reducerea influentei corporatiste si a larghetii
guvernelor va Insemna o predictibilitate mai mare cu privire
la pretul permiselor de poluare in urmatorul deceniu. Si, a
mai prezis el, anul acesta emisiile din domeniile incluse in
sistemul european vor scadea cu aproximativ 2%.

in contextul actualei crize economice mondiale, care
concerteazd — in principal — atentia politicienilor, nu trebuie
scapata din vedere cu niciun pret problema protectiei mediu-
lui. Cu cét mai putine indulgente, cu atat mai repede omeni-
rea va beneficia de noi tehnologii nepoluante.

Ing. dipl. Gh. Moraru
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