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,»Pentru cei mai multi dintre noi, marele pericol nu
este ca tintim prea sus si nu reusim, ci ca tintim
prea jos si reusim. (Michelangelo)

Noul val al privatizarilor

Potrivit acordurilor cu Fondul Monetar International, Comisia
Europeand si Banca Mondiald, n prezent, se desfagoara o noua faza
a procesului de privatizare. Se afld in vizor entitati in care statul este
actionar majoritar, atat din industrie, cat si din alte sectoare ale econo-
miei, intre care, pe primul loc, se afla transporturile feroviare. Este cat
se poate de firesc ca o asemenea ,,operatiune sd provoace nu numai
controverse, ci §i o puternica rezistentd, dat fiind faptul ca, la mijloc,
se afld nu numai zone in care se creeaza o buna parte a produsului
intern brut, ci exista si un numar considerabil de locuri de munca.

Nu ne propunem o analizd economica §i sociald a solutiilor
adoptate 1n fiecare caz 1n parte (vanzarea de actiuni prin interme-
diul Bursei de Valori Bucuresti, transferul direct de proprietate ca-
tre investitori strategici, privatizari partiale ale activelor, instituirea
managementului privat etc.), ci relevarea necesitatii de a se invata
serios din bogatele si — din pacate — numeroasele experiente nefe-
ricite de pand acum, dat fiind faptul ca se Tmplinesc, in acest an,
doud decenii de la declansarea efectiva a procesului de privatizare.
In 1992, fusesera inscrise pe lista transferurilor de proprietate peste
8000 de entititi economice. in randurile lor nu se gaseau, 1nsd, re-
giile autonome si societatile nationale, considerdndu-se, la vremea
respectiva, ca acestea reprezentau obiective strategice in care statul
avea datoria sa-si spuna cuvantul, ca aparator al interesului public.

Intre timp, multe regii au fost trecute in categoria societatilor comer-
ciale i, astfel, au intrat in malaxorul privatizarii. Aceasta a fost una
dintre principalele cai prin care sectorul privat a ajuns sa realizeze
circa 80% din produsul intern brut.

Daca ne limitam la aceasta constatare, nu vom surprinde ceea
ce este mai important, si anume faptul ca, prin privatizare, parado-
xal, s-a accentuat procesul de dezindustrializare a Romaniei. Nu este
nevoie sa recurgem la exemple deoarece in locul unor mari unitati
industriale (51 nu numai) se gasesc astdzi terenuri virane, hale parasi-
te din care s-a furat aproape totul, cartiere rezidentiale si, in cel mai
bun caz, citeva capacitati moderne de productie si din alte domenii
ale activitatii economice. Au fost si multe privatizari reusite, intre
care cazul emblematic al Automobile Dacia Pitesti, insa, in constiin-
ta publica, s-au sedimentat, in mai mare masura, esecurile, unele de-a
dreptul cu con-
secinte  drama-
tice, mai ales in
ceea ce priveste

——
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L sursele de exis-
i tentd  disparute
u pentru sute i
sute de mii de
concetateni.

Intrucat pe
i lista urgentelor
in materie de pri-
vatizare se afla
aproape exclusiv
entitdti economice cu caracter strategic (din energetica, transporturi
feroviare, industria extractiva, marea industrie prelucratoare), repe-
tarea erorilor care au accentuat procesul de dezindustrializare este
de neacceptat. Nu ne putem preface cad nu exista interese legate de
posibilitatea diminudrii fortei concurentiale a economiei romanesti
si, in consecinta, se impune sa se tind seama, in cel mai inalt grad, de
interesul national in adoptarea unor solutii de privatizare, caz cu caz.
Deosebit de important este sa se pastreze macar forta productiva re-
ala din prezent, astfel incat sa existe un minimum de premise pentru
reindustrializarea Romaniei.

Alaturi de criteriile clasice de fundamentare a optiunilor (pretul
de piata, pastrarea locurilor de munca, efectuarea unui volum obliga-
toriu de investitii), se impune a se acorda cea mai mare atentie menti-
nerii profilului de activitate, deoarece, in caz contrar, riscam s rama-
na ireversibild dezindustrializarea Romaniei. Nu ne mai putem permi-
te sa promovam politica potrivit careia continuam, intr-o veselie de
nedescris, nationalizarea pierderilor si privatizarea profiturilor. (T.B.)

diul unui scurt film documentar.

pod (4088 m) din Europa continentala.

naturale si energiei, Ingineria textilelor si pielariei.

Asociatia Generala a Inginerilor din Romdnia a acordat, la 14 septembrie a.c., Premiile AGIR pentru cele
mai valoroase lucrari ingineresti ale anului 2011. Festivitatea a fost precedata de cea de-a X-a editie a Simpozio-
nului stiintific al inginerilor romdni de pretutindeni — SINGRO 2012, manifestare a carei tema a vizat, In acest an,
Educatia si ingineria si despre care vom prezenta un amplu reportaj in numarul viitor al Universului ingineresc.
Premiile au fost acordate intr-un cadru festiv, la sediul central al AGIR din Bucuresti, Calea Victoriei nr. 114,
cu participarea a numerosi reprezentanti de elitd ai acestei profesii, din Romania si din afara granitelor, a unor
personalitati din Academia de Stiinte Tehnice din Romdnia, universitati tehnice, institute de cercetare, proiectare

si productie. Conform traditiei, lucrarile premiate au fost prezentate prin interme-

Prin aceastd competitie, AGIR si-a propus si isi propune sa mediatizeze,
sd incurajeze si sd promoveze realizdrile inginerilor din tara noastra, contri-

narea Premiilor AGIR a fost inscrisa, si in anul in curs, in calendarul eveni-
mentelor care au sarbatorit Ziua Inginerului Romdn, zi instituitd, in anul 2000,
prin hotdrare de Guvern, la propunerea AGIR. Reamintim ca, la 14 septembrie
1895, a fost inaugurat podul peste Dunare intre Fetesti i Cernavoda (proiectat
si construit de inginerul Anghel Saligny), care era, la acea vreme, cel mai lung

Precizam ca Premiile AGIR au fost instituite in anul 1995. Tot potrivit traditiei, ele se acorda persoanelor
si institutiilor pentru lucrdri ingineresti deosebite (concepute, proiectate si aplicate) sau unor carti originale,
de inalt nivel tehnico-stiintific, pe mai multe sectiuni, precum: Tehnologia informatiei, Inginerie electricd,
Ingineria constructiilor de magini, Ingineria constructiilor civile si industriale, Inginerie chimicd, Inginerie
agricola si silvica, Ingineria mediului, Ingineria transporturilor, Inginerie metalurgica, Ingineria resurselor

k in paginile 4 — 6 publicim o scurta prezentare a lucrarilor premiate. Y,

O noua directiva europeana
privind eficienta energetica

Parlamentul European a adoptat o noud direc-
tiva europeand privind eficienta energeticd. Aceasta
prevede masuri vizand economisirea de energie, in-
clusiv renovarea cladirilor publice, programe de eco-
nomisire pentru sectorul serviciilor publice si obli-
gativitatea auditurilor energetice pentru companii.
Potrivit reprezentantilor Parlamentului European,
reducerea consumului de energie cu 20% ar putea
determina economii de 50 de miliarde de euro pe an.
Potrivit raportorului european Claude Turmes, noua
masura ,,va reduce in mod considerabil costurile din
ce in ce mai mari ale dependentei |
noastre de importurile de ener-
gie — 488 de miliarde de euro in
2011 sau 3,9% din PIB — ceea ce
inseamna foarte mult pentru tari-
le care au probleme din cauza cri-
zei®. Directiva va impune statelor
membre sa reabiliteze 3% din to-
talul suprafetei cladirilor detinute
de autoritatile centrale. Aceste
reguli vor fi aplicabile cladirilor

IBM — solutii pentru un invatamant
superior mai eficient (pag. 2)

Convorbire cu ing. dipl.
Octavian Udriste (pag. 3)
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Expozitia Internationala de Echipamente
Electrice si Automatizari — IEAS 2012 (pag.7)

cu o suprafata totala utila de peste 500 mp si, pana
in 2015, de peste 250 mp. Statele membre vor putea,
de asemenea, sa utilizeze masuri alternative pentru a
atinge obiectivele de eficientd energetica.
Companiile de energie vizate de aceasta directiva
vor trebui sa realizeze ,,un obiectiv cumulativ Tn mate-
rie de economii de energie la nivelul utilizérii finale*
pana 2020. Acesta va trebui si fie cel putin echivalent
cu obtinerea unor economii noi in fiecare an, din 2014
pana in 2020, de 1,5% din totalul vanzarilor anuale de
energie catre consumatorii finali, ca volum, calculat ca
: 1 medie pe perioada de trei ani ime-
diat anterioard datei de intrare in
vigoare a directivei. De asemenea,
toate companiile mari vor fi obliga-
te sd-si intocmeasca un audit ener-
getic la fiecare patru ani. Directiva
intrd in vigoare la 20 de zile dupa
publicarea ei in Jurnalul Oficial al
UE, iar statele membre au la dis-
pozitie 18 luni pentru transpunerea
acesteia in legislatia nationala.

In proiect, sapte microhidrocentrale
pe raul Somes (pag. 8)



Comisia Europeand a aprobat finanta-
rea cu 180 de milioane de euro din fondu-
rile structurale a proiectului Extreme Light
Infrastructure — Nuclear Physics (ELI-NP)
de construire in Romania, pe platforma de
la Magurele, a celei mai avansate infra-
structuri pe plan mondial destinate studiilor
legate de radiatia fotonicad cu caracteristici
extreme. ,,Realizarea acestui proiect va

avea considerabile efecte pozitive atat pen-

tru comunitatea stiintifica din Romania, cat
si pentru dezvoltarea economica a zonei®, a
declarat ministrul afacerilor europene, Le-
onard Orban. ,,Acordarea acestei finantari
reprezinta un semnal de incredere al Comi-
siei Europene in capacitatea Romaniei de a
gestiona fondurile structurale si de coeziune
care 1i sunt alocate”, a mai spus ministrul,
adaugand ca aceasta decizie ,,este incunu-
narea unui proces complex si indelungat de
pregatire a documentatiei i de negociere la
nivel tehnic si politic®.

Reamintim cd ELI-NP este parte com-
ponenta a unui proiect de mare anvergura de
cercetare stiintifica teoretica si aplicata, care
va avea instalatii in Romania, Republica Ceha

de la Magurele

SUB LUPA ACTUALITATII

CE a aprobat finantarea
construirii laserului ELI-NP

si Ungaria si va fi realizat de un consortiu for-
mat din 13 state europene. Proiectul ELI-NP,
a carui valoare totald este de 356,23 milioane
de euro, va fi implementat in doua faze: in ac-
tualul exercitiu bugetar al UE, 2007 — 2013 si
in cel viitor, 2014 — 2020. Pentru prima faza,
care se va incheia in 2015, investitia va fi de
aproximativ 180 de milioane de euro, din
care 83% (respectiv 150 de milioane de euro)
vor proveni din Fondul European de Dezvol-
tare Regionald, iar restul din
bugetul national.

Beneficiarul  proiectu-
lui ELI-NP, implementat prin
Programul Operational Secto-
Economice (POS CC), este
Institutul National de Fizica si
Inginerie Nucleara Horia Hu-
lubei. Lucrarile de realizare a
proiectului ar urma si debu-
teze la inceputul anului 2013,
dupd finalizarea procedurilor
de achizitie publica. Proiectul
european ELI va fi, in per-
spectiva anului 2015, cea mai
avansata infrastructurd pe plan
mondial destinata studiilor legate de radiatia
fotonica cu caracteristici extreme (,,Extreme
Light). Toate cele trei centre ale sale vor
avea intre componentele de baza laseri care
emit pulsuri ultrascurte (femtosecunde si
attosecunde) de foarte mare putere (3 — 10
PW). Centrul de la Bucuresti va dispune si
de un instrument care va furniza radiatie fo-
tonica cu caracteristici unice referitoare la
energie, stralucire si largime de banda (sur-
sa y). Combinatia acestor instrumente, uni-
ca pe plan mondial, va permite efectuarea
la Magurele a unor cercetari de frontiera in
fizica fundamentala, fizica nucleara si astro-
fizicd, precum si a unor studii de cercetare
aplicata in domenii foarte diverse.

Mesaj studentesc

Cu ocazia zilei de 14 septembrie, Organizatia Studen-
tilor din Universitatea Tehnica din Cluj-Napoca a urat ,,La
multi ani!“ tuturor inginerilor si viitorilor ingineri. ,,Aceasta
este ziua noastrd, este ziua libera a inginerilor, ziua in care
glumele proaste pe seama noastrad nu isi gasesc locul, ziua in
care ne mandrim ca noi construim ceea ce altii doar gandesc.
Ne mandrim ca noi facem lumea sa evolueze si sd prospere;
noi facem, de fapt, lumea sa se invarta“, se spune in mesaj.

UNIVERSITATEA
TEHNICA

DIN CLUJ-NMAPOCA

ROMANIAN SECURITY FAIR 2012
EXPOZITIE INTERNATIONALA

dedicata Sistemelor si Serviciilor de Securitate
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Pavilionul Central ROMEXPO

Asociatia Romana pentru Tehnica
de Securitate, organizeaza in perioada
25-27 octombrie 2012, cea de a doua
editie a Romanian Security Fair, eveni-
ment expozitional gizduit de Pavilionul
Central Romexpo.

Romanian Security Fair va ofera
urmitoarele solutii si servicii:

= Sisteme de securitate si alarmare la
efractie

« Sisteme de detectare, avertizare si
alarmare in caz de incendiu

= Sisteme de supraveghere video

= Echipamente de control al accesului

= Sisteme si echipamente de monitorizare

= Sisteme mecanice de securitate

= Sisteme de stingere a incendiului si
desfumare

= Echipamente de lupta impotriva
incendiilor

= Sisteme de comunicare in caz de
urgenta

Colrlz oer ax foced én sdpeeandi

« Servicii si echipamente pentru
transportul § protectia banilor
« Sisteme de descoperire si prevenire
a crimelor si infractiunilor
e Echipamente si imbriciminte de
Elotu. E
chipamente pentru auto-apirare
‘S(I\«'l(.ll de paza si protectie
e Sisteme de protectie si alarmare a
F(lpllhltlu civile
rotectia si securitatea informatiei

La aceasta noua editie si-au
anuntat participarea peste 50 de com-
panii expozante, pe o suprafati de
peste 2360 mp si sunt asteptati peste
4000 de vizitatori.

Asociatia Roménd pentru Tehnica

de Securitate vi invitd si concretizim
impreuna sloganul nostru:

Arta de a trdi fn siguranta!

PARTENERI MEDIA

AGENDA r an progdea
ssonoost  echuild

TR ERS IVCINERES

ASOCIATI MANAGEMENT

PARTENERE . DE EVENIMENT
MR (dnis

(UNSAR e

www.romaniansecurityfair.ro

Ziua Inginerului Roméan, marcata si la Timisoara

Sala mica a Senatului Universita-
tii Politehnica din Timisoara a gazduit, la
14 septembrie a.c., o manifestare dedicata
marcarii Zilei Inginerului Roman, la care au
participat numerosi reprezentanti ai comuni-
tatii noastre profesionale, membri ai AGIR.
Evenimentul a fost organizat de Sucursala
Timis a AGIR impreund cu o serie de insti-
tutii de invatamant superior din Timisoara:
Universitatea Politehnica, Universitatea de
Stiinge Agricole si Medicina Veterinara a
Banatului si Universitatea loan Slavici. Din
prezidiul manifestarii au facut parte prof. dr.
ing. Eurlng Tiberiu Dimitrie Babeu — prese-
dintele Sucursalei Timis a AGIR, prof. dr. ing.
Dan Daniel — prorector al UPT, prof. dr. ing.
Dumitru Mnerie — rectorul Universitatii loan

Slavici si vicepresedinte al Sucursalei Timig
a AGIR, prof. on. dr. ing. Decebal Anastases-
cu — reprezentant al seniorilor si ing. dipl. A.
Totorean — reprezentant al tinerei generatii.
Dupa cuvantul de deschidere rostit de prof.
dr. ing. Eurlng Tiberiu Dimitrie Babeu si sa-
lutul din partea UPT prezentat de prorectorul
institutiei, prof. dr. ing. Dan Daniel, au urmat
expunerile prof. dr. ing. Decebal Anastasescu
(cel mai varstnic participant) — Aspecte din
activitatea profesionala de inginer construc-
tor si ing. dipl. A. Totorean (cel mai tanar par-
ticipant) — Preocupari ale tinerei generatii.
Au mai luat cuvantul prof. dr. ing. Ion Mirel,
prof. dr. ing. Sevastian lanca, prof. dr. ing.
Ioan Gheorghe Cartis, prof. dr. ing. Dumitru
Mnerie i ing. dipl. Viorica Balan. (T.D.B.)
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IBM - solutii pentru un invatamant superior mai eficient

_/

catre  specialistii
companiei a unor
prezentari ce au vi-
zat solutiile pentru
sisteme informati-
ce integrate, bazate
pe tehnologii de
inaltd performanta
(HPC, Cloud) si pe
arhitecturi deschi-
se, cu inteligenta
distribuita. in opi-

IBM Roménia a organizat, la Pitesti, dezbaterea Smar-
ter Education for Economic Development, cu ocazia careia
reprezentanti ai universitatilor cu profil tehnologic, econo-
mic si de stiinte fundamentale au asistat la sustinerea de

nia reprezentantilor IBM, aceste tehnologii vor permite in-
stitutiilor de Invatamant superior imbunatatirea procesului
educational, atingerea de performante superioare in cerce-
tarea stiintifica si o mai buna gestionare a resurselor materi-
ale. Cu aceasta ocazie, la Universitatea
din Pitesti au fost prezentate Programe
de Cercetare si Dezvoltare derulate in
cadrul Inifiativei Academice IBM, solu-
tii software IBM pentru o universitate
modernd si solutii analitice i de opti-
mizare (BAO) dezvoltate de companie
pentru sustinerea deciziilor in cadrul
diferitelor organizatii.

Dupd cum se stie, IBM este pro-
motorul initiativei nationale Educatie
pentru Dezvoltare Economicd, ce poate

asigura performante in organizarea si functionarea unitati-
lor de invatamant superior. Materializarea acestei initiativei
poate avea loc, in viziunea IBM, prin crearea de Centre de
servicii partajate la nivelul universitatii, in cadrul carora
abordarea va fi centrata pe student. IBM s-a angajat in cola-
borarea cu institutiile academice pentru a contribui la trans-
formarea procesului de invatamant intr-un mediu educatio-
nal inteligent care se concentreaza asupra rezultatelor pozi-
tive si de succes ale fiecarui student. in prezent, compania
colaboreaza cu peste 250 de universitati din intreaga lume
pentru a oferi diplome specializate in domeniul stiintei, ma-
nagementului §i ingineriei —
and Engineering (SSME). Aceasta este o disciplind acade-
mica noud, implementatd in 50 de tari, care combina notiuni
de business si tehnologie si este focusata pe sistemele com-
plexe de servicii specifice tuturor domeniilor industriale.

Service Science, Management
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AGORA INGINEREASCA

wPentru a se redresa situatia de la CFR este
nevoie de o viziune strategica, de vointa politica,

de masuri subordonate interesului national
Convorbire cu ing. dipl. Octavian Udriste

Alexandra Rizea: Cunoscidu-vi ca
feroviar . din tatd in fiu“, cu o experientdi
de peste 50 de ani in domeniu, va intreb
direct dacd suntefi multumit de situatia in
care se afld astizi Calea Feratd Romdna?

Octavian Udriste: Tocmai pentru ca
am fost martor ocular si de multe ori impli-
cat efectiv in diferite actiuni si programe de
dezvoltare si modernizare ale cailor noastre
ferate, precum dizelizarea, electrificarea,
dotarea cu instalatii de sigurantd si multe
altele, sunt in masura sa fac comparatii si sa
constat ca astazi, cei care lucreaza in dome-
niul numit candva ,,a doua armata a tarii“ se
confrunta cu o situatie greu de imaginat.

ALR.: Vi rugdam sa argumentati.

0O.U.: Exemplele sunt extrem de nu-
meroase, agsa cd ma voi limita la principale-
le componente ale infrastructurii. Astfel, la
inceputul anului 2011, se aflau cu termenele
scadente la reparatii capitale depasite in urma-
toarele proportii: linii curente si directe —43%,
poduri — 93% (din care 907 cu durata normata
de viata expiratd), podete — 87%, terasamente
cu puncte periculoase — 36%, tuneluri — 40%,
linii electrice de contact — 82%, substatii de
tractiune electrica — 77%, instalatii de semna-
lizare, centralizare si bloc de linie — 100%.

AlLR.: Cifrele vorbesc de la sine.

0.U.: Va rog sa retineti ca situatia pre-
zentata este cea din urma cu circa 20 de luni.
intre timp, lucrurile s-au agravat.

AlLR.: O simt in cel mai direct mod po-
sibil clientii cdilor ferate. S-ar impune sd se
prezinte cauzele si, evident, remediile.

0.U.: Avem toatd indreptatirea sa pu-
nem cel putin o intrebare esentiald: Ce au
facut cei responsabili pentru intretinerea
acestui patrimoniu strategic? Ca sa doarma
cat de cat mai linistiti, gestionarii de infra-
structura au redus permanent viteza de cir-
culatie admisd si, implicit, capacitatea de
trafic, in special pe liniile principale, astfel
ca transportul feroviar, din punct de vedere
al duratei de parcurs, a devenit neatractiv.
Consecinta: ,,onor clientela® s-a indreptat
spre alte sisteme de transport, precum cel
rutier sau aerian. Situatia este similara si pe
liniile ,,secundare®. Spre exemplu, pe rela-
tia Bucuresti — Pitesti (110 km) deplasarea
cu autobuzul dureaza circa o ora si biletul
costa 18 lei, iar cu trenul deplasarea dureaza
circa doua ore, iar biletul costa 34 lei. Este
de la sine inteles incotro se indreapta calato-
rii. Subliniez importanta starii infrastructurii
deoarece de aceasta depinde, in primul rand,
calitatea serviciilor oferite de operatori si
chiar veniturile acestora.

ALR.: Tocmai doream sa va referiti la
ansamblul conditiilor in care se desfasoara
activitatea feroviard. Bineinteles, tot in ide-
ea identificdrii cauzelor.

0.U.: Explicatii se pot gasi, dar sunt
greu de Inteles si mai greu de acceptat mai

ales ca, dintre toate sistemele de transport
terestru, cel feroviar este cel mai sigur, efi-
cient energetic si prietenos fatd de mediul
inconjurdtor. Este suficient sd amintim ca
pe soselele tarii isi pierd viata, in acciden-
te rutiere, circa 2500 de oameni anual si alti
aproape 9000 sunt grav raniti. Ceea ce des-
pre calea feratd nu se poate spune.

AlLR.: Cu atit mai mult se impune a
se mentiona cauzele, fard a se omite, insd,
si responsabilitatile.

0.U.: Este vorba, in primul rand, des-
pre o competitie neloiala. Un intreprinzator
privat isi poate lua prin leasing un numar de
autobuze sau camioane cu care demareaza o
afacere de familie, pentru transport de céla-
tori si/sau de marfuri, cu costuri minime, ga-
sind la dispozitie o retea de drumuri in care
nu a investit niciun ban si pe care nu trebuie
sa o Intretind singur. Vigneta, prin valoarea
ei redusd, nu poate echilibra situatia fatd de
calea feratd. Cu alte cuvinte, legislatia nu
creeaza cadrul minim necesar unei compe-
titii in conditii egale. Ca urmare, transportul
rutier este mai atractiv fatd de cel feroviar,
prin tariful mai mic, durata de parcurs mai
redusa si predictibilitate.

dar si sistemul feroviar poate sa aibd o con-
tributie de prima dimensiune la progresul in-
tregii economii, cu efecte sociale, la randul
lor, benefice. In context, se poate remarca,
intre altele, ca, la noi, nu numai ca nu s-a
pus, pand de curand, problema unei linii de
mare viteza, dar au fost neglijate chiar liniile
existente, ,,clasice®. Asa cum a rezultat din
cifrele prezentate la Inceputul convorbirii,
majoritatea elementelor infrastructurii fe-
roviare au termenele de revizii §i reparatii
depasite, iar o mare parte au chiar durata de
viata expiratd. Cu atat mai mult este greu de
inteles cum a fost posibil ca fondurile aloca-
te pentru reparatiile capitale (RK) sa fie, in
toti acesti ani, cu mult sub nivelul necesar.

AlLR.: Prin urmare, este vorba despre
modul in care sunt gestionate resursele
financiare ale statului, fiind vorba despre
anumite optiuni cu caracter strategic.

0.U.: Exact. As vrea sa mai exemplific
tocmai cu tema enuntati de dvs. In perioada
1996 —2011, de la bugetul de stat s-au alocat
sume cu mult mai mici pentru necesitatile
reale, fapt deosebit de evident, mai ales in
privinta lucrarilor de reparatii capitale. Am
inceput cu 1996, deoarece a fost anul care
a prefatat aga-zisa reformare a CFR. Atunci,

rugdm, in continuare, sid comentafi cifrele
respective.

0.U.: Fara sa subapreciez nici micar o
clipa dificultatile bugetare cu care s-a con-
fruntat tara noastra in perioada amintita, tre-
buie avute in vedere cel putin doud fapte de
necontestat: in materie de investitii publice
s-au irosit fonduri imense, inclusiv pentru
inavutirea clientelei politice, iar o viziune
conforma cu interesul national a presupus
si presupune ca, din resursele limitate, sa
se recurgd la alociri in functie de prioritati
reale. Nu s-a procedat, de regula, asa cum
se cuvenea, iar consecintele se vad, lucrarile
neefectuate la timp determinand o continua
agravare a situatiei. As mai da un exemplu.
Linia Valcele — Ramnicu Vélcea, dupa ce a
fost aproape de a fi datd in exploatare, s-a
abandonat si, in mod firesc, cum se intdmpla
la noi, ,,descompletata®. Ce sa mai spunem
despre electrificarea liniei Barbosi — Tecuci
(92 km), inceputa in anul 1989 si nefinaliza-
ta dupa 23 de ani?!

ALR.: Inteleg ci dvs. va referiti in
special la deficitul de vointdi politica atunci
cdnd abordati cauzele situatiei evocate.

0.U.: Exact. Cum altfel se poate expli-
ca neglijarea sectorului feroviar decat prin

ALR.: Dar si in cele-
lalte tiri europene se in-
registreazd o concurentd
puternicd intre sistemul
rutier §i cel feroviar, bund-
oard in Austria, Germania,
Spania, dar situatia nu este
nici pe departe atit de gra-
vd ca in tara noastrd.

O.U.: Aveti drepta-
te. Dar in tarile amintite,
in ciuda unei concurente
acerbe din partea industriei
automobilelor si, implicit, a
transportatorilor rutieri, sta-
tul a sprijinit cdile ferate cu
fonduri de investitii pentru
dezvoltare si modernizare.
Pentru exemplificare, in {a-
rile amintite, la care putem
adauga Turcia, s-au facut
si se fac mari eforturi, nu numai pentru mo-
dernizarea si sporirea vitezelor maxime de
circulatie pe liniile existente, pana la 230 —
250 km/h, dar si pentru construirea de linii
noi, cu viteze de pana la 350 km/h. Aceasta a
determinat cresterea atractivitatii sistemului
feroviar si, ca atare, marirea spectaculoasa a
cotei de piatd a acestuia in dauna celui rutier
si aerian.

AlLR.: Sunt comparatii deosebit de
utile, care contin, in esenta lor, elemente de
politicd publicd in domeniul economico-so-
cial. Aici, cred, trebuie sa avem in vedere si
stadiul general de dezvoltare a statelor re-
spective. Pretutindeni sunt probleme legate
de sursele de finantare, mai ales in conditii
de crizd...

0O.U.: Fara indoiala, conditiile pe care
le evocati au o importantd de necontestat.
Trebuie, insd, adaugat ca aici avem de-a face
cu o relatie in dublu sens: stadiul de dezvol-
tare influenteaza starea sistemului feroviar,

T

N BTy

2468 km linii erau scadente in privinta re-
paratiilor capitale. Era nevoie, pentru re-
spectivele reparatii, de o suma totala de 185
milioane lei. S-au aprobat 30,6 milioane lei.
In consecintd, s-au finalizat reparatii capitale
doar pe 327 km de linii. in anul urmétor, sca-
denta s-aridicat la 2650 km linii. Era nevoie,
pentru reparatii capitale, de 210 milioane lei.
S-au aprobat 68,7 milioane lei, iar numarul
kilometrilor de linii finalizate a coborat la
300. Pentru a nu incarca textul supus atentiei
cititorilor cu prea multe cifre, precizez ca, an
de an, a crescut numarul de kilometri de li-
nii scadenti, ajungand, in 2010, la 5708 km.
Normal, necesarul de fonduri a sporit la 775
milioane lei, dar s-au aprobat numai 56,4
milioane. Drept urmare, reparatiile capitale
s-au finalizat pentru 32,7 km linii. Au fost
doi ani — 2008 si 2009 — cand s-au finalizat
reparatii capitale la... 0 km linii.

ALR.: Pdicat cd ironia amard din gla-
sul dvs. nu poate fi receptatd de cititori. Vi

faptul ca marea majoritate a
factorilor de decizie, fie au
fost ignoranti, fie au avut
alte interese? Inclin sa cred
cd ambele explicatii sunt
valabile. O confirma absen-
ta unui masterplan si a unei
strategii pe termen mediu §i
lung care sa asigure o con-
tinuitate si care sa fie urma-
rite i aplicate indiferent de
schimbdrile si culoarea po-
litica a conducatorilor. Poa-
te ar mai trebui spus ca noi,
romanii, avem un obicei
prost. Negam eventualele
idei sau initiative bune ale
predecesorilor. Astfel ca, de
cate ori se schimba regimul,
guvernul, ministrul sau di-
rectorul, se anuleaza tot
ceea ce eventual au gandit bine predecesorii.
Apoi, lipsa de continuitate a sefilor si politi-
zarea excesiva. Cred ca si in acest domeniu
CFR SA detine un record. In cei 14 ani care
s-au scurs de la ,,reorganizarea“ SNCFR, din
toamna anului 1998, la CN CFR SA, gestio-
nara infrastructurii, s-au ,,perindat“ 15 direc-
tori generali. Apreciati dumneavoastra daca
a fost bine sau nu.

AlL.R.: Pentru cd ati evocat ,,reorgani-
zarea“, se cuvine amintit cd, in toate tarile
din Uniunea Europeani, societdtile de cale
feratd au fost supuse unor schimbadri orga-
nizatorice, ca urmare a Directivei UE nr.
440/1991.

0.U.: Asa este. Directiva UE a impus
separarea gestiunii infrastructurii feroviare
de cea a operatorilor de stat si deschiderea
accesului pe aceasta tuturor operatorilor,
inclusiv celor privati, dacd indeplinesc con-
ditiile necesare. Ca urmare, fosta societate
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Sectiunea Inginerie electrica

Placa bipolara carbonica pentru pilele cu
combustibili cu electrolit polimer

— Producator SC ROSEAL SA, dupa
conceptie INCDIE ICPE-CA

intre Institutul National de Cercetare-Dezvoltare pentru
Inginerie Electrica (INCDIE ICPE-CA) si SC ROSEAL SA
exista o colaborare de traditie, de peste 30 ani, concretizata in
numeroase contracte de cercetare si de transfer tehnologic, care
au dus la dezvoltarea de produse noi si inovatoare, avand la baza
experienta comuna in domeniul cercetérii, dezvoltarii, inovarii
si productiei de materiale carbonice §i compozite pentru aplica-
tii in domenii de inalta tehnicitate. Una dintre lucrarile deosebite
realizate in parteneriat cu INCDIE ICPE-CA si puse in fabri-
catie de SC ROSEAL SA, in anul 2011, a fost Placd bipolardi
carbonica pentru pilele cu combustibili cu electrolit polimer.
Lucrarea a fost determinata de solicitdrile pietei privind produ-
cerea de sisteme energetice cu pile cu combustibili (din gama de
puteri de ordinul kW), care sunt direct legate de cerintele pietei
din UE. Ideea acestei dezvoltari tehnologice a plecat de la faptul
ca pretul unui stack de pile cu combustibili este determinat in
proportie de 25% — 40% de pretul placilor bipolare.

in perioada 2009 — 2011, mai multe tipo-dimensiuni
de placi bipolare au fost prezentate la targurile internationale
din Romania (7B Bucuresti) si Germania (Hannover Messe),
in urma cérora s-au primit mai multe cereri pentru asemenea
produse. Tinand cont de interesul aratat, SC ROSEAL SA a
decis lansarea in productia de serie a acestui produs, in anul
2011. Dezvoltarea si
asimilarea in fabri-
catie a produsului,
pornind de la zero, ar
fi necesitat un efort
financiar foarte mare
si riscant. In aceastd
situatie,  colectivul
de cercetare de la IN-
CDIE ICPE-CA s-a
orientat spre o solutie
inovativa de obtinere
a placilor bipolare .
pentru pilele cu combustibili. Solutia oferita utilizeaza baza
de productie existenta la partenerul SC ROSEAL SA, fard a fi
nevoie de investitii suplimentare. De asemenea, procedeul de
obtinere propus urmeaza in linii mari tehnologia de produce-
re a materialelor carbonice compozite, tehnologie in care SC
ROSEAL SA are o bogata experientd. Drept rezultat, produsul
prezinta o serie de avantaje derivate tocmai din faptul ca teh-
nologia implementata a fost formulata pe infrastructura exis-
tentd 1n societate. Flexibilitatea infrastructurii SC ROSEAL
SA oferd posibilitatea fabricarii unei game diverse a produsu-
lui, avand diferite gabarite sau parametri functionali. Astfel,
pe langa piata componentelor, SC ROSEAL SA poate aborda
noi segmente de piatd, precum cel al produselor integrate pen-
tru aplicatii in energie si cel al produselor educationale.

Produsul poate fi oferit la preturi scazute, competitive,
aferente fiecarei tipo-dimensiuni, ca urmare a faptului céd im-
plementarea in productia de serie nu a necesitat costuri supli-
mentare cu utilarea. Totodata, prin procedeul tehnic propus de
INCDIE ICPE-CA, s-a ajuns la o scadere a costului de fabri-
catie a produsului cu pana la 40%, in comparatie cu produsele
similare prezente pe piatd. Astfel, produsul Placa bipolara
carbonica pentru pilele cu combustibili cu electrolit polimer,
fabricat la SC ROSEAL SA, se inscrie in tendinta generala de
a obtine materiale cu cost scazut, pentru tehnologii alternative
de producere a energiei electrice.

Principalele caracteristici tehnice :

Tipul materialului: compozit grafit / ragina polimerica
Densitate: 1,90 g/cm3

Duritate HRB 10/60: 120

Rezistentd mecanica la incovoiere: 60 MN/m?
Conductivitate electricd in planul xy: 120 pQm
Suprafata: max. 200 mm X 200 mm

Sectiunea /Ingineria
constructiilor de magini

+ Agregat multifunctional de lucrat solul in
exploatatiile agricole MATINA

— Autori: dr. ing. Nicolae Constantin,

prof. dr. ing. lon Pirna, ing. Diana Irimia,
ing. Alexandru David - Institutul National
de Cercetare-Dezvoltare pentru Masini si
Instalatii destinate Agriculturii si Industriei
Alimentare INMA Bucuresti

Agregatul multifunctional de lucrat solul - MATINA, rea-
lizat In cadrul proiectului de cercetare, prezinta o serie de solutii
noi 1n ceea ce priveste dispunerea in diferite combinatii a orga-
nelor de lucru pe un sasiu monogrinda, astfel incat poate executa
priméavara sau toamna la o singura trecere, pe miriste, urmatoare-
le lucrari agricole: ® afdnarea solului in profunzime, la adancimi
de lucru de 0,20 — 0,25 m, cu organe de afanare tip cizel, pentru
a facilita patrunderea radacinilor plantelor mai usor, In addncime
dupd elementele nutritive si apa necesare; ® pregatirea patului
germinativ la adancimi de lucru de 10 — 14 ¢cm cu organe de
lucru tip discuri crestate cu brat elastic in vederea semanatu-
lui; ® maruntirea i nivelarea suplimentara a solului cu ajuto-
rul tavilugilor cu vergele. in cadrul proiectului de cercetare a
fost inregistrata la OSIM o cerere de brevet de inventie cu nr.
A-01414/29.12.2010 si denumirea Sasiu monogrinda pentru
utilaje agricole de lucrat solul.

Agregatul multifunctional de lucrat solul — MATINA a
fost proiectat si experimentat de ciatre INMA Bucuresti, iar in
anul 2011 a fost asimilat in fabricatia de serie la S.C. MAT S.A
Craiova. Prin efectuarea lucrarilor solului cu noul agregat, in
exploatatiile agricole se promoveaza sistemul de agricultura
conservativa, sistem care asigura productii competitive can-
titativ si calitativ cu cele obtinute in sistemul clasic, insd cu
costuri reduse si profit ridicat.

Efectele economice ale proiectului sunt: reduce-
rea numarului de lucrari mecanice (numaér de treceri)
prin inlocuirea araturii si a lucrarilor de pregatire a pa-
tului germinativ cu lucrari reduse; reducerea consumu-
lui de combustibil cu circa 40%; reducerea consumului
de fortd de munca cu circa 20%; cresterea productivita-
tii cu circa 50%; cresterea profitului cu minimum 15%
comparativ cu tehnologia conventionald; imbunatatirea
acumularii si valorificarii apei din precipitatii cu circa
10%; reducerea consumului de apd de irigare care con-
tribuie la cresterea stabilitatii productiilor cu 5 — 10%.

¢ Echipament tehnic pentru semanat plante
prasitoare, fertilizat si distribuit insecticide sub
forma de microgranule SPF6
— Autori: prof. dr. ing. lon Pirna, dr. ing. Eugen
Marin, dr. ing. Cristian Sorica, dr. ing. Dragos
Manea — INMA Bucuresti

Fata de constructia echipamentelor tehnice pentru se-
manat plante prasitoare existente in prezent in fabricatie si in
exploatare, constructia echipamentului tehnic SPF6 prezinta o
serie de solutii noi privind sectiile de semanat seminte care au
in componentd un aparat de distributie nou, prevazut cu dis-
curi distribuitoare verticale cu orificii de dimensiuni diferite,
usor schimbabile in functie de culturd, pentru a realiza sema-
natul unui numar mare de plante prasitoare si un brazdar dublu
disc pentru lucrul in conditii diferite de pregatire a solului.

in functie de schema de seminat si distanta dintre ran-
duri, transmisiile (pentru seminte, ingrasaminte si insecticide
granulate), suportii marcatoarelor de urma si rotile de sprijin
se pot monta pe bara cadru a echipamentului tehnic, atat intre
sectiile de semanat, cit si in exteriorul lor pe aceeasi linie,
pentru a permite scheme de semanat diverse, atat pentru cul-
turi care necesita distante mari intre randuri, cat si pentru cul-
turi care necesita distante mici intre randuri, totodata si pentru
accesul liber la interventiile tehnice.

in cadrul proiectului de cercetare a fost inregistrati la
OSIM o cerere de brevet de inventie cu nr. A/00664/28.08.2009
si denumirea Echipament tehnic pentru semdnat plante prasi-
toare, fertilizat si distribuit insecticide sub forma de microgra-
nule. Echipamentul a fost proiectat si experimentat de catre
INMA Bucuresti, iar in anul 2011 a fost asimilat in fabricatia
de serie la S.C. MAT S.A Craiova.

Echipament tehnic SPF6 realizat in cadrul proiectului de
cercetare este destinat semanatului unui mare numar de culturi
de plante présitoare, Imbunatatirii functiilor complexe ale so-
lului prin adaugarea de substante nutritive, maririi rezistentei
la boli si daundtori a plantelor prin distribuirea insecticidelor
sub forma de microgranule si permite lucrul intr-o mare diver-
sitate de scheme de semanat si conditii de lucru.

intre efectele economice ale proiectului se numari creste-
rea calitatii lucrarii de Infiintat culturi de plante prasitoare cu circa
5% — 10% si reducerea consumurilor de energie, carburant, forta
de munca si a cheltuielilor de intretinere si reparatii cu circa 15%.

¢ Reductor planetar de mare putere
RCPC -1125H
— SC Popeci Utilaj Greu SA Craiova

SC Popeci Utilaj Greu SA Craiova este continuatoarea
Intreprinderii de Utilaj Greu care a luat fiinta in anul 1975 si
s-a privatizat n anul 2002.

Realizarea tehnicad propusa se refera la reductoarele cu
roti dintate in constructie
speciali RCPC — 1125 H,
care permit transmiterea de
cupluri mari si puteri ce de-
pasesc 630 kW. Reductorul
planetar de mare putere echi-
peaza excavatoarele cu rotor
tip ERC 1400 din carierele
miniere de lignit. Reductorul
planetar inlocuieste modelul
vechi tip 4KCM, eliminan-
du-se, astfel, importul de la [
firma Krupp.

Noutatea produsului rezultd din: * Echiparea reducto-
rului cu senzori pentru monitorizarea nivelului de zgomot,
nivelul vibratiilor §i temperatura lichidului de racire din baia
de ulei si in punctele critice (lagare, cuplaj); ® Reducerea ni-
velului de zgomot produs de reductor in sarcind, in ansamblul
sdu cat si pe trepte de transmisie (lagdre si angrenaje), de la
peste 95 dB (4KCM) la 79 dB (RCPC — 1125 H); » Reducerea
nivelului de vibratii produs in reductor atat la sarcina constan-
td, cat i la sarcina variabila; ¢ Echiparea reductorului cu un
sistem automat de control, de racire si de incélzire a lichidului
de racire din baia de ulei, astfel incat temperatura sd fie men-
tinuta intr-un interval de 10 + 30 grade Celsius indiferent de
temperatura mediului ambiant.

Rezultatele economice sunt: reducerea costurilor de
productie cu circa 20%; cresterea productivitatii muncii, in
faza de realizare a reductorului, cu circa 22%; cresterea coefi-
cientului de utilizarea a excavatorului prin reducerea timpului
de montare §i demontare pentru intretinere si reparatii; reduce-
rea consumului de energie electricd in timpul reparatiilor si a
schimbdrii cupelor prin folosirea unui motor electric de 22 kW
in locul celui de 630 kW; comparativ cu reductorul 4KCM du-
rata de viata a crescut de la 20 000 ore (4KCM) la 50 000 ore
(RCPC — 1125 H); reducerea de cel putin 5 ori a cheltuielilor
de transport de la producator la utilizator.

Impactul pe piata de profil. Reductoarele RCPC — 1125 H
sunt destinate pentru a echipa agregate din mai multe domenii,
printre care si sectorul minier. in sectorul minier se utilizeaza
in special pentru antrenarea rotii excavatoarelor cu cupe. Pana
in prezent, s-au livrat 4 reductoare §i se estimeaza cé in urma-
torii ani se vor livra cel putin 3 reductoare pe an, acoperind
integral necesarul la carierele de lignit din Oltenia. In felul
acesta, se elimind complet importul si se contribuie la moder-
nizarea excavatoarelor din carierele de lignit.

¢ Compresoare de inalta eficienta fara ulei —
»Compresor centrifugal CCAE 9-125*

— Institutul National de Cercetare-Dezvoltare
Turbomotoare COMOTI

Compresorul CCAE 9-125 este un compresor de aer cen-
trifugal, in trei trepte, cu racire intermediara. A fost pus in functi-
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une la 9 aprilie 2011, la sediul beneficiarului — Linde Gas Inter-
national — Hungary, Dunaujvaros. Cele trei trepte sunt antrenate
de un motor electric cu o putere de 0,7 MW prin intermediul
unui multiplicator de inaltd performanta, cu roata centrala si trei
pinioane, fiecare antrenand un rotor centrifugal. Viteza periferica
in angrenaj este de 115 m/s, cu toate acestea multiplicatorul fiind
realizat in intregime in Romania. Geometria internd a compre-
sorului a fost realizata pe baza studiilor CFD, fiind optimizata in
vederea obtinerii randamentelor maxim posibile.

Parametrul hotarator in acest sens il constituie con-
sumul specific, valoarea realizata de echipament fiind de
0,093 kW/Nm? aer comprimat. Trebuie mentionat faptul ca
valoarea impusa pentru acest parametru de catre beneficiar
a fost de 0,100 kW/Nm® aer comprimat, stabilitd in baza
experientei din domeniu, echipamentul roméanesc fiind su-
perior din acest punct de vedere.

Implementarea CFD (Computational Fluid Dynamics)
in proiectarea acestui echipament, alaturi de utilizarea exclu-
siva a sistemelor de proiectare tridimensionald de ultima ora,
in care trebuie incluse si programele de calcul de rezistenta si
vibratii, a dus la numeroase elemente prin care compresorul
CCAE 9-125 iese in evidenta in cadrul clasei sale, constitu-
ind si elemente de originalitate, totodata. Astfel, compresorul a
fost prevazut a functiona in conditii dure, la temperaturi peste
media europeand de vara, ceea ce il face a fi bine adaptat la in-
cilzirea climatica previzionata. in plus, echipamentul e preva-
zut, inca din faza de proiectare, sa functioneze 24 de ore zilnic,
sapte zile pe saptamand, aceasta fiind
a doua conditie de baza.

Sectiunea /Ingineria
constructiilor civile
si industriale

¢ Crystal Tower —

Cladire de birouri
4S+P+14S+Eth+Heliport
Beneficiar — SC Plaza
Development SRL;
Antreprenor general

— SC AMV Grup Construct
SRL; Asistenta tehnica si supervizare

— SC SupraWeg Logistic SRL

Responsabilitatea executiei acestui obiectiv important al
Capitalei, care aduce o serie de elemente constructive si arhi-
tectonice in premiera in Romania, a revenit firmei SC AMV
Grup Construct SRL, care a primit calitatea de Antreprenor
general pentru intreaga lucrare, realizand ,,predare la cheie®.
Imobilul de birouri Crystal Tower este realizat pe o amprenta
la sol de 1600 mp. Cladirea are 4 subsoluri (parcari) cu acces
pe o rampa carosabila cu latimea de 6 m, permitand circulatia
in ambele sensuri. iniltimea constructiei de la cota +/- 0,00
este de 70 m, Tnalfime la care se afla platforma heliportului.
Accesul pe inaltime este asigurat de 4 lifturi panoramice (din
sticla) doua lifturi de interventie si un lift de marfa. Constructia
supraterand are o suprafata (amprenta) la sol de circa 1000 mp.
Structura de rezistentd este din beton armat cu armatura rigi-
da (BAR): stalpi, grinzi si diafragme. Plangeele sunt din be-
ton armat cu grosimi intre 20 si 35 cm. Structura heliportului:
confectie aluminiu. Instalatiile de termoventilatii si incélzire
sunt realizate la nivelul european cel mai avansat, cu VRV-uri
(Variable Refrigerant Volume) asigurand confortul termic si
aportul de aer proaspat optim in cladire. Pentru optimizarea
functionalitatii cladirii, a reducerii consumurilor de apa si
energie electrica in cladire s-a implementat un sistem BMS
(Building Management System) pentru reglarea automata a
tuturor echipamentelor care asigura termoventilatia.

Fatada cladirii este singura din Roménia dubla si incli-
nata, avand suprafetele ,.frante dupa diagonale arhitectural
marcate luminos. Intreaga fatada este previzutd cu ,,umbrire
activa®, sistem de jaluzele intre panourile de fatadd interior
si exterior care isi modifica pozitia lamelelor dupa intensita-
tea luminoasa exterioard, manevrarea lor dirijatd din sistemul
BMS, care primeste comenzi conform masuratorilor facute de
senzorii care sunt amplasati in cele patru puncte cardinale.

Arhitectura interioara (finisaje) a fost realizatd numai cu
materiale ecologice, ceea ce a conferit constructiei atributul
de cladire verde. Dintre elementele arhitecturale deosebite
ale constructiei trebuie mentionata ,,scara de sticla“ care, prin
sistemul static, este o noutate pe plan national — trepte de sti-

cla (1,6 m latime) prinse in consola intr-o structura metalica.
Premiera absoluta o constituie realizarea heliportului pe cladi-
re. Platforma cu dimensiuni de 21/21 m asigura escald pentru
elicoptere de 6,5 tone.

¢ Pasajul hobanat Barcanesti
— SC VIA DESIGN SRL

Pasajul hobanat de 1a Barcanesti, din judetul Prahova, asi-
gurd trecerea denivelatd a tronsonului de autostrada A3 Bucu-
resti — Ploiesti peste drumul national nr. 1 in zona km 52 + 987.
Pasajul are trei deschideri de 40,50 m + 80,00 m + 40,50 m si
o lungime totald de 161,00 m.

Pentru a avea o inéltime de constructie redusa in raport
cu deschiderea centrala de 80,00 m si pentru a echilibra efor-
turile In structurd, tinand cont de raportul mare dintre des-
chiderea centrald si deschiderile laterale, s-a adoptat solutia
constructiva de pasaj hobanat cu alcatuire hibrida. Aceasta in-
seamna ca suprastructura din deschiderile laterale si partial pe
o lungime de 9,00 m din deschiderea centrala sa fie alcatuitd
din beton precomprimat, iar pe lungimea medianad de 62,00 m
din deschiderea centrala de 80,00 m sa fie alcatuitd din metal
in conlucrare cu platelajul din beton armat. Pentru sistemul
de hobanare s-a ales sistemul inovativ denumit ,,extradosed
structure®, care are evidente avantaje tehnico-economice, cum
ar fi: cantitati de materiale reduse si, implicit, consumuri de
utilaje, fortd de munca si costuri reduse, datorate pilonilor de
inaltime mica si cablurilor din hobane de lungimi reduse. Efi-
cienta economica este efect si al aplicarii structurii hibride la
suprastructura, care permite echilibrarea solicitarilor in supra-
structura, diminuandu-le in deschiderea centrala si economi-
sind astfel cantitatea de otel folosita, care este un material de-
ficitar. Reducerea consumului de metal se face si prin reduce-
rea lungimii tablierului metalic din ansamblul intregii lucrari.

Pentru modul de distribuire a hobanelor s-a aplicat siste-
mul in forma de ,,harpa®. Din motive estetice, hobanele sunt
amplasate Intr-un singur plan median, Intre cele doud cai ale
autostrazii, datorita oblicitdtii acesteia in raport cu calea dru-
mului national pe care o traverseaza. Forma discreta si ordo-
nata a sistemului de hobanare, cu hobane perfect paralele, spo-
reste aspectul estetic al lucrarii, conferindu-i o eleganta aparte
si 0 aparitie nestanjenitoare in trafic.

Structura de pasaj hobanat in sistem ,,extradosed struc-
ture s-a aplicat pentru prima datd in Romania la un pasaj.
Un alt element de noutate este si faptul ca reprezintd prima
constructie de pasaj din tara la care se aplicd un singur plan de

substante chimice cum sunt: clorul, compusii lui, acidul lactic
sau multe alte substante chimice denumite generic E-uri. Aceste
substante au remanentd, pot genera mirosuri in carne, sunt ne-
sanatoase pentru corpul uman chiar daca ele sunt acceptate prin
norme in abatorizare. De asemenea, sunt scumpe §i necesita
manipulare si depozitare deosebitd, impactul asupra costurilor
de productie fiind major. La abatorul SC Galli Gallo Codlea,
care abatorizeaza peste 1500 tone de carne pe luna si procesea-
za numai carne de curcan, crescut natural, s-a pus problema de
a asigura prin alte mijloace dezinfectia si sanitatia.

SC Gryphon Filter Brasov, care are o bogatd experienta si
expertiza n tratarea/dezinfectia apei si aerului precum si in utili-
zarea ozonului, a inceput si formeze un colectiv multidisciplinar
si sd rezolve aceasta problema dificild si in premiera nationald
cu ajutorul ozonului. Dupa proiectarea si realizarea instalatiei
GF 3X0— 101, aceasta a fost pusa in functiune la 15 noiembrie
2011. Instalatia este alcatuitd, in principal, din doua unitati de
reglaj si control, generatoare de ozon, rezervor amestecator.

Avantajele acestui echipament si procedeu de dezinfec-
tie/sanitatie sunt foarte mari: nu se folosesc substante chimice
consumabile, carnea este mai mult timp proaspata, s-a ma-
rit perioada de garantie a produsului proaspat, s-a redus cu
99,98% 1incarcatura de bacterii, virusi, fungi si alti poluanti
biologici, periculoasa pentru consumul uman.

Acest echipament si cele de generatia a doua, care sunt
proiectate, vor putea dota atat abatoare de carne rosie, cat si
abatoare de carne albd, precum si fabrici de procesare carne,
peste, legume si fabricile care se ocupa de vinificatie, cu un
impact major asupra sigurantei alimentare.

Au fost facute mai multe analize de sanitatie si incarcatu-
ra microbiologica de cétre laboratorul DSVSA Brasov, cit si de
catre beneficiar in cadrul programului propriu de monitorizare
HACCP. S-a dovedit stiintific ca solutia de dezinfectie/sanitatie
cu ozon, daca este aplicatd corespunzator de specialisti, da rezul-
tate excelente si poate fi aplicata cu costuri de investitie rezona-

hobanare intre cele doua cai.

in general un pod, pasaj
sau viaduct hobanat in varianta
,extradosed structure” presu-
pune o combinatie de structu-
ra hobanata avand tablier din
beton precomprimat cu grinzi
casetate. La pasajul de la Bar-
canesti, combinatia de structu-
ra hobanata se aplicd pe o su-
prastructurd hibridd compusa
partial din tablier de beton pre-
comprimat cu grinzi casetate |-
si partial din tablier din grinzi [=
casetate mixte cu conlucrare.
Autorii lucrarii afirmd ca nu se cunosc pana acum asemenea
structuri pe plan mondial si este posibil ca aceasta lucrare si fie
o0 premiera internationala.

Sectiunea Inginerie chimica

GRYPHON FILTER GF3XO - 101

Instalatie automata pentru dezinfectie/

sanitatie la Abatorul de Curcani Galli Gallo

Codlea

Autori: dr. ing. Popa loan Eugen (PhD,

MSBA, dipl. ing.) — proiectant principal

si coordonator, dr. Enache Valter Dorin

(PhD, med. vet.), ing. Dan Lungulescu, ing.

Munteanu George Catalin, ing. Roberto

Prompicai — S.C. Gryphon Filter Bragov

In industria alimentar, in special la abatorizarea si prelu-
crarea carnii, exista riscul infectarii carnii cu Salmonella, bac-
terii, virusi, mucegaiuri sau alti poluanti de natura biologica. in
general, in abatoare se folosesc pentru dezinfectie mai multe

bile. Nu necesita substante chi-
mice consumabile care pot avea
efecte asupra corpului uman sau
pot induce in carne si preparate
din carne mirosuri striine. Intre-
tinerea lor este simpla, ele fiind
automate, iar consumul lor de
energie electrica este redus.

A fost experimentatd o
variantd mai mica a instalati-
ei si In magazinele care vand
carne si produse din carne, iar
rezultatele au fost extraordi-
nare. In magazine nu se mai
regaseste mirosul traditional
de maceldrie, iar carnea si produsele din carne se pastreaza
proaspete mai mult timp.

Sectiunea Ingineria
transporturilor

Dezvoltarea sistemelor de transport cu
vehicule ecologice prin transformarea
autobuzelor in troleibuze

— Societatea de Actionari Echipamente si
Redresoare de Putere ICPE SAERP SA;
SC Astra Bus SRL Arad

Proiectul este rezultatul recomandarilor Consiliului Eu-
ropean pentru a realiza vehicule curate si eficiente energetic.
Regia Autonoma de Transport Urban din Cluj-Napoca, in ca-
litate de promotor al vehiculelor ecologice, a fost cea care a
propus transformarea in troleibuze a unor autobuze articulate,
ineficiente din punct de vedere energetic.

(Continuare in pag. 6)
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(Urmare din pag. 5)

Troleibuzul reprezinta rezultatul colabo-
rarii dintre firmele ICPE SAERP S.A. Bucu-
resti i Astra Bus SRL Arad. Principala mo-
dernizare consta in implementarea sistemului
de tractiune 1n curent alternativ folosind mo-
tor asincron, invertor trifazat si computer de
bord pentru comanda tractiunii. Sistemul de
actionare cu invertor trifazat este destinat a
echipa troleibuzele cu doud sau trei punti, ali-
mentate de la reteaua de contact de 750 Vcc
sau de 600 Vcc. Invertorul trifazat este reali-
zat cu tranzistoare IGBT si este controlat de
catre un procesor de semnal DSP prin metoda
de control a fluxului cAmpului din motorul de

obtine un nivel ridicat de confort, exploatarea
rationala a motorului de tractiune i un bun
control dinamic al vehiculului. Echipamente-
le sunt realizate conform cu toate standardele
europene in vigoare. Sunt folosite componen-
te de calitate, de ultima generatie, destinate a
fi utilizate in tractiunea electrica. Pentru redu-
cerea costurilor de intretinere sunt dezvoltate
programe de diagnoza si supervizare.

Noutitile aduse de acest proiect sunt:
implementarea pe vehicul a unui sistem de
tractiune electrica, complet nepoluant, cu
consum de energie redus cu circa 40%; adu-
cerea vehiculului la standarde europene din
punct de vedere al confortului pentru cala-
tori prin dotarea cu camere video, informare
calatori, diagnoza integrata etc.; cresterea
duratei de viatd a vehiculului cu inca 6 — 8
ani, ceea ce reduce eforturile bugetare ale
primariilor; dotarea troleibuzelor cu sistem
de contorizare energie consumata si recupe-
ratd in retea in timpul franarii, in scopul op-
timizarii sistemului de mers; dotarea cu GPS
pentru urmarirea permanentd a traficului;
dotarea cu black-box pentru inregistrarea
evenimentelor §i trimiterea lor catre dispe-
cerat. S-a obtinut practic un vehicul nou, cu
o reducere de circa 200 000 euro per bucata.

Proiectul a implicat mai multe firme
din Romania (4strabus Arad, ICPE SAERP
Bucuresti, Electroputere Craiova), prin
aceastd cooperare asigurdndu-se un mare
numar de locuri de munca. Proiectul se poa-
te generaliza in toate orasele care dispun de
linii de troleibuz din Romania.

Sectiunea Ingineria
textilelor si pielariei

Articole tehnice textile tesute
destinate proceselor curate
din industrie

— Colectiv cercetare: drd.

ing. Daniela Bucur — director
proiect, dr. ing. Carmen
Ghituleasa, ing. Gheorghe
Nicula, dr. ing. Emilia
Visileanu, drd. ing. Lilioara
Surdu - Institutul National de
Cercetare-Dezvoltare pentru
Textile si Pielarie Bucuresgti

In ultimii 20 de ani, ca urmare a globali-
zarii §i liberalizarii comerfului, sectorul textil

a suferit modificari importante, din punct de
vedere al modernizarii proceselor de produc-
tie reorientate spre cresterea productivitatii, al
calitatii produselor si al protectiei mediului.
Pentru Romania, acest fenomen este de o im-
portantd deosebita daca se tine cont de faptul
ca o pondere importanta din productia pentru
export este asiguratd de industria textila.

Scopul lucrarii a constat in realizarea
si testarea de articole tehnice textile tesute
destinate proceselor curate din industrie.
Printre articolele tehnice, filtrele si-au do-
vedit utilitatea, iar piata acestor produse se
afld in continua crestere. Nevoia de a avea o
filtrare cat mai find si obtinerea de efluenti
(ape si aer) cat mai curati (puri) au deter-
minat furnizorii de
filtre sa se specialize-
ze pentru un numar
restrans de domenii
de aplicare, deoarece
este imposibil sa fii un
furnizor eficient pen-
tru un numar mare de
piete.

Textilele tehnice
tesute destinate filtra-
rii se impun pe piata
produselor din dome-
niu prin avantajele pe
care le dezvolta: capacitate de colmatare re-
dusa, rezistenta ridicata la temperatura, re-
zistentd chimica crescutd, rezistenta la abra-
ziune, deformabilitate redusa etc. Pentru a
raspunde exigentelor impuse de exploatarea
in instalatiile industriale si la nivelul exi-
gentelor UE, tesaturile filtrante trebuie sa
indeplineasca o serie de conditii, care sunt
realizate, In cea mai mare parte, de caracte-
risticile structurale si, partial, de procedeele
de finisare.

Rezultatele proiectului au fost concre-
tizate in obtinerea de tehnologii de realizare
a textilelor tesute destinate filtrarii pentru
diverse medii (ape reziduale, uleiuri cu im-
puritati, gaze cu suspensii) in scopul confor-
mitatii cu cerintele reglementérilor si stan-
dardelor europene si internationale privind
asigurarea calitatii produselor si protectia
mediului.

Principalele rezultate ale proiectului
au constat in: e Tehnologie de realizare a
tesaturilor filtrante pe masini clasice de te-
sut; ® Tehnologie de realizare a tesaturilor
filtrante pe masini neconventionale de tesut
(masina Optimax — Picanol);, ® Tehnologie
de realizare a tesaturilor filtrante grele (cu
2 urzeli) pe masini neconventionale (ma-
sina Optimax — Picanol); e Tehnologie de
finisare pentru tesaturi filtrante din bumbac;
e Tehnologie de finisare pentru tesaturi din
poliester si polipropilend; @ Articole tehnice
textile filtrante — 26 variante de tesaturi teh-
nice filtrante crude si finisate (variante fini-
sate pentru filtrare lichide pe baza de apa si
ulei, realizate pe masina Optimax — Picanol,
variante crude cu structura dubla, pentru
filtrare lichide pe baza de ulei, realizate pe
masina Optimax — Picanol; variante pentru
filtrare lichide pe baza de apa si ulei si filtra-
re gaze, realizate pe masini clasice de tesut).

Caracterul inovator al tehnologiilor
elaborate in cadrul acestei lucréri constd in
stabilirea fazelor tehnologice, a utilajelor si
a parametrilor de lucru pentru fiecare utilaj,
astfel incat pentru anumite categorii de ma-
terii prime si poatd fi obtinute tesaturi fil-
trante avand parametri de filtrare in limitele
impuse de agentii economici industriali ce
detin procese industriale generatoare de me-
dii cu impuritati. Caracterul inovator al lu-
crarii este evidentiat si prin cererea de brevet
de inventie cu titlul Tesdtura filtranta pen-
tru lichide alimentare, depusa la OSIM cu

numarul de inregistrare A01305/9.12.2010.
Inventia se refera la o tesatura filtranta des-
tinatd utilizarii n industria alimentara pen-
tru realizarea de elemente filtrante care se
folosesc in conditii de solicitare in mediu
umed, cum ar fi la filtrarea solutiilor de za-
hér, a sucurilor, a vinurilor, a uleiurilor, la
temperaturi de pana la 150°C.

Carti premiate
Premiul AGIR

Clasele concentrarii economice

si factorul 80%

— Autor: prof. dr. ing. economist

Cezar Mereuta

— Editura Economica

Lucrarea a fost prezentata pe larg in
Univers ingineresc nr. 14/2012.

Diplome AGIR

m Ingineria seismica pentru

inginerii proiectanti de structuri

— Autori: prof. dr. ing. Victor

Gioncu, prof. dr. ing. Federico M.

Mazzolani

— Editura Spon Press, London and

New York, 2011

Lucrarea a fost prezentatd in Univers
ingineresc nr. 17/2012.

m Transformatoare uscate.

Inductante.

Proiectare. Aplicatii

— Autori: ing. dipl. Emil Lazarescu,

dr. ing. dipl. Ion Potirniche

— Editura AGIR, 2011

Cartea este rezultatul unei activitati de
42 ani de cercetare aplicativa. Ofera solutii
originale pentru transformatoare si inductan-
te care echipeazd mii de sisteme de actionare
electricd realizate de ICPE ACTEL, multe
dintre ele regasindu-se pe meridiane diferite
ale lumii. Ing. dipl. Emil Lazarescu a iesit la

noud metoda pentru calculul performantelor
ciclurilor reale ireversibile ale masinilor ter-
terna si externa. Metoda permite stabilizarea
conditiilor de functionare a masinilor termice
cat mai aproape de valoarea optima a eficien-
tei acestora, astfel incat sa se realizeze irever-
sibilitate minima si, in consecinta, randament
sau putere maxima. Se permite proiectarea
optima a proceselor termice, a dispozitiilor
electrochimice si a sistemelor complexe (au-
tomobile hibride, sisteme solare complexe,
precum si a SEHE, care utilizeaza hidrogen).
Cartea, 1n totalitate originala, reprezintd o
noutate stiintifica de mare valoare si de real
interes pentru domeniul magsinilor termice.

*

Search Corporation, primul
Angajator Acreditat DPC
din Romania

in cadrul aceleiasi festivitati, presedin-
tele AGIR, dr. ing. Eurlng Mihai Mihdita a
inmanat companiei Search Corporation certi-
ficatul de — Angajator Acreditat DPC de ca-
tre Engineers Ireland si Asociatia Generald a
Inginerilor din Romdnia. Dupa cum am mai
informat in numerele anterioare, in cadrul pro-
iectului de Dezvoltare Profesionald Continua
(DPC) — EU Commission s Lifelong Learning
Programme, Search Corporation a devenit
prima companie din Roméania — Angajator
Acreditat DPC de catre Engineers Ireland si
AGIR. De asemenea, este prima companie
acreditatd care devine Amngajator Acreditat
DPC dintre cele patru companii care au con-
curat la nivel european: EDP Distribui¢do din
Portugalia, Centrul Scolar Tehnic Maribor
din Slovenia, Matador Group din Slovacia
si Search Corporation din Romania. Aceas-
ta acreditare este valabild doi ani, urmand ca
Search Corporation sa fie supusa auditului si
reacreditdrii in anul 2014.

pensie de citeva luni, la
70 ani, dupa o lunga si
bogata activitate desfasu-
rata numai la ICPE, apoi
ICPE ACTEL. Aceastd
carte este nascutd din
dorinta de a lasa tinerei
generatii de la ICPE AC-

Continuing Professional
Development Accreditation -

ENGINEERS
IrELanD

TEL rezultate practice. SEARCH
Colaborarea dintre cei SEARCH CORPORATION
. . has been accredited by Engincers Ircland and the General Association of Engineers in Romania,
doi autori a condus la o in recognition of the quality of, and 1o, its Ci Professional Develop (CPD)
. systems and practices for engineering staff,
lucrare deoseblt de ValO' From: 1st August 2012 To: 1st August 2014
roasa pentru oricare ingi-
ner specialist in inginerie =
.. . . = - —~=
electricd §i nu numai. | ... BNl lems=) .

Desi principiile de func-

tionare ale transformatorului electric nu s-au
schimbat, in comparatie cu cele 3 —4 carti din
literatura de specialitate roméana scrise in ul-
timii 60 de ani si alte doud carti rusesti din
anii 1950 celebre in domeniu, cartea aduce
din practica elemente de noutate pentru opti-
mizarea proiectelor de transformatoare i in-
ductante speciale, pentru aplicatii dintre cele
mai speciale.

m Development of
Thermodynamics with Finite
Speed and Direct Method

Cartea, aparuta in Editura AGIR si ela-
boratd de un colectiv de 10 autori, sub co-
ordonarea profesorilor universitari Stoian
Petrescu si Monica Costea, marcheaza un
moment important in domeniul termodina-
micii §i al studiului fenomenelor termice.
Ea prezintd o problema de mare actualitate,
si anume Termodinamica cu viteza finitd, o

Reamintim cad Engineers Ireland (cor-
pul profesional pentru ingineri si inginerie
din Irlanda) impreund cu Guvernul Irlandei
au cofinantat si dezvoltat, de-a lungul ul-
timei decade, un excelent model cadru pe
care angajatorii de profesionisti in dome-
niul ingineriei il pot utiliza pentru a conecta
initiative disparate cu privire la instruire,
invatare si dezvoltare sub o umbrela a celor
mai bune practici: Standardul Angajatoru-
lui Acreditat DPC. In anul 2010, Engineers
Ireland si-a unit fortele cu organizatiile in-
gineresti nationale din Portugalia, Romania,
Slovenia si Slovacia pentru a participa in
cadrul unui proiect Leonardo da Vinci, fi-
nantat de Comisia UE care sd promoveze
acest standard de Angajator Acreditat DPC
in cadrul organizatiilor ingineresti din in-
treaga Europa. Rezultatul final al proiectu-
lui este ca toate organizatiile ingineresti din
Portugalia, Romania, Slovenia si Slovacia
au atins, in prezent, standardul DPC.
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Expozitia Internationala de Echipamente Electrice si Automatizari - IEAS 2012

A VIlI-a editie a IEAS, singurul eveni-
ment tehnic din Roméania dedicat industriei
de echipamente electrice, electronice si au-
tomatizari, s-a desfasurat la Palatul Parla-
mentului din Bucuresti, in perioada 11 — 14
septembrie a.c. Manifestarea a adus in prim
plan descoperirile din industria de echipa-
mente electrice si evolutia sistemelor auto-
matizate in Romania §i nu numai. Expozitia
s-a desfasurat intr-un cadru deosebit, unde
au fost prezentate cele mai noi tehnologii
din industria de profil. in salile Unirii, Take
Ionescu si I. C. Bratianu de la Palatul Parla-
mentului, companiile au expus echipamente
electrice, sisteme automatizate si electroni-
ce create special pentru un consum redus de

energie, in contextul in care pretul energiei
electrice reprezintd o problema de maxima
actualitate pentru roméani. Produsele si servi-
ciile prezentate 1si gasesc aplicatiile In zona
industriald, dar si in domeniul constructiilor
rezidentiale si comerciale. Peste 4000 de vi-
zitatori specialisti au fost prezenti in perioa-
da de desfasurare a targului.

incepand din anul trecut, s-a inregistrat
o crestere semnificativa fata de ultimii doi ani
atat in ceea ce priveste numarul expozantilor
din Roménia, cat si al celor din strdinatate,
acesta majorandu-se cu 20 de procente fata
de anii precedenti. Tari precum Germania,
Grecia, Italia, Polonia, Slovenia, Bulgaria,
Cehia, Ungaria si Turcia au fost reprezentate
direct de catre companii inscrise la IEAS.

Tematica expozitiei a inclus 9 dome-
nii: automatizari; echipamente electrice;
productie, transport si distributie; motoare
si generatoare electrice; transformatoare;
iluminat; dispozitive de control, masura,
testare si reglare; echipamente de protectie
si electronica industriala.

in perioada targului au avut loc nume-
roase evenimente tehnice menite sa aduca in
atentie subiectele de interes pentru piata de
energie, echipamente electrice si de automati-
zari industriale. Astfel, in Sala Nicolae Balces-
cu, in zilele de 11 si 12 septembrie, s-a desfa-
surat Congresul de Energie si de Echipamente
Electrice din Romdnia — CEEER, organizat In
colaborare cu Comitetul Nagional Roman al

- Consiliului Mon-
dial al Energiei
CNR-CME.  In
cele patru sectiuni
ale congresului
au fost dezbatute
temele: Sistemul
Energetic  Nati-
onal  (modera-
tor prof. dr. ing.
Nicolae Vasile),
Eficienta Energe-
tica (moderator
prof. dr. ing. Vir-
gil Musatescu),
Smart Grid (mo-
derator prof. dr.
ing. Nicolae Vasile) si Siguranta instalatiilor
§i echipamentelor (moderator prof. dr. ing.
Nicolae Mira). Tot in cadrul evenimentului a
avut loc 0 masa rotunda sustinuta de Institutul
National Romdn pentru Studiul Amenajarii §i
Folosirii Surselor de Energie (IRE).

La 13 septembrie a avut loc cea de-a
X-a editie a Simpozionului organizat de
ICPE-ACTEL cu tema Inovare i transfer
tehnologic in domeniul actionarilor electrice
de putere. De mentionat ca in cadrul acestui
simpozion a avut loc si lansarea cartii 7Trans-
formatoare uscate. Inductante. Proiectare.
Aplicatii de ing. Emil Lazarescu si dr. ing.
Ion Potarniche, publicata in Editura AGIR.

Potrivit organizatorilor, prezenta la
IEAS a companiilor din strainatate, in spe-

cial a celor din Germania si Franta, demon-
streaza implicarea tot mai activa a acestora
in piata din Romania si in managementul in-
tern al companiilor pe care le reprezinti. in
mod traditional, au participat la eveniment
companii din tarile vecine, in special din
Bulgaria si Ungaria.

China si Rusia au reprezentat cele doua
state debutante la IEAS cu standuri de imagi-
ne impresionante si cu tehnologii deosebite
si inovative, observandu-se, astfel, un interes
tot mai mare pentru piata din tara noastra.

Dr. ing. Amuliu Proca

Anunt important!

Rugam membrii asociatiei sa-si actualizeze urgent datele perso-

nale, fie completand formularul de pe site-ul AGIR http://www.agir.
ro/formular_actualizare.php, fie prin transmiterea unui email sau a
unei scrisori postale cu numele, prenumele, data nasterii, email,
numar de telefon si numarul legitimatiei (daca acesta din urma
se cunoaste). Datele se pot trimite prin email (pe adresa andreea.
ploesteanu@agir.ro), prin fax (la nr. +4021 312 55 31) sau prin posta

actualizeze cotizatia.

etc.) si verifica stadiul cotizatjei;

doriti, o fotografie recenta.

(AGIR, Calea Victoriei nr. 118, cod postal 010093, Bucuresti).

Stimati membri ai AGIR,

Pentru imbunatatirea si actualizarea bazei de date a asociatiei,
Consiliul Director, intrunit in sedinta la data de 12 iulie a.c., a decis:

» Din data de 1 septembrie 2012, se suspenda calitatea de
membru AGIR (art.13, lit. e din Statutul AGIR) persoanelor care nu au
achitat cotizatia timp de doi ani consecutiv;

» Restantierilor cu plata pentru anul 2012 li se sisteaza trimiterea
bilunarului Univers ingineresc incepand cu 1 septembrie a.c.

Rugam membrii care doresc sa remedieze aceste situatii, sa-si

» Cotizatia pe anul 2013 trebuie platita pana la 31 decembrie
2012 (art. 12, lit. g din Statutul AGIR);

> Incepand cu data de 15 iulie a.c., s-a emis un nou tip de
legitimatie care sporeste numarul de informatii, prin care fiecare
membru isi poate actualiza datele personale (adresa, email, telefon

» Membrii AGIR vor obtine noul tip de legitimatie dupa ce vor
achita cotizatia pentru anul 2013 in valoare de 40 lei, respectiv 20 lei
pentru pensionari, plus 10 lei contravaloarea noului tip de legitimatie;

> incepénd cu data de 15 iulie a.c., taxa de inscriere in AGIR
este de 25 de lei (include si noul tip de legitimatie);

» Pentru noul tip de legitimatie va rugam sa prezentati, daca

Informatii despre stadiul plafji cotizatiei le puteti obiine la numerele
de telefon: 021 316 89 93 sau pe email la: andreea.ploesteanu@agir.ro.

Pentru a se redresa situatia de la CFR este nevoie de o viziune strategica,
de vointa politica, de masuri subordonate interesului national

(Urmare din pag. 3)

SNCFR s-a divizat in trei alte societati, si
anume: Compania Nationald ,,CFR* SA,
gestionara infrastructurii, ,,CFR Cilatori*
SA si,,CFR Marfa“ SA, fara sa se pastreze
o ,,umbrela‘, alta decat ministerul.

AlLR.: De ce considerati ca era nece-
sard o ,,umbreli“?

0O.U.: Trebuie s va mai spun ca, oda-
ta cu disparitia SNCFR, s-au externalizat i
privatizat o serie de activitati conexe, pre-
cum Institutul de Proiectari Cai Ferate —
IPCF, Centrala de Constructii Cai Ferate
— CCCF, Centrala Mecanica de Material
Rulant — CMMR, respectiv atelierele de re-
paratii vagoane si locomotive. Mai trist este
faptul cd, in toti acesti 14 ani care au trecut
de la ,reorganizarea“ (a se citi dezorgani-
zarea) cdii ferate, nu s-a initiat nicio anali-
74, la nivel ministerial sau guvernamental,
care sid examineze evolutia, sa caute cau-
zele prabusirii i masurile de redresare. Cu
@easté ocazie s-ar fi putut arunca o privire

si peste granitd si sd se vada cum functi-
oneaza, bunioara, ciile ferate din Germa-
nia, Austria, Franta. Aceste tari, respectand
Directiva UE, si-au mentinut structura de
holding. Iatd exemplul Germaniei. Acolo,
calea feratd (DB AG) si-a pastrat forma de
concern mentinandu-si, in filiale specializa-
te, toate activitdtile, inclusiv pe cele ,,cone-
xe“, precum proiectarea (DB-I), constructi-
ile (DB-Bahnbau), casa de expeditii (DB-
Schenker), atelierele de reparat material
rulant. in mod special doresc si subliniez ci
si-au pastrat si filiala ,,DB-Bus®, inglobata
de la 1 ianuarie 2011 in formatiunile ,,DB-
Regio“ si care, cu cele 12 500 de autobuze,
asigura transportul de calatori, in principal,
pe soselele paralele cu unele linii de cale
feratd, la orele cand nu se justifica circula-
tia unui tren. De asemenea, fac distributia si
concentrarea calatorilor de la si spre statii-
le feroviare. Tin sa va amintesc cd, pana in
anul 1948, CFR a avut autobuze proprii. Ce
bune ar fi fost si astazi! Iata, spre exemplu,
dacd, in anul 2005, cand dupa inundatii si

prabusirea podului de peste Arges, la Gra-
distea (linia Bucuresti — Giurgiu), CFR ar
fi preluat traficul de calatori cu autobuze-
le proprii, si-ar fi fidelizat céldtorii si si-ar
fi mentinut si veniturile. in lipsa acestora,
calatorii au fost abandonati si preluati de
,,sistemul microbuzelor®, in conditiile si cu
riscurile specifice. Revenind la ,,umbreld*,
la noi, aceasta ar contribui, printre altele, la
realizarea si aplicarea unei strategii care sa
tind seama de interesul general, ar urmari
diminuarea conflictelor de interese dintre
societati, ar stabili prioritdtile in domeniul
refacerii infrastructurii.

AlLR.: S-ar impune, poate — §i aici — o
argumentare.

0.U.: Sé presupunem ca CFR Calatori
doreste sa imbunatateasca oferta serviciilor,
introducand sistemul de circulatie in tacte,
adica la o anumita perioada fixa de timp. Nu
poate, insd, sa aplice sistemul deoarece CN
CFR SA, 1n mod justificat, impune inchide-
rea liniei ziua, pe intervale de cateva ore,

pentru reparatii. Cineva trebuie si arbitreze
si sd decida: ,,reparatiile se vor face pe timp
de noapte, sub lumina reflectoarelor, iar tre-
nurile sa circule in interesul publicului cala-
tor si, in final, in interesul gestionarului de
infrastructura, care incaseaza taxa de utili-
zare a infrastructurii (TUI)*. Daca trenurile
nu circuld, nu-si incaseaza TUI-ul!

AlLR.: Pentru a fi in temd, vd rog ca
ideea concluzivi sa fie un raspuns la intre-
barea: se zdreste, oare, lumina la capdtul
tunelului?

0.U.: Sunt optimist. Sper ca guver-
nantii sa realizeze ca este vorba despre un
domeniu de activitate indispensabil, stra-
tegic si sd manifeste acea vointa politica —
care acum lipseste — fard de care lumina la
care va referiti nu are cum sa se zareasca.
Optimismul meu se bazeaza si pe faptul ca
Uniunea Europeana are, in acest domeniu,
o politicd clard si cd vom fi obligati sa ne
aliniem la aceasta, mai ales cd majoritatea
fondurilor provin de la Bruxelles. W,
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e E&Y: Romania ramane pe locul
13 in topul tarilor atractive pentru
investitii in energia regenerabila. Ro-
mania s-a mentinut pe locul 13 in topul celor mai
atractive tari pentru investitii in sectorul energiilor
regenerabile, potrivit unui studiu Ernst & Young
care arata ca dezvoltarea viitoare a acestei industrii
depinde de ,,actiune imediata“ pentru stimularea in-
vestitiilor pe termen lung. Reprezentantii E&Y con-
sidera ca ,,pentru a rimane in joc* §i pentru a conti-
nua sa atragd bani in sectorul energiei, Romania ar
trebui sa treaca imediat la construirea de programe
coerente care sa faca aceste investitii atractive si, in
acelasi timp, sa continue sa sprijine implementarea
noilor tehnologii, cum ar fi serviciile energetice si
retelele computerizate de energie. Topul celor mai
atractive tari pentru investitii in sectorul energiilor
regenerabile este condus de China, urmata de SUA,
Germania, India si Marea Britanie.

e Cea mai sigura masina a tuturor
timpurilor. Volvo V40 a fost desemnata, dupa
ultimul set de teste Euro NCAP, cea mai sigurd ma-
sind din toate timpurile. Conform site-ului www.
autoworldnews.com, rezultatele obtinute releva ca

adultii au un
grad de protec-
tie de 98%, iar
pietonii sunt si
ei protejati la
impact 1n pro-
portie de 88%,
datoritd nou-
lui airbag care
iese de sub ca-

pota la impact.
Automobilul a primit punctaj maxim la sistemele
de siguranta (100%) si un punctaj ceva mai slab la
protectia copiilor din masina (75%). Pe langa aces-
te rezultate, V40 este considerata si una dintre cele
mai frumoase masini produse de Volvo.

¢ Instalatie fotovoltaica de 1,5 MW
in Pufesti, judetul Vrancea. Martifer Solar
a inaugurat oficial, In luna septembrie a.c., o insta-
latie fotovoltaica de 1,5 MW construita in localita-
tea Pufesti, judetul Vrancea. Instalatia se intinde pe
o suprafata de aproape 4 ha si va produce energie
suficienta pentru a alimenta aproximativ 1000 de
familii, economisind 1029 tone de emisii CO, pe
an. Aceasta este una dintre primele instalatii foto-
voltaice de dimensiuni mari, conectate deja la re-
teaua nationald din Romania.

e Japonia intentioneaza sa
opreasca utilizarea energiei nuclea-
re pana in 2030. Potrivit postului american
de televiziune CNBC, guvernul nipon intentionea-
za sa opreasca utilizarea energiei nucleare pana in
2030, marcand astfel o schimbare majora fata de
politicile de dinaintea dezastrului de la Fukushima,
de anul trecut, care vizau acoperirea din surse nu-
cleare a mai mult de jumatate din consum. Japonia
se alaturd, astfel, unor tari precum Germania si El-
vetia, care au decis sa renunte la energia nucleara,
dupd ce cutremurul urmat de tsunami a provocat
la centrala de la Fukushima cel mai grav dezastru
nuclear de dupa cel din 1986 de la Cernobal. Japo-
nia era pana anul trecut al treilea mare utilizator de
energie atomica din lume.

La Resita, cel mai mare muzeu
de locomotive cu abur, in aer liber,

Fundatia Uzinele de Fier si Do-
meniile Resita (UDR) a inaugurat, la
16 septembrie a.c., cel mai mare muzeu
de locomotive cu abur, in aer liber, din
Europa, in cadrul evenimentului intitu-
lat generic ,,1-40-140“. Contextul 1-a

din Europa

de istoria cailor ferate, personalitdti din
tara si strainatate de al caror nume este
legatd istoria constructiei de locomotive
si a muzeului resitean, specialisti, repre-
zentanti ai autoritatilor locale si centra-
le. Pentru acest prilej, Fundatia UDR a

reprezentat implinirea,
in acest an, a 140 de ani
de la fabricarea primei
locomotive romanesti la
Resita si a 40 de ani de
cand a fost inaugurata, in |
Zona Triaj, o expozitie .
permanenta in aer liber
dedicatda locomotivelor
resitene. ,,Desi retinutd f
de memoria colectiva
drept Muzeu de locomo-
tive, expozitia nu a avut
pand acum un statut mu-
zeal, in acord cu legisla-
tia specificd. Plecand de
la aceastd realitate, din
respect pentru traditia in-
dustriala a Resitei si din |
dorinta de a-i pune 1n va- E=8
loare istoria unica, Fundatia UDR — din
al cdrei patrimoniu fac parte exponatele —
a lansat proiectul Muzeul de Locomotive
cu Abur Regsita, care a presupus nu doar
reamenajarea imagisticd a ansamblului,
ci si Inscrierea lui In circuitul muzeistic
national §i international®, au precizat, re-
cent, reprezentantii fundatiei.

La eveniment au participat, alaturi
de cetdtenii municipiului §i pasionatii

pregatit mai mult surprize pasionatilor de
istoria locomotivelor si a cdilor ferate, cel
mai apreciat fiind cel al opririi, la Resita,
a Trenului Regal.

Astfel, locomotiva 230.516, fabri-
cata la Resita in 1936, clasata in Tezaurul
Patrimoniului National Cultural, a oprit
in spatele Muzeului de Locomotive cu
Abur din municipiu, tractand o garnitura
nu mai putin valoroasa din punct de ve-

dere istoric — Trenul Regal. Acesta a fost
comandat de Regele Ferdinand societatii
Ernesto Breda, din Milano, cu specifi-
catia ca vagoanele sale sd-i poatd oferi
tot confortul pe parcursul calatoriilor ofi-
ciale. Regele n-a mai ajuns, insd, sd se
bucure de el, garnitura
fiind finalizatd dupa
moartea lui. In schimb,
¢ in vagoanele trenului
au calatorit, de-a lun-
gul timpului, Carol al
II-lea, Mihai I, Ghe-
orghe Gheorghiu-Dej
si Nicolae Ceausescu,
dar si demnitari stra-
ini, precum Gerald
Ford, Henry Kissin-
ger, Leonid Brejnev,
Erich Honecker si
Todor Jivkov. Pentru
manevrele din triaj
ale acestui ansamblu
= a fost utilizata o alta
{ locomotiva istorici:
4 060-DA-001,  echi-
patd cu primul motor Diesel construit
la Resita, in 1960, dupa licentd Sulzer,
destinat locomotivelor de 1200 CP.
Atat vagoanele Trenului Regal, cét si
locomotivele 230.516 si 060-DA-001,
se afla Intr-o excelenta stare de conser-
vare si de functionare, ele fiind utilizate
doar in cadrul unor evenimente speci-
ale, cum a fost si cel denumit generic
,,1-40-140%.

in proiect, sapte microhidrocentrale
pe raul Somes

Presedintele Consiliului Judetean
Cluj, Horea Uioreanu, a anuntat recent
cd o firma din Bulgaria ar putea construi
in parteneriat public-privat sapte micro-
hidrocentrale pe raul Somes, proiectul
fiind estimat la 220 de milioane de euro.
Potrivit unui comunicat, Horea Uioreanu
a efectuat o vizita de lucru in Bulgaria,
la sediul firmei PVB Power Bulgaria AD,
0 companie cu actionariat italian care ur-
mareste dezvoltarea energiei din resurse
regenerabile prin valorificarea potentia-
lului hidroenergetic al raurilor de pe teri-
toriul Europei. Din delegatie au mai facut
parte, intre altii, primarul municipiului
Dej si primarul comunei Vad, precum si
reprezentanti ai primdriilor din zona So-
mes, din judetul Salaj.

in cadrul vizitei s-a discutat des-
pre posibilitatea unui parteneriat public-

privat cu firma PVB
Power Group S.p.A.,
parteneriat care s-ar
putea concretiza prin
realizarea unui nu-
mir de sapte micro- [
hidrocentrale pe raul [
Somes, dintre care
una si pe teritoriul
judetului Cluj, in co-
muna Vad, valoarea
totala a proiectului Somes River fiind de
peste 220 de milioane de euro. Construc-
tia microhidrocentralelor va incepe anul
viitor §i se va derula pe parcursul a trei
ani. ,,Potentialul hidroenergetic al jude-
tului Cluj este unul extrem de ridicat, pu-
tand contribui la dezvoltarea economica
acceleratd a judetului. Astfel, proiectul
Somes River vine in intampinarea locui-

Folils e =

torilor judetului, acestia putand beneficia
atat de o energie mai ieftina, cat si de o
agriculturd locala performantd, care nu
va mai avea de suferit pe timp de sece-
ta“, a declarat Horea Uioreanu. Totodata,
presedintele Consiliului Judetean Cluj a
discutat cu reprezentantii firmei posibili-
tatea construirii unei microhidrocentrale
si in municipiul Dej.
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