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»Sa-ti pese mai mult de constiinta ta decat
de parerea altora.“ (Publilius Syrus)

Investitii prioritare:
parcurile industriale

Atat bilanturile care se intocmesc, de regula, spre finalul anu-
lui, cat si topurile investitorilor de marca dau un plus de substanta
dezbaterilor deosebit de actuale si strict necesare referitoare la rein-
dustrializarea Romaniei. Un aspect deseori neglijat vizeaza parcu-
rile industriale.

Tema prezintd un interes special din doud puncte de vedere. Pe
de-o parte, a avut loc (nu discutdm acum gradul de indreptatire, de
justificare economica si sociald) un proces mai mult sau mai putin
accelerat de inchidere a unui numar considerabil de capacitati indus-
triale situate In mijlocul orasgelor i municipiilor. Orientarea moder-
na, atestatd de experienta celor mai dezvoltate state ale lumii, indica,
fara urma de indoiala, scoaterea entitatilor industriale din orase. Pe
de alta parte, proximitatea localitatilor urbane (in special conside-
rentele economice legate de infrastructurd) a constituit §i constituie
un factor favorizant pentru amplasarea unor importante capacitati
de productie in zona de influenta a fostelor mari centre industriale.

Din pacate, un deficit de informatie nu permite marelui pu-
blic sa cunoasca realizdrile inregistrate intr-un numar semnificativ
de parcuri industriale. Nu ne propunem si le prezentam, ci doar
sa tratam unele teme de ordin conceptual §i practic. Pentru muli
concetateni, notiunea de parc industrial s-a limitat si se limiteaza la
comuna Jucu, aflatd in apropierea municipiului Cluj-Napoca. Este
vorba despre ecoul pe care 1-a avut incetarea activitatii unei fabrici

din concernul Nokia, o loviturda puternica datd economiei tarii, in
special in ceea ce priveste exportul cu valoare adaugatd mare. Sigur,
noile investitii straine la Jucu — intre care firmele Bosch si DeLonghi
— nu compenseaza, integral, pierderea suferitd prin plecarea Nokia,
dar gradul de interes fata de respectiva zona nu s-a diminuat in urma
socului de la sfargitul anului trecut.
tile din apropierea marilor orage pentru investitii industriale impor-
tante, este valabila si in cazul altor parcuri industriale, cum sunt cele
de la Ploiesti, Oradea, Campulung (si enumerarea este departe de a
fi completa). Practic, functioneaza, pe intreg teritoriul tarii, circa 40
de parcuri indus-
triale, cu dimen-
siuni diferite si
cu un profil pro-
ductiv, la randul
lui, divers. Nici
rezultatele  nu
sunt, peste tot,
predominant po-
zitive, dar cele
care functionea-
: za in conditii ac-
! ceptabile confir-
i ma si reconfirma
viabilitatea acestei modalitati de fructificare a potentialului de care
dispune economia romaneasca.

Bineinteles, o tema presantd vizeaza insuficienta folosire a
acestui potential. Exista, neindoios, cauze — sa le spunem — obiec-
tive, subsumate efectelor crizei globale. Nu avem in vedere numai
capitalul strdin, ci si pe cel autohton, ambele afectate de caderea de
ansamblu a economiilor nationale, in conexiune cu pietele regio-
nale, comunitare i mondiale. in acelasi timp, sunt factori interni,
de aceasta datd de naturad subiectiva, care se constituie in surse de
franare a procesului de dezvoltare si consolidare a parcurilor indus-
triale. in special autoritatile locale, care au obligatia si asigure un
minimum de conditii favorabile, de la infrastructura pana la facilitati
fiscale, nu manifestd suficient interes fatd de parcurile industriale,
chiar daca ele reprezinta si o sursid extrem de importantad de sporire
a veniturilor, prin taxele si impozitele aferente, dar mai ales prin
crearea locurilor de munca.

Sunt, toate acestea, teme majore, iar insuficienta fructificare a
modalitatilor eficiente de declansare si intdrire a procesului de re-
industrializare s-ar cuveni sa fie o unitate de masura a competentei
si responsabilitatii tuturor celor care se afla implicati in demersul
decizional la scara locala si nationala. (T.B.)

West Park Ploiesti, cel mai mare
parc industrial din Romania

(" Romania - UE, parteneriat pentru fondurile
europene in perioada 2014 - 2020

Ministerul Afacerilor Europene, prin Centrul de Informare pentru Instrumente Structurale, a organizat, la 5
noiembrie a.c., conferinta de prezentare a documentului referitor la Pozitia Comisiei Europene privind elaborarea
Acordului de Parteneriat si a programelor in Romdnia pentru perioada 2014 — 2020. Documentul expune viziunea
Comisiei Europene asupra utilizarii fondurilor europene in Roménia in viitoarea perioada de programare 2014 —2020
si stabileste un numar limitat de priorititi pe care Uniunea Europeand le considera deosebit de importante.

Reamintim ca, pentru viitorul cadru financiar multianual, Comisia
Europeana a propus o noud abordare in ceea ce priveste folosirea fondu-
rilor europene prin impunerea de conditionalititi ex-ante si macroecono-
mice, concentrare tematica si eficientizare a cheltuielilor, tindnd seama, in
acelasi timp, de particularitatile identificate la nivelul fiecarui stat membru.

Prezent la eveniment, ministrul Afacerilor Europene, Leonard Orban,
a afirmat ca nu crede cé se va ajunge la un acord intre toate statele membre
asupra bugetului pe 2014 — 2020 pana la sfarsitul acestui an. ,,Recent, prese-
dintia cipriota a pus pe masa o noua propunere, care reduce cu 50 de miliarde
de euro alocdrile propuse de Comisia Europeana. Nu suntem deloc multumiti
cu ceea ce am vazut. Nu numai pentru ca este vorba despre o reducere, dar si
pentru ca acel echilibru fin care era inclus in propunerea Comisiei Europene,
nu numai intre alocarile pentru diferitele politici, dar si intre alocérile pentru diferitele state membre, este pierdut
in momentul de fatd. Tocmai de aceea, nu suntem dispusi sa sustinem o asemenea propunere®, a declarat ministrul,
care a anuntat cd Romania va negocia cu CE includerea unei noi prioritati pentru finantare si sprijin, si anume in-
dustria, nu doar pentru intreprinderile mici si mijlocii, ci §i pentru cele mari. Totodatd, Leonard Orban a precizat ca
va promova implicarea sectorului privat in gestionarea fondurilor europene, iar pe segmentele unde exista deficiente
este nevoie de organisme intermediare private. Ministrul Afacerilor Europene a mai mentionat ca un aspect destul
de grav la capitolul absorbtiei fondurilor comunitare este legat de reticenta beneficiarilor de a accesa banii europeni.

La conferinta au fost invitati reprezentanti ai ministerelor care fac parte din Comitetul Interministerial pentru
Acordul de Parteneriat (CIAP), ai autoritatilor de management si ai organismelor intermediare, ai Autoritatii de
Audit, Autoritatii de Certificare si Platd (ACP), precum si reprezentanti ai mediului socio-economic, academic si ai

@cietéﬁi civile implicati n procesul de programare a fondurilor europene alocate Romaniei in perioada 2014 — 2020)

Performante remarcabile pentru companii

romanesti din sectorul tehnologic

Romania este prezentd cu sase firme in clasa-
mentul Deloitte CE Technology Fast 50 2012. Aflat la
a 13-a editie, topul include cele mai dinamice compa-
nii de tehnologie din regiunea Europei Centrale si de
Est, In baza ratei de crestere a veniturilor din ultimii
cinci ani (2007 —2011). De asemenea, companiile tre-
buie sa detind proprietate intelectuald care contribuie
semnificativ la veniturile operationale sau sa dedice o
parte substantiala din venituri pentru cercetare si dez-
voltare de tehnologie. in definitia Fast 50, companiile
candidate trebuie sa fi raportat venituri anuale de cel
putin 50 000 de euro pe an 1n ultimii cinci ani, sa aiba
sediul in Europa Centrala, sa fie controlate de antre-
prenori locali si sa activeze pe piata de cel putin cinci
ani. Potrivit analistilor Deloitte, rezultatele clasamen-

tului din acest an confirma ca firmele romanesti ce isi
desfasoara activitatea in sectorul tehnologic raspund
cu succes provocdrilor crizei globale si continua sa-si
consolideze pozitia in regiune.

Astfel, pentru al doilea an consecutiv, compa-
nia Vola.ro s-a plasat pe locul 1, cu o rata record de
crestere a veniturilor (17 323%, calculatd ca medie pe
ultimii cinci ani), in timp ce TeamNet International
debuteaza in categoria dedicatd companiilor de di-
mensiuni mari (Big 5), ceea ce reprezinta o premiera
pentru industria locala de tehnologie.

Pe langa categoria principala, Deloitte recompen-
seaza si companiile de tehnologie care se afirma rapid
— categoria Rising Stars, pentru firme ce nu indeplinesc
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ARC PESTE TIMP

Statia de epurare din Timisoara, reabilitata
complet dupa 100 de ani de functionare

Statia de epurare a orasului Timisoara
a fost proiectatd si construita de Stan Vidri-
ghin, fiind printre primele din tara. Lucrarile
de constructie au inceput in anul 1909, iar
statia a fost pusd in functiune in data de 26
octombrie 1912. Capacitatea nominala era de
570 Vs, fiind prevazuta numai cu treaptd me-
canicd. A fost o realizare remarcabild pentru

acea perioada, atat din punct de vedere ingi-
neresc, cat si al managementului de proiect. A
mobilizat resurse, oameni, fonduri si logisti-
ca intr-o vreme cand asemenea proiecte erau
la Inceput de drum. Stan Vidrighin a lasat o
amprenta puternica asupra orasului si proba-
bil ca aceastd lucrare a sa de inceput, statia de
epurare, a reprezentat pentru el intdlnirea cu
destinul, ceea ce i-a conturat viziunea si a dat
un sens realizarilor sale viitoare.

Primul obiect al statiei, amplasat chiar
dupd unirea celor doua colectoare de pe
malul stdng si drept al raului Bega, a fost
deversorul, unde se facea separarea apelor
pluviale de apele uzate menajere, care, dupa
trecerea prin gratare rare, erau trimise spre
procesul tehnologic. Dupa epurare, aceste
ape erau pompate in Bega. In cazul ploilor
torentiale, la depasirea pragului deversor,
apele pluviale erau evacuate in Bega prin
intermediul a trei pompe centrifuge actio-
nate de masini cu aburi. Centrala termica
pentru producerea aburului tehnologic era
prevazutd cu doud cazane tip Cornwall si
doua cazane tip Schlick.

in anul 1968, a avut loc extinderea sta-
tiei la capacitatea de 1000 1/s. Pe langa dez-

voltarea treptei mecanice de epurare, cerin-
tele legate de protectia calitatii emisarului
au impus §i realizarea unei trepte biologice.
Ulterior, in paralel cu instalatiile de epura-
re, s-a realizat si o statie noud de pompare
pentru ape pluviale, prevazutd cu deversor.
Aceasta refula apa direct in Bega si avea o
capacitate instalata de 14 000 1/s.

intre trecut si viitor

in anul 2000, societatea Aquatim a
identificat in programul ISPA (Instrument
for Structural Policies for Pre-Accesion) o
oportunitate de finantare pentru reabilitarea
tehnologiei de tratare a apelor uzate din Ti-
misoara, astfel incat calitatea efluentului sa
respecte standardele europene prevazute in
Directiva CEE 271 din 21 mai 1991, pentru
apele uzate urbane. Programul a avut un bu-
get total de peste 45 de milioane de euro, din
care 70% din fonduri au fost nerambursabi-
le. Circa 30 de milioane de euro din valoa-
rea totala au fost alocate pentru reabilitarea
statiei de epurare.

Lucrérile prevazute pentru retehnolo-
gizarea completd a statiei, finalizate in anul
2011, au condus la realizarea unui flux mo-
dern de tratare mecano-biologica, echipat cu
utilaje performante. Tehnologiile folosite asi-
gurd respectarea normelor nationale §i euro-
pene de calitate a efluentului. S-au creat astfel
premisele unei dezvoltari, atat ca flux tehno-
logic, in ceea ce priveste tratarea avansata,
cat si ca extindere a capacitatii de tratare.

Noua statie de epurare este proiectata
sa functioneze la urmatorii parametri:

® 440 000 locuitori echivalenti

e debit zilnic mediu = 2400 /s

e debit zilnic maxim = 3000 /s

e CBO, =22 000 kg/zi

® suspensii solide = 28 000 kg/zi

e amoniu = 5400 kg/zi

o fosfati = 1600 kg/zi

Descrierea tehnologiei
actuale

Apa preluata din sistemul de canali-
zare al orasului, prin cele patru colectoare
principale, intrd in statia de epurare i par-
curge, inainte de deversarea in raul Bega,
o treaptd mecanicd §i o treaptd biologica
avansata de epurare.

Treapta mecanica este compusd din
patru gratare rare si dese, prevazute cu dis-

pozitive de spélare, compactare si depozi-
tare a deseurilor. Statia de pompare a apei
menajere este formata din patru pompe sub-
mersibile Flygt cu un debit de 1000 1/s (re-
gim 3A+1R) care asigurd transportul apei la
patru linii de deznisipare, cuplate cu sepa-
ratoarele de grasimi. Nisipurile sunt spalate
si depozitate in containere speciale, iar gra-
simile sunt depozitate Intr-un concentrator.

Cand debitele influente depasesc ca-
pacitatea proiectatd, excesul de apa uzatda
este preluat de patru bazine de stocare de
prima ploaie. Cand si acest debit este depa-
sit, surplusul trece printr-un gratar cu cura-
tare automata si apoi este pompat direct in
raul Bega, cu ajutorul a sapte pompe Flygt
(regim 6A+1R), avand fiecare un debit de
3500 I/s.

Treapta biologica include procesul de
nitrificare-denitrificare si tratarea chimica
a fosforului. Bazinul biologic are un volum
de 106 600 mc, divizat in patru linii. Fie-
care linie asigura realizarea denitrificarii si
a nitrificarii, fiind prevdzuta cu recirculare
externa si internd. Sistemul de aerare, de tip
Flygt Sanitaire, este prevazut cu aproxima-
tiv 12 800 de difuzori porosi. Suflantele care

asigurd necesarul de oxigen sunt suflante
Aerzen. Indepirtarea fosforului se face pe
cale chimica, prin utilizarea sulfatului feros
drept agent de coagulare, cu ajutorul unei
instalatii de dozare si injectare. Injectarea
este posibila in trei puncte diferite ale fluxu-
lui tehnologic. Separarea biomasei se face
in opt decantoare secundare circulare, cu
diametre de 40 si 48 m. Efluentul este des-
carcat printr-un canal, direct in raul Bega.
Namolul biologic in exces este stocat
in bazine, ingrosat si deshidratat cu ajutorul
polielectrolitului. Statia este prevazuta cu o

instalatie de dozare a polielectrolitului. Na-
molul este ingrosat si deshidratat cu ajutorul
a trei filtre banda Bellmer, pand la aproxi-
mativ 20 — 22% SU.

Modernizarea statiei de epurare din
Timisoara are ca efect reducerea poluarii
mediului inconjurdtor (apa, aer, sol) si rea-
lizarea unei protectii sporite a sanatatii po-
pulatiei din vecinatate si a personalului de
exploatare. Astfel, s-a realizat un pas impor-
tant spre alinierea la normele tot mai severe
ale Uniunii Europene din domeniul protec-
tiei mediului, dar i un pas nou de asimilare
in schema clasica a statiilor de epurare din
Romaénia a unor tehnologii performante cu
eficienta ridicata, impact redus asupra fac-
torilor de mediu si eliminarea compusilor
eutrofizanti.

Eficienta noii statii de epurare este
ilustratd prin urmatorii parametri, dar si prin
compararea vizuald a aspectului apei la in-
trarea si iegirea din statie:

o CCOCr =94 —96% (la intrare o me-
die de 320 mg/l, iar la iesire 38 mg/l)

e CBO, = 91% (la intrare o medie de
137 mg/l, iar la iesire 13 mg/l)

e materii in suspensie (SS) =92 — 95%
(la intrare o medie de 120 mg/l, iar la ie-
sire 8 mg/1)

o N total = 85% (la intrare o medie de
40 mg/l, iar la iesire 8 mg/1)

e P total = 84% (la intrare o medie de
5 mg/l, iar la iesire 0,8 mg/l)

Cercetare aplicativa

Compartimentul de cercetare al
Aquatim se orienteaza spre gasirea so-
lutiilor pentru imbunatatirea calitatii
apei, protectia mediului si moderniza-
rea tehnologiilor de proces, concomi-
tent cu reducerea cheltuielilor de ex-
ploatare. La statia de epurare din Timisoara
exista doua statii pilot, primite prin donatie
de la Primaria Miinchen si de la Institutul
Fraunhofer de Tehnologia Suprafetelor si
Inginerie Biochimicd, din Stuttgart, pe care
au fost derulate o serie de studii pentru apa
uzata. Proiectele echipei de cercetare au fa-
cut obiectul unor lucrari stiintifice comuni-
cate la conferinte nationale si internationale
si publicate in reviste de specialitate.

Dr. ing. Elena Savescu
Sef Sectie canal Aquatim SA
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Performante remarcabile pentru companii
romanesti din sectorul tehnologic
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(Urmare din pag. 1)
criteriul activitatii de minimum cinci ani si
care raporteaza venituri anuale mai mici. in-
cepand cu editia din 2010, o noua categorie
a fost introdusa — Big 5,
pentru companii mari
(cu cifre de afaceri de
peste 25 de milioane de
euro) care inregistreazd
in continuare cresteri
importante, dar care nu
pot concura cu ratele de
crestere ale companiilor
din pozitiile de top ale
Fast 50.

,Uitandu-ne la re-
zultate in contextul celor

cinci ani de cand Romania participa la acest
program, remarcdm ca cea mai mare parte
a finalistelor noastre ocupa din nou locuri
in prima parte a clasamentului, o situatie
comparabild cu anul 2010,
cand Roménia a avut cea
mai bund reprezentare (7
companii). Pe de altd par-
te, rezultatele pe 2012 pot
fi etichetate ca fiind cele
mai bune din istoria clasa-
mentului pentru industria
romaneascd de tehnologie,
tinand cont de performanta
companiilor care au fost
prezente 1n top si la editiile
anterioare, dar si de cele trei

companii nou-intrate. In plus, cu o crestere
medie de 3408%, finalistele noastre se situ-
eaza cu mult peste media clasamentului per
ansamblu, iar Romania ocupa acum locul 3
in regiune ca reprezentare, dupa Polonia si
Ungaria®“, a declarat Alina Mirea, Partener
Audit in cadrul Deloitte Romdnia.
Cresterea medie a companiilor din cla-
sament a scazut usor in acest an, la 1026%,
fatd de 1068% in 2011. in clasament sunt
reprezentate opt tari — Estonia, Cehia, Un-
garia, Lituania, Polonia, Roménia, Serbia si
Slovacia; Polonia are cea mai buna repre-
zentare, cu 27 de companii, fiind urmata de
Ungaria (8) si Romania (6). Anul acesta, 23
de companii au intrat in clasament pentru
prima datd, fatd de 19, anul trecut. Compa-

niile dezvoltatoare de solutii software domi-
na topul (27 companii), fiind urmate de In-
ternet (17). Firmele cu activitati pe Internet
au cea mai mare prezenta in celelalte doud
categorii ale clasamentului — Rising Stars (4
din 10) si Big 5 (3 din 5).

Ca si in editiile anterioare, finalistii din
clasamentul regional vor fi in mod automat
nominalizati in competitia Technology FAST
500 EMEA, care include companii din Euro-
pa, Orientul Mijlociu si Africa. Ceremonia
de premiere Deloitte Technology Fast 500
EMEA 2012 va fi organizatd pe 25 noiem-
brie, la Londra. Anul trecut, patru companii
romanesti au fost incluse: Vola.ro (situata pe
locul 13), TeamNet International SA (64),
Crys Computers (333) si Fortech (497).
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(Urmare din nr. trecut)

Teodor Brates: in prima parte a con-
vorbirii, cititorii au avut posibilitatea s cu-
noascd o serie de elemente de ordin istoric
privind amenajarea unei cdi navigabile Bu-
curesti — Dundre. In cele ce urmeazi, cred
cd ar fi foarte interesant sa prezentafi, ceva
mai pe larg, studiile care vizau traficul naval.

Chiriac Avadanei: Trebuie spus ci
analizele noastre anticipau ca, la nivelul
anului 2000, traficul urma sa atinga circa 7
milioane t/an, iar la nivelul anului 2030, cir-
ca 16 milioane t/an.

T.B.: Aceste date ni se infatiseaza as-
tazi, in anul 2012, in ipostaze nu tocmai
plicute. Din cele ce ne-afi spus, rezulti
cd n-a fost vorba despre o viziune utopica.
Cum puteti argumenta in continuare?

C.A.: Existd foarte multe argumente.
Mi voi limita, insd, la citeva. In perioada
1984 — 1986, am tinut seama si de ceea ce ne
oferea experienta roméneasca si cea europea-
na 1n materie de transport naval. Aveam in ve-
dere, in special, profilul industriei Capitalei,
existent si anticipat, ceea ce, evident, nu mai
este valabil astazi. De aceea, devansam putin,
sub aspect cronologic, datele care ar prezenta
interes pentru cititori. Inainte de toate, preci-
zez cd in studiul de fezabilitate pe care I-am
finalizat 1n acest an (2012) a fost regéndita
evaluarea referitoare la trafic. Astfel, au fost
luate 1n considerare, 1nainte de toate, obiecti-
vele/unitatile care sunt In masura sd genereze
trafic pe aceasta cale navigabila.

T.B.: Sigur, vom avea posibilitatea, in
partea finald a convorbirii, si revenim asu-
pra acestor aspecte, adicd ce s-a intamplat
cu studiul de fezabilitate actualizat la care
v-ati referit. Pdnd atunci, s-ar impune o
privire de ansamblu privind stadiul lucra-
rilor pdnd in momentul sistarii lor, la ince-
putul anului 1990.

C.A.: Pana la data mentionata de dvs.,
au fost realizate urmatoarele categorii de lu-
crari: 73% din volumul total de 96,9 milioa-
ne m® al excavatiilor; 69% din volumul total
al digurilor, care insuma 47,8 milioane m?;
39% din cantitatea de betoane de 2125 mii
m?; 36% din suprafata apararilor si protecti-
ilor de talazuri de 4,6 milioane m?; 24% din
cantitatea totald a echipamentelor hidrome-
canice de circa 11,4 mii tone. Pana la finele
anului 1989, au fost realizate, in proportie de
aproximativ 90%, urmatoarele lucrari: infra-
structura platformelor porturilor de la Olte-
nita si Bucuresti — 1 Decembrie; podurile de
sosea la traversarile peste Argesul amenajat;
traversarea liniilor electrice si conductelor
peste raul amenajat.

T.B.: Ca si in exemplele precedente,
cifirele pe care le-ati prezentat sunt deosebit
de concludente. Ele vorbesc de la sine nu
numai despre un efort constructiv remar-
cabil, ci si despre o ,,mogtenire care a avut
o soarti deloc de invidiat. In consecintd, vi

AGORA INGINEREASCA

sAmenajarea raurilor Arges si Dambovita
pentru navigatie si alte folosinte majore,
un proiect benefic pentru generatiile de

astazi si pentru cele care ne vor urma“ (ll)
Convorbire cu ing. dipl. Chiriac Avadanei, Institutul de Proiectari

Transporturi Auto, Navale si Aeriene (IPTANA), seful proiectului complex

rugdm sd vda referiti si la ce s-a intamplat in
urma sistarii lucrarilor.

C.A.: Dat fiind pericolul inundarii unor
importante suprafete de teren si a localitati-
lor limitrofe, prin HG nr. 784/1994 s-a decis
ca sectiunea de scurgere si digurile pe Arges
sd fie aduse in situatia de a permite tranzita-
rea viiturilor...

T.B.: ... deci, abia dupd aproximativ
patru ani, s-a luat o masurda la nivel guver-
namental privind soarta constructiilor...

C.A.: ...da, ati sesizat un aspect extrem
de important, si anume faptul ca lucrurile au
fost lasate ,,in voie“, cu toate consecintele
extrem de grave care au decurs de aici. in
amintitul act normativ din 1994 s-au preva-
zut mai multe masuri, intre care: realizarea
conditiilor pentru ca in aval de lacul Miha-
ilesti-Cornetu sa poata fi tranzitate viiturile
calculate pentru debite, cu asigurarea de de-
pasire de 5%. In acest scop, urmau si fie in-
chise bresele existente in diguri, iar depozi-
tele de pamant/balast
existente in albie sa
fie evacuate. Se mai
prevedeau executa-
rea unor lucrdri de
protectie si aparare
pe talazuri, precum
si praguri de fund in
zona nodurilor hidro-
tehnice pentru preve-
nirea eroziunilor.

T.B.:  Aceste
masuri au fost apli-
cate?

C.A.: Doar in
mica proportie. Bundoara, nerealizarea pra-
gurilor de fund la niciunul din nodurile hi-
drotehnice dintre Oltenita si portul Bucuresti
— 1 Decembrie, precum si extractiile masive
de balast din albie sunt cauza principald a
producerii unor eroziuni de 3 — 4 m pe tot
cursul raului. O situatie dificila se constata
si la podul de cale feratd de la Gradistea de
pe linia feratd Bucuresti — Giurgiu, unde una
dintre pilele vechiului pod aflat in circulatie
s-a inclinat puternic. in consecinti, circulatia
feroviard a fost intrerupti. In continuare, in
anul 2011, tablierul metalic a fost rostogolit
in albie, tiat §i ,,valorificat™. Mai precizez ca
talpa radierului uneia dintre pilele noului pod
de cale ferata, nefinalizat, se afla suspendata
pe coloane. Odata cu restabilirea circulatiei
pe linia feratd Bucuresti — Giurgiu, fundatiile
acestui pod urmeaza sa fie reabilitate de Ad-
ministratia CFR.

T.B.: Asemenea multor concetditeni,
am avut prilejul nedorit de a vedea in ce hal
— formula este poate chiar prea blinda — au
ajuns lucrarile finalizate inainte de 1990 in
proportii impresionante. Totul pare o ruind
comparabild cu vestigii din trecutul foarte
indepdrtat care nu s-au bucurat nici md-
car de un minimum de operatii menite sa

3. STUDII $1 PROIECTE ELABORATE IN PERIOADA 2009 - 2012

le conserve. Sigur, viziunea dvs., inevitabil
determinatd de profesia de inginer, poate
contura un tablou mult mai expresiv.

C.A.: M3 simt obligat s mai menti-
onez cateva elemente care releva efectele
de neacceptat ale deciziei de abandonare a
lucririlor. In unele situatii, digurile au deve-
nit sursd de balast, ceea ce pune in pericol
integritatea acestora, cu consecin{e grave
privind posibilitatea unor puternice inunda-
tii pe terenurile si in localitatile limitrofe. In
alte zone, 1n albia raului sau pe platforme-
le adiacente, au fost depozitate gunoaiele.
Pe cursul Argesului au ramas abandonate o
serie de utilaje, Intre care dragi absorbo-re-
fulante, precum si un excavator pasitor, im-
portat in 1988. In prezent, pe terenurile adi-
acente se efectueaza extractii de balast pana
la piciorul digurilor, fapt ce pune in pericol
stabilitatea acestora.

T.B.: Nu avem spatiul necesar pentru
a consemna un inventar complet al efec-
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telor deciziei de la inceputul anilor 1990,
insd — tot pe baza constatarilor la fata locu-
lui — avem toatd indreptitirea si conside-
ram cd este vorba despre prejudicii imense.

C.A.: Intr-adevir, lucrarile executate
anterior au suferit, in timp, importante de-
gradari si distrugeri. latd cateva: demonta-
rea si ,,valorificarea” ca fier vechi a liniilor
de cale ferata de acces la porturile Bucuresti
— 1 Decembrie si Oltenita, a cailor de rula-
re ale macaralelor portuare si a macaralelor
turn folosite la constructia nodurilor hidro-
tehnice; distrugerea elementelor din beton
armat realizate pentru constructia avan-
posturilor de la ecluze, spargerea grinzilor,
precum si a unor coloane din beton armat
pentru extragerea (,recuperarea®) fierului
beton; o parte din dalele de beton armat rea-
lizate pentru protectia talazurilor interioare
au fost sustrase pentru a fi folosite in alte
scopuri (pavarea unor curti, drumuri de ac-
ces, alei etc.); podul de cale ferata peste Sa-
bar de pe linia de acces la portul Bucuresti —
1 Decembrie a fost transformat in pod rutier
pe un drum agricol.

T.B.: Dacd avem in vedere demer-
surile indreptate spre o posibili reluare a
lucrarilor in vederea finalizarii lor, fie si

numai la unele obiective, deducem ca se
mai poate fructifica o parte din ceea ce s-a
realizat, inclusiv prin efectuarea unor re-
paratii substantiale.

C.A.: Deductia este corectd. Asa s-a
ajuns la decizia referitoare la reluarea unor
cercetari, a unor investigatii, astfel incat sa
se poata elabora un studiu de fezabilitate
care are drept premise situatiile amintite.

T.B.: Afi anticipat intrebarea pe care
intentionam sd o pun incd in prima parte
a convorbirii de fata. Este vorba despre
amintitul studiu de fezabilitate.

C.A.: In cursul procesului de elaborare
a acestui studiu a fost intocmitd o expertiza
tehnica pentru determinarea starii in care se
afla lucrarile executate la porturile si noduri-
le hidrotehnice ale amenajarii, cu precizarea
masurilor ce se impun in vederea continua-
rii executiei pentru navigabilizarea raurilor
Arges si Dambovita. Astfel, am constatat
ca distrugerea si spargerea elementelor din
beton armat in scopul ,,valorificarii fierului*
au continuat §i in perioada urmatoare, ceea
ce face necesar ca, mai inainte de a se tre-
ce la intocmirea documentatiei pentru faza
proiectului tehnic, respectiv de executie, s
se procedeze la reactualizarea acestor exper-
tize, In vederea precizarii solutiilor tindnd
seama de starea in care se va afla fiecare ele-
ment al constructiilor existente.

T.B.: Bineinteles, toate aceste activi-
tati au drept suport opinia potrivit cdreia
a fost fundamentatd oportunitatea finali-
zarii lucrarilor de amenajare complexi a
cursurilor inferioare ale raurilor Arges si
Déambovita.

C.A.: Asa este. Oportunitatea continudrii
lucrarilor rezultd din examinarea folosintelor
obtinute prin aceste amenajari. Mi-as permite,
tot pentru o informare corecta a cititorilor, sa
ma refer la cateva date si fapte care atestd vala-
bilitatea unei decizii n sensul amintit. Astfel,
prin legarea Municipiului Bucuresti cu fluviul
Dunarea, respectiv cu Coridorul Transeuro-
pean de Transport nr. VII printr-o cale navi-
gabila, vom obtine o capacitate de transport de
peste 24 milioane tone/an.

T.B.: Ce argumente sustin o aseme-
nea anticipare?

C.A.: Racordarea Capitalei tarii la
principala artera de navigatie transeuropea-
na va permite o legatura directd a Bucures-
tiului cu alte capitale si mari centre orage-
nesti europene, precum Belgrad, Budapesta,
Bratislava, Viena, Frankfurt, Duisburg, Rot-
terdam. Totodata, se asigurd accesul direct
la portul maritim Constanta, iar prin canalul
Rin — Main — Dundére la reteaua europeand
de cdi navigabile. Sub aspect ecologic, este
de remarcat cd vom avea o cale de transport
de mare capacitate, mai nepoluanta decat
transportul feroviar si cu mult mai putin po-

(Continuare in pag. 7)
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ZILELE ACADEMICE ALE ACADEMIEI DE
Viata si activitatile in mari aglom

Dupa cum am mai informat, in zilele de 11 si 12 octombrie a.c., la sediul AGIR
din Calea Victoriei nr. 118 s-a desfasurat cea de-a Vll-a editie a Zilelor Academice ale
Academiei de Stiinte Tehnice din Romania (ASTR), cu tema ,Viata si activitatile in mari
aglomeratii urbane. Bucuresti, prezent si viitor“. Evenimentul a fost organizat de ASTR, in
colaborare cu Asociatia Generala a Inginerilor din Roméania (AGIR), cu sprijinul Autoritatii
Nationale pentru Cercetare Stiintifica (ANCS) si a inclus o sesiune plenara si doua sectiuni
tematice paralele, urmate de o alta sesiune plenara de concluzii.

Cuvantul de deschidere a fost rostit de dr. ing. Eurlng Mihai Mihaita, presedinte ad.i.
al ASTR si presedintele AGIR (textul alocutiunii este publicat in numarul de fata). Dupéa
pastrarea unui moment de reculegere in memoria acad. Gheorghe Buzdugan, fost presedinte
de onoare al ASTR, decedat cu putin timp in urma, s-a trecut la prezentarea lucrarilor. (O
sinteza a acestora, insotité de concluzii, este, de asemenea, publicata in acest numair).

O privire de ansamblu asupra lucrarilor prezentate releva importanta demersurilor
stiintifice ale autorilor, in consonanta cu cerintele actuale si de perspectiva ale economiei
romanesti. Avem in vedere accentul pus pe valorificarea resurselor naturale (bundoara,

amenajarea raurilor Arges si Dambovita pentru navigatie si alte folosinte), pe efectuarea
unor ample investitii in infrastructurd (cum ar fi imbunatatirea conexiunilor actuale
dintre autostrada A2 Bucuresti — Constanta si Municipiul Bucuresti), pe orientarea
politicilor urbanistice spre solutii moderne subordonate dezvoltérii durabile (conceptul
Strategic Bucuresti 2035, céateva repere pentru organizarea intermodalitatii in Capitala,
perspectivele transportului electric urban), pe promovarea solutiilor menite sa creasca
eficienta energetica (cu referiri directe la cladiri si la alimentarea cu energie termica),
pe definirea caracteristicilor oraselor inteligente (inclusiv prin fructificarea experientei
mondiale in domeniu). Numeroase lucrari s-au referit, cu precadere, la diverse aspecte de
ordin tehnic, puse, la randul lor, sub semnul principiilor urbanismului modern.

In acest mod, odaté cu diseminarea unor valoroase rezultate ale cercetérii stiintifice,
Zilele Academice ale ASTR au pus la dispozitia factorilor decidenti elemente deosebit de
importante pentru conceperea si aplicarea unor politici publice in domeniul urbanismului,
menite sa inscrie oragele Romaniei pe traiectoria civilizatiei actuale si viitoare.

Dr. ing. Amuliu Proca

Spre o calitate superioara a vietii,
prin dezvoltare durabila

in cuvantul siu introductiv, presedintele ad.i. al ASTR,
dr. ing Eurlng Mihai Mihaita, a subliniat:

,,O dezbatere stiintifica referitoare la Viata si activitatile in
mari aglomeratii urbane. Bucuresti — prezent i viitor nu poate
lasa indiferent pe nimeni §i, cu atat mai putin, pe oamenii de
stiintd, pe cercetatori si mai ales pe ingineri si arhitecti, care,
prin definitie, sunt slujitorii Cetatii, in spiritul mostenit din
antichitate. Deoarece in discutie este o tema in care interesul
individual este in conexiune cu interesul public, permiteti-mi
ca, 1n acest scurt cuvant de inceput, fira sa intru in miezul unor
probleme cardinale, sa va impartasesc cateva ganduri in calitate
de locuitor al unei aglomeratii urbane, de bucurestean, adop-
tat in urma cu sapte decenii, dar si de inginer preocupat, prin
formatia mea profesionald, prin specialitate, de conceperea si
promovarea unor politici publice anticipative si preventive cu
ajutorul mijloacelor specifice generate de progresul continuu al
stiintei si tehnicii.

Marele arhitect urbanist Le Corbusier
scria ca «inginerul, inspirat de legea economiei
si condus de calcul, ne pune de acord cu legi-
le Universului. El atinge armonia». Asadar, un
cuvant-cheie — armonia; armonia prezentului
nu numai cu trecutul, ci si cu viitorul, armonia
dintre toti cei care slujesc marile cauze ale co-
lectivitatilor umane, armonia cu noi ingine, cu
destinul individual si cu cel al orasului in care
trdim §i muncim. Din aceasta privinta, cateva
idei-forta se desprind cu deosebire.

Prima idee este aceea ca nu pasim pe «un
loc gol». Exista tentatia, la politicieni, la edili,
sd considere ca «istoria incepe cu ei», ca trebuie
sd se ia mereu totul de la zero. Asa se explica,
printre altele, excesul de strategii, de progra-
me, de planuri, ignorate, insd de cei care vor
totdeauna sa fie considerati demiurgi. Or, in materie de urba-
nism, cu aplicati directe, concrete, la Bucuresti si in alte orase
exista din belsug predecesori de marca. Este o mare avutie in-
telectuala pe care se cuvine si o respectam, sa o valorificam.
Nu se poate construi trainic prin negarea, prin desconsiderarea
trecutului.

intrucét ne aflim in Palatul Societdtii Politehnice, con-
structie ce face parte din patrimoniul national, ag consemna un
fapt istoric de necontestat: Societatea Politehnica a preluat si
a imbogatit continuu toate demersurile consacrate urbanismu-
lui, in special celui care viza Capitala Romaniei. Intr-o lucrare
de sinteza aparuta in 1931, la jubileul de 50 de ani al Societa-
tii Politehnice, Cincinat Sfintescu, inginer, inspector general,
profesor de Urbanism si Edilitate la Academia de Arhitectu-
rd al carui rector a fost, trecea in revista actiuni memorabile,
intre care Plan général de la Place du grand marché (Piata
mare din Bucuresti in anul 1851), precum si planurile cadas-
trale incepute in 1894 si terminate in 1899, bazate pe o serie
de legi intre care cea pentru «creiarea unei Casse a Lucrarilor
orasului Bucuresti» si o alta «pentru marginirea orasului Bu-
curesti». Nu mai insist §i cu exemple din alte orage. Exista
marturii de-a dreptul impresionante despre preocupdrile co-

mune ale inginerilor, arhitectilor, economistilor, sociologilor,
istoricilor, oamenilor de arta din trecutul mai indepartat si mai
apropiat care converg spre conturarea unor experiente de o
exceptionala valoare stiintifica si tehnica.

A doua idee vizeaza promovarea unui cadru institutio-
nal de colaborare strategica intre profesionisti si factorii de
decizie. Nu putem sa lasam lucrurile «sd mearga de la sine».
Notiunea de planificare de larga perspectiva nu are nicio co-
notatie ideologica, doctrinard. Totul depinde de continutul §i
obiectivele pe care ni le propunem. Noi, inginerii, stim prea
bine ca nimic nu se urneste i nu progreseaza dacad nu se urma-
resc obiective care decurg dintr-o viziune clara si masuri care
sd transpuna in realitati obiectivele propuse.

in acest sens, cu multi satisfactie constat ci expunerile
programate pentru reuniunea noastra raspund acestor exigente
metodologice. Nu pun la indoiala ca fiecare comunicare si toa-

te laolalta se vor constitui intr-un Apel catre Municipalitate,
pentru o colaborare in care contributia noastra, a specialistilor
va fi consonanta cu fortele si mijloacele puse In actiune pen-
tru constructia si reconstructia unei Capitale a Romaniei, cu
adevarat moderne, pastratoare credincioasa a traditiilor, a fon-
dului edilitar valoros, in care principiile si regulile dezvoltarii
durabile vor fi promovate cu un adevarat spirit civic.

A treia idee a fost enuntatd prin mentionarea conceptu-
lui de dezvoltare durabila. In fond, este vorba despre mediul
in care traim, de viata noastra de zi cu zi. Ne aflam in fata
mai multor optiuni. Vrem sd promovam continuitatea sau rup-
tura, planificarea strategicd sau improvizatiile, inovarea sau
experimentul sterp, rezolvarile pe termen lung sau cele im-
puse de presiunea momentului? Avem de ales intre un oras in
care strazile sunt pentru masini sau pentru oameni, un orag cu
subsolul, solul si atmosfera poluate, cu ape infestate sau cu un
sistem modern de distributie a apei potabile si cu un complex
de statii de epurare, un oras ostil persoanelor cu dizabilitati,
dezavantajate sau unul prietenos cu toti semenii nostri? Do-
rim sa trdim intr-un oras cu un sistem de incalzire bazat tot
mai mult pe centrale de apartament sau cu unul centralizat,
eficient din punct de vedere economic, dar i ecologic? Sa fim

sufocati de gunoaie sau sa le folosim ca sursa de energie si de
materii prime? Dorim sa respirdm un aer curat prin protejarea
si extinderea zonelor verzi, cum este §i comoara ecologica din
zona Vicaresti sau, prin aglomerarea haotica a constructiilor,
sprijinim asa-numitii rechini imobiliari sau pastram cladirile
cu valoare de monument istoric si arhitectural pentru noi si ge-
neratiile viitoare? Ne preocupa crearea si dezvoltarea institu-
tiilor de cultura, a fondului muzeal, inclusiv prin crearea mult
doritului si necesarului Parc National al Stiintei si Tehnicii sau
lasam sa se prapadeasca marturii irepetabile despre un trecut
cu care — pe buna dreptate — se cuvine sa ne mandrim?

Nu intentionez sa abordez exhaustiv aceste teme si nici
sd imprim un caracter patetic cuvantului meu, dar la probleme
grave se impun rezolvari pe masura. Nicolae lorga spunea ca
«memoria trebuie sa raspunda la ordinele inimii». Asa ca si
solutiile urbanistice trebuie sa fie la ordinele inimii, la ordine-
le congtiintei civice a fiecaruia si a tuturor. Daca ne respec-
tam pe noi ingine nu putem opera cu o dubla contabilitate
morald. Una spunem si alta facem. In acest sens putem s
vorbim si despre o arhitecturd a convingerilor noastre.

Desigur, solutiile nu sunt lesne de gésit si nici de apli-
cat. Sursele de finantare, fezabilitatea proiectelor, calitatea
managerilor mai ales a celor din domeniul protectiei me-
diului, comportamentul si mentalitatile unor segmente ale
populatiei sunt, de cele mai multe ori, factori de franare,
dar experientele pozitive arata ca pot fi surmontati. Trebuie
sd recunoagtem ca spiritul vremii se schimba 1n favoarea
abordarilor ecologiste, dincolo de ideologii §i partizanate
politice.

Nu este vorba aici despre ceea ce numim «marotay,
ci despre un exercitiu de responsabilitate si de competenta
profesionala. Orice atentat la adresa mediului inconjura-
tor reprezinta, n esentd, un act contrar spiritului umanist,
spiritului academic. In ultima instantd, putem sa vorbim si
despre atentate la pacea sociald. Nu avem nevoie de avertis-
mente voalate, ci de ludri de pozitie clare, hotarate, in condi-
tiile in care sunt unele autoritati care nici macar nu constienti-
zeaza pericolele care ne pandesc in cazul in care componenta
ecologica a urbanismului este subapreciata si, mai grav, des-
consideratd. Cand spun aceasta ma refer si la protectia anti-
seismicad. Cu sigurantd, nu vrem sa fim fatalisti, perdanti din
propria noastra vointa sau, poate, neputinta.

in sfarsit, cateva cuvinte despre solidaritate. Insusi de-
mersul nostru stiintific ar fi lipsit de sens, de finalitate, dacd nu
vom reusi sd identificdm culoarul care ne conduce spre o zond
consensuala, fie si numai minimala. Parcurgand tematica su-
pusa atentiei participantilor, sunt convins ca vom face un sem-
nificativ pas inainte spre conturarea unor recomandari care sa
intruneasca un substantial sprijin pentru proiecte dezirabile.
Or, pentru a duce un asemenea demers pana la capat este ne-
voie de solidaritate, bazata pe cultura lucrului bine facut.

intrucat ne aflim in Anul Caragiale, dati-mi voie si-1 pa-
rafrazez pe marele scriitor spunand ca, daca exista ceva pentru
care merita din plin sa se faca risipa, atunci, neindoios, trebuie
sd mentionam aici creativitatea. Sa facem, deci, risipa de cre-
ativitate in desfasurarea reuniunii noastre.*
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STIINTE TEHNICE DIN ROMA NIA, EDITIA A VII-A
eratii urbane. Bucuresti, prezent si viitor

Privire concluziva asupra dezbaterilor

Cea de-a VIl-a editie a Zilelor Academice ale Academiei
de Stiinte Tehnice din Romania (ASTR), care s-a desfagurat la
Bucuresti, in zilele de 11 si 12 octombrie 2012, avand ca tema
,Viata si activitatile in mari aglomeratii urbane. Bucu-
resti, prezent si viitor®, a prilejuit participantilor — ingineri,
arhitecti, urbanisti, matematicieni, economisti — abordarea
unor teme majore, inclusiv decalajul care pare s se adanceas-
ca Intre rezultatele obtinute in activitatile de cercetare-proiec-
tare, pe de-o parte, si modul in care acestea sunt transpuse in
realitatile de care sunt conditionate nazuintele cetatenilor, de
imbunatatire a calitatii vietii urbane, pe de altd parte.

Solutiile si directiile de actiuni coerente care s-au des-
prins din aproape fiecare comunicare si din ansamblul acesto-
ra au relevat profesionalism, perseverenta, spirit creativ, res-
ponsabilitate civica si, deopotriva, dezamégire fata de lipsa de
interes a decidentilor de la diferite niveluri pentru ceea ce ar
putea sa insemne un ,,mai bine® in actiunile antropice de trans-
formare a spatiului geografic prin actiuni de amenajare intr-un
teritoriu, ca un spatiu investit de o societate care desfasoara
activitdti diverse pentru a-gi asigura nevoile de subzistenta.

La finalul manifestarii stiintifice organizate de ASTR,
examinand aria largad a subiectelor tratate de cétre cele 8 co-
municdri prezentate in plen si de cele 37 de comunicéri din
cele doud sectiuni, s-a cristalizat opinia potrivit careia deci-
dentii care n-au dat curs invitatiei noastre de a fi impreuna nu
au constientizat, cel putin pana in prezent, cat de complex si
de marcat de incertitudini este tabloul amenajarii si adminis-
trarii unui teritoriu.

Examinari pluri

si interdisciplinare

Pentru a Intelege si a gestiona procesele specifice dintr-un
teritoriu, se cer examinate atent aspectele spatiale, demografi-
ce, sociale, economice si ecologice. Daca dintre stiintele umane
si sociale, geografia si economia in special, furnizeaza aspecte
calitative si metode de analiza a vietii si activitatii dintr-un te-
ritoriu, atunci este clar ci stiintele ingineresti sunt chemate sa
masoare, sa evalueze, sa modeleze diversele conjuncturi nece-
sare fundamentdrii tehnice, financiare, economice a deciziilor
strategico-tactice de amenajare a teritoriului in concordanta cu
cerintele dezvoltarii durabile. Aceasta obliga la raportarea ne-
voilor actuale de viata si activitate ale populatiei, la constrange-
rile privind finitatea spatiului si a resurselor.

Comunicarile prezentate in cadrul Zilelor Academice
pot fi incadrate in sase teme majore ale dezvoltarii durabile a
teritoriului, si anume: populatia, modul de viatd, structurile
de organizare si procesele de gestiune, structurile spatiale,
structurile tehnice §i mediul ecologic, teme intre care, asa
cum se remarcd si din figurd, sunt multiple intercorelari.

Populatia practicd un anume mod de existentd reflectat
sintetic prin calitatea vietii, structurile (amenajarile) tehnice
conditioneaza modul de viata si produce consecinte ecologice;
structurile (formele) spatiale depind de celelalte teme si repre-
zintd o sinteza caracteristica

referitoare la amenajarile tehnice au suscitat un mare interes.
De altfel, aceasta rezulta si din denumirea celor douad sectiuni
in care au fost grupate lucrarile — sectiunea ,,Structuri spatia-
le*, cu 23 comunicari, §i sectiunea ,,Amenajari tehnice “, cu 14
comunicdri. Cele 8 comunicari din plen ar putea si ele sa fie
atribuite uneia dintre cele doud teme ale dezvoltarii durabile
care au dat numele sectiunilor.

Trebuie remarcat, insa, ca aceastd incadrare a comunica-
rilor, necesara pentru organizarea lucrarilor Conferintei, este,
in buna masura artificiala pentru ca din analiza continutului
comunicdrilor se degaja destul de frecvent caracterul pluridis-
ciplinar cu accente interdisciplinare, de naturd sistemica, al
manierei integratoare in care autorii si-au conceput lucrarile.
De aceea, putem conchide ca si celelalte patru teme ale dez-
voltarii durabile a teritoriului gi-au gasit reflectare in comu-
nicdrile participantilor, chiar dacd in mai micd méasura decat
cele doud sectiuni/teme carora le-am atribuit comunicarile din
cadrul Conferintei. Fard indoiala, se impunea si o abordare
mai ampla a temei privind ,,Structuri organizationale si proce-
se de gestiune, ceea ce sugereaza ca in perioada urmatoare sa
i se acorde atentia cuvenita.

Solutii subordonate imbunatatirii

calitatii vietii urbane

in cele ce urmeaza nu-mi propun si fac trimiteri la titlul lu-
crarilor si nici la autorii acestora (pe site-ul www.astr.ro este pos-
tat la ,,manifestari recente®, Programul Zilele Academice, editia
VII, Bucuresti, 11 si 12 octombrie 2012), ci doar evidentierea
catorva aspecte care, dupa opinia mea, se inscriu drept domi-
nante ale modului in care comunicarile prezentate au servit tema
conferintei, adica, in esentd, imbunatatirea calitatii vietii urbane.

Intrucat amenajarea teritoriului se realizeazi prin rete-
le si constructii a fost firesc ca problematica acestora sa fie
pregnantd. Toate infrastructurile tehnice ale societdtii, de la
cele ale constructiilor civile si industriale (alimentari cu apa,
cu energie electrica, cu gaz, cu energie termica, evacuare ape
uzate, iluminat public, transmisii de informatii) la cele ale
transporturilor (rutier, pe sine — la suprafata si in subteran, pe
apa, aerian, prin conducte) au facut obiectul studiilor ale caror
concluzii le-am ascultat in prezentarile autorilor.

Unele dintre acestea s-au referit la proiecte complexe de
mare anvergura (canalul Bucuresti — Dunare, de exemplu) sau
la strategii de dezvoltare a Capitalei, pana in 2035, sau la zona
metropolitana ca arie de sustinere si influenta pentru Bucuresti.
Din ansamblul comunicarilor care au vizat aceastd componenta
strategica a amenajarii urbane s-a desprins o viziune comuna
conform careia, indiferent de natura infrastructurilor tehnice
(care presupune proceduri specifice de concepere, realizare si
administrare), toate au acelasi rol — de solidarizare, sincronizare
si organizare teritoriald. De aici, a rezultat necesitatea tratarii
intr-o maniera unitard. Totodatd, investitiile uriage pe care le
presupun, ca si duratele mari de realizare si de viatd, presupun
implicarea autoritatii publice cdreia 1i revine responsabilita-
a tea dezvoltarii i administrarii

manifestatd prin localizari
ale resedintelor si ale obiec-
tivelor socio-economice din
care deriva fluxurile materi-
ale, energetice si informati-
onale care produc impacturi *
ecologice; structurile orga-
nizationale si procesele de
gestiune sunt cele care con-
ditioneaza formele spatiale,
amenajarile tehnice si modul
de viatd, pentru cd ele sunt
cele prin care se face simtita
prezenta autoritatii jurisdicti-
onale dintr-un teritoriu.
Dintre temele majore -«
ale dezvoltarii durabile a
teritoriului, cea referitoare °

in concordanta cu strategia de
amenajare a teritoriului. Din pa-
cate, s-a relevat ca, cel putin la
nivelul Municipiului Bucuresti,
0 asemenea viziune strategica a
raportului diacronic sistem te-
ritorial — retele pe orizonturi de
timp convenabile lipseste!!

Aceasta Tnseamnd ca in
folosirea/rezervarea spatiului
limitat urban, in corelarea am-
plasamentelor pentru resedin-
te, constructii edilitare, artere
de circulatie si In prioritizarea
alocarii resurselor financiare
publice planeaza, deocamda-
ta, echivocul.

Tematica vulnerabilitatii gi

la structurile spatiale si cea

sigurantei retelelor infrastructu-

rii si, in special, a constructiilor civice, s-au detasat prin frec-
venta cu care a fost relevata de inginerii constructori prezenti
cu comunicdri. Problematica tratatd a vizat atit aspecte de
calcul al structurilor de rezistenta pentru zone cu risc seismic
ridicat sau pentru cladiri foarte inalte — pentru care trebuie lu-
ate In considerare, cu precadere, sarcinile datorate presiunii
vantului —, cat si aspecte privind sistemele de aparare impo-
triva  inundatiilor
produse de cursu-
rile de apa sau de
incapacitatea rete-
lelor de canalizare
ale orasului de a
evacua cu promp-
titudine apele plu-
viale rezultate din
ploile abundente.
Pe aceeasi linie, a

protectiei  impo-
triva  dezastrelor
naturale, trebuie

amintite comuni-
carile care au vi-
zat monitorizarea
multiparametrica a
unei zone seismo-
gene sau cele care
au vizat masurile
de pregitire/educare a populatiei privind atitudini comporta-
mentale menite sa limiteze urmarile unor seisme majore in arii
dens populate.

Consecintele deciziilor privind amenajarile teritoriului si
ale spatiului urban in particular, exprimate sintetic prin forma,
structura si dimensiunile orasului, sunt determinante pentru
nevoile de mobilitate ale unei populatii numeroase concen-
trate intr-un perimetru restrdns. Normele pentru activitatile
antropice statuate de cerintele dezvoltarii durabile exprimate
sintetic prin iIndemnul ,,think globally, act localy* au modifi-
cat principiile planificarii urbane. Toate cele sapte comunicari
din cadrul Conferintei care au avut autori arhitecti §i urbanisti,
cadre didactice cu vasta experienta si, in cea mai mare parte,
cu implicare in planificarea urbana, au scos in evidenta aces-
te relativ noi orientari urbanistice — ale unui oras policentric,
concentrat si corelat, care sa raspunda unei mobilitati durabile
si care s3 economiseasci energie. Inainte de a reveni la pro-
blema asigurarii nevoilor de mobilitate ale populatiei urbane,
consemnam ca indeosebi configurarea energetica a cladirilor,
riguros argumentatd teoretic, si alimentarea centralizatd cu
energie termica au constituit temele unor comunicari primite
cu interes de participanti.

De la concepte Ila practica
Si... retur

Revenind la planificarea urbana si la legdtura aceste-
ia cu cerintele de deplasare s-au facut referiri la modificarile
conceptuale produse in ultimele decenii. Daca la nivelul anilor
1960 se recomanda ,,adaptarea orasului la automobil* (con-
ceptie care, din pacate, s-a dovedit ca inca persista si In citeva
dintre opiniile exprimate in comunicari!?), atunci, dupa 1990,
s-a conturat necesitatea ca in aglomeratiile cu peste 100 000
locuitori sa se includa in planurile de urbanism planuri pen-
tru deplasarile urbane. Orientarea principald a acestor planuri
vizeaza diminuarea traficului de autoturisme prin dezvoltarea
transporturilor colective, a modurilor ,,blande* de deplasare,
a conexiunilor dintre deplasarile individuale si transportul in
comun, a organizarii stationdrilor, a transporturilor de marfuri
in orase (organizate conform conceptelor tot mai larg asimila-
te ale logisticilor urbane).

(Continuare in pag. 6)

Prof. dr. ing. Serban Raicu
Membru titular al ASTR
Presedintele sectiei Ingineria Transporturilor
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SUB LUPA ACTUALITATII

Energia si tehnica, ingemanate intr-o
prestigioasa manifestare expozitionala

in perioada 17 — 20 octombrie a.c., la
Romexpo s-au desfasurat cea de-a 38-a editie
a Tdrgului Tehnic International Bucuresti —
TIB si editia a doua a Targului International
de Energie Regenerabild, Energie Conventi-
onala, Echipamente si Tehnologii pentru In-
dustria de Petrol si Gaze Naturale — EEE.

TIB — unul dintre cele mai importan-
te evenimente de profil tehnic desfasurate in
Romania — a reunit in acest an 322 compa-
nii din 16 tari, pe o suprafata de expunere de
peste 16 000 mp. Au fost prezentate creatii si
oferte de top din dome-
nii precum ingineria
mecanica si electrica,
magini-unelte,  echi-
pamente  hidraulice,
metalurgie, electronica
si automatizari, roboti
industriali, comunica-
tii, IT, software indus-
trial. Printre noutatile
expuse 1n acest an s-au aflat: echipamente de
masurd si control, sisteme complete de scule
pentru centre de stantat, aparate de sudurd,
lasere de marcare si pentru prelucrari de pre-
cizie, solutii complete in domeniul curatarii
pieselor, echipamente de productie piese i
taiere materiale, scule aschietoare, materiale
si tehnologii de finisare, tehnologii de vibro-
finisare de masa, solutii complete in domeniul
degresarii, curatarii, uscarii si finisarii pieselor,
servicii specializate 1n protectia anticoroziva
si brate de masurd pentru modelare 3D etc.
Manifestare emblematica pentru evolutia eco-
nomiei romanesti, TIB a devenit unul dintre
cele mai importante targuri tehnice ale lumii,

beneficiind de atestarea oficiala a Asociafiei
Globale a Industriei de Targuri si Expoziii.

O prezentd remarcabila si, in acelasi
timp, fructuoasa prin dimensiunea de piatd
a constituit-o Salonul China Engineering &
Technologies, cu participarea a peste 40 de
companii din infrastructuri, constructii si
energie, deschise spre parteneriate in spatiul
economic romanesc.

Referitor la targul in profil energetic,
EEE, acesta a atras atentia prin oferta de
echipamente si tehnologii pentru valorifica-
rea resurselor de
energii regenera-
bile si conventi-
onale, precum si
pentru  utilizare
in industria de
=4 petrol si gaze.
Dintre  acestea,
mentionam:  sis-
teme de cogenera-
re §i trigenerare, centrifuge cu incalzire tip
CL3 pentru determinarea continutului de apa
si sediment din titei, panouri fotovoltaice si
pompe de céldura, servicii anexe extractiei
petrolului §i gazelor naturale, cazane mo-
derne de biomasa cu performanta ridicata si
mentenantd simpla, invertoare fotovoltaice
de ultima generatie, centrale de avarie, solutii
pentru eficientizarea energeticd a cladirilor,
echipamente pentru extractia si distribuirea
petrolului si a gazelor, precum si servicii de
consultantd pentru pro-iectarea §i executarea
parcurilor de rezervoare.

Dr. ing. Amuliu Proca
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Privire concluziva asupra dezbaterilor

(Urmare din pag. 5)
Multe comunicari din cadrul Conferintei au
fost consacrate interdependentei dintre pla-
nificarea urbana si planurile pentru deplasarile
urbane. S-a desprins cu claritate ca solutiile
pentru asigurarea mobilitatii durabile nu pot
sa se limiteze la restructurarea ofertelor actu-
ale de deplasare si transport. Forma, structura
si dimensiunea orasului determind nevoia de
deplasare ,,ex-ante”, inainte de confruntare
cu oferta. in alti termeni, s-a relevat ca pentru
atingerea obiectivelor de echilibru economic,
social si ecologic se impune o noud paradig-
ma, si anume cea a gestiondrii complexitatii,
a multidimensionalitdtii, a interdependentei si
interactionarii. Inovatia metodologica majora,
care s-a desprins din mai multe comunicari,
consta in promovarea unei tratari holistice a
problemelor, a analizelor sistemice (analize
spatiale, economice, demografice, sociologi-
ce, ecologice — reunite sistemic) si a strategii-
lor transversale. intelegerea conexiunilor din-
tre urbanism/amenajarea teritoriului si mobili-
tatea ,,ex-ante” si, in continuare, dintre aceasta
si mobilitatea ,,ex-post”, adica cea satisfacuta
prin optiunile de depla-
sare, si oferta de trans-
port este primordiald
pentru orientarea deci-
dentilor strategici.

Au fost exempli-
ficate, la nivelul Mu-
nicipiului  Bucuresti,
consecintele lipsei
de corelatii dintre ur-

banism §i deplasare/transport asa cum sunt
resimtite in prezent in traficul rutier adesea
supercongestionat.

Ca solutii pentru limitarea poludrii, a
zgomotelor, vibratiilor si economisirea de
energie au fost evidentiate valentele tracti-
unii electrice cu motoare asincrone pentru
tramvaie si troleibuze, solutii argumentate de
cétre autorii comunicarilor (cercetitori sti-
intifici de la ICPE — SAERP) prin realizarile
practice, aflate deja in exploatarea curenta la
regii de transport public urban (Bucuresti,
Cluj, Iagi), realizdri care includ si sistemele
de comandé/control §i monitorizare/diagnos-
ticare a functionarii.

Aceiagi autori au aratat disponibilitatea
de a continua cercetarea pentru a realiza in
tara autobuze si troleibuze hibride, precum si
autobuze electrice care, folosind supercon-
densatori, ar putea fi alimentate la capetele
liniei sau/si 1n statiile din parcurs.

De altfel, Tmbunatatirea performante-
lor de functionare a mijloacelor de transport
(propulsie — franare, sustentatic — ghidare,
conducere — control) a facut obiectul si al
altor comunicari in care au pre-
valat Insa aspectele teoretice ale
conceptiei de ansamblu si ale
proiectarii unor componente.

Tot aici, trebuie sa re-
marcam si lucrarile consacrate
imbunatatirii procedurilor de
calcul ale unor structuri meca-
nice cu ajutorul metodei dife-
rentelor finite.

Problematica folosirii energiilor alter-
native pentru nevoile unui oras, ca si utili-
zarea energiilor regenerabile, via hidrogen,
pentru un transport urban sustenabil s-au re-
gdsit si ele iIn comunicarile prezentate.

Si problemele reciclarii deseurilor din
materiale plastice si cele ale unor logistici
inverse (de recuperare) pentru produse elec-
trice si electronice au fost tratate cu prilejul
Conferintei, pornindu-se tocmai de la acui-
tatea lor, de la pericolele pe care le prezinta
pentru desfasurarea intregului proces de dez-
voltare durabild. Evident, este o tema careia
trebuie sa i se acorde o foarte mare atentie.

Capacitatea de a initia

si de a duce péna la

capat actiuni creatoare

Din aceastd sumara rememorare a prin-
cipalelor teme ale comunicarilor, dar, mai
ales, din opiniile celor care au participat la
lucrarile Conferintei, reiese ca reuniunea stiin-
tifica organizata de ASTR in zilele de 11 si 12
octombrie 2012 a demonstrat, odata in plus, ca
specialistii romani au solutii pentru cresterea
calitatii vietii din marile aglomeratii urbane.
Acestia, ,,uitati“ de decidentii politici, au pier-
dut doar ocazia, dar nu si capacitatea de a in-
deplini actiuni creatoare. Astdzi marginalizati,
acesti specialisti, cunoscatori si continuatori ai
operei inaintasilor, pot furniza solutii mai va-
loroase decét cei de pe alte meleaguri la care
s-a apelat cu precadere in ultimi ani pentru
conceperea de strategii sau pentru realizarea
unor proiecte de infrastructuri. in mod cert,

dacd ne-am raporta la istoria ingineriei din Ro-
mania i, in particular, la cea a realizarii infra-
structurilor tehnice, am descoperi acea pleiada
de ingineri romani care au proiectat si realizat
remarcabil si alimentérile cu apa si retelele de
canalizare si centralele electrice si liniile de
transport al energiei si cdile ferate si soselele si
podurile si viaductele si tunelurile si porturile
si statiile de cale ferata si aeroporturile si ca-
nalele de navigatie si barajele hidrocentralelor
si silozurile si metroul bucurestean si inca, si
inca, multe altele. Cei de astdzi au demonstrat,
si 1n aceasta editie a Zilelor Academice, ca se
pot ridica la niveluri similare de performanta.

Un filosof contemporan spunea ci ,,in
spatele oricdrei civilizatii exista o viziune“.
Viziunea inspird gandirea si actiunile dandu-le
un sens. In absenta acesteia, indivizi sau gru-
puri restranse transcend constrangerilor si aleg
lupta pentru putere si supravietuire individua-
1. In loc sa-i lasam si aleagd calea hedonis-
mului civic, trebuie sa-i orientam cétre coagu-
larea unei societati civile care sd-i determine
pe vremelnicii decidenti politici sd actioneze
conform unei strategii concordante cu exigen-
tele dezvoltarii durabile.

Pentru aceasta este nevoie sa revenim
cu mai multe dezbateri pe tematica ,,vietii si
activitatii in marile aglomeratii urbane“. in
primul rand, pentru a stabili criterii, indica-
tori, pentru a realiza baze de date si a atribui
responsabilitati de administrare a acestora.
in acest caz, vom fi in masura si comensu-
ram dinamica efectelor actiunilor noastre
conjugate pentru cresterea calitatii vietii.
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Semnal editorial ¢ Semnal editorial ¢ Semnal editorial

Dumitru Fodor

la suprafata

Metode si tehnologii moderne in exploatarea

Realizari si performante
Editura AGIR, Bucuresti, si Editura Corvin, Deva, 2012, format 17x24 cm, 404 pag.

Autorul cartii, prof. univ. dr. ing.
Dumitru Fodor, membru al Academiei de
Stiinte Tehnice din Romania si membru al
unor asociatii $i organizatii stiintifice inter-
nationale, este cunoscut si apreciat ca unul

rand, puterea de munca si vitalitatea de care
dispune, 1i permit ca, la frumoasa varsta pe
care o are, sa mai adauge literaturii de spe-
cialitate o alta lucrare, care, prin simplitatea
redarii informatiilor, acuratete, continut si

dintre cadrele didactice de
prestigiu ale fostului Insti-
tut de Mine din Petrosani,
actualmente  Universitatea
din Petrosani care, de-a lun-
gul a peste cinci decenii de
activitate universitara, si-a
pus amprenta asupra invata-
mantului superior minier nu
numai ca un reputat cadru
didactic, dar si ca formator
de scoald, fiind fondatorul
invatamantului superior mi-
nier pentru exploatarile mi-
niere de suprafata. in acelasi
timp, a fost si este un exce-
lent autor de carte tehnica si
universitara.

Ca rod al unei activitati prodigioase
in domeniul invatimantului, cercetarii si
productiei si al unor preocupari permanen-
te de investigare, cunoastere, interpretare
si diseminare a cunostintelor acumulate, a
scris peste 20 de carti, tratate si monografii
in domeniu.

Vasta activitate tehnico-stiintificd a
prof. univ. dr. ing. Dumitru Fodor, experi-
enta practica si didactica si, nu in ultimul

DUMITRU
FODOR

Realizéri i performante

exprimare, sa fie ac-
cesibila si utila nu nu-
mai specialistilor, ci si
celor care doresc sa se
informeze despre pro-
blemele teoretice, teh-
nice si tehnologice din
domeniul exploatarilor
miniere de suprafata.

Continutul lu-
crarii se bazeaza pe o
tratare sistemicd a acti-
vitatilor miniere, a pro-
gresului tehnico-stiin-
tific si a experientei na-
tionale si internationale
in domeniu, pe parcur-
sul a zece capitole.

In prima parte a lucrdrii (capitolele
1 — III) sunt abordate si tratate problemele
legate de exploatarea integrala sau partiald
a zacamintelor la suprafatd, capacitatea de
productie si durata de activitate a carierelor.

Partea a Il-a a lucrarii (capitolul 1V)
cuprinde problemele legate de deschide-
rea si pregatirea zacamintelor in vederea
exploatarii, precum si cele referitoare la
saparea trangeelor in cariere. Descrierea

proceselor de productie din cariere, in func-
tie de natura si taria rocilor, cu prezentarea
detaliata a modului de extragere din masiv,
a incdrcdrii, transportului si depozitarii ma-
terialelor extrase, constituie cea de-a treia
parte a lucrarii (capitolele V — VII).

In partea a patra a lucrarii (capitolele
VIII — X) sunt prezentate si analizate meto-
dele de exploatare aplicate in cariere, lucra-
rile speciale din exploatarile la zi, realizarile
si performantele obtinute, precum si anumi-
te consideratii economice asupra activitatii
din cariere.

Desi se vrea a fi o lucrare simpla, ac-
cesibild si nespecialistilor, cartea Metode §i
tehnologii moderne in exploatarea la supra-
fata este pana la urma o lucrare complexa,
care, prin continutul ei diversificat si echi-
librat, prin structura si mod de abordare va
fi, ca fiecare dintre monografiile si tratatele
precedente, primita cu interes §i receptivita-
te de catre specialistii din domeniu si de cei
preocupati de informare sau documentare in
domenii colaterale (geologie, hidrogeolo-
gie, materiale de constructii, constructii de
masini etc.).

Felicitari autorului pentru munca de-
pusa si Editurilor AGIR si CORVIN pentru
lucrarea realizata.

Prof. univ. dr. ing. I. Rotunjanu
Facultatea de Mine, Universitatea
din Petrosani

Workshop-ul
International
de Compatibilitate
Electromagnetica

- CEM 2012

Institutul National de Cercetare-Dez-
voltare pentru Inginerie Electrica ICPE-CA,
sub patronajul Ministerului Educatiei, Cer-
cetarii, Tineretului i Sportului, in colabora-
re cu Asociafia pentru Compatibilitate Elec-
trotehnica din Romania, Comitetul Electro-
tehnic Romdn si Universitatea Lucian Blaga,
a organizat recent, la Sibiu, a 8-a editie a
Workshop-ului International de Compatibi-
litate Electromagnetica — CEM 2012.

Manifestarea, devenitd deja traditiona-
14, a suscitat un real interes din partea nume-
roaselor personalitdti participante, reprezen-
tanti ai cercetarii, invatimantului academic
universitar, ai unor instituii de resort, ONG-
uri si operatori economici din tara si din strai-
natate (Elvetia, Germania, Polonia si Belgia).
in cadrul workshop-ului s-au dezbatut aspec-
te privind compatibilitatea electromagnetica
in domeniile electronicd, sisteme de comuni-
catii, sisteme industriale, efectele expunerii
umane la cdmpurile electromagnetice, evalu-
area electromagnetica nedistructiva si proble-
me de standardizare. De asemenea, manifes-
tarea a prilejuit si 0 masa rotunda cu tematica
Probleme si tendinte de armonizare a direc-
tivelor din EMC. Problema incertitudinii de
masurare, ce a generat discutii privind cerinte
la nivel national pentru ,,a tine pasul® cu stan-
dardizarea internationala din domeniu.

Potrivit organizatorilor, acest workshop
a constituit un prilej de exceptie pentru
ridicarea nivelului de colaborare stiintifica si
\tehnicé intre participanti.

J

wAmenajarea raurilor Arges si Dambovita pentru navigatie

si alte folosinte majore, un proiect benefic pentru
generatiile de astazi si pentru cele care ne vor urma*“ (ll)

(Urmare din pag. 3)

T.B.: Intrucit este vorba despre o
amenajare complexd, cred cd proiectul
prezintd interes §i prin alte efecte pozi-
tive.

C.A.: Cu siguranta. Avem in vedere pu-
nerea sub control si tranzitarea debitelor de
viiturd pe Argesul inferior, in aval de Acumu-
larea Mihailesti — Cornetu, pana la Dunare
si apararea de inundatii a unor suprafete de
teren ce insumeaza peste 30 000 ha. De ase-
menea, se creeaza posibilitatea alimentarii cu
apd a localitatilor limitrofe si se asigura apa
necesara pentru irigarea in perspectiva a unor
suprafete de teren agricol insumand pana la
150 mii ha. Sunt, apoi, premise pentru pro-
ducerea a circa 126 GWh/an energie electri-
ca regenerabild in hidrocentralele din nodu-
rile hidrotehnice ale amenajarilor. Mai sunt
de mentionat amenajarile pentru piscicultura
pe o suprafata de circa 1250 ha. Totodata, se
are in vedere dezvoltarea agrementului si a
turismului 1n zona.

T.B.: Toate aceste argumente nu sunt
suficiente pentru a-i convinge pe opozantii
proiectului cd este nevoie de reluarea lu-
crarilor? Ce alte date §i fapte ar putea fi
aduse in atentia decidentilor?

C.A.: As aminti, In completare, o serie
de influente ecologice favorabile privind mi-
croclimatul, data fiind realizarea unui luciu
de apd de aproape 4000 ha intr-o zond cu
deficit de precipitatii. Exista, apoi, surse de
trafic care pot fi valorificate pe termen lung,
pe baza unor scenarii logistice sofisticate.
Acestea se afld in zona Marii Negre, Cori-
dorului Traceca, SSS (Short Sea Shipping
— Transport maritim pe distante scurte), ser-
vicii de livrare — colectare expresa cu utili-
zarea navelor rapide.

T.B.: Nu ma indoiesc cd seria argu-
mentelor ar putea continua. Ceea ce, insd,
nu se poate eluda sub nicio formd este ce-
rinta primordiala de a se identifica sursele
de finantare. Cine ar fi interesat sa puna
banii ,la bataie“ pentru a obtine profituri
semnificative, fie si numai pe termen lung?

C.A.: Potentialii investitori trebuie sa
stie cd, In ceea ce ne priveste, am analizat
mai multe scenarii de atragere a traficului
citre noua cale navigabild, in functie de
zona de influentd acceptatd ca ipoteza de
lucru. Coreland prognozele de trafic si ca-
pacitatea instalata, au rezultat urmatoarele
concluzii: realizarea efectiva a traficului
prognozat este restrictionatd de capacitatea

infrastructurilor aferente cdii navigabile si
zonei ei de influenta; pana la orizontul 2050,
traficul converge, in majoritatea ipotezelor
de evolutie, spre capacitatea cdii navigabile.
Indiferent de ipotezele acceptate pentru pro-
gnoza de trafic, capacitatea cdii navigabile se
afla sub potentialul generabil in zona logis-
tica de influenta a acesteia, avand in vedere
cd o sursda majora de trafic este cooperarea
transportului fluvial cu celelalte moduri de
transport. Strategia si conceptia tehnologica
de echipare a caii navigabile consta in utili-
zarea pe scara larga a tehnologiilor intermo-
dale: containere, cutii mobile, semiremorci,
Ro-Ro si altele, ceea ce mareste semnificativ
gradul de atractivitate al investitiilor.

T.B.: Sa speram ca factorii decidenti,
pornind de la studiul de fezabilitate, vor
tine seama §i de ceea ce prezintd prioritati
sub cele mai diverse aspecte, inclusiv in
ceea ce priveste succesiunea lucrdarilor.

C.A.: Tocmai de aceea am precizat in
studiu ca este obligatoriu ca, Tnainte de fi-
nalizarea lucrarilor prevazute pentru amena-
jarea raurilor Arges si Dambovita, si intre
in functiune, cu intreaga capacitate, statia de
epurare a orasului Bucuresti, astfel ca in raul
Dambovita, ca si in raul Arges, sa fie dever-

satd numai apa epuratd mecanic si biologic.

T.B.: Deci, inci un argument in fa-
voarea solutiilor preconizate, inclusiv in
ceea ce priveste recuperarea investitiilor.
Sub aspect economic, cred cd aceasta este
tema esentiald si, totodatd, factorul deter-
minant in adoptarea deciziilor.

C.A.: Ati formulat punctul de plecare
spre ceea ce poate constitui, daca sunteti de
acord, concluzia convorbirii noastre.

T.B.: Vi rog...

C.A.: Toate folosintele enumerate au fost
cuantificate. Rezultd ca investitiile necesare
pentru finalizarea lucrarilor de amenajare com-
plexa a cursurilor inferioare ale raurilor Arges
si Dambovita se recupereaza producand incon-
testabile beneficii economice si sociale de im-
portantd majora pentru prezentul si viitorul ta-
rii, pentru generatiile de azi i pentru cele care
vor urma. De precizat ca studiul de fezabilitate
recent intocmit a primit toate avizele necesare,
inclusiv din partea Comisiei Interministeriale
si poate fi finantat prin Programul Operational
Sectorial — Transport (POS-T), program de fi-
nantare din fonduri structurale post-aderare ale
UE, aprobat prin Decizia Comisiei Europene
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e Interes pentru constructia unui
al treilea pod intre Bulgaria si Roma-
nia. Consortiul chinezo-spaniol SPHIMX este
interesat de constructia unui al treilea pod intre
Bulgaria si Romania, care sa lege orasele dunare-
ne Cilarasi si Silistra, potrivit primarului oragului
bulgaresc Silistra, Tulian Naidenov, citat de agen-
tia Novinite. Reamintim cd guvernul bulgar si-a
exprimat in mod clar intentia sd construiasca cel
putin inca doud poduri peste Dundre, in colaborare
cu Romania, in afara podului de la Calafat — Vidin
si a celui de la Giurgiu — Ruse.

e Ness Technologies a deschis
un centru de dezvoltare la lasi. Furni-
zorul de solutii si servicii IT Ness Technologies a
deschis un centru de dezvoltare la Iasi, in cadrul
operatiunilor de servicii de inginerie software.
Potrivit managerilor firmei, lansarea lasi Develop-
ment Center face parte din eforturile companiei de
extindere a prezentei internationale, Ness Techno-
logies avand deja astfel de centre in India, Ameri-
ca de Nord, Slovacia, Singapore si Israel. Centrul
asigurd o gamd larga de servicii de inginerie, de la
planificare la implementare. Ness Technologies are
aproape 7000 de angajati 1n peste 20 de state.

e Energie electrica produsa cu
ajutorul unui vulcan. Departamentul de
Energie al Statelor Unite finanteazd proiectul
Newberry Enhanced Geothermal Systems, ce are
ca scop producerea energiei electrice cu ajutorul
unui  vulcan.
in cadrul pro-
iectului, speci-
alistii urmeaza
sd creeze un
nou rezervor
geotermal in
statul Oregon.
Acesta va fi
sapat la 2,7 km adancime, urménd sa fie situat
la 5,4 km de centrul vulcanului Newberry, unde
roca atinge temperaturi de 300 de grade Celsius.
Se intentioneaza, astfel, producerea electricitatii
prin extragerea de energie din caldura Paman-
tului. In acest scop, se vor crea o serie de frac-
turi in roca impermeabild, urmand a se pompa
apa in aceste fracturi. Apa va reveni la suprafata,
urmand sd fie sursa de energie pentru centrala
electrica geotermald. Expertii spun cé noua teh-
nologie reprezintd viitorul energiei geotermale,
sursa de curent electric fiind regenerabila si ,,pri-
etenoasa“ cu mediul.

e Carburanti din... aer. Compania en-
glezd Air Fuel Syndication a dezvoltat o tehnolo-
gie prin intermediul careia se poate crea carburant
sintetic cu ajutorul aerului si al electricitatii. Teh-
nologia — denumita Carburanti din aer — implica
amestecarea hidroxidului de sodiu cu dioxidul de
carbon si ,electrolizarea® carbonatului de sodiu
rezultat pentru obtinerea dioxidului de carbon pur.
Hidrogenul este apoi produs prin electrolizarea va-
porilor de apa obtinuti cu ajutorul unui dezumidifi-
cator. Dioxidul de carbon si hidrogenul se folosesc
ulterior pentru a produce metanol care, la randul
lui, este procesat, in acest fel ludnd nastere com-
bustibilul. Potrivit producatorilor, combustibilul
poate fi utilizat in orice tip rezervor.

Pana la finalul anului viitor, conducta de gaze\
Giurgiu - Ruse va subtraversa Dunarea

Potrivit secretarului de stat in Mini-
sterul Economiei, Comertului si Mediului
de Afaceri, Rodin Traicu, conducta B
de gaze Giurgiu — Ruse, care va |
subtraversa Dundrea, ar putea fi
finalizata pana la finele anului 2013
si va face parte din gazoductul Na-
bucco. Interconectorul este dezvol-
tat de compania Bulgartransgaz in
cooperare cu Transgaz Medias si are
o capacitate maxima de transport de
1,5 miliarde metri cubi pe an, capa-
citate minimd de transport — 500
milioane mc/an. Implementarea
proiectului presupune constructia a |
douad statii de masurare gaze, SMG
Giurgiu si SMG Ruse, executia unei
conducte cu o lungime de 7,2 km intre
SMG Giurgiu si punctul de subtraversa-
re situat pe malul romanesc al Dunarii,
executia unei conducte de 15,4 km intre
SMG Ruse si punctul de subtraversare

situat pe malul bulgaresc al Dunarii. De
asemenea, proiectul presupune executia
subtraversarii flu-
viului Dundrea prin
montarea a doud
fire de conducta cu
o lungime totala de
4,14 km.

Conform ofi-
cialilor celor doua
tari, proiectul de
interconectare Bul-
garia — Romania
pe directia Giurgiu
— Ruse urmareste
cresterea sigurantei
in aprovizionarea cu gaze naturale a
Romaniei si Bulgariei prin diversificarea
surselor de gaze naturale destinate ce-
lor doua state, asigurarea continuitatii si
sigurantei livrarilor de gaze naturale catre
consumatorii rezidentiali si industriali in

cazul aparitiei unor situatii de criza in ali-
mentarea celor doud tari cu gaze rusesti.
Mentionam ca Guvernul de la Sofia a luat
decizia construirii unor legaturi cu statele
vecine dupa asa numitul rdzboi al gazelor
din ianuarie 2009 dintre Ucraina si Rusia,
cand neintelegerile dintre cele doua tari
au blocat livrarile de gaze rusesti catre
Bulgaria timp de trei saptamani, in mijlo-
cul iernii. In acelasi context, in februarie
2011, Consiliul European a decis ca fieca-
re stat membru UE sa aiba cel putin doua
surse de gaze naturale si electricitate pana
in 2014, astfel incat sa fie evitata o situatie
similara crizei din ianuarie 2009.

Reamintim ca Bulgaria a demarat,
in a doua parte a lunii august, lucrarile
de construire a interconectorului intre
retelele de gaze naturale ale Bulgariei si
Romaéniei. Bulgaria intentioneaza sa con-
struiasca conexiuni cu alte trei tari veci-
ne, Turcia, Grecia si Serbia.

La Craiova s-a prezentat replica primului

avion cu reactie din lume, Coanda 1910

Asociatia Romana pentru Propa-
ganda i Istoria Aeronauticii (ARPIA),
filiala Craiova, impreuna cu grupul Poli-
color Orgachim (lider regional in indus-
tria lacurilor si vopselelor decorative din
Europa de Sud-Est), a realizat o replica
la scara reald a avionului cu reactie creat
de Henri Coanda in urma cu peste 100 de
ani, aducand, astfel, un omagiu inventa-
torului romén si pionieratului romanesc
in aceastd industrie. Replica aeronavei
Coanda 1910 a fost expusa la 27 octom-
brie a.c., cu prilejul mitingului aviatic O/-
tenia Aeronauticd, ce a avut loc in cadrul
Aeroportului de la Craiova. Evenimentul

a atras mii de spectatori care au imorta-
lizat momentul alaturi de avionul iconic
al inventatorului roméan si au urmarit de-
monstratiile aeriene de salvare si exerci-
tiile de acrobatie ale pilotilor.
Avionul urmeazi sa fie expus
in perioada urmatoare in cadrul
expozitiilor §i evenimentelor
de profil.

Coanda 1910 a fost pri-
mul avion cu propulsie prin re-
actie din lume, fiind conceput,
construit si testat de romanul
Henri Coanda. Cu o greuta-
te de circa 420 de kilograme,

aparatul era unul de tip biplan, cu doua
locuri. A fost expus pentru prima oara la
cel de-al doilea Salon Aeronautic de la
Paris, din 1910.

O echipa de ingineri de la compa-
nia Dorhout R&D (specializata in sis-
teme robotice) a proiectat un robot,
denumit Prospero, capabil sa semene
pe camp s§i care — potrivit creatorilor
lui — prefigureazd evolutia viitoare
a agriculturii, in care mare parte a
muncilor dificile ar putea fi realizata |
de roboti. Dupd cum informeaza des-
copera.ro, pentru moment, ,,robotii-
fermieri pot doar sia semene, dar

unor sisteme capabile sd pliveasca,
sd Tmpréagtie Ingragaminte §i sa adu-
ne recolta, inlocuind in buna parte
munca oamenilor. Robotii Prospero
se deplaseazd in orice directie, evitand
obstacolele; folosesc un senzor plasat

-

compania are in vedere si proiectarea

a )
Robotul Prospero ,revolutioneaza® agricultura

in partea inferioara pentru a vedea daca
intr-un anumit loc a fost pusa o samant;

: _ ) N
o, e -y

daca locul nu a fost insdmantat, atunci
robotul sapd o gropitd si aseazd o sa-

manta, ghidand actiunea cu ajutorul unui
,ochi electronic*. In acelasi timp, fiecare
robot comunica cu ceilali, instiin-
i tandu-i despre ceea ce face, intr-un
sistem inspirat de modul in care se
organizeazd coloniile de furnici.
Cand o furnica gaseste hrana, ea
anunta evenimentul celorlalte fur-
nici din grup eliberand un feromon
care le atrage spre sursa de hrana.
in acelasi mod, robotul poate emite
f| semnale infrarosii pentru a chema
f in ajutor ceilalti roboti. Avantajul
folosirii unor astfel de roboti, in
detrimentul utilajelor agricole exis-
tente, este acela ca ei pot insamanta
terenurile si in alte moduri decat in ran-
duri, n functie de instructiunile primiteJ
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