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»EXperienta nu e ceea ce se intdmpla unui om, ci ceea
ce face acel om cu ce i seintdampla.”“ (Aldous Huxley)

Comunitate si societate

Ca de obicei, apropierea finalului de an — marcata de intocmi-
rea unor bilanturi si de proiectii pentru perioada urmatoare — ofe-
rda numeroase date si fapte care permit sd se analizeze si aspecte
,»Ccu bataie mai lunga*“. Daca, bundoard, lucrurile sunt analizate prin
prisma conceptului de comunitate, in intelesurile lui multiple, de la
colectivele de munca la populatia din anumite arii geografice, de la
structurile administrative pand la cele profesionale, observam lesne
ca avem de-a face cu un factor esential de unire in vederea atingerii
unor obiective comune.

Restrangand tema la comunitatile profesionale, in randurile ca-
rora AGIR ocupa un loc central, avem intreaga indreptatire sa con-
siderdm ca in anul pe care-1 vom incheia in curand au fost lansate i
s-au afirmat o serie de initiative menite sa duca la o coagulare si mai
puternica a tuturor celor care si-au ales si exercita profesiunea de in-
giner. Fireste, remarca este valabila si pentru alte comunitati profesi-
onale, insd o indelungata traditie si modul in care ea este imbogatita
permanent aratd ca inginerii au prin natura formatiei si activitatii
lor elementele ,,genetice* care impun colaborarea, cooperarea, toate
calauzite de rigoarea caracteristica profesiei. De aici, o participare
specificd si la viata Cetatii, inainte de toate la actiunile intreprinse de
AGIR 1n spatiul public.

Avem satisfactia de a consemna ca manifestarile organizate
sistematic la nivelul structurilor locale, ca si la nivel central (mani-

Furnal de bord

festari despre care informam sistematic in fiecare numar din Univers
ingineresc) au, cel putin, doud mari efecte bivalente: pe de-o parte,
intdresc coeziunea membrilor Asociatiei, iar, pe de altd parte, re-
prezinta expresia actiunii comunitare in vederea solutiondrii unor
cerinte nu numai locale, ci si la nivelul intregii societdfi. in acest
fel, se releva cat se poate de expresiv legatura dintre cei doi termeni
inscrisi in titlul acestor notatii, comunitate si societate.

Poate cd aceste considerente au o doza prea mare de teoretizare,
dar va fi cét se poate de simplu de recurs la exemple care sa indice,
intr-o maniera de necombatut, conexiunea dintre comunitate $i soci-
etate, in ambele sensuri, de la parte la intreg si de la intreg la parte.
Un element de actualitate il constituie preocuparile legate de adoptarea
proiectelor de buget (de stat
si de asigurari sociale de stat)
pentru anul viitor. Exista, de-
sigur, interese proprii fiecarei
comunitati, inclusiv ale celor
profesionale, care si-au gasit
o anumita reflectare la ambele
capitole bugetare — venituri gi
cheltuieli. Este, insa, axioma-
tic sa afirmi cd nu poti sd mul-
tumesti toata lumea, date fiind
restrictiile impuse, inainte de
toate, de stadiul de dezvoltare a economiei. De aceea, macar la stadiul
de intentie se cere remarcat volumul de investitii publice prevazut pen-
tru 2014 (circa 40 miliarde lei, respectiv 6% din PIB), volum repartizat
pe prioritati si urgente, ceea ce corespunde unui deziderat major si al
comunitatii ingineresti. Cat priveste partea de venituri, intrucat nume-
rosi ingineri sunt implicati direct in conducerea unor companii, dar si
in structurile administratiei publice, ar fi de remarcat controversele
care vizeaza fiscalitatea. Indiferent de pozitiile adoptate, legatura din-
tre comunitate si societate este, din nou, prezentd, ceea ce releva, inca
odata, cerinta de a se tine seama de influentele reciproce.

La orice alt exemplu ne-am referi, inclusiv la procesul de des-
centralizare, aceeasi relatie determina optiuni si actiuni care condi-
tioneaza implinirea unor obiective comune. De fapt, liantul nu este
dat decat de interesul public, Incepand tocmai de la comunitate si
termindnd cu societatea. in masura in care cele doui componente se
armonizeaza, se creeaza premisele favorabile pentru realizarea unor
progrese care si se subsumeze celei mai inalte expresii a acestei
conditionari — interesul national. (T.B.)

pene privind
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Cercetatorii romani vor beneficia )

de fonduri nerambursabile in valoare
de 20 de milioane de euro

Romania va beneficia de fonduri nerambursabile 1n valoare de 20 de milioane de euro prin intermediul pro-
gramului Cercetare in sectoarele prioritare. Alocarea acestei sume reprezintd materializarea prevederilor Acor-
dului de implementare a programului ,,Cercetare in sectoarele prioritare®, semnat de ministrul delegat pentru
Invatamant Superior, Cercetare Stiintifica si Dezvoltare Tehnologici, Mihnea Costoiu, si ministrul Fondurilor
Europene, Eugen Teodorovici, prin care Romania poate atrage granturi prin mecanismul financiar al Spagiului
Economic European (SEE). Beneficiarii directi sunt institutiile nationale de cercetare, precum si partenerii din
mediul economic care se incadreaza in categoria intreprinderilor mici i mijlocii. ,,Aceste fonduri vor contribui la
sustinerea unor importante proiecte de cercetare, care vor aduce cercetarea
romaneasca aproape de cea realizata in spatiul european. Alocarea lor arata
determinarea noastra de a face din sectorul cercetarii unul dintre motoarele
de dezvoltare a Romaniei®, a declarat ministrul delegat Mihnea Costoiu.

Fondurile sunt asigurate de Norvegia, Islanda si Liecthenstein si vor
fi utilizate pentru implementarea de proiecte In urmatoarele domenii: stiinte
sociale §i umaniste, energie regenerabild, sanatate si alimentatie sanatoasa si
managementul protectiei mediului. Norvegia este principalul contributor al
programului, cu o contributie de 97%. Obiectivele majore ale granturilor alo-
cate prin mecanismul SEE sunt reducerea disparitatilor sociale si economice E
in Spatiul Economic European, respectiv intdrirea relatiilor bilaterale dintre statele donatoare si cele beneficiare.

Referindu-se in sens larg la cresterea sustinerii financiare a activitatii de cercetare-dezvoltare-inovare,
ministrul delegat Mihnea Costoiu a argumentat cu date prezentate de Institutul National de Statistica refe-
ritoare la cheltuielile totale destinate acestui domeniu, date care, pentru anul 2012, ,,arata lipsa de temei a
acuzatiilor cu privire la scaderea alocarilor bugetare in acest sector”. Mai mult, ministrul delegat a precizat:
,.Nici anul trecut si nici anul acesta, bugetul alocat cercetatorilor roméani nu a scazut. Mai mult, in conditiile
unei cresteri a finantarii cercetarii aplicative, de 2,2% in 2012, am reusit s continuam initiative cu relevanta
nu numai pentru Romania, ci pentru cercetarea europeana sau globald“. Realizarile stiintifice de anvergura in
care se regasesc aceste alocari sunt proiectul Extreme Light Infrastructure — Nuclear Physics (ELI), proiectul
@ creare a sangelui artificial §i proiectul Dundre — Delta Dunarii — Marea Neagra.

Tinta pentru 2020 Ia regenerabile,
atinsa in acest an

in circumstantele mentionate, se anticipeazi
o revizuire a actualelor politici referitoare la acor-
darea certificatelor verzi. Tot surse ANRE infor-
meaza cd, In momentul de fata, se pregatesc actele
normative potrivit carora se va reduce cota obliga-

Dupa cum este cunoscut, potrivit orientdri-
lor strategice ale Uniunii Europene, Romania si-a
asumat obligatia ca ponderea energiei obtinute
din resursele regenerabile sa atingd, in anul 2020,
circa un sfert din totalul consumului brut la nivel

national. Datele oferite in prezent de Autoritatea
Nationald de Reglementare in domeniul Energiei
(ANRE) indica atingerea acestui obiectiv cu 7 ani
mai devreme. Este o informatie care contine atat
elemente pozitive, cét si negative, care sunt de na-
turd a fundamenta si o serie de masuri in dome-
niul energeticii. Pe de-o parte, am avut de-a face,
in ultimii ani, cu un ritm de exceptie in domeniul
investitiilor pentru ,,energia verde®, iar, pe de alta
parte, ponderea amintitd a rezultat si din scaderea
semnificativd a consumurilor, nu ca efect al creste-
rii eficientei, ci al restrdngerii activitatilor econo-
mico-sociale sub impactul crizei globale.

torie de certificate verzi pe anul viitor de la 15%,
cat prevad actualele reglementari, cu circa doua
procente. Din punctul de vedere al consumatorilor,
industriali si casnici, 0 asemenea masura ar avea i
un impact pozitiv in sensul inlaturarii unuia dintre
factorii care ar putea sa determine cresterea costu-
lui energiei electrice. Evolutiile de pand acum arata
cd sunt premise pentru atingerea, in anul viitor, a
unei puteri mai mari de 4000 MW in unitatile pro-
ducatoare de ,,energie verde®. Evident, o asemenea
evolutie este in concordanta cu orientarile generale
la nivel national §i comunitar privind o reald dez-
voltare durabila in perioada urmatoare.

Prof. univ. dr. ing. Ioan  Industria petrolierd si a gazelor naturale Presedintele Uniunii Asociatiilor Inginerilor Feroviari
Ilca, la 80 de ani (pag. 2) 1n contextul dezvoltarii durabile (pag. 3)
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ARC PESTE TIMP

Prof. univ. dr. ing. loan lica, la 80 de ani

Prof. univ. dr. ing. Ioan ILCA, perso-
nalitate reprezentativd a meleagurilor arde-
lene, s-a ndscut in septembrie 1933, langa
Hunedoara, in comuna Ghelari, localitate
cunoscutd inca de pe timpul romanilor pen-
tru exploatarea minereurilor de fier, el insusi
fiind unul dintre cei sase copii ai unei familii
de mineri din localitatea amintita.

Dupa absolvirea scolii primare in co-
muna natald i a gimnaziului in Hunedoara,
urmeaza cursurile liceale tot la Hunedoara,
pe care le finalizeazad in 1952 cu media ge-
nerali 10. in contextul tehnico-economic de
atunci a optat in continuare pentru invata-
mantul tehnic de varf si, beneficiind de bursa
din partea statului, devine, in 1952, student al
Institutului Politehnic din Harkov (Ucraina),
la Facultatea de Mecanica, specializarea Uti-
lajul mecanic al uzinelor metalurgice, deve-
nind, in 1957, inginer cu Diplomd de Merit.

Dupa absolvirea facultatii refuza oferta
ce 1 se face de a lucra in Bucuresti si prefera
activitatea practica la grupul de laminare, aflat
atunci in constructie, la Combinatul Siderur-
gic din Hunedoara, situatie care ii permite §i
apropierea de parintii aflati in zona. incepe,
in 1957, activitatea practicd la Combinatul Si-
derurgic din Hunedoara in functia de inginer
principal in sectorul laminoare. Impreuni cu
colectivele pe care le-a condus s-a ocupat de
montarea utilajelor tehnologice si punerea in
functiune a laminoarelor Blooming 1000 mm
si Profile grele 650 mm, contribuind la intro-
ducerea in practica a unor imbunatatiri tehno-
logice esentiale pe fluxul de fabricatie. Tot in

cadrul activitatii tehnologice se incadreaza si
specializdrile facute in straindtate la Uzine-
le Azovstali, Dneprospetstali si Kramatorsk
(Ucraina), Dunaivaros (Ungaria), precum
si la Uzinele Companiei Krupp (Germania).

referent stiintific la revista Metalurgia, iar,
odata cu infiintarea Consiliului National
al Cercetarii Stiintifice (CNCS), in 1970, a
fost numit membru in acest for (activand in
Comisia a [II-a a CNCS pentru coordonarea

Contributia  personala
adusd in perioada res-
pectiva prin studiile si
inovatiile aplicate 1in
domeniul lamindrii se
concretizeaza prin con-
ceperea, realizarea §i in-
troducerea in practicd a
unor utilaje si dispoziti-
ve noi, realizand impor-
tante economii de valuta
in vremea aceea.

Din 1961 se dedica
activitatii de cercetare
stiintifica, odata cu inceperea tezei de docto-
rat la Institutul de Otel si Aliaje din Moscova,
Catedra Laminoare, sub conducerea stiinti-
fica a acad. I. M. Pavlov. Lucrarea elaborata
s-a bazat pe studii teoretice si cercetdri pe o
instalatie experimentala de valoare deosebita,
pe care a conceput-o, contribuind la dezvol-
tarea teoriei si practicii unui domeniu nou de
prelucrare plastica in tara noastra — laminarea
bimetalelor — obtinand in decembrie 1964 ti-
tlul stiintific de doctor inginer. A condus, in
perioada 1965 — 1971, activitatea de cerceta-
re stiintifica in Centrul de Cercetari si Calcu-
latoare al Centralei Industriale Hunedoara,
actualmente S.C. ArcelorMittall Hunedoara
S.A. A fost numit in functia de redactor si

cercetdrii in domeniul metalurgiei).

Se consacra activitatii didacti-
ce odata cu infiintarea Institutului de
invatamant Superior la Hunedoara,
care ulterior a devenit Facultatea
de Inginerie, componentd a Uni-
versitatii Politehnica din Timisoara.
A organizat si condus Catedrele de
Tehnologie si apoi de Metalurgie
din cadrul facultatii, iar in decursul
timpului a ocupat functia de secretar
stiintific, a fost membru in Senatul
Universitatii, precum si redactor si
referent stiintific al Buletinului Sti-
intific al Universitatii Politehnica din Timi-
soara. Mentiondm in mod deosebit faptul ca
in cercetarea efectuata in invatamantul supe-
rior, profesorul Ioan ILCA a stiut sd atraga si
sd formeze cadre didactice tinere, doctoranzi
si studenti din domeniul sdu de competenta,
domeniu in care este autorul a peste 200 de
lucrari stiintifice publicate in reviste de pre-
stigiu de circulatie nationald, internationald
si reviste ale Academiei Romdne, a initiat §i
condus 45 de contracte si granturi de cerceta-
re-dezvoltare in programe nationale.

Ca o recunoastere a activitatii stiinti-
fice depuse, in 1986 a fost primit membru
in Asociatia Oamenilor de Stiinta din Ro-
mdnia. De asemenea, dupa intrarea in inva-

tamantul superior (1971) a facut parte din
Comisia Centrald a Ministerului Educatiei
si Cercetarii. Recent, Asociatia Generald a
Inginerilor din Romdnia i-a acordat Diplo-
ma de Onoare Opera Omnia pentru intreaga
activitate. Si pe plan local, recunoasterea
acestor merite este marcatd de atribuirea,
in 2007, a titlului de Cetdtean de Onoare al
Municipiului Hunedoara. De asemenea, tot
ca o recunoastere a meritelor sale, in anul
2004 a fost ales membru corespondent al
Academiei de Stiinte Tehnice din Romania.

incepand cu anul 1990, profesorul Ilca
este conducator de doctorat in domeniul St-
inta si ingineria materialelor la Facultatea de
Inginerie din Hunedoara, acordand pana in
prezent titlul de doctor inginer unui numar de
16 doctoranzi, alti 5 aflandu-se in stagiu.

Cu prilejul implinirii varstei de 80 de
ani, trebuie sa mentionam cé, in cele peste
cinci decenii de activitate tehnologica, stiin-
tifica si didactica, profesorul universitar dr.
ing. Ioan Ilca a elaborat lucrari cu impact
pozitiv major pentru economia tarii noas-
tre. De asemenea, implinirea varstei de 80
este un fericit prilej, atat pentru noi, autorii
acestor randuri, cat si pentru toti colegii si
colaboratorii dansului, de a-i aduce omagiul
nostru si de a ura profesorului Ioan ILCA
deplind sanatate si tot atdt de multd putere
de muncd, asa cum a dovedit si pAnd acum,
pentru continuarea activitatii domniei sale.

Dr. ing. Sorin Aurel Ratiu
Ec. dr. ing. Vasile Alexa

Romania Gas Forum 2013

in perioada 5 — 6 noiembrie a.c. aavut loc
la Bucuresti cea de-a V-a editie a conferintei
Romania Gas Forum, eveniment organizat de
Petroleum Club of Romania i Industry Media
Vector. Prima zi a fost dedicatd in interegime
sesiunii intitulate Explorarea si dezvoltarea
resurselor/zdcamintelor neconventionale de
@ze — provocari si oportunitagi. Dupa cum re-

marca prof. univ. dr. ing.
Niculae Napoleon Anto-
nescu, rector onorific al
Universitatii de Petrol §i Gaze, zacamintele
neconventionale de titei si gaze, in particular
cele de gaze din argile (shale gas, respectiv ga-
zele de sist), s-au dovedit foarte importante si
benefice, in special In America de Nord, unde
cunosc o dezvoltare extrem de mare, cu efecte
favorabile atat din punct de vedere al cantita-
tii extrase, cat si al costului acestora. Este de

mentionat ca si in tarile din Europa, inclusiv
in Romaénia, sunt zacaminte neconventionale
de gaze (in special argile) cu un ridicat poten-
tial productiv si de piata. Exploatarea acestora,
prin sonde orizontale si utilizdnd fracturarea
hidraulica, a provocat insd numeroase reactii
negative din partea unor ONG-uri si a unei
parti din populatie. Deoarece unul dintre as-
pectele reclamate de societatea civila il consti-
tuie lipsa unei informari din partea factorilor
decidenti in legaturd cu ceea ce presupune

explorarea si exploatarea unor astfel de resua
se, dezbaterile din cadrul acestei sesiuni au
urmarit tocmai realizarea unei informari stiin-
tifice corecte in acest sens. in ziua a doua a
conferintei s-au desfasurat sesiunile Perspec-
tivele dinamicii industriei gazelor naturale in
Romania i regiune. Strategiile principalilor
Jucatori/factori din Romania privind ultimele
dezvoltari onshore si offshore si Solutii inova-
tive, tehnologice si moderne pentru sectorul
de gaze naturale. (Dr. ing. Amuliu Proca) )

Traditie si actualitate. Festivalul National
de Epigrama si Caricatura Bucuresti, 2013

La sediul Asociatiei Generale a Ingi-
nerilor din Romadnia (AGIR) din Bucuresti,
B-dul Dacia nr. 26, a avut loc cea de-a treia
editie a Festivalului National de Epigrama
si Caricatura Bucuresti, 2013. Evenimentul
a fost organizat de revista Lumea epigra-
mei, Cercul ING Epigrama, Clubul epigra-
mistilor Cincinat Pavelescu si AGIR. La
manifestare au participat numerosi ingineri,
afirmati §i prin activitatea desfasurata pe
taramul literelor si artelor. Directorul festi-
valului, Viorel Martin, a multumit organiza-
torilor, tuturor celor prezenti in sala mare a
sediului AGIR, cat si tuturor participantilor
din tara si din Republica Moldova, care au
luat parte la concursul de epigrama si cari-
catura. Totodata, a dat citire programului de
desfasurare a Festivalului National de Epi-
grama si Caricaturd Bucuresti, 2013.

A urmat un reusit §i mult apreciat recital
al productiilor tuturor epigramistilor din Bu-
curesti si din tard, prezenti la festival. in acest
spirit s-au pronuntat si mai multi invitati, in-

tre care Aureliu Gogi, critic literar, precum si
Victor Gh. Stan, director al Revistei Destine
Bucuresti, presedintele Filialei pentru co-
pii si tineret din cadrul Uniunii Scriitorilor
din Romdnia, care a prezentat publicului si
cel mai recent numar al publicatiei pe care
o conduce, In care un regal de epigrama este
dedicat maestrului George Zarafu, cu ocazia
implinirii a 80 de ani. Apoi au fost recitate
epigrame ale maestrilor genului: Cincinat
Pavelescu, Mircea Trifu, Alexandru Clenciu,
Ion Grigore, Nicolae Ghitescu.

Membrii cluburilor de epigrama din
Bucuresti nu au participat la concurs, dar
si-au prezentat pe scend epigramele spu-
moase, din creatia proprie. Totodatd, au fost
sustinute doud momente artistice de excep-
tie, de catre actrita Doina Ghitescu din Bu-
curesti si de poeta Doinita lonet.

Momentul cel mai asteptat a fost con-
cursul de epigrama si caricaturd, cu temele:
,,De-ale coabitarii“ si ,,Medicamente de pen-
sionari“. Juriul, format din Viorel Martin,

George Zarafu si Nicugsor Constantinescu, a
stabilit urmatoarele premii:

LA SECTIUNEA EPIGRAMA::

Premiul I: Vasile Larco (Iasi); Premiul
II: Eugen Albu (Cluj-Napoca) si Nicolae Bun-
duri (Brasov); Premiul III: Janet Nica (Ostro-
veni, Dolj) si Ioan Toderascu (Costesti, Vas-
lui); Mentiuni: Florina Dinescu (Ploiesti) si
Gheorghe Constantinescu (Bragov); Premiul
special pentru criticdi in epigrama: Con-
stantin Tudorache (Ploiesti); Premiul special
pentru debut in epigrama: Maria Sturdza-
Clopotaru (Brasov) si Stefan Butucea (Bra-
sov); Premiul special al revistei Lumea Epi-
gramei: Any Dragoianu (Craiova), Gheorghe
Balici (Chigindu) si Ion Diviza (Chiginau);
Diploma de excelenta pentru intreaga ac-
tivitate epigramistica: George Corbu (prese-
dintele Uniunii Epigramistilor din Romdnia,
Bucuresti); Petru Gigea-Gorun (vicepresedin-
te U.E.R., Craiova); George Zarafu, Nicusor
Constantinescu, Gheorghe Grossu (tofi din

Bucuresti) si George Petrone (Iasi); Diploma
de excelenti pentru colaborare, din partea
Revistei Lumea epigramei: Victor Gh. Stan,
Aureliu Goci, Aurel Zichil.

LA SECTIUNEA CARICATURA:

Premiul I: Nicolae Ionita (Ploiesti);
Premiul II: Leonte Nastase (Constanta);
Premiul IIT: Dumitru Stefanescu (Bréila).

Caricaturistii premiati au tapetat pere-
tii salit AGIR cu lucrarile lor, demonstrand,
inca odata, complementaritatea exprimarii
artistice prin formele epigramei si caricatu-
rii. Totodata, festivalul s-a bucurat si de o
expozitie de exceptie a graficianului Romeo
Raileanu din Bucuresti.

Viorel Martin —,,domnu’ inginer* pen-
tru unii, ,,Mos Martin“ pentru altii — a incheiat
festivalul 1n nota lui specifica, plind de umor;
cu promisiunea ca in anul 2014, festivalul sa
fie mult mai bogat decét in ceilalti ani.

Laurentiu Orasanu
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Industria petroliera si a gazelor naturale
in contextul dezvoltarii durabile

Conceptul de ,,dezvoltare durabila® de-
semneaza totalitatea formelor si metodelor
de dezvoltare socio-economica axate pe asi-
gurarea unui echilibru intre aspectele socia-
le, economice si ecologice si elementele ca-
pitalului natural. El nu se limiteaza la o con-
stientizare ecologicd, cum gresit s-a inteles,
ci vizeaza instaurarea unui echilibru superior
intre dimensiunile economica, sociala si de
mediu. Ca o simpla definitie, ,,dezvoltarea
durabila este dezvoltarea care urmdreste sa-
tisfacerea si nevoile prezentului, fara a com-
promite posibilitatea generatiilor viitoare de
a-§i satisface propriile nevoi*. Ca obiect al
dezvoltarii durabile se inscrie preocuparea
pentru dreptate si echitate intre state, nu nu-
mai Intre generatii.

Solutii inovatoare la
provocarile de mediu

De multd vreme, industriile trebuie sa
faca fata provocarilor de mediu. Trebuie sa
caute, sd gaseasca si sd implementeze solutii
inovatoare pentru a-§i crea un avantaj com-
petitiv, dar si pentru a se incadra in standar-
dele de protectie a mediului si a resurselor.
Abordarea sectoriald nu este suficienta.

Cand trebuie sa decida prioritatea unei
actiuni, conducatorii obiectivelor industria-
le au datoria de a face distinctia intre doua
dimensiuni:

» Semnificatia stiintifica a impactu-
lui unei activitati sau al alteia (amploarea
impactului asupra mediului sau asupra epui-
zarii resurselor);

» Congstientizarea impactului asupra
partilor interesate (trebuie sd se constienti-
zeze diversitatea sistemelor de valori sau a
principiilor de luare a deciziilor, practicate
de diverse grupuri).

in contextul aderarii la Uniunea Eu-
ropeand, presiunea directivelor §i normelor
poate genera frustrari in cadrul intreprinde-
rilor care, desi 1si gestioneaza bine serviciile
de mediu, au fost nevoite sa suporte preturi
foarte ridicate si s-au confruntat cu reactii
negative din partea opiniei publice.

Bilantul problemelor de mediu, oricat
de complex si laborios ar fi, nu constituie
decat prima etapa a elabordrii unei strate-
gii. Urmatoarea constd in a determina din
ce punct de vedere o intreprindere poate
fi afectatd daca activitatile ei au un impact
negativ asupra mediului. De asemenea, tre-
buie identificate oportunitatile care decurg
dintr-o reald strategie ecologica, chiar daca
dezbaterea cu privire la amploarea acestor
oportunitati si la costurile de protectie a me-
diului va continua. La ora actuald, politica
de mediu a Intreprinderilor se defineste mai
degraba ca o reactie la noile reglementari
decét ca o cercetare a oportunitatilor.

De Ia general
la particular

Problemele de mediu pe care le ridica
industria petrolului si utilizarea acestuia in
scopuri energetice si de transport se refera
la calitatea aerului, a apei, la modificarile

climatice si la calitatea combustibililor. In
privinta utilizarii produselor rafinate, exista
incd mari diferente intre gradul de rafinare
cerut de piata din statele membre UE si de
cea din tarile central i est-europene. In tari-
le in curs de aderare sau candidate la UE, ce-
rerea pentru produse din petrol cu potential
de poluare mai scazut este mult mai redusa
fata de UE.

Cererea pentru produse petroliere este
si va continua sa fie in crestere. in UE, pre-
viziunile indica o cota de 42% din consumul
total de resurse energetice in 2020 din petrol.
in aceste conditii, schimbarile impuse de
protectia mediului vor determina o orientare
pronuntatd spre produse petroliere curate.
Aceasta va necesita dezvoltarea unui com-
plex de inter-relatii intre politica de energie
si protectia mediului, a unei abordari cuprin-
zatoare care s {ina seama, pe de o parte, de
evaludrile integrate §i fundamentate stiin-
tific, si, pe de alta parte, de tintele stabilite
pentru protectia mediului in contextul dez-
voltdrii durabile. Spre exemplu, reducerea
potentialului poluant al combustibililor pen-
tru transport ar putea determina o crestere
a emisiilor de bioxid de carbon produse de
rafindrii. De aceea, o colaborare mai stransa
intre toti factorii implicati pare sa fie calea
cea mai potrivitd pentru a trata complexita-
tea problemei.

Intregul si partea

Fiecare tara membra a UE se afld intr-o
situatie diferita, determinata de conditiile na-
turale — geografice, resurse naturale etc.,
structura importului, contextul economic i
starea mediului. Pentru a indeplini cerinte-
le unei dezvoltari durabile, fiecare stat in
parte trebuie sa-si ajusteze propria structu-
ra a productiei de energie. (Tarile in curs
de aderare si candidate, in ansamblul lor,
nu diferd ca tendinta generald fata de sta-
tele-membre UE, de aceea nu vor provo-
ca schimbari calitative majore in procesul
Cardiff (ampla reforma structurald menita
sd duca la imbundtatirea capacitatii si efi-
cientei pietei muncii, a bunurilor, servici-
ilor si capitalului). Ele intaresc insa aceste
tendinte si de aceea fac integrarea sa fie un
proces dificil. Cele mai sensibile probleme
ale tarilor candidate sunt, din aceastd per-
spectiva: * securitatea nucleara;  eficienta
energiei si utilizarea surselor regenerabile;
* problemele sociale legate de restructura-
rea In anumite sectoare energetice; ® povara
economica pe care constituirea unor stocuri
de petrol, neproductive in termeni econo-
mici, dar scumpe in termeni financiari, o
impune asupra tarilor candidate.)

Totusi, evolutia conditiilor si a costu-
rilor de productie, precum si schimbarile
intervenite in cererea consumatorilor, sunt

in opinia BEI, ,,Constanta — Trieste
reprezintd cea mai scurtd ruta pentru tran-
zitul petrolului caspic spre pietele vest-eu-
ropene, in timp ce alte debusee (SUA, Bal-
cani) se pot aproviziona de la terminalul
din Ceyhan*.

Proiectul este evaluat la aproape trei
miliarde de euro si va fi operational in
2 — 4 ani. Lungimea totala a conductei va
fi de 1360 km, din care pe teritoriul Ro-
maniei — 649 km, al Serbiei — 208 km, al
Croatiei — 423 km, al Sloveniei — 29 km
si al Italiei — 10 km. Studiul de fezabilita-
te pentru constructia oleoductului prezin-
td trei posibile variante de capacitate de
transport pentru conductd, respectiv de
40, 60 sau 90 milioane tone/an.

in consecinti, proiectul romanesc
Constanta — Trieste se afla in concuren-
ta directa cu celelalte trei rute proiectate
pentru aducerea petrolului la Marea Medi-
terand, pe apele marilor Egee si Adriatica,
Burgas — Alexandropolis, Odessa — Bro-
di si sistemul Drujbadria cu terminalul la
Trieste, dar care toate au sprijinul Rusiei.
De mentionat este faptul cd Romdnia este
interconectatda cu Ungaria prin conducta
Arad — Szeged, prin care se realizeaza im-
porturi de gaze naturale, iar doud conduc-
te, cu Bulgaria si Republica Moldova, sunt
in constructie.

Cauze si efecte

Din punct de vedere al me-
diului, gazul natural este consi-
derat ,, poarta spre o dezvoltare
durabila“. Tmpactul asupra me-
diului generat de utilizarea ga-
zului natural are dimensiune lo-
cala (particule, fum), regionald
(ploi acide) si globala (gaze cu
efect de serd). Impactul negativ
la toate dimensiunile se poate
reduce prin folosirea gazului cu-
rat, cu continut scazut de sulf si
de carbon, prin utilizarea tehno-
logiilor de eficientd energetica si

0

Ingolstadt

Pan-European Pipeline (PEOP)

Concluzii

Fara un sistem
adecvat de transport
care sa permitd inter-
conectarea la coridoa-
rele de transport titei
si gaze naturale prin
conducte si/sau schim-
burile economice cu
tarile vecine, respectiv
cu UE, nu se pot dez-
volta peste o anumita
limita. Dezvoltarea ta-
rii noastre depinde de

prin reducerea cererii de energie (tehnologii
termo-izolante in constructii, stiluri de viata
adaptate). Tehnologiile gazului se potrivesc
foarte bine cu cele pentru dezvoltarea resur-
selor regenerabile. Combustibilul gazos este
adecvat tehnologiilor de crestere a eficientei
energiei, de exemplu in boilerele de conden-
sare. Arderea gazului in centrale are poten-
tialul de a reduce emisiile de bioxid de car-
bon. Utilizarea gazului In cogenerare va du-
bla productia de energie electrica produsa pe
baza de gaz in Uniunea Europeand. Aceasta
situatie va determina, insd, dereglari si dis-
functionalitdti in domeniul competitiei, intre
vechile centrale cu eficienta scazuta si cele
noi, performante.

Un subiect delicat la nivelul productiei
de energie, in tarile membre UE, se refera
la energia nucleara, mai precis la raportul
dintre siguranta nucleara si poluarea mediu-
lui. Promovarea surselor regenerabile este o
chestiune legata mult de potentialul fiecarei
tari in parte. In prezent, nivelul emisiilor de
bioxid nu este considerat ingrijorator. De
aceea, nu se considera necesara o politica
agresivd de promovare a surselor regenera-
bile in acest grup, mai ales datorita faptului
ca efortul investitional pentru retehnologiza-
rea centralelor electrice clasice poate condu-
ce la pastrarea aceleiasi structuri a producti-
ei de energie pentru urmatorii 15 — 20 de ani.

o sursd de avantaje competitive importan-
te pentru actorii din industriile energetice,
dar incadrarea in standardele si legislatia
de mediu, armonizarea cu acestea nu tre-
buie ignorate. De aceea se poate apela (si
majoritatea gigantilor petrolieri o si fac) la
sprijinul unor specialisti in domeniu (pen-
tru imbunatatirea strategiei de mediu in
pentru imbunatatirea capacitatii si efici-
entei firmelor, pentru obtinerea diverselor
certificdri sau pentru medierea relatiei cu
opinia publicd).

Proiectul Oleoductului
Constanta - Trieste, PEOP

inca din perioada anilor 2000 — 2001,
Romania a continuat sa promoveze, in cadrul
Pactului de Stabilitate, proiectul romanesc
de constructie a oleoductului, pe traseul Con-
stanta — Trieste, PEOP, in Croatia. in 2001,
Banca Europeand de Investitii a apreciat ca,
datorita construirii conductei Baku — Ceyhan,
oleoductul Constanta — Trieste devine atrac-
tiv, fiind si astdzi un traseu complementar ce-
lui dintai. Acest lucru presupune interconec-
tarea §i interoperabilitatea ,,Sistemului de
Transport Titei prin Conducte din Romdnia **
la sistemele europene, asigurarea coerentei
in proiectarea §i dezvoltarea infrastructurii
pe termen mediu i lung.

imbunatatirea infrastructurii (cu precadere a
infrastructurii de transport) si de asigurarea
resurselor energetice, pe termen mediu si
lung. Pentru aceasta trebuie avute In vedere
urmatoarele:

1. Dezvoltarea infrastructurii
transport la nivel international/european;

2. Asigurarea surselor primare con-
ventionale de energie (gaze, fitei) pe termen
mediu si lung, prin: e identificarea de noi
zacaminte; ® modernizarea si imbunatatirea
tehnologiilor de extractie; ® concesionarea
de terenuri petroliere pe termen mediu si
lung, cu plata unei redevente care sa tina
cont de evolutiile pretului petrolului pe plan
extern; ® dezvoltarea capacitatilor de stoca-
re si de transport gaze si petrol.

in elaborarea unei strategii nationale a
securitatii aprovizionarii cu resurse energe-
tice, Romania trebuie sa {ind cont de toate
incertitudinile si amenintarile existente,
precum si de cele care ar putea sa apard. O
asemenea strategie trebuie elaborata cu im-
plicarea factorilor de decizie din domeniul
macroeconomic, al politicii externe, al in-
frastructurii, al politicii comerciale, cu un

de

(Continuare in pag. 7)

Drd. dipl. ing. Valentin Paul Tudorache

N.R.: Subtitlurile apartin redactiei
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Noua politica a

privind |

nfrastruc

Dupa cum am mai informat, in cadrul celei mai radicale
revizuiri a politicii UE in domeniul infrastructurii de la lan-
sarea sa in anii 80, Comisia Europeand (CE) a publicat noi
harti care arata cele 9 coridoare principale care vor actiona ca
0 ,,coloand vertebrald* a transporturilor in cadrul pietei unice
europene si vor revolutiona conexiunile est-vest.

Transporturile reprezinta un sector vital pentru economia
europeana: fara conexiuni bune, Europa nu va creste si nu va
prospera. Noua politica a UE privind infrastructura va institui
o retea europeana de transport solida in toate cele 28 de state
membre, pentru a promova cresterea economica i competitivi-
tatea. Aceasta retea va face legdtura intre est si vest si va inlocui
mozaicul de transporturi actual cu o retea autentic europeana.

Prin noua politicd a UE privind infrastructura, finantarea
UE in domeniul transporturilor se tripleaza, ajungand la 26 de
miliarde de euro pentru perioada 2014 — 2020. in acelasi timp,
finantarea in domeniul transporturilor este reorientata catre o
noua retea centrald definita cu strictete. Ea va contribui la in-
laturarea blocajelor, la modernizarea, infrastructurii si la efici-
entizarea operatiunilor transfrontaliere de transport pentru ca-
latorii si intreprinderile din intreaga UE. Implementarea sa va
fi accelerata prin crearea celor 9 coridoare majore de transport
care vor reuni statele membre si partile interesate, permitand
concentrarea unor resurse limitate si obtinerea de rezultate.

Noua retea TEN-T centrala va fi sustinuta de o retea glo-
bald de rute la nivel regional si national, destinata sa alimen-
teze reteaua centrald. Scopul este ca treptat, pana in 2050, cea
mai mare parte a cetatenilor si a intreprinderilor din Europa sa
se afle la cel mult 30 de minute distanta, ca timp de deplasa-
re, de aceasta retea globald. Luata in ansamblu, noua retea de
transport va oferi calatorii mai sigure si mai putin aglomerate,
precum si deplasari mai fluente si mai rapide.

Forta de convingere
a argumentelor

Transporturile reprezintad un sector esential pentru o eco-
nomie europeana eficientd. Se preconizeaza cd, pana in 2050,
transportul de marfa va creste cu 80%, iar transportul de cé-
latori cu peste 50%. Cresterea economica depinde de comert,
iar comertul depinde de transporturi. Zonele din Europa care
nu dispun de conexiuni bune nu vor prospera.

in practici, exista cinci categorii principale de probleme
care trebuie solutionate la nivelul UE:

1) Legdturile lipsa, in special in cazul tronsoanelor trans-
frontaliere, constituie un obstacol major in calea liberei circu-
latii a marfurilor si a calatorilor in interiorul statelor membre
si intre acestea, precum si intre statele membre si tarile inve-
cinate;

2) intre statele membre si in interiorul acestora existi o
discrepanta considerabila in ceea ce priveste calitatea si dis-
ponibilitatea infrastructurii (blocaje). in special, este necesara
ameliorarea conexiunilor est-vest prin crearea unei noi infra-
structuri de transport si/sau prin intretinerea, reabilitarea sau
modernizarea infrastructurii existente;

3) Infrastructura de transport dintre modurile de transport
este fragmentatd. In ceea ce priveste efectuarea de conexiuni
multimodale, numeroase terminale de marfa din Europa, gari de
caldtori, porturi interioare, porturi maritime, aeroporturi si noduri
urbane lasa de dorit in acest sens. Avand in vedere ca aceste no-
duri nu dispun de capacitati multimodale, potentialul si capacita-
tea transportului multimodal de a elimina blocajele de infrastruc-
turd si de a completa legaturile lipsa sunt insuficient exploatate;

4) Investitiile in infrastructurile de transport ar trebui sa
contribuie la atingerea obiectivelor de reducere a emisiilor de
gaze cu efect de sera din sectorul transporturilor cu 60% pana
in 2050;

5) in statele membre sunt inci in vigoare norme si cerinte
operationale diferite, in special in domeniul interoperabilitatii,

ceea ce contribuie semnificativ la crearea barierelor i a bloca-
jelor care afecteaza infrastructura de transport.

Noua retea centrala

Reteaua centrald va conecta 94 de porturi europene prin-
cipale cu legaturi feroviare si rutiere, 38 de aeroporturi princi-
pale cu legaturi feroviare cu orase mari, 15 000 km de linii de
cale ferata modernizate pentru circulatia de mare viteza, 35 de
proiecte transfrontaliere vizand reducerea blocajelor. Reteaua
va constitui seva economica a pietei unice, facand posibila o
circulatie liberd reala a bunurilor si a persoanelor in intreaga
UE.

O inovatie majora a noilor orientari TEN-T este intro-
ducerea in reteaua centrala a 9 coridoare de implementare.
Acestea au rolul de a contribui la dezvoltarea retelei centrale.
Fiecare coridor trebuie sé includa trei moduri de transport, trei
state membre si doud sectiuni transfrontaliere. Vor fi create
,platforme de coridoare®, pentru a reuni toate partile interesa-
te si statele membre relevante. Platforma de coridor reprezinta
o structura de guvernanta care va elabora si va implementa
»planuri de lucru referitoare la coridoare” pentru ca lucrérile
efectuate de-a lungul coridorului, in diferite state membre si In
diferite stadii de realizare, sa poatd fi imbinate cu eficacitate.
Platformele de coridor pentru coridoarele principale ale retelei
centrale vor fi prezidate de coordonatori europeni.

Cele 9 coridoare din reteaua centrala sunt:

1. Coridorul Marea Balticd — Marea Adriaticd este una
dintre cele mai importante axe transeuropene rutiere si fero-
viare. El leagd Marea Baltica de Marea Adriaticd, trecand prin
zonele industrializate dintre sudul Poloniei (Silezia Superioa-
ra), Viena si Bratislava, prin regiunea esticd a Alpilor si prin

spre Ungaria. in afard de raul Po si de alte citeva canale din
nordul Italiei, acest coridor este format din sosele si cai fera-
te. Principalele proiecte feroviare desfasurate de-a lungul sdu
sunt legaturile Lyon — Torino si sectiunea Venetia — Ljubljana;

4. Coridorul Orient/Est-mediteraneean face legatura
intre interfetele maritime ale Marii Nordului, Marii Baltice,
Marii Negre si Marii Mediterane, optimizand utilizarea por-
turilor vizate si a autostrazilor maritime aferente. Avand drept
cale navigabila interioara raul Elba, acest coridor va ameliora
conexiunile multimodale dintre nordul Germaniei, Republica
Ceha, regiunea panonicd si sud-estul Europei. El se extinde,
pe mare, din Grecia pana in Cipru;

5. Coridorul Scandinavo-mediteraneean este o axa nord-sud
cruciald pentru economia Europei. Traversand Marea Balticad din
Finlanda pand in Suedia si trecand prin Germania, prin Alpi
si prin Italia, acest coridor leaga principalele centre urbane si
porturi din Scandinavia si continud spre centrele industrializate
cu nivel inalt de productivitate din sudul Germaniei, Austria si
nordul Italiei, mergand apoi mai departe spre porturile italiene
si Valletta. Cele mai importante proiecte din cadrul acestui co-
ridor sunt pasajul fix Fehmarnbelt si tunelul de baza Brenner,
inclusiv rutele lor de acces. Coridorul se extinde, pe mare, din
sudul Italiei si Sicilia pana in Malta;

6. Coridorul Rin — Alpi este una dintre cele mai aglome-
rate rute de transport de marfa din Europa, care leagé porturile
Rotterdam si Antwerp de la Marea Nordului de bazinul me-
diteraneean din Genova, trecand prin Elvetia si prin cateva
dintre principalele centre economice din regiunile Rin — Ruhr
si Rin — Main — Neckar, precum si prin aglomeratia urbana
Milano din nordul Italiei. Acest coridor multimodal include
Rinul drept cale navigabila interioara. Printre proiectele prin-
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8. Coridorul Marea Nor-
dului — Marea Mediteranad se
intinde din Irlanda si nordul
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nordul Italiei. Acest coridor cuprinde proiecte feroviare im-
portante, intre care tunelul de bazd Semmering si linia de cale
feratd Koralm din Austria;

2. Coridorul Marea Nordului — Marea Baltica face lega-
tura intre porturile de pe malul estic al Marii Baltice si portu-
rile de la Marea Nordului. Acest coridor va face legétura intre
Finlanda si Estonia cu feribotul, va crea legaturi moderne de
transport rutier i feroviar, pe de o parte intre cele trei tari
baltice, iar, pe de alta parte, intre Polonia, Germania, Tarile de
Jos si Belgia. Coridorul include si cai navigabile interioare in-
tre raul Oder si porturile germane, olandeze si flamande, cum
este Mittelland-Kanal. Cel mai important proiect este Rail
Baltic, o cale ferata europeand cu ecartament standard intre
Tallinn, Riga, Kaunas si nord-estul Poloniei;

3. Coridorul Mediteraneean face legatura intre Peninsula
Iberica si frontiera ungaro-ucraineand. Acesta se Intinde de-a
lungul coastelor mediteraneene ale Spaniei si Frantei, traver-
seaza Alpii spre est, prin nordul Italiei, continud de-a lungul
coastei adriatice a Sloveniei si Croatiei, indreptandu-se apoi

modale mai bune intre porturile de la Marea Nordului, bazine-
le fluviale Maas, Rin, Scheldt, Sena, Saone si Ron si porturile
Fos-sur-Mer si Marsilia, ci si sa interconecteze mai bine Insu-
lele Britanice cu Europa continentald;

9. Coridorul Rin — Dundre, a carui axa principald este
formata de cdile navigabile interioare Main si Dunare, leaga
regiunile centrale din jurul oraselor Strasbourg si Frankfurt,
trecand prin sudul Germaniei spre Viena, Bratislava, Buda-
pesta si, in fine, Marea Neagra, de o ramura importanta ce
porneste de la Miinchen spre Praga, Zilina, Kosice si frontiera
cu Ucraina.

Cele 9 coridoare reprezintd un progres major in dome-
niul planificarii infrastructurii de transport. Experienta din tre-
cut a aratat ca este foarte greu sa se implementeze proiecte de
transport transfrontaliere si de alt gen in diferite state membre
intr-un mod coordonat. De fapt, este foarte usor sa se creeze
sisteme §i conexiuni divergente si sd se genereze mai multe
blocaje. De asemenea, este necesar ca proiectele sa fie sincro-
nizate la nivel transfrontalier pentru a spori beneficiile obtinu-
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te din toate investitiile. Noile planuri si structuri de guvernan-
ta ale coridoarelor vor facilita in mare méasura implementarea
noii retele centrale.

Reteaua globala

La nivel regional si national, ceea ce numim reteaua
globald va reprezenta un afluent al retelei centrale. Aceasta
retea globala este parte integranta din politica TEN-T si va fi
gestionatd in mare masurd chiar de statele membre, cu un pro-
cent mai mic din fondurile disponibile in cadrul mecanismului
Conectarea Europei (MCE) si, bineinteles, in cadrul politicii
regionale. Aceasta este subsidiaritatea in actiune. Se intentio-
neaza ca, treptat, pand in 2050, marea majoritate a cetdtenilor
si intreprinderilor din Europa si se afle la cel mult 30 de mi-
nute distanta, ca timp de deplasare, de aceasta retea-afluent.

Noile orientdari TEN-T merg mult mai departe decat in
trecut 1n privinta specificarii de cerinte, incluzand si reteaua
globala, astfel incat, in timp — pana in 2050 — parti mari din
reteaua globala sa fie unite din punctul de vedere al unor stan-
darde pe deplin interoperabile si eficiente pentru transportul
feroviar, autoturisme electrice etc.

Finantarea din partea UE

Mecanismul Conectarea Europei pune la dispozitie 26
de miliarde de euro pentru infrastructura de transport pe pe-
rioada financiara urmatoare (2014 — 2020), ceea ce reprezinta
triplul finantarii disponibile in prezent. Din acesti bani, 80%
panad la 85% vor fi utilizati pentru a sprijini:

a) proiecte prioritare de-a lungul celor 9 coridoare de im-
plementare ale retelei centrale. De asemenea, va fi disponibila
finantare si pentru un numar limitat de proiecte privind alte
sectiuni care au o valoare addugata europeana mare pentru re-
teaua centrala;

b) finantare pentru proiecte orizontale, cum ar fi finan-
tarea SESAR (dimensiunea tehnologica a sistemului de ma-
nagement al traficului in cerul unic european) sau a ERTMS
(sistemul european de management al traficului feroviar), care
trebuie folosite de-a lungul principalelor coridoare de trans-
port. Aceasta reprezintd o prioritate deosebita — o altd inovatie
din cadrul noii retele centrale fiind faptul ca exista obligatii
mai stricte pentru ca sistemele de transport sa ,,isi uneasca for-
tele®, adica sa investeasca pentru respectarea, in principal, a
standardelor UE existente, de exemplu in ceea ce priveste sis-
temele de semnalizare feroviard comune din cadrul ERTMS.
Autostrazile maritime — in calitatea lor de dimensiune mariti-
ma a TEN-T — vor fi si ele incluse in aceasta prioritate.

Fondurile ramase pot fi puse la dispozitie pentru proiecte
ad hoc, inclusiv pentru proiecte privind reteaua globala.

Se estimeaza cd nivelul investitiilor necesare in cadrul
retelei centrale 1n perioada 2014 — 2020 se ridica la 250 de
miliarde de euro. Comisia va publica cereri periodice de pro-
puneri pentru a se asigura ca primesc finantare din partea UE
numai proiectele cele mai bune si care aduc cea mai mare va-
loare adaugatd Uniunii Europene. Prin MCE, finantarea UE
in domeniul transporturilor se tripleaza, ajungand — cum am
mai precizat — la 26 de miliarde de euro pentru perioada 2014
—2020; in acelasi timp, finantarea in domeniul transporturilor
este reorientata catre o noua retea centrala definita cu strictete.

in general, mecanismul Conectarea Europei va finanta
infrastructura prioritard a UE in domeniul transporturilor, al
energiei si al benzii largi digitale. Mecanismul va sprijini in-
frastructura principald care va constitui baza pietei unice si
va beneficia de un fond unic in valoare de 33,242 miliarde de
euro pentru perioada 2014 — 2020, din care 26,250 miliarde de
euro vor fi alocate transporturilor.

Conexiunile est-vest,
o prioritate centrala

in ultimii 20 de ani au fost realizate progrese considera-
bile in ceea ce priveste imbunatatirea legdturilor de transport
dintre vestul si estul Europei. In noua retea TEN-T au fost
integrate recent conexiuni est-vest care lipseau complet sau
partial sau care erau restrictionate numai la anumite moduri de
transport. Cu toate acestea, in cadrul UE, intre statele membre
si in interiorul acestora exista — dupd cum am mai precizat — o
discrepanta considerabild in ceea ce priveste calitatea si dispo-
nibilitatea infrastructurii (blocaje).

in prezent, centrul de interes s-a deplasat de la proiectele
individuale la crearea unei retele centrale de coridoare stra-
tegice care vor face legdtura intre est si vest si toate colturile
unei vaste suprafete geografice, care se intinde din Portugalia
pana in Finlanda si de la coasta Scotiei pana la litoralul Marii
Negre.

Conexiunile est-vest constituie o prioritate centrald pen-
tru noua politic a UE privind infrastructura. in ceea ce prives-
te finantarea, o suma de cel putin 11,3 miliarde de euro a fost
rezervata tarilor eligibile pentru finantare din Fondul de coe-
ziune, ceea ce constituie un sprijin suplimentar pentru investi-
tiile in principalele conexiuni est-vest. Dintre cele 9 coridoare
din cadrul retelei centrale, 7 au o reald dimensiune est-vest:
coridorul Marea Balticd — Marea Adriatica, coridorul Marea
Nordului — Marea Baltica, coridorul mediteraneean, coridorul
Orient/Est mediteraneean, coridorul Atlantic, coridorul Marea
Nordului — Marea Mediterani si coridorul Rin — Dundre. in
practica, se poate observa ca, in viitor, coridoarele cu conexi-
uni multimodale se vor Intinde de la est la vest si din regiunile
periferice, din punct de vedere geografic, spre centrul UE.

Iata cateva exemple care ilustreaza aceasta situatie:

e in trecut, nu exista niciun proiect prioritar care sa faca
legatura intre Polonia §i Germania. Astazi, exista trei cone-
xiuni 1n cadrul retelei centrale (Szczecin — Berlin, Varsovia
— Berlin si Dresda — Wroclaw). Legatura Varsovia — Berlin
face parte si din coridorul Marea Nordului — Marea Baltica,
cuprins intre Rotterdam si Tallin;

o In trecut, porturile germane nu erau legate printr-un
proiect prioritar de tarile din Europa Centrald (Ungaria, Re-
publica Ceha, Slovacia, Bulgaria, Romania). Astazi, aceasta
legdtura face parte din coridorul Orient/Est mediteraneean;

o Slovacia si Republica Cehd nu erau conectate eficient
cu sudul Germaniei. In prezent, cele doua legaturi din cadrul
retelei centrale (Praga — Niirnberg — Frankfurt si Praga — Miin-
chen — Stuttgart) fac parte din coridorul Rin — Dunire;

o in trecut, Dunirea constituia un proiect prioritar de si-
ne-statator, insd limitat la cdile navigabile interioare. Astizi,
coridorul Rin — Dunére nu include doar Dunérea, ci face o
legatura mai bund Intre aceasta si celelalte cdi navigabile inte-
rioare (Rinul) si include cai ferate si sosele care leagd Europa
Centrala de Germania si Franta.

Criterii de eligibilitate
pentru proiectele care fac parte
din reteaua centrala

Principiul de baza este acela ca fiecare tara trebuie sa
beneficieze de acces la o retea centrald europeana de trans-
port solida, care sa permita circulatia libera a persoanelor si a
bunurilor. Toate tarile europene
vor fi conectate la aceasta retea.

Proiectele din  cadrul
retelei centrale care au fost
identificate ca fiind prioritare
pentru finantare din partea UE
pentru urmatoarea perioada de
finantare (2014 — 2020) au fost
considerate eligibile deoarece
indeplinesc criteriile stabilite
in metodologie pentru a face
parte din reteaua centrala, pre-
zintd un nivel ridicat de valoare
adadugata pentru UE si sunt su-
ficient de avansate pentru im-
plementarea intre 2014 si 2020.

Statelor membre le revine
sarcina de a prezenta Comisi-
ei propuneri detaliate, pe baza
carora urmeaza sa fie alocata
finantarea. Aceasta ar trebui sa
se petreacd inca de la inceputul anului 2014. Nivelul exact al
finantarii UE disponibile depinde, de asemenea, de detaliile
propunerilor nationale. In general, pentru orice perioada bu-
getara de 7 ani, contributia UE la dezvoltarea infrastructurii de
transport principale va fi, in mod normal, de aproximativ 20%
din costurile de investitii. Sprijinul pentru studii individuale
poate fi de pana la 50%, iar pentru studii §i lucrari de construc-
tii In cazul proiectelor transfrontaliere, de pana la 40%. Restul

provine de la statele membre, de la autoritatile regionale sau,
eventual, de la investitori privati. In ceea ce priveste suma de
cel putin 11,3 miliarde de euro rezervata pentru statele mem-
bre eligibile pentru finantare din Fondul de coeziune, cofinan-
tarea se poate ridica pana la maximum 85%.

Cerinte tehnice stricte

Proiectele din cadrul retelei centrale care primesc finan-
tare vor trebui sa respecte cerinte tehnice stricte, care trebuie
aplicate. Este logic ca, in special in cazul unei retele centra-
le, cerintele tehnice s fie in mod obligatoriu interoperabile
la nivelul intregii retele. De exemplu, acest lucru inseamna
ca ERTMS (sistemul european de management al traficului
feroviar) — sistemele STI de bazé pentru gestionarea circula-
tiei trenurilor — trebuie sa se aplice peste tot. De asemenea,
standardele de siguranta rutiera in ceea ce priveste cerintele
de sigurantd in tuneluri si cerintele de siguranta rutiera trebu-
ie sd se aplice la nivelul Intregii retele, iar tehnologia pentru
STI (sistemele de transport inteligente) trebuie sa se adauge
la acestea. Totodata, daca in viitor urmeaza sa fie construi-
te puncte de incarcare pentru vehiculele electrice in cadrul
infrastructurii, in mod logic acestea trebuie sa indeplineasca
standarde comune, astfel Incat automobilele sa le poata utiliza
oriunde in cadrul retelei.

Valoare adaugata prin eliminarea
blocajelor si prin completarea
legaturilor si a conexiunilor lipsa

Cele 31,7 miliarde de euro alocate transporturilor in ca-
drul Mecanismului Conectarea Europei din cadrul financiar
multianual vor servi efectiv drept ,,capital initial“ pentru sti-
mularea investitiilor suplimentare din partea statelor membre
in vederea finalizérii conexiunilor si legaturilor transfrontalie-
re dificile, care altfel nu ar putea fi construite. Exista un foarte
puternic efect de parghie al finantarii TEN-T. Experienta din
ultimii ani arata cé fiecare milion de euro cheltuit la nivel euro-
pean va genera 5 milioane de euro din partea guvernelor state-
lor membre si 20 de milioane de euro de la sectorul privat. La
aceste sume obtinute prin efectul de parghie se adauga acum
posibilitatea obtinerii unor noi
fonduri din sectorul privat, prin
instrumente de finantare inova-
toare precum obligatiuni pentru
proiecte.

Infrastructurile de trans-
port necesitd investitii enorme
— iar cea mai mare parte dintre
acestea vor fi intotdeauna finan-
tate de statele membre. Rolul
Europei in materie de investitii
si de coordonare este de a oferi
valoare addugata prin elimina-
rea blocajelor si prin completa-
rea legdturilor si a conexiunilor
lipsd, precum si de a sprijini
crearea unei veritabile retele de
transport europene.

Ratele normale de cofi-
nantare pentru proiecte TEN-T
privind reteaua centralda vor fi:
pana la 50% cofinantare UE pentru studii; pentru lucrari, pana
la 20% (de exemplu, lucrari de explorare pentru un tunel im-

pentru proiectele transfrontaliere referitoare la conexiuni in-
tre transportul feroviar si caile navigabile interioare (pana la
40%); pentru anumite proiecte STI, precum ERTMS, se poate
oferi un nivel mai mare de cofinantare, de pana la 50%, pentru
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AGIR IN SPATIUL PUBLIC

Presedintele Uniunii Asociatiilor Inginerilor
Feroviari din Europa (UEEIV), in vizita la AGIR

Cu ocazia participarii sale la cea de-a
VllI-a editie a Zilelor Feroviare, presedintele
Uniunii Asociatiilor Inginerilor Feroviari din
Europa (UEEIV), prof. Klaus Riessberger s-a
intalnit, la sediul AGIR, cu presedintele Asoci-
atiei Generale a Inginerilor din Romania, Mi-
hai Mihaita. La intrevedere au mai participat
ing. Adrian Stanescu — presedintele Asociatiei
Inginerilor Feroviari din Romdnia (AIFR), ing.
Gigi Gavrila — vicepresedinte al AIFR si
membru in prezidiul UEEIV, ing. Octavian
Udriste — fost membru in prezidiul UEETV
si presedinte de onoare al Clubului Fero-
viar. Precizim ci prof. Klaus Riessberger |
a activat, in perioada 1971 — 1983, in de-
partamentul de cercetare al firmei Franz
Plasser Bahnbau Maschinen-Industrie
GmbH Wien-Linz. Din 1984 pana in 2009
a sustinut cursuri de cale ferata la Univer-
sitatea Tehnica din Graz. Este membru al
Consiliului de supervizare al Companiei
VAE Zeltweg, membru in board-ul Com-
paniei Stiintifice de Transport din Austria,
membru in Consiliul Stiintific al revistei
Eisenbahtechnische Rundschau (ETR)
care apare la Hamburg. Prof. Riessberger
este organizatorul seminarului FVehicule
Feroviare Moderne de 1a U.T. Graz, Aus-
tria, unul dintre cele mai importante eve-
nimente in domeniul constructiilor de vehicule
din Europa, co-editor la ZEV-Rail-Glasers An-
nalen magazin, care apare la Berlin.

Cu prilejul intalnirii de la sediul AGIR a
avut loc un util schimb de opinii si informatii
privind situatia cailor ferate la nivel national
in Roménia si Austria, precum si la nivel eu-
ropean, despre principalele proiecte de infra-
structura aflate in derulare sau in perspectiva,
ca si despre situatia inginerilor feroviari. in
centrul atentiei s-au situat preocuparile legate
de realizarea Coridorului IV feroviar TEN-T, in

contextul strategiei UE definita prin cele doua
Carti Albe din 2001 si 2011, ca si prin noua po-
litica a UE 1n domeniul infrastructurii transpor-
turilor, cu accent pe procesele de modernizare
si pe transferul unor volume din ce in ce mai
mari de marfuri si calatori pe sisteme mai prie-
tenoase cu mediul, in primul rand cel feroviar.
in context, au fost evocate cateva mari
proiecte derulate de OBB (Osterreichische

Bundesbahnen) — societatea feroviara de
transport calatori din Austria, care vizeaza
cresterea atractivititii ciilor ferate. Intre
acestea, se numara:

® Linia de Vest. Extinderea UE, inten-
sificarea relatiilor economice dintre estul si
vestul Europei, precum si mobilitatea din ce
in ce mai mare a populatiei au ficut necesa-
ra cresterea capacitatii de transport pe axa
est-vest Viena — Linz — Salzburg, prin extin-
derea ei la patru linii de cale feratd. Aceasta
portiune, in lungime de 300 km, componen-

ta a retelei magistrale europene (TEN 17 de
la Paris la Bratislava) constituie o importan-
td magistrala feroviara austriaca. in context,
se afld in curs de modernizare portiunea din-
tre Viena si Bratislava. De asemenea, se lu-
creaza la linia dubla St. Polten — Loosdorf in
lungime de circa 25 km, cu un tunel de 3,5
km, destinatd trenurilor de marfa cu viteza
maximd de 120 km/h. Pe acest coridor de
vest, prin retrasa-
rea liniei initiale,
trenurile de cala-
tori compuse din
garnituri ICE sau
Rail-Jet  circula
cu viteza maxima
de 230 km/h;

e  Haupt-
bahnhof-ul Viena
sau gara princi-
pala a orasului
este cel mai mare
obiectiv aflat in

constructiec  din
capitala Austriei.
Lucrarea con-

stituie, de fapt,
transformarea ce-
lor doua gari ter-
minus (de sud si de est) Intr-o singura gara
modernad de tranzit. Valoarea lucrérii este de
957 milioane euro. Cu acest prilej, intreaga
zond s-a transformat Intr-un santier pentru
realizarea de obiective comerciale, adminis-
trative si sociale precum locuinte, un parc si
o0 scoald pentru 1100 elevi. intregul proiect
se ridica la alte 3 miliarde de euro, din care
500 milioane de euro provin de la munici-
palitate;

® Modernizarea garii din Salzburg.
Obiectivul se va finaliza anul viitor, va de-

veni un loc atractiv pentru célatori si va fa-
cilita tranzitarea trenurilor;

® Noua linie dintre Graz (landul Ste-
iermark) si Klagenfurt (landul Kdrnten)
cuprinde 41,5 km de traseu nou din care in
tunel 32,9 km (Koralmtunel).

Este regretabil cd asemenea preocupari
contrasteaza puternic cu starile de fapt din
tara noastra, cu absenta unor viziuni strate-
gice si a unor masuri de ordin practic, ope-
rativ, menite sa puna capat degradarii siste-
mului feroviar si sa asigure, cel putin intr-o
prima etapa, efectuarea lucrarilor obligatorii
pentru mentinerea circulatiei in limite nor-
male, atdt In ceea ce priveste volumul de
activitate, cat si viteza de circulatie.

Experienta din Austria si din alte tari
ofera solutii dintre cele mai eficiente, a ca-
ror adaptare la conditiile tarii noastre va pu-
tea constitui o materializare a devizei OBB:
,»O infrastructura (de transport) moderna —
baza unei societdti moderne!*.

Daca la capitolul investitii in infra-
structura feroviard existd o mare discrepan-
ta Intre strategiile celor doua tari, in ceea ce
priveste atragerea de ingineri specializati in
domeniul feroviar existd greutdti similare.
Posturile din administratiile feroviare nu
sunt prea atractive, iar tineretul prefera sa se
orienteze spre profesii mai noi din domenii
precum IT sau PR. Totodatd, nici adminis-
tratiile de profil nu depun suficiente eforturi
pentru motivarea tineretului, care constien-
tizeaza faptul ca, intr-o administratie fero-
viard, pentru a atinge un nivel mulfumitor
de salarizare trebuie, in prealabil, sa ai sta-
gii in functii inferioare si sa dobandesti o
experientd corespunzatoare.

Discutiile purtate la sediul AGIR au
fost deosebit de constructive, conturandu-se
colaborari viitoare pe mai multe directii.

~

o

Adunarea Generala a Filialei Cluj a AGIR

\

)

La 8 noiembrie a.c., in sala A-06 a Fa-
cultatii de Mecanica din cadrul Universitatii
Tehnice din Cluj-Napoca, a avut loc Aduna-
rea Generala a Filialei Cluj a AGIR cu ur-
matoarea ordine de zi: 1. Darea de seamd a
activitatii filialei de la ultima adunare genera-
12 si pana in prezent; 2. Situatia veniturilor si
cheltuielilor; raportul cenzorului; 3. Prezen-
tarea si aprobarea programului de activitate
pentru perioada urmatoare; 4. Propuneri de
imbunatatire a Statutului Filialei Cluj; 5. Ale-
gerea organelor de conducere ale filialei si a
delegatilor 1a Congresul AGIR.

Prof. univ. em. dr. ing. DHC Eugen Pay,
membru corespondent al Academiei de Stiin-
te Tehnice din Romdnia (ASTR), membru al
Consiliului Director al AGIR, delegatul Con-
siliului Director al AGIR la Adunarea Gene-
rala a Filialei Cluj, a prezentat cuvantul de
salut din partea conducerii Asociatiei. in con-
text, a apreciat activitatea meritorie a acestei
structuri teritoriale, punctdnd unele actiuni
principale si de esentd, si a apreciat munca
si implicarea presedintelui filialei, prof. univ.
em. dr. ing. Mircea Bejan. S-a transmis ura-
rea ca activitatea filialei si a membrilor aces-
teia sd continue pe aceleasi coordonate.

Au mai participat si au transmis cuvin-
te de salut: din partea ASTR si a Filialei Cluj

a ASTR — prof. dr. ing. DHC Radu Muntea-
nu, vicepresedinte al ASTR si presedintele
Filialei Cluj a ASTR; din partea Federatiei
Roménilor persecutati etnic ProMemoria
1940 — 1945 — prof. dr. ing. Ioan Barbu Ba-
lan, presedinte executiv; din partea Societdtii
Maghiare Tehnico-Stiintifice din Transilva-
nia — prof. dr. ing. Vencel Jozsef Csibi, vice-
presedintele societatii, presedintele Depar-
tamentului de constructii de masini, membru
al Academiei de Stiinte din Ungaria.

Prof. univ. em. dr. ing. Mircea Bejan a
prezentat Darea de seamd a activitatii filia-
lei de la ultima adunare generala si pana in
prezent, situatia veniturilor si cheltuielilor,
programul de activitate pentru perioada urma-
toare, propuneri de imbunatatire a Statutului
Filialei Cluyj a AGIR, documente supuse apoi
dezbaterii participantilor. Raportul cenzorului
privind situatia economico-financiara a Filia-
lei Cluj a AGIR 1n perioada septembrie 2009
— octombrie 2013 a fost prezentat de prof. dr.
ing. Augustin Cretu, cenzorul Filialei Cluj, do-
cumentul fiind aprobat in unanimitate.

Pentru activitatea depusa in cadrul Fi-
lialei Cluj a AGIR, pentru sprijinul perma-
nent resimtit la nivelul filialei, pentru contri-
butia adusa la ridicarea prestigiului ingineri-
ei romanesti, Consiliul Filialei Cluj a AGIR

a hotarat acordarea unor DIPLOME DE
ONOARE — AGIR urmétorilor: prof. Radu
Munteanu, prof. Eugen Pay, ing. Septimiu
Salcudean, prof. George Arghir, prof. Tibe-
riu Rusu, prof. Augustin Cretu, prof. Maria-
na Arghir, prof. Vencel losif Csibi, ec. Ana
Bejan, dr. ing. loan Vidican si prof. Mircea
Bejan, diplome acordate in cadrul festiv al
lucrarilor Adunarii Generale.

Au luat cuvantul: George Arghir (care
a propus, Intre altele, realizarea a 2 — 3
pagini in Univers ingineresc cu timbre ce
vizeaza Asociatia Generala a Inginerilor
din Romdnia), loan Barbu Balan, Mariana
Arghir, Vencel Jozsef Csibi, Septimiu Sal-
cudean, Eugen Pay, Radu Munteanu. Toti
vorbitorii au apreciat pozitiv activitatea fili-
alei, a presedintelui acesteia, a dnei ec. Ana
Bejan. S-au formulat, de asemenea, o serie
de propuneri privind directii viitoare de ac-
tiune. De asemenea, s-a relevat importanta
deosebitd a Conferintelor Nationale multi-
disciplinare de la Sebes, punctandu-se, in
context, participarea doctoranzilor, maste-
ranzilor si tinerilor cercetitori. De aseme-
nea, a luat cuvantul presedintele Filialei
Cluj, prof. univ. em. dr. ing. Mircea Bejan.

Analiza detaliatd, discutarea si aproba-
rea fiecarui articol din Statutul Filialei Cluj

a AGIR pus 1n discutie s-au finalizat prin
adoptarea Hotararii nr. 1/8.11.2013. Toate
materialele prezentate au fost aprobate in
unanimitate, realizdndu-se si descircarea de
gestiune a Consiliului Filialei Cluj a AGIR
pe perioada analizata.

La punctul 5 al ordinii de zi, alegerea
organelor de conducere ale filialei, a delega-
tilor la Congres si a membrilor propusi de
aceasta structurd teritoriala pentru Congre-
sul AGIR, Adunarea Generald a ales, prin
vot, ca presedinte al Filialei Cluj a AGIR
pe prof. univ. em. dr. ing. Mircea Bejan, ca
membri ai Consiliului Director al Filialei
Cluj a AGIR pe: prof. dr. ing. Tiberiu Rusu;
ing. Septimiu Sdlcudean; dr. ing. Ioan Vidi-
can; prof. dr. ing. George Arghir; conf. dr.
ing. Sorin Constantin Macovescu, iar ca de-
legati la Congresul AGIR: prof. univ. em. dr.
ing. Mircea Bejan; prof. dr. ing. Emil Nagy;
prof. dr. ing. Ioan Barbu Balan si dr. ing.
Ioan Vidican.

Comisia de cenzori este formatd din
prof. dr. ing. Augustin Cretu, prof. dr. ing.
Mariana Arghir si un contabil autorizat —
cooptat in functie de necesitati. Propunerea
pentru Consiliul Director al AGIR din par-
tea Filialei Cluj este prof. univ. em. dr. ing.
Mircea Bejan, presedintele Filialei.
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FOCUS INGINERESC

Academia de Stiinte Tehnice din Roméania — Competenta si performanta
Conferinta internationala ,,Multi-Conference
on Systems & Structures - SysStruc ’13%

La Resita s-a desfasurat recent Con-
ferinta internationald Multi-Conference on
Systems & Structures — SysStruc 13, eve-
niment organizat de Universitatea Effimie
Murgu din acest oras, avandu-1 ca amfitrion
pe prof. dr. ing. Gilbert-Rainer Gillich (pro-
rector), in cooperare cu Academia de Stiinte
Tehnice din Romdnia (ASTR), Asociatia Ge-
nerald a Inginerilor din Romdnia (AGIR),
Societatea Romanda de Acustica si Consiliul
Judetean Carag-Severin. Reuniunea — des-
fasuratd cu participarea efectiva a Sectiei
Mecanica Tehnica din ASTR — a avut ca
obiective esentiale etalarea nivelului stiinti-
fic, potentialului de cercetare si activitatilor
operationale din Romania. Au fost abordate,
in dezbateri si comunicidri”’, teme de interes,
cum ar fi: ,,materiale, structuri si tehnologii
avansate, ,hazarde naturale si siguranta
structurala“, ,,vibro-inginerie si siguran-
ta structurala®, ,,automatizare si control®.

Lucrérile s-au desfagurat, timp de doua
zile, In patru sectiuni; presedintele conferin-
tei a fost prof. dr. ing. Doina Frunzaverde,
rector al Universitatii Eftimie Murgu din
Resita. De asemenea, 1n prezidiu au fost in-
vitati sa faca parte dr. mat. Veturia Chiroiu —
membru ASTR, prof. dr. ing. Polidor Bratu
— membru ASTR, presedinte al Sectiei Me-
canica Tehnica, prof. dr. ing. Gilbert-Rainer
Gillich de la Universitatea Eftimie Murgu din
Resita, prof. dr. ing. Gheorghe Samoilescu
de la Academia Navala Mircea cel Batradn.

Articolele de deschidere au aparti-
nut prof. Nuno Maia, din Portugalia, si
prof. Jan Awrejcewicz, din Polonia. De
asemenea, prof. Magheti loan a prezen-
tat, in plen, lucrarea Monitorizarea zgo-
motelor si vibratiilor cauzate de surse
industriale si transporturi rutiere, lucra-
re la care au avut contributii si specialisti
din cadrul ASTR — prof. dr. ing. Nicolae
Enescu, secretarul Sectiei Mecanica Teh-
nicd, si prof. dr. ing. Garabet Kumbetlian.

Pe parcursul conferintei au fost susti-
nute 54 de lucrari, iar membrii ASTR din
cadrul Sectiei Mecanica Tehnica prezentati,
impreunad cu prof. dr. ing. Tiberiu Manescu,

au organizat o dezbatere tematica privind
,Rolul ingineriei in dezvoltarea societatilor
de proiectare si productie din Romania“.

Remarcam organizarea deosebita, os-
pitalitatea si disponibilitatea gazdelor, suc-
cesul fiind asigurat de prof. dr. ing. Doina
Frunzaverde, prof. dr. ing. Corneliu Bu-
rileanu, prof. dr. ing. Polidor Bratu, prof.
dr. ing. Gilbert-Rainer Gillich, prof. dr.
ing. Ioan Ruja, prof. dr. ing. Codruta Oana
Hamat, prof. dr. ing. Nicoleta Gillich, dr.
ing. Zeno-losif Praisach, asist. univ. dr.
ing. Cristian Paul Ghinocel si asist. univ.
dr. ing. Vasile lancu. Mentiondm ca, in a
doua zi a manifestdrii, participantii au be-
neficiat si de o vizitd ,tematici“ extrem
de interesantd, pentru cunoasterea istoriei
dezvoltarii rurale si turismului in Semenic.

Organizarea celei de-a 4-a Conferinte
Internationale pentru Sisteme si Structuri
sub egida Universitatii Eftimie Murgu din
Resita si ASTR a constituit un bun prilej
de a intra in contact cu specialisti din alte
zone, cu experti din tard si strainatate, de
a participa la discutii si a lua notd de evo-
lutiile in domeniu, precum si de a face
un util schimb de opinii despre imperati-
vele ce ar trebui avute in vedere in viitor.

in egald masurd, cu acest prilej, ASTR
s-a angajat sd pregateasca alte conferinte
cu participare internationald, atat in tara,
cat si in strainatate, utilitatea lor fiind in-
contestabili. in acest fel, se asigurd o mai
buna informare in legaturd cu tot ceea ce
este nou in domeniul nostru specific, ceea
ce reprezintd un imperativ pentru dezvol-
tarea economicd a Romaniei la nivelul
provocarilor actuale, impuse de progresul
tehnologic, extrem de rapid, in prezent.

Prof. univ. dr. ing. Dr.h.c. Polidor Bratu
Membru al Academiei de Stiinte
Tehnice din Romania

Presedinte al Sectiei Mecanica Tehnica

Dr. ing. Patricia-Florina Murzea
Cercetator stiintific in cadrul
ICECON S.A. Bucuresti

(Plata cotizatiei de membru AGIR"
pentru anul 2014

Reamintim colegilor nostri, mem-
bri ai Asociafiei Generale a Inginerilor
din Romania (AGIR) care nu si-au achi-
tat cotizatia pentru anul 2014, ca nivelul
acesteia este:

* Pentru membrii individuali:
— 40 lei, respectiv 20 lei pentru pensio-
nari; studentii platesc cotizatie doar daca
doresc sa primeasca publicatia bilunara
Univers Ingineresc; taxa de inscriere: 25
lei (include si legitimatie noud); noul tip
de legitimatie — 10 lei;

* Pentru membrii AGIR cu domi-
ciliul in strainitate: 25 euro cotizatia
anuald; 12 euro — taxa de inscriere;

¢ Pentru membrii colectivi: 400 lei;

¢ Pentru membrii sustinitori: mi-
nimum 1000 lei.

Cotizatia de membru AGIR pentru

Qnul urmator, 2014, trebuie achitata pana

la 31 decembrie a.c. Conform statutului,
persoanele care nu au achitat cotizatia
timp de 2 ani consecutivi i5i pierd calita-
tea de membru al AGIR.

Plata taxelor se poate efectua astfel:

1. Prin banca, intr-unul dintre con-
turile:

a. Cont AGIR Lei:

RO22 RZBR 0000 0600 0471 1869,
Raiffeisen Bank, Piata Amzei,

b. Cont AGIR Euro:

RO54 RZBR 0000 0600 0471 1875,
Raiffeisen Bank, Piata Amzei.

Precizam ca, la plata prin banca, se
specifica numele §i numarul legitimati-
ei (daca aceasta se cunoaste). Codul de
Inregistrare Fiscald (CIF) al AGIR este
RO3162244.

2. Cu numerar, la sediul AGIR din
Bucuresti, sector 1, Calea Victoriei nr. 118)

(

Evenimente organizate de
filialele, sucursalele, societatile si
kcercurile AGIR, in luna decembriej

~N

Membrii AGIR care doresc sa par-
ticipe la aceste evenimente sunt rugati
sd ia legatura cu conducerea filialelor,
sucursalelor, societatilor sau cercurilor
organizatoare. Mai multe detalii gasiti
pe site-ul www.agirro, accesand harta
Romaniei. Datele de desfasurare a eveni-
mentelor pot suferi modificari.

Bucuresti

e Cercul ,,Clubul Inginerilor Epi-
gramisti“ (10 decembrie, B-dul Dacia
nr. 26, Bucuresti). Raspunde: ing. dipl.
Viorel Martin;

e Cercul Literar-Ing (17 decem-
brie, ora 17, B-dul Dacia nr. 26, Bucu-
resti). Raspunde: prof. dr. ing. Vasile
Nicolae.

Sucursala Botosani

® Adunarea Generalid a Sucursalei
AGIR Botosani (decembrie, sediul sucur-
salei). Raspunde: conducerea sucursalei.

Filiala Cluj

e Simpozion pe teme tehnico-eco-
nomice (decembrie, Cluj-Napoca). Rds-
pund: Filiala Cluj a AGIR, Filiala Cluj a
AGER. Partener: Universitatea Tehnica
din Cluj-Napoca.

Sucursala Maramures

o Organizarea dezbaterii ,, Ingine-
rii maramuregeni in lume“ (decembrie,
sediul sucursalei). Raspunde: Comitetul
sucursalei. Partener: Centrul Universitar
Nord din Baia Mare.

Industria petroliera
si a gazelor naturale
in contextul dezvoltarii
durabile

(Urmare din pag. 3)

concrete de finantare. Planificarea strategica
trebuie sa fie proactiva si sd aiba in vedere
mai multe scenarii posibile si seturi de ma-
suri concrete adecvate pentru fiecare caz in
parte, astfel incat Romania sa fie pregatita sa
reactioneze la evolutiile mediului extern in
mod rapid si bine fundamentat intr-un mod
in care sd asigure sustinerea cresterii econo-
mice si a stabilitatii macroeconomice.

Printre  ele- [gm

mentele de politica |
externd care ar tre- [§
bui luate in calcul in
elaborarea unei ase-
menea strategii, de
maxima importanta
sunt: ® punerea unui
accent sporit pe im-
bunatatirea relatiilor
politice si legaturi-
lor economice cu
tarile detinatoare de
resurse energetice;
promovarea in re-
latiile bilaterale si 8
multilaterale a pozitiei oferite de tara noastra
ca punct nodal intre Marea Caspica si Uniu-
nea Europeand, precum si valorificarea ca-
pacitatilor portului Constanta, ce ar putea sa
devina o adevarata ,,platforma“ a fluxurilor
energetice catre Europa; e folosirea contex-
tului de ,,dezvoltare durabild“ in UE pentru
a obtine asistenta specificd in scopul atingerii
parametrilor impusi de normele legislative ale
UE cu privire la rezervele de petrol, gaze si
energie; ® sprijinirea companiilor romanesti
pentru modernizarea si innoirea tehnologiilor
de exploatare si pentru a patrunde in marile
bazine petroliere (Orientul Mijlociu, Bazinul
Marii Caspice, Africa), prin concesionarea
de campuri petroliere; ® conectarea infras-
tructurii la retele energetice transeuropene,
in cadrul carora Romania sé beneficieze de o
pozitie strategica; ® constructia oleoductului

Constanta — Trieste; ® intensificarea activitatii
de lobby pe langa UE si USA pentru finanta-
rea proiectelor de infrastructura energetica; ®
parteneriat pe baze comerciale cu Rusia; ®
finalizarea negocierilor privind crearea socie-
tatii internationale kazaho-georgiano-turkme-
no-azero-romane pentru transportul titeiului
din zona Marii Caspice la Marea Neagra si
mai departe, in Europa.
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1. Programul de guvernare pe perioada
2009 — 2012;
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Is the freight transpot growth inevitable?
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3. Conferinta Pan-Europeand pentru
Transport Praga, 1991, Declaratiile §i ra-
poartele celei de-a doua §i celei de-a treia
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(Creta, martie 1994, Helsinki, iunie 1997),
prima Conferinga Internagionald pentru Trans-
port Euro-Asiatic (St. Petersburg, mai 1998);

4. G. A Giannopoulos, European inland
freight transport scenarios for 2020 and some
related and related policy implications, Aristotle
University of Thessaloniki, South East, Trans-
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o Sistem de gestionare a dezas-
trelor, premiat la Project of the Year.
Teamnet, unul dintre cei mai importanti integratori
IT din Romania, a castigat competitia Project of the
Year cu proiectul Software pentru Scenarii la Dezas-
tre, dezvoltat pentru Institutul National de Fizica a
Pamantului. Proiectul este transfrontalier si implica
Institutul bulgar de Geofizica, Geodezie si Geogra-
fie. Cu 30 — 40 de secunde inainte ca unda de soc
periculoasa generata de cutremurele din Vrancea sa
ajunga in aceste regiuni geografice, sistemul aler-
teaza institutiile romane si bulgare implicate, trimi-
tandu-le harti de impact si parametrii cutremurului.
Totodatd, cu 28 — 150 de secunde dupa producerea
cutremurului, sistemul trimite harti de estimare a da-
unelor, notificand autoritatile cu privire la posibilele
pierderi i la cele mai afectate zone.

¢ in 2035, China va avea mai mul-
ta energie ,verde“ decat SUA, UE si
Japonia la un loc. Un recent raport al 4gen-
tiei Internationale de Energie (IEA) releva ca, in
2035, China va construi mai multe surse de energie
regenerabila decat SUA, Uniunea Europeand si Ja-
ponia la un loc. in raportul IEA, citat de green-re-
port.ro, se mai aratd ca ponderea globala a surselor
regenerabile, hidro, din biomasa, fotovoltaice si
eoliene va creste pana in 2035 cu 30%, 1nsa carbu-
nele va ramane principala sursa de energie. China
este acum prima tara de pe glob la instalarea de
tehnologii  pentru
energie regenerabi-
14, turbinele ei cap-
teaza cel mai mult
vant, iar fabricile
de acolo produc
cele mai multe ce-
lule solare.

e Licitatie pentru reteaua telecom
care va acoperi zonele defavorizate.
Ministerul pentru Societatea Informationald va or-
ganiza, la 7 ianuarie, o licitatie pentru concesiona-
rea lucrarilor de construire a unei retele nationale de
comunicatii in zonele defavorizate, cu fonduri UE,
proiectul fiind estimat la 369,5 milioane de lei, TVA
inclusa (83 milioane de euro). Proiectul RO-NET
constd In concesionarea lucrarilor de proiectare si
construire a unei infrastructuri nationale de comu-
nicatii §i operarea acestei infrastructuri in vederea
furnizarii de servicii de comunicatii in localitatile
tintd (zone defavorizate eligibile) din 35 de judete.
Castigatorul licitatiei va primi in concesiune refeaua
RO-NET pentru o perioada de 18 ani, la sfarsitul ca-
reia o poate cumpara.

e Cea mai ,,verde“ scoala de pe Pa-
mant. O scoald din Hong Kong a obtinut din partea
US Green Building Council titlul de ,,Cea mai verde
scoala de pe Pamdnt*. Potrivit site-ului inhabitat.
com, Sing Yin Secondary School demonstreaza ca
principiile si beneficiile ecologiei nu sunt doar pentru
elite. Scoala este dotata cu panouri fotovoltaice ver-
ticale, are gradini pe acoperis si turbine eoliene si 1i
invata pe elevi importanta protectiei mediului si prin-
cipiile dezvoltarii sustenabile. Aerul este improspatat
de o gradina de bambus, iar 1n grija elevilor se afla o
ferma bio si un acvariu cu corali.
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A fost inaugurat trotuarul rulant dintre |
Pasajul Basarab si Gara de Nord

Primaria Capitalei a inaugurat, la  intrare in Gara de Nord de unde vor pu-
inceputul lunii noiembrie
a.c., trotuarul rulant de la §
Pasajul Basarab, cu pes- |
te un an intarziere fatd de §
estimarea initiald. Acesta
face legatura intre Gara
de Nord, Gara Basarab si
statiile intermodale de pe |l
Pasajul Basarab si este
amplasat pe peronul 1 al
Garii de Nord. ,,La iesi-
rea din cele doua vestibule si din statia
de metrou, calatorii vor accesa actuala

intre Gara de Nord si terminalul mul-
timodal Basarab, dublandu-se practic
viteza de transfer a acestora si, fiind
acoperit, asigurd confortul célatorilor
si protectia de ploi sau vant“, au expli-
cat reprezentantii Primariei Capitalei.
_ Investitia consta, practic, in sase

trotuare rulante — cate trei pentru fieca-
. re sens, cu o lungime de 80 m fiecare
— care se deplaseaza cu 0,5 m/s. Tro-
tuarul este acoperit, are o capacitate
maximé de 6000 de persoane pe ora/
sens si este dotat cu senzori de viteza
si pasageri.

tea utiliza trotuarele rulante. Trotuarul
asigura accesul mai facil al calatorilor
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wPregatire, instruire, educare in vederea asimilarii de
procese tehnologice inovative, imbunatatirea practicilor
manageriale si a protectiei mediului in sectoare calde*

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin Programul Operational Sectorial
Dezvoltarea Resurselor Umane 2007 - 2013 - Investeste in oameni!
Axa Prioritara 3 - Cresterea adaptabilitatii lucrarilor si a intreprinderilor
Domeniul major de interventie 3.2 - Formare gi sprijin pentru intreprinderi
si angajati pentru promovarea adaptabilitatii
Cod Contract: POSDRU/81/3.2/S/55652
Beneficiar: Universitatea Tehnica din Cluj-Napoca

COMUNICAT DE PRESA

Universitatea Tehnica din Cluj-Napoca, in calitate de beneficiar, anunta finalizarea implementarii proiectului ,, Pregatire,
instruire, educare in vederea asimilarii de procese tehnologice inovative, imbundtdtirvea practicilor manageriale si a protectiei
mediului in sectoare calde”. Proiectul este cofinantat din Fondul Social European prin Programul Operational Sectorial
Dezvoltarea Resurselor Umane 2007 — 2013 — Investeste in oameni!, Axa prioritard 3 — Cresterea adaptabilitatii lucrdtorilor si
a intreprinderilor, Domeniul Major de Interventie 3.2 — Formare §i sprijin pentru intreprinderi §i angajati pentru promovarea
adaptabilitatii.

Obiectivul general al proiectului l-a constituit cresterea adaptabilitatii firmelor din domeniul sectoarelor calde si a
angajatilor lor in vederea implementarii de tehnologii moderne si inovative, urméarindu-se, totodata, si posibilitatea unui control
riguros al poluarii, asigurandu-se respectarea normelor UE de protectie a mediului. S-a realizat un centru de instruire in aplicarea
proceselor tehnologice inovative in sectoarele calde.

Obiectivele specifice ale proiectului au fost urmatoarele:

e actualizarea si dobandirea unor cunostinte avansate si accelerarea procesului de aliniere la cerintele economice ale UE,;

e instruire in utilizarea noilor tehnologii din domeniul sectoarelor calde;

e actualizarea si dobandirea unor cunostinte avansate, a unor metode si procese moderne care sa asigure calitatea produselor
si protectia mediului — BAT, in sectoarele calde;

e actualizarea cunostintelor TIC in domeniul sectoarelor calde.

Durata proiectului a fost de 36 luni, iar valoarea totala eligibila a proiectului de 11 000 000 lei. Grupul tintd a fost format
din peste 400 de cursanti.

Partenerii proiectului au fost:

o Institutul de Cercetare si Proiectare Tehnologica TEHNOMAG CUG Cluj-Napoca;

e Universitatea Transilvania din Brasov;

o [nstitutul de Cercetare pentru Sectoare Calde INTEC SA Bucuresti;

e Filiala Cluj a Asociatiei Generale a Inginerilor din Romdnia — AGIR;

e Camera de Comert si Industrie Bistrita-Nasaud.

Comunicatul de presa dat de catre partenerii proiectului aduce la cunostinta comunitatii economice oportunitatile oferite
prin realizarea obiectivelor proiectului, dar si faptul cd putem continua procesul de instruire a personalului din sectoarele calde
si pentru alti beneficiari.

Manager proiect
Prof. dr. ing. Tiberiu Rusu
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