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„Unii se cred perfecţi doar pentru că sunt mai 
puţin exigenţi cu ei înşişi.“    (Herman Hesse)

În locul unor discuţii sterile, aşa cum s-au dovedit a fi  de 
cel puţin două decenii, pe tema structurii optime a forţei de muncă, 
două companii multinaţionale care activează în România au trecut 
la fapte. Au luat în „patronaj“ două şcoli profesionale din domeniul 
producţiei auto şi prelucrării cauciucului pentru a-şi forma perso-
nalul de care au nevoie. Cea mai mare parte dintre cei angajaţi în 
anii 2012 – 2013, în total circa 1000 de persoane, este reprezentată 
de tinerii formaţi în amintitele şcoli profesionale. Această activitate 
bazată pe o viziune de perspectivă poate fi  considerată drept un ve-
ritabil model pentru factorii decidenţi în domeniul învăţământului 
din ţara noastră.

Nu este pentru prima dată când mediul de afaceri oferă suges-
tii dintre cele mai utile pentru soluţii menite să pună în concordan-
ţă nevoile de personal califi cat ale întreprinzătorilor (nu oricum, ci 
potrivit celor mai solicitate profesii), dar, de data aceasta, realităţile 
impun o reacţie adecvată. Există un defi cit cronic de „meseriaşi“, 
pregătiţi de regulă la nivel mediu, după cum se înregistrează de multă 
vreme un excedent de cereri de serviciu în alte meserii. La acestea se 
adaugă – în cea mai presantă manieră – stările de fapt din învăţămân-
tul superior, mai ales cel tehnic, respectiv atât numărul insufi cient de 

candidaţi care să dispună de o minimă pregătire în domeniul pentru 
care au optat, cât şi nivelul general de pregătire, dat fi ind că nivelul 
de cunoştinţe se afl ă la limita de jos a notelor de admitere.

Informaţii recente arată că Ministerul Educaţiei Naţiona-
le (MEN) a luat decizia de a îmbunătăţi substanţial învăţământul 
profesional tehnic. Este de reţinut că măsurile preconizate pornesc 
tocmai de la cerinţele formulate de mediul de afaceri şi de la învă-
ţământul superior. Avem în vedere o ierarhizare, inclusiv de ordin 
cantitativ, a nevoilor posibile şi probabile pentru anumite meserii, în 
special cele de ordin tehnic, cu estimări privind numărul de elevi şi, 
implicit, de absolvenţi.

Este incontestabil un pas înainte în soluţionarea unei proble-
me care se afl ă de foarte mult timp – declarativ – pe agenda auto-
rităţilor. Trebuie, însă, spus că o asemenea orientare precum cea de 

dată recentă a MEN nu 
va avea nici pe depar-
te efectul scontat dacă 
nu va fi  însoţită de 
cel puţin două măsuri 
radicale: asigurarea 
unui personal didactic 
adecvat (adică meseri-
aşi între… meseriaşi) 
şi dotarea atelierelor, 
laboratoarelor, altor 

spaţii destinate instruirii practice cu echipamentele şi instalaţiile ne-
cesare, la un nivel tehnic comparabil cu cel din unităţile de producţie 
propriu-zise. În caz contrar, va persista riscul de a avea un număr 
semnifi cativ de absolvenţi ai învăţământului profesional incapabili 
să facă faţă măcar exigenţelor minimale din economia reală. Bineîn-
ţeles, în aceste demersuri, colaborarea cu întreprinzătorii şi manage-
rii din industrie, agricultură, din alte domenii de activitate este strict 
necesară, după cum stimularea unor sponsorizări ar putea facilita 
atingerea dezideratelor la care ne-am referit.

Întrucât, de foarte multe ori, noţiunile care defi nesc anumite 
tipuri de activităţi constituie un obiect de dispută, considerăm că nu 
are sens să se consume timp şi energie pentru a se stabili denumi-
rea şcolilor profesionale, a liceelor tehnologice etc. Important este 
să se determine, pe baze exclusiv ştiinţifi ce, profi lul unor astfel de 
instituţii de învăţământ de nivel mediu, ceea ce, evident, înseamnă, 
înainte de toate, luarea în considerare a nevoilor reale ale economiei, 
ale societăţii în ansamblul ei. S-a dovedit că orice tărăgănare, orice 
întârziere în luarea şi aplicarea unor decizii în spiritul amintit are 
efecte dintre cele mai grave, uneori ireparabile. Pentru că, se ştie 
prea bine, „cum îţi aşterni aşa vei dormi“. (T.B.)

Academicianul Ionel Valentin Vlad, inginer 
electronist şi doctor inginer, a fost ales preşedinte 
al Academiei Române, la 8 aprilie a.c., în Adunarea 
Generală a forului cultural şi ştiinţifi c la care au 
participat membrii titulari, corespondenţi şi cei de 
onoare din ţară. „La mine se împletesc 
două lucruri: rigoarea din cercetarea 
fundamentală care există în institutele 
de cercetare ale Academiei Române şi 
rigoarea de inginer care nu acceptă ca să 
facă o construcţie care după aceea să se 
dărâme. Este responsabil de acest lucru. 
Deci, aceste două lucuri vor fi  în acest 
mandat“, a declarat acad. Ionel Valentin 
Vlad presei, după alegerea sa. 

Acad. Ionel Valentin Vlad s-a 
născut la 22 septembrie 1943. Absolvent al Facultăţii 
de Electronică şi Telecomunicaţii, şi-a susţinut teza 
de doctorat Metode de prelucrare a informaţiei în 
holografi e convenţională şi în timp real în anul 
1972. Între anii 1968 – 1980 a fost asistent şi şef 
de lucrări la Institutul Politehnic din Bucureşti, iar 

din anul 1990, profesor la Facultatea de Fizică din 
cadrul Universităţii Bucureşti. Concomitent, a fost 
şef adjunct al Secţiei laseri din cadrul Institutului 
Central de Fizică (1977 – 1989), şef al laboratorului 
de holografi e şi optică neliniară la Institutul de Fizică 

Atomică (din 1990). 
Este cercetător ştiinţifi c 
principal I la Institutul 
Naţional de Fizica 
Laserilor, Plasmei şi 
Radiaţiei. Din 1991, 
membru corespondent al 
Academiei Române, iar 
din 2009 este membru 
titular. În anul 2008 a 
fost decorat cu Ordinul 

Naţional Serviciu credincios în grad de Cavaler.
Preşedintele AGIR şi preşedinte al ASTR, prof. 

as. dr. ing. EurIng Mihai Mihăiţă, a transmis acad. 
Ionel Valentin Vlad o felicitare cu prilejul alegerii 
sale în funcţia de preşedinte al celui mai înalt for 
ştiinţifi c şi cultural al ţării.

Meseriile viitorului

Acad. Ionel Valentin Vlad, noul 
președinte al Academiei Române

Jurnal de bord

Marele premiu al Salonului Internaţional al Invenţiilor, Tehnicilor şi Produselor Noi de la Geneva a fost 
obţinut de o companie elveţiană (IREWIND SA) pentru OnAirCamera, tehnologie creată de o echipă de cerce-
tători români în cadrul Centrului Est-European pentru Cercetare Aplicativă Interdisciplinară (CEECAI), centru 
condus de Mircea Tudor (MBTelecom), el însuşi laureat cu Marele Premiu la Geneva (în anii 2009 şi 2013).

Sistemul, achiziţionat de compania elveţiană inclusiv cu patentul aferent, se adresează deţinătorilor de 
telefoane de tip smart şi constă într-un sistem de camere video capabile să urmărească mişcările utilizatorului 
în diverse contexte, să le recunoască şi să le monteze rapid sub forma unui fi lm personalizat, transmis instan-
taneu abonatului.

Pe lângă această remarcabilă realizare, cercetătorii şi inventatorii români au fost distinşi cu 17 premii 
speciale, 18 medalii de aur, 8 medalii de argint şi 4 medalii de bronz. Practic, toate cele 30 de invenţii prezente 
la Geneva, 24 sub auspiciile Ministerului Educaţiei Naţionale (MEN), în cadrul unui stand naţional cu o su-
prafaţă de 32 mp, şi 6 înscrise în regim independent, au fost premiate. „Este un record pentru România. Sunt 
extrem de bucuros pentru faptul că românii nu doar produc invenţii, ci produc invenţii care se aplică deja şi 
sunt căutate de marile companii pentru a fi  transpuse în serie, în economie“, a declarat ministrul delegat pentru 
Învăţământ Superior, Cercetare Ştiinţifi că şi Dezvoltare Tehnologică, Mihnea Costoiu.

Cu o suprafaţă de expunere de 8500 mp, 726 de invenţii din 45 de ţări şi peste 60 000 de vizitatori, 
Salonul Internaţional al Invenţiilor, Tehnicilor şi Produselor Noi de la Geneva este locul de întâlnire al celei 
mai mari pieţe mondiale din domeniul inventicii şi cel mai prestigios eveniment internaţional din domeniu. 
Evenimentul este organizat anual, în luna aprilie, sub Înaltul Patronaj al Preşedintelui Confederaţiei Elveţiene, 
Consiliului de Stat al Republicii şi Cantonului Geneva, Consiliului Administrativ al oraşului Geneva şi cu 
sprijinul Organizaţiei Mondiale a Proprietăţii Intelectuale.

Inventatorii români, marii câștigători 
ai Salonului Internațional de la Geneva

O invitaţie la stăpânirea „fenomenului 
de decompresie“ (pag. 6)

Industria carboniferă, din nou în actualitate: 
calea ştiinţifi că spre soluţii realiste (pag. 4 – 5)

Traian Vuia şi „naşterea“ 
aviaţiei mondiale  (pag. 3)

Prof. univ. DHC dr. ing. Florea 
Dudiţă, la 80 de ani (pag. 2)
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Complexa industrie petrolieră include o 
serie de activităţi succesive extrem de variate. 
În mod convenţional, acestea au fost împărţite 
în două mari categorii: din amonte (upstream) 
şi din aval (downstream). Lucrările/activităţi-
le din amonte (pro-
specţiune, explorare, 
foraj, exploatare ş.a.) 
au avut şi au un rol 
esenţial în descope-
rirea şi valorifi carea 
zăcămintelor de hi-
drocarburi pe plan 
mondial, precum şi în 
ţara noastră.

Industry Media Vector împreună cu Pe-
troleum Club of Romania organizează, de 
mai mulţi ani, conferinţe dedicate activităţilor 
upstream şi downstream. În perioada 2 – 3 apri-
lie a.c. s-a desfăşurat a VI-a ediţie a Conferinţei 

şi expoziţiei de profi l 
SEE Upstream 2014, 
eveniment dedicat teh-
nologiilor onshore şi 
offshore în regiunea 
Mării Negre. În prima 
parte a manifestării, un 
panel alcătuit din 6 spe-
cialişti a pus în discuţie 
rolul României în regiu-

nea Mării Negre: evoluţii şi perspective faţă de 
evaluări şi probleme pentru industria de petrol 
şi gaze. Discuţia, moderată de Andrew Costin, 
preşedintele Petroleum Club of Romania, s-a 
referit la aspectele geologice ale resurselor con-
venţionale şi neconvenţionale (Bogdan Popes-
cu, general manager, Zeta Petroleum Romania), 
aspectele juridice legate de punerea în valoarea 
a acestora (Laurenţiu Pachiu, managing partner, 
Pachiu şi asociaţii), ajungând până la implica-
ţiile recentelor evenimente din Ucraina asupra 
acestor activităţi în zonă (Eugenia Gusilov, di-
rector, Romania Energy Center).

Partea a doua, la care au fost înscrise 14 
prezentări, s-a referit la încercările şi oportuni-

tăţile la care sunt expuse astăzi explorarea şi ex-
ploatarea resurselor convenţionale şi neconven-
ţionale de petrol şi gaze, precum şi la soluţiile 
inovatoare, tehnologii şi echipamente deosebite 
elaborate pentru sectorul amonte al industriei pe-
troliere. Contribuţii interesante au adus Gehrig 
Schultz (CEO, Prospecţiuni SA), care s-a referit 
la modalităţile de abordare a activităţii de pro-
specţiune geofi zică în vremuri tulburi, şi Justus 
Kay (marketing manager al Continental Europe, 
Schlumberger), care a prezentat problemele pe 
care le ridică activitatea de explorare pentru hi-
drocarburi în zonele adânci ale Mării Negre. 

Dr. ing. Amuliu Proca

Pentru informarea cititorilor în legă-
tură cu o serie de aniversări importante în 
2014, continuăm să prezentăm o cronică a 
unor remarcabile momente din istoria eco-
nomiei, ştiinţei şi tehnicii româneşti.

100 de ani de la:
– Intrarea în funcţiune, la Turda, a 

primei fabrici de produse chimice din ţara 
noastră în care se introduc procedee elec-
trochimice, realizându-se produse de des-
compunere electrolitică a soluţiei de cloru-
ră de sodiu;

– Inventarea, de către savantul Henri 
Coandă, a tunului fără recul pentru avioane-
le de vânătoare, pe care l-a perfecţionat în 

cursul celui de-Al Doilea Război Mondial şi 
în anii următori;

– Obţinerea diplomei de inginer chi-
mist, la Şcoala Politehnică din Charlotten-
burg – Berlin, de către Elisa Leonida-Zam-
fi rescu (1887 – 1973), aceasta devenind pri-
ma femeie inginer din ţara noastră;

– Înfi inţarea, pe lângă Şcoala Naţio-
nală de Poduri şi Şosele din Bucureşti, a 
unei secţii de mine şi petrol, pentru pregăti-
rea inginerilor de specialitate;

– Intrarea în funcţiune a primei insta-
laţii centralizate feroviare din România, pe 
linia Bucureşti – Ploieşti;

– Darea în circulaţie a podului me-
talic Grant din Bucureşti, care, traversând 

liniile de cale ferată de la intrarea în Gara 
de Nord făcea legătura între Calea Griviţei 
şi cartierul Giuleşti. A fost dezamorsat în 
1981, prin darea în circulaţie a noului pod.

 95 de ani de la:
– Începerea fabricării maşinilor elec-

trice la Uzinele Reşiţa;
– Înfi inţarea, la Roma, a Comisiei in-

ternaţionale pentru exploatarea ştiinţifi că a 
Mării Mediterane, organizaţie interguverna-
mentală alcătuită din 12 ţări, printre care şi 
România;

– Constituirea, la Geneva, a Orga-
nizaţiei Internaţionale a Muncii (OIM), ca 
instituţie autonomă pe lângă Liga Naţiuni-

lor, România fi ind membru fondator. Din 
1946, a devenit instituţie specializată a 
ONU;

– Adoptarea legii cu privire la schim-
barea calendarului de stil vechi cu calenda-
rul gregorian, de stil nou, începând de la 1 
aprilie 1919, care devenea 14 aprilie 1919;

– Începerea construirii, în Franţa, 
de către Traian Vuia, a elicopterelor Vuia-1 
şi Vuia-2, cu care experimentează rotoare-
le portante şi stabilitatea acestor aparate. În 
primul experiment, efectuat în 1920, pe ae-
rodromul de la Juvisy, foloseşte pentru antre-
narea motorului forţa musculară imprimată 
prin pedalare, iar la al doilea experiment, din 
1922, un motor cu abur de 16 CP.

Importante momente aniversare tehnico-economice în 2014 (V)

Profesorul universitar Florea Dudiţă 
s-a născut la 12 aprilie 1934, în Dejeşti, ju-
deţul Olt, a urmat gimnaziul din Drăgăşani, 
iar apoi Liceul Andrei Şaguna din Braşov, 
absolvit în anul 1952. În acelaşi an este ad-
mis la Institutul de Mecanică din Braşov, de 
unde este selectat în 1954 să urmeze Institu-
tul de Automobile şi Tractoare din Moscova, 
absolvit cu diplomă de merit în 1958. Din 
1959, activează la Institutul Politehnic din 
Braşov, din 1990 la Universitatea Transilva-
nia din Braşov, până în prezent, parcurgând 
toate etapele carierei universitare, până la 
cea de profesor universitar. În anul 1966, 
obţine titlul de doctor în inginerie, îndrumat 
de acad. Radu Voinea, cu teza Contribuţii 
la teoria transmisiilor policardanice. Ca 
bursier al Fundaţiei Alexander von Hum-
boldt, a efectuat două stagii de specializare 
în Germania, în 1972, la Braunschweig şi, 
în 1991, la Berlin. Între anii 1972 – 1974 
a fost prorector al Universităţii din Braşov, 
iar între anii 1974 şi 1984, a fost rector al 
acestei universităţi. În cea mai mare parte a 
carierei academice a activat la disciplina de 
Mecanisme, între anii 1984 – 1990 fi ind şi 
şef al Catedrei de organe de maşini, meca-
nisme şi desen tehnic. Activitatea didactică 
şi ştiinţifi că s-a concretizat în peste 150 de 
articole, publicate în buletinele ştiinţifi ce 
ale unor manifestări ştiinţifi ce naţionale şi 
internaţionale sau în reviste de prestigiu. A 
publicat mai multe cursuri didactice centrate 
pe teoria şi practica mecanismelor generale 
şi, ulterior, pe mecanismele roboţilor indus-

triali, şi 10 monografi i. Dintre monografi i se 
amintesc următoarele: Transmisii cardanice 
(1966), Kardangelenkgetriebe (VDI – Ver-
leg, Dusseldorf, 1973 – Germania, pentru 
care a primit şi Premiul Aurel Vlaicu al 
Academiei Române), Transmissions par 
cardan (1973 – Franţa), Transmisii carda-
nice (2003), Structura şi 
cinematica mecanismelor 
cuplajelor mobile homoci-
netice (1974), Optimizarea 
structurală a mecanismelor 
(1987, pentru care a primit 
Premiul Aurel Vlaicu al 
Academiei Române), Me-
canisme articulate. Inventi-
ca şi cinematica în aborda-
re fi logenetică (1989) etc. 
Are peste 40 de brevete de 
invenţie şi deţine titlul de 
Inventator de elită. A con-
dus 32 de lucrări de docto-
rat. 

Recunoşterea rezulta-
telor de excepţie a fost con-
cretizată prin cooptarea în forurile de con-
ducere ale mai multor organizaţii ştiinţifi ce 
sau profesionale sau prin acordarea unor 
premii sau titluri onorifi ce. În anul 1966, a 
primit Premiul Ministerului Învăţământului. 
În anul 1969 conferenţiază la SIA – Paris 
(Societatea Inginerilor de Automobile) şi 
primeşte Medalia SIA. Este membru fon-
dator al Federaţiei Internaţionale de Teo-
ria  Maşinilor şi Mecanismelor (IFToMM), 

iar  în 1986 şi 1989 a fost ales preşedinte al 
Comitetului Tehnic de Mecanisme Articula-
te al IFToMM. A fost membru fondator al 
Asociaţiei Române de Teoria Maşinilor şi 
Mecanismelor – ARoTMM, fi ind, din 2006 
şi până în prezent, preşedinte de onoare. În 
anul 2009 a primit Diploma de Merit a IF-

ToMM. În 1995 a 
fost ales membru 
corespondent al 
Asociaţiei  Ingi-
nerilor Germani 
(VDI). Este mem-
bru fondator şi 
membru de onoa-
re al Societăţii de 
Robotică din Ro-
mânia (SRR), şi 
fondatorul şi co-
ordonatorul Şcolii 
de Robotică de 
la Universitatea 
Transilvania din 
Braşov. În anul 
2004 a primit ti-

tlul de Doctor Honoris Causa al Universi-
tăţii Tehnice din Cluj-Napoca. Este membru 
de onoare al Academiei de Ştiinţe Tehnice 
din România – ASTR, membru al Secţiei de 
Inginerie mecanică. 

Profesorul Florea Dudiţă şi-a dedi-
cat activitatea şcolii universitare româneşti 
formând zeci de generaţii de ingineri, dez-
voltând şcoala de mecanisme românească 
şi fi ind fondator de şcoală, respectiv Şcoala 

de Robotică, de la Universitatea Transilva-
nia din Braşov. În ultimii ani, ca o dovadă 
de înaltă cultură şi spiritualitate, prof. Flo-
rea Dudiţă a publicat mai multe volume de 
aforisme, axate în special pe aspectele vieţii 
academice, dar un numai, care se bucură de 
un real succes. Dintre acestea amintim doar 
ultimul volum, intitulat Magistrul răspunde 
– Nostimade cu noimă. Nu în ultimul rând, 
profesorul Florea Dudiţă a avut o activitate 
publică remarcabilă pusă în slujba societă-
ţii româneşti, în special a învăţământului 
românesc, concretizată prin calitatea de se-
nator de Braşov al României, în Legislatura 
1992 – 1996, fi ind preşedinte al delegaţiei 
permanente a Parlamentului României la 
Consiliul Europei din Strasbourg, iar din 
anul 1993 până în anul 1997 a îndeplinit 
funcţia de ambasador extraordinar şi pleni-
potenţiar al României în Germania.  

Ca fost student, doctorand, asistent şi 
colaborator apropiat, îi aduc prof. Florea 
Dudiţă, pe această cale, un cald omagiu, 
mulţumiri deosebite, inclusiv în numele tu-
turor celor pe care i-a infl uenţat şi i-a for-
mat în bine într-o măsură semnifi cativă de-a 
lungul întregii sale cariere, de peste 56 de 
ani, şi  îi transmit multe urări de sănătate, de 
activitate plină de cât mai multe satisfacţii şi 
în continuare şi un călduros şi sincer 

La Mulţi Ani!

Prof. univ. dr. ing. EurIng Ionel Stareţu
Vicepreşedinte al Sucursalei AGIR 

Braşov

Prof. univ. DHC dr. ing. Florea Dudiță, la 80 de aniProf. univ. DHC dr. ing. Florea Dudiță, la 80 de ani

Conferinţa SEE Upstream 2014, a VI-a ediţie
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Tradiţii cu care ne mândrim
Traian Vuia și „nașterea“ 
aviației mondiale

Contribuţiile românilor la începutu-
rile aviaţiei mondiale au fost numeroase, 
în rândurile acestora situându-se, la loc de 
frunte, opera ştiinţifi că şi tehnică a lui Traian 
Vuia. Nu ne propunem, în cele ce urmează, o 
abordare exhaustivă a ceea ce a făcut cona-
ţionalul nostru pentru progresul uneia dintre 
cele mai fascinante componente ale ştiinţei 
şi tehnicii universale. Vom puncta doar mo-
mentele care se referă la primul avion care 
a decolat cu mijloace proprii de bord, nu 
înainte de a reaminti că a realizat şi primul 
motor pentru avioane din Europa, precum şi 
cele două elicoptere şi unele lucrări referi-
toare la palele elicopterelor.

Trecând la unele detalieri, reamintim 
că primul avion care a decolat cu propriile 
mijloace de bord rulând pe roţi prevăzute cu 
pneuri a fost „aeroplanul-automobil“, brevet 
francez de invenţie nr. 322106 din 17 august 
1903, publicat la 16 octombrie 1903 şi rea-
lizat de românul Traian Vuia, care a efectuat 
şi primul zbor la Montesson (la nord-vest 
de Paris), la 18 martie 1906. Această maşi-
nă de zburat, denumită de constructorul său 
„TRAIAN VUIA Nr. 1“, a fost un monoplan 
cu aripa sus, care era construit astfel:

Pe un cărucior cvadriciclu, format din 
tuburi îmbinate prin mufe, erau fi xaţi 4 mon-
tanţi în dreptul axelor roţilor, formând câte 
două triunghiuri paralele. Vârfurile montan-
ţilor din dreapta erau legate de vârfurile celor 
din stânga printr-un ax, care suporta cadrul 
ce susţinea motorul cu arborele port-elice şi 
elicea şi de care se fi xau şi aripile. Prin urma-
re, aripile, motorul, arborele port-elice, elicea 
şi planul mobil vertical care forma direcţia 
şi care se găsea la extremitatea din spate a 
cadrului mobil, luau, după cum le comanda 
pilotul, aceeaşi poziţie în raport cu orizontala.

Dirijarea în plan orizontal se executa 
prin planul mobil vertical al direcţiei, iar 
în plan vertical prin înclinarea aripilor care 
puteau lua diferite unghiuri în jurul axului 
orizontal, servind, astfel, şi ca profundor.

Aripile erau construite din două plato-
uri metalice, de formă semicirculară, fi ecare 
având 12 tuburi de oţel cu un diametru de 
12 mm, care se puteau plia sau desfăşura 
întocmai ca un evantai. Aceste tuburi, care 
formau osatura aripii, erau legate între ele, 
la extremitatea lor liberă, periferică, cu un 
cablu de oţel. Totul era acoperit cu pânză de 
in impregnată. Pânza era cusută de tuburile 
menţionate şi pe cablul periferic.

Cele două platouri semicirculare se fi -
xau de cadrul superior şi erau menţinute în 
poziţia necesară prin hobane şi tendoare an-
corate deasupra de două tuburi, legate între 

ele printr-un cablu meta-
lic, sub căruciorul cvadri-
ciclului.

Demontând hobane-
le şi cablurile de fi xare a 
aripilor, ele se strângeau 
ca un evantai şi se puteau 
rabata în lungul cărucio-
rului, uşurând transportul 
aeroplanului. Ele au fost 
atât de fi n şi cu grijă lucra-
te încât aveau o greutate 
totală de numai 22 kg.

Pe cărucior se găsea postul de pilotaj, 
având în faţă două volane. Unul, pentru 
comanda roţilor din faţă, când aeroplanul 
rula pe teren, simultan cu planul de direcţie, 
când se găsea în aer. Al doilea volan permi-
tea, prin rotirea lui, modifi carea unghiului 
de atac al aripii cu tot ceea ce se găsea pe 
cadrul mobil. În dreapta postului de pilotaj 
se găseau un rezervor cu petrol şi o cutie, iar 
sub cadru o butelie cu acid carbonic. Roţile 
din faţă aveau o suspensie asigurată prin ar-
curi semieliptice.

Motorul a fost conceput şi realizat de 
Traian Vuia, fi ind al doilea motor de avion 
din lume şi primul din Europa care a propul-
sat un aeroplan în zbor.

Din calculele făcute de Traian Vuia a 
rezultat că motorul de care avea nevoie tre-
buia să furnizeze la arborele elicei 20 CP şi 
să nu aibă o greutate mai mare de 5 kg pe 
cal putere.

În acel timp realizarea unui astfel de 
motor părea imposibilă.

Traian Vuia, inspirat de motorul de au-
tomobil Serpollet care funcţiona cu aburi, 
dar care cântărea prea mult pe cal putere, îl 
transformă radical şi îl alimentează cu va-
pori de bioxid de carbon (CO2). Despre acest 
motor, Fournier afi rmă următoarele: „Aceas-
tă nouă utilizare a motorului 
cu vapori este extrem de inte-
resantă şi constituie una dintre 
principalele originalităţi ale 
invenţiei lui Vuia“.

Motorul aeroplanului 
„TRAIAN VUIA Nr. 1“ avea 
patru cilindri amplasaţi doi câte 
doi la 180 grade, de tipul cu-
noscut în prezent sub denumi-
rea de „boxer“. Alimentarea şi funcţionarea 
motorului se făceau în felul următor: înainte 
de decolare se crea presiune în rezervorul cu 
petrol lampant printr-o pompă aşezată pe ca-
pacul rezervorului la presiunea ce se controla 
printr-un mic manometru amplasat pe acelaşi 
capac. Se aprindeau cele 12 becuri Bunsen 
din cutia de lângă postul de pilotaj, în care 
se găsea o serpentină dintr-un tub legat de 
butelia cu CO2. Bioxidul de carbon, în mo-
mentul când se deschidea robinetul buteliei, 
pătrundea sub formă lichidă în serpentina în-
călzită de tuburile Bunsen. Aici, căldura pro-
dusă prin arderea petrolului vaporiza CO2, 
care, la deschiderea robinetului – echivalen-
tul actualei manete de gaze – pătrundea, la 
presiunea de 45 – 50 at., prin tubul de ad-
misie în cilindrii motorului, conform ordinii 
de funcţionare a motorului. Cum butelia de 
CO2 avea o capacitate de 13 l, el putea func-
ţiona 5 minute şi dădea puterea de 20 CP. 

Motorul cu toate accesoriile avea o greutate 
de 105 kg, prin urmare constructorul reuşise 
să obţină integral puterea şi greutatea cu pu-
ţin depăşită din proiectul său.

Elicea aeroplanului „TRAIAN VUIA 
Nr. 1“ a fost construită de Tatin, care, vă-
zând înfi ripându-se maşina inventată şi pro-
iectată de Vuia, şi-a schimbat părerea şi l-a 
ajutat. A fost singura piesă din aeroplan con-
struită de Tatin.

Această elice avea un butuc din bronz 
turnat şi prelucrat, pe care se fi xau, de ambele 
părţi, câte două longeroane. Pe aceste longe-
roane erau fi xate nervuri din lemn, profi late. 

Toată construcţia era îmbrăcată în mă-
tase şi vopsită cu lac incolor, formând cele 
două pale. Caracteristicile ei erau: diametrul 
2,20 m şi pasul constant de 2,40 m. Roţile 
erau asemănătoare celor de bicicletă, dar de 
un diametru mai mic şi mai solide, cu anve-
lope şi camere.

Caracteristicile principale ale aeroplanu-
lui-automobil „TRAIAN VUIA Nr. 1“ au fost:

– Anvergura: 8,70 m;
– Lungimea: 5,65 m;
– Înălţimea: 2,90 m;
– Suprafaţa 
portantă: 20 m;
– Motorul: 20 CP la 450 rot/min;
– Tracţiunea 
la punct fi x: 45 kgf;
– Greutatea 
totală: 195 kg (cu Vuia la bord, 
   care avea 56 kg, greuta-
  tea totaliza 251kg) 
Până la Vuia, planoarele care înregistra-

seră reuşite de zbor erau construite după for-
mula biplan utilizată de Lilienthal şi Chanute. 
Aparatul folosea, în premieră, o singură eli-
ce, în loc de două în paralel şi contrarotative, 
când, începând cu primul aeromodel, toate 

cele care au zburat aveau două 
elice în paralel şi contrarotati-
ve. În discuţiile cu specialiştii, 
în care i se puneau mai multe 
întrebări în aparenţă din simplă 
curiozitate, Vuia răspundea: 
„Aţi văzut vreo pasăre cu două 
rânduri de aripi suprapuse? 
Natura este atât de perfect or-
ganizată încât trebuie să învă-

ţăm de la ea, să imităm cât se poate forma 
şi zborul păsărilor. Deci maşina de zburat 
trebuie să fi e monoplană, să aibă aripi ca ale 
păsărilor. În ceea ce priveşte elicea, sistemul 
cu două elice în paralel şi contrarotative cere 
o transmisie complicată, grea şi care micşo-
rează randamentul total. Aşa cum a zburat 
aeromodelul meu cu o singură elice, am să vă 
demonstrez că va zbura şi aeroplanul meu“.

Aeroplanul  „TRAIAN VUIA Nr. 1“ 
a fost complet terminat pentru a fi  încercat 
pe teren şi în zbor, în luna decembrie 1905. 
Spre sfârşitul lunii decembrie 1905, Traian 
Vuia, după un plan bine întocmit, şi-a în-
ceput experienţele de zbor. Este interesant 
de semnalat faptul că metoda de încercare 
a aeroplanului său este asemănătoare şi are 
aproape aceleaşi faze cu felul cum se încear-
că şi în prezent un avion nou, prototip.

În prima etapă, Vuia a rulat cu aeropla-
nul său pentru a-l menţine în linie dreaptă 

sub acţiunea forţei de propulsie a grupului 
motopropulsor. Când a reuşit să-l conducă 
bine, ca pe un automobil, a trecut la etapa 
a doua, în care a montat aripa şi a încercat 
acelaşi rulaj pe pământ, atingând o viteză de 
40 km/oră, deşi nu utilizase întreaga putere a 
motorului şi observând, totodată, şi tendinţa 
de portanţă a aripii. Vuia a făcut aceste pro-
be numai în prezenţa unuia dintre mecani-
cii cu care construise aeroplanul. În timpul 
acestor experienţe, fi ind frig, Vuia a contrac-
tat o răceală din care cauză nu a mai putut 
să continue probele decât în februarie 1906.

Aşteptând să se mai încălzească vre-
mea, Vuia a fi xat ziua de 18 martie 1906 
pentru faza decisivă, încercarea în zbor. Era 
o zi caldă, de primăvară, cu cer senin. Un 
vânt slab de nord-est mătura câmpia şi dru-
mul pe care maşina urma să realizeze viteza 
necesară sustentaţiei, „zborul fi ind fl oarea 
ce se naşte din viteză“ – cum s-a exprimat 
poetic zburătorul şi publicistul francez Fer-
dinand Ferber. Vuia, ajutat de câţiva oa-
meni, scoase imediat după masă maşina din 
şopronul în care o adăpostise şi o împinse 
până la drumul care ducea spre Sena. Toţi 
cei care se găseau prin apropierea locului, 
văzând această maşină cu aripi, se alătura-
ră grupului, privind-o cu multă curiozitate, 
nerăbdători să vadă dacă va zbura. La ora 
trei după-amiaza, Vuia se instală la postul 
de pilotaj, deschise robinetul buteliei şi ma-
nevră de câteva ori pompa de pe capacul re-
zervorului de petrol lampant, până ce obţi-
nu presiunea necesară alimentării becurilor 
din încălzitorul bioxidului de carbon. Apoi 
aprinse becurile Bunsen. După 5 minute, 
când totul era pregătit, ţinând mâna stângă 
pe volanul de direcţie, comandă cu dreapta 
deschiderea vanei de alimentare a motoru-
lui cu anhidrida carbonică gazoasă. Aero-
planul-automobil se puse în mişcare şi, pe 
măsură ce înainta, îşi mărea viteza. În zgo-
motul eşapamentului motorului şi al elicei, 
după un rulaj mereu accelerat, pe un parcurs 
de aproximativ 50 m, maşina se desprinse 
de pământ şi zbură, spre uimirea şi admira-
ţia celor prezenţi. După un parcurs în zbor 
de 12 m, la o altitudine de circa un metru, 
maneta de admisie a gazelor în motor lunecă  
pe sectorul ei şi ajunse la punctul mort. Mo-
torul se opri brusc, elicea se cală, iar maşina 
reluă contactul cu solul, rulând pe roţile sale. 
În timpul acestui rulaj, vântul, care bătea la-
teral, o împinse la dreapta spre un arbore de 
care, lovindu-se, îşi deterioră aripa dreaptă 
şi elicea. Vuia se dădu jos din maşină, fericit 
că reuşise să se ridice de la pământ, aşa cum 
visase. Pe atunci zborul acesta a constituit o 
performanţă deosebită şi relevăm faptul că 
Traian Vuia l-a realizat cu primul său tip de 
aeroplan, în fază de experimentare şi la pri-
ma încercare de zbor. Astfel, în după-amiaza 
zilei de 18 martie 1906, aeroplanul „TRA-
IAN VUIA Nr. 1“, pilotat de inventatorul 
său, a executat primul zbor din lume, în care 
aparatul s-a desprins de pământ şi a zburat 
prin propriile-i mijloace de bord, fără nicio 
altă instalaţie ajutătoare legată de sol.

Ing. dipl. Traian Tomescu
Preşedinte Sucursala AGIR Braşov, 

Vicepreşedinte al Asociaţiei Aviatorilor 
Braşoveni
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Supunem atenţiei cititorilor o serie de date şi fapte 
atât din ţară, cât şi de peste hotare, din care re-

zultă că industriei carbonifere i se acordă o tot mai mare im-
portanţă, inclusiv ca alternativă la sursele regenerabile de 
energie. Datele documentare puse la dispoziţie de Agenţia 
Naţională pentru Resurse Minerale (ANRM) vizează, înain-
te de toate, potenţialul existent în domeniul de care ne ocu-
păm. Le prezentăm pentru a avea un solid punct de pornire 
despre evaluarea unei resurse esenţiale pentru dezvoltarea 
economică a ţării, pentru satisfacerea cerinţelor de consum 
ale populaţiei, prin punerea în valoare a ceea ce a mai ră-
mas în subsolul României în vederea exploatării în condiţii 
reale de efi cienţă economică, socială şi ecologică.

În ultimii 50 de ani, rezervele probabile şi sigure de căr-
buni au fost evaluate între 10 000 – 11 000 miliarde tone, din 
care 1000 miliarde tone sunt rezerve certe (75% cărbunele 
superior şi 25% cărbunele inferior). Potrivit estimărilor re-
cente, cărbunele reprezintă 90% din rezervele de combusti-
bili fosili, faţă de numai 4% petrol şi 1% gazele naturale. 
Cărbunele rămâne, aşadar, o mare rezervă de energie a glo-
bului şi, valorifi cat în condiţiile unei tehnici superioare, va 
servi omenirea încă multe veacuri. Este opinia specialiştilor 
şi ea se cere luată în considerare inclusiv în ceea ce priveşte 
viziunea strategică românească asupra valorifi cării resurselor 
minerale.

Repartiţia geografi că a rezervelor este inegală, circa 
95% se concentrează în emisfera nordică şi numai 5% în 
cea sudică (în principal în ţări ca Australia, Africa de Sud, 
Columbia, Brazilia); în emisfera nordică, zăcămintele sunt 
concentrate între latitudinile de 35 şi 60 grade.

Numai trei state deţin circa 90% din rezervele proba-
bile: Rusia şi celelalte state din C.S.I. (60%), S.U.A. şi Chi-
na. Există, totodată, şi mari zone geografi ce care au foarte 
mici rezerve ca, de exemplu, Africa (2,7%), America de Sud 
(1,2%), Oceania (1,1%).

Producţia carboniferă 
– care a variat, după 1990, 
între 4,5 şi 5 miliarde tone 
– este mult mai concentrată 
teritorial decât cea a petro-
lului: trei state, respectiv 
S.U.A., C.S.I. şi China, 
deţin mai mult de jumăta-
te din producţia mondială. 
Aceleaşi trei state realizează, 
împreună, mai mult de două 
treimi din producţia mondia-
lă de cărbune superior.

Comerţul cu cărbuni 
reprezintă o parte importan-
tă a schimburilor economice internaţionale. Astfel, S.U.A. şi 
ţările Europei de Vest sunt specializate în exportul cărbunelui 
cocsifi cabil. Aceste exporturi vizează ţări din Europa şi, în 
mod special, Japonia. Cărbune din bazinul Doneţk se exportă 
în Ungaria, Cehia, Slovacia, Austria (pe Dunăre), precum şi 
spre alte zone ale Europei. Australia şi India exportă cărbu-
nele cu precădere spre Japonia.

Principalul produs obţinut, în prezent, este cocsul, ca-
pacităţile de producţie fi ind repartizate, în general, în incinta 
bazinelor carbonifere. Producţia mondială de cocs este de 
circa 500 milioane tone, principalii producători fi ind: C.S.I., 
S.U.A., Japonia, China, Germania, Polonia, Marea Britanie, 
Cehia. Acestea sunt, în general, şi producătoare de cărbune 
cocsifi cabil, cu excepţia Japoniei, care importă huilă cocsi-
fi cabilă. Principalii exportatori de cocs sunt: Polonia, C.S.I., 
Germania, Cehia, S.U.A., iar cei mai mari importatori sunt: 
Franţa, Spania, Suedia, Norvegia, Ungaria, România. Nece-
sarul de cocs a crescut în ultima vreme, ca urmare a dez-
voltării siderurgiei într-o serie de ţări, între care Australia, 
Brazilia, Venezuela, Algeria. 

Fără să negăm vreo clipă valabilitatea reprezentărilor 
populare privind bogăţiile subsolului ţării, nu putem să ne ba-
zăm exclusiv pe acestea dacă dorim să abordăm în spirit ştiinţi-
fi c modalităţile de valorifi care a resurselor de care dispunem în 
mod real. În acest spirit, se impune să repetăm un adevăr pro-
bat de o întreagă experienţă istorică: România dispune în sub-
solul teritoriului ei de bogate şi variate zăcăminte de substanţe 
minerale utile, reprezentate prin combustibili minerali de toate 

tipurile, minereuri de metale preţioase, minereuri feroase şi ne-
feroase, minereuri nemetalifere, minereuri cu conţinut de me-
tale rare şi radioactive, sare, roci utile de toate provenienţele.

De asemenea, este relativ bine cunoscut şi un alt fapt: 
extragerea şi prelucrarea materiilor prime minerale solide de 
pe teritoriul ţării noastre este consemnată din timpuri stră-
vechi, iar varietatea şi importanţa resurselor din România 
sunt cunoscute, inclusiv în privinţa zăcămintelor pentru toate 
tipurile de cărbuni: antracit, huilă, cărbune brun, lignit. O de-
taliere se impune pentru a asigura o informare la obiect.

Antracit. Este cunoscut doar zăcământul din judeţul 
Gorj, situat în zona Viezuroiu, în care sunt două perimetre: 
Schela – Viezuroiu şi Schela – Viezuroiu – mina Dâlma. 
Mina Dâlma a fost în exploatare până în anul 1997, când acti-
vitatea s-a oprit din motive economice. Lucrările de cercetare 
în celălalt perimetru au fost sistate în anul 1994.

Huilă. Zăcămintele de huilă se afl ă în două zone în Ro-
mânia: în judeţul Hunedoara (34 de perimetre în bazinul Pe-
troşani) şi judeţul Caraş Severin (20 de perimetre în bazinul 
Lupac-Anina).

În Banat, activitatea de exploatare a huilei este sistată în 
totalitate. Sunt în curs de derulare trei licenţe de explorare în 
zona Pregheda.

În Valea Jiului, activitatea de exploatare a huilei se des-
făşoară, în prezent, 
în şapte perimetre. În 
patru dintre ele activi-
tatea a fost oprită din 
motive economice şi 
s-a renunţat la licenţă.

Cărbune brun. 
Zăcămintele de acest 
tip de cărbune se afl ă 
în 28 de perimetre, 
situate în următoarele zone: judeţul Bacău (bazinul carboni-
fer Comăneşti – 8 perimetre), judeţul Caraş Severin (bazinul 
carbonifer Bozovici – 7 perimetre), judeţul Hunedoara (ba-
zinul carbonifer Ţebea – 2 perimetre), Transilvania de nord-
vest (judeţul Cluj – 1 perimetru şi judeţul Sălaj – 9 perimetre) 
şi judeţul Harghita (1 perimetru).

În prezent, activitatea de 
exploatare se desfăşoară doar 
în perimetrul Lighidia din ba-
zinul Bozovici. 

Perspectivele pentru noi 
exploatări sunt practic nule în 
bazinul Comăneşti din cauza 
condiţiilor geologice (grosimi 
mici ale stratelor de cărbune şi 
înclinărilor foarte mari ale ză-
cământului). Perspective bune 
pentru viitor sunt doar în bazi-
nul Bozovici.

Lignit. Zăcămintele de 
lignit (în Fondul naţional de 
resurse/rezerve sunt înregis-

trate 197 perimetre cu lignit) s-au identifi cat în următoarele 
zone: Oltenia (judeţele Dolj – 6 perimetre, Gorj – 73 perime-
tre, Olt – 1 perimetru, Mehedinţi – 19 perimetre şi Vâlcea – 10 
perimetre), zona subcarpatică a Munteniei (judele Argeş – 16 
perimetre, Dâmboviţa – 13 perimetre, Prahova – 10 perime-
tre, Buzău – 1 perimetru), Banat (judeţele Caraş Severin – 1 
perimetru şi Timiş – 6 perimetre), Transilvania de nord-vest 
(judeţele Bihor – 19 perimetre, Satu Mare – 1 perimetru, Sălaj 
– 6 perimetre) şi Transilvania de sud-est (judeţele Braşov – 1 
perimetru, Covasna – 13 perimetre şi Harghita – 2 perimetre).

În momentul de faţă, activitatea de exploatare se desfă-
şoară în 44 de perimetre. Activitatea este sistată în 153 de pe-
rimetre. Este, de asemenea, de menţionat că la 19 perimetre 
care au avut licenţă de exploatare, din cauza neeconomicităţii 
exploatării, activitatea a fost sistată.

În ceea ce priveşte perspectiva, ANRM consideră că 
activitatea nu mai este necesar să fi e îndreptată spre desco-
perirea altor perimetre cu resurse de lignit, ci doar în vederea 
continuării cercetării în perimetrele cunoscute.

Șisturi cărbunoase. În România sunt cunoscute zăcă-
minte de şist cărbunos în două zone: judeţul Sălaj – 4 perime-
tre şi în judeţul Caraş Severin – 1 perimetru. În prezent, sunt 
toate cu activitate sistată. 

În cele ce urmează, prezentăm principalele date care re-
constituie istoria Văii Jiului, al cărei profi l este organic legat 
de valorifi carea resurselor de combustibil fosil.

● 1840: începe exploatarea la suprafaţă a zăcământului 
de cărbune de la Vulcan, Petroşani şi Petrila;

● 1854: se constituie Societatea de mine din Transilva-
nia-Vest;

● 1857 – 1858: minele au fost cumpărate de Societatea 
anonimă de mine şi furnale din Braşov, sprijinită fi nanciar de 
Wiener Bankverein, Banca Comercială din Pesta, Deutsche 
Bank şi Banque de Paris et Pays-Bas;

● 1885: se înfi inţează Societatea de mine de cărbuni din 
Valea Jiului de Sus, cu sediul în Vulcan şi cu unele posesiuni 
în partea nordică a bazinului, la Dâlja, Iscroni, Vulcan şi alte-
le în partea vestică la Uricani şi Câmpu lui Neag. Compania 
va funcţiona până în anul 1930, când va fi  absorbită de „So-
cietatea Petroşani“;

● 1890: ia fi inţă Societatea anonimă de mine de cărbuni 
din Jiu-Uricani, care s-a angajat şi în procesul de construcţie 
a căii ferate Petroşani – Lupeni, arendând perimetrele minie-
re situate de-a lungul drumului de fi er;

● 1891: prin asocierea cu o serie de întreprinzători spri-
jiniţi de banca Credit Lyonnais, compania îşi schimbă nu-
mele, devenind Societatea anonimă de mine şi cărbuni din 
Uricani – Valea Jiului, cu sediul în Lupeni;

● 1899: se înfi inţează Societatea anonimă pentru fabri-
carea cocsului din Uricani – Valea Jiului, care a construit în 
1900 prima cocserie din zonă;

● 1920: se constituie Societatea comercială anonimă 

română Petroşani;
● 1924: 12 bănci româneşti, împreună cu Societatea 

Uricani – Valea Jiului, au constituit Societatea anonimă ro-
mână Lupeni;

● 1926: ia fi inţă Societatea carboniferă Lonea, proprie-
tate a statului român;

● 1928: criza economică determină decizia de închidere 
a minelor Lonea I (1928), Lonea II (1931), Dâlja şi Vulcan 
(1931);

● 1931: fuzionează societăţile Petroşani şi Lupeni sub 
numele Societatea minieră Petroşani. La Petrila, s-a construit 
o preparaţie modernă, cu o capacitate de 270 tone/oră, consi-
derată ca una dintre cele mai mari din lume;

● 1956: se înfi inţează Combinatul carbonifer Valea Jiului, 
care a funcţionat din 1 octombrie 1956 până la 1 aprilie 1969;

● 1969: se constituie Centrala Cărbunelui Petroşani, 
iar din august 1977 – după puternica grevă din zonă, grevă 
începută la Lupeni – se reorganizează toate exploatările sub 
denumirea Combinatul Minier Valea Jiului;

● 1991: se constituie Regia Autonomă a Huilei din Ro-
mânia şi începe procesul de restructurare/reorganizare a în-
tregii zone;

● 1994 – 2006: îşi încetează activitatea, rând pe rând, 
exploatările miniere Lonea Pilier, Câmpu lui Neag, Petrila 
Sud, Dâlja, Valea de Brazi şi Aninoasa.

De curând, agenția Bloomberg anunța: „Din Germania 
până în Polonia și Cehia exploatările de lignit de suprafață se 
extind. Alarmate că prețurile din aceste țări vor deveni duble 
față de cele din SUA privind resursele energetice, autoritățile 
europene permit extinderea minelor de cărbune care au 
fost închise în ultimele decenii“. La rândul său, premierul 
polonez Donald Tusk declara tranșant: „Vrem să avem surse 
regenerabile de energie, dar principalele surse vor rămâne 
lignitul și huila“. El a adăugat că vor fi  alocate sume consistente 
pentru investițiile 
în exploatările de 
lignit. În acest 
context, ce se 
întâmplă și se va 
întâmpla în țara 
noastră?

Este cunos-
cut că dispunem 
de resurse semni-
fi cative de lignit, 
iar exploatarea acestuia continuă, deși s-au schimbat multe 
elemente care vizează volumul și structura consumului în 
procesul restructurării întregii industrii românești. Ceea ce 
preocupă în cel mai înalt grad autoritățile este optimizarea 
procesului de explorare și exploatare a acestei resurse, optimi-

(Continuarea documentarului în pag. 7)

Temeiurile unor strategii 
naționale și globale privind 
utilizarea principalilor 
combustibili fosili

O îndeletnicire străveche, 
la dimensiunile prezentului 
și viitorului 

Prezentul și viitorul 
exploatărilor de lignit

Valea Jiului, simbol 
al industriei carbonifere 
românești

Industria carboniferă, 
calea ştiinţifi că sp
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Pentru a avea o imagine mai cuprinzătoare a te-
mei pe care o tratăm, reamintim că industria mi-

nieră din România a cunoscut până în ultimul deceniu al 
secolului al XX-lea o dezvoltare continuă şi accentuată, iar 
din 1990 a intrat într-o perioadă de profunde transformări 
şi adaptări la exigenţele tranziţiei spre economia de piaţă.

De asemenea, se cere precizat – din nou – că Ro-
mânia are în subsolul teritoriului ei numeroase şi bogate 
zăcăminte de substanţe minerale utile, printre care cele de 
combustibili minerali deţin un loc de frunte şi au o impor-
tanţă deosebită pentru economia naţională.

 
Condiţiile de zăcământ din România sunt, în general, grele 

şi foarte grele, exemplifi cate prin: o tectonică destul de complica-
tă, rezerve mici, strate subţiri, conţinut de cenuşă ridicat, adânci-
me mare de exploatare, condiţii hidrogeologice difi cile. În astfel 
de zăcăminte nu s-au putut organiza şi pune în funcţiune decât 
exploatări miniere de mică anvergură, dar cu o infl uenţă puterni-
că şi uşor sesizabilă asupra regiunii şi factorilor de mediu.

Dezvoltarea industriei carbonifere din România, mai 
ales în a doua jumătate a secolului al XX-lea, a dus la con-
centrarea de personal foarte numeros pentru activităţile mini-
ere, în centre muncitoreşti puternice, amplasate în apropierea 
zăcămintelor de substanţe minerale utile, cum ar fi , de exem-
plu, Uricani, Rovinari, Motru, Berbeşti-Alunu.

Strategia de dezvoltare a economiei naţionale promo-
vată de regimul antedecembrist s-a bazat pe autosusţinere în 
asigurarea de resurse energetice. Ca urmare, au fost deschise 
şi puse în exploatare toate zăcămintele carbonifere cunoscu-
te, chiar dacă din punct de vedere tehnic şi economic unele 
dintre ele nu erau fezabile.

În activitatea de valorifi care a zăcămintelor de cărbune, 
atât la exploatare, cât şi la preparare, la pregătirea producţiei 
pentru utilizarea ei prin îmbunătăţirea indicatorilor calitativi, 
s-au folosit tehnologii clasice. 

În funcţie de condiţiile de zăcământ, exploatarea s-a 
efectuat în mine subterane sau în cariere de suprafaţă, apli-
cându-se cele mai adecvate metode de exploatare şi tehnolo-
gii de lucru. 

Dacă este să facem o caracterizare generală a modului 
de lucru din mineritul carbonifer românesc la sfârşitul seco-
lului al XX-lea şi începutul secolului al XXI-lea, trebuie să 
remarcăm următoarele aspecte: 

● Metodele de exploatare şi tehnologiile de lucru uti-
lizate în subteran şi cariere, precum şi cele de preparare, au 
fost la nivelul celor folosite pe plan european şi mondial;

● Utilajele şi echipamentele pentru exploatare şi trans-
port, ca şi din procesul de preparare au fost, în marea lor 
majoritate, realizate în România, iar unele dintre ele s-au fa-
bricat în cooperare cu fi rme străine de renume;

● Din cauza condiţiilor difi cile din minele româneşti şi, 
uneori, a fi abilităţii mai reduse a echipamentelor, performan-
ţele tehnice şi economice ale tehnologiilor folosite au fost 
mai scăzute decât cele obţinute pe plan mondial în ţări cu 
minerit avansat;

● Resursele pentru investiţii în ultimele două decenii 
au fost insufi ciente şi nu au permis derularea unor programe 
concrete de retehnologizare şi modernizare a minelor şi ca-
rierelor noastre;

● Deşi România este a noua ţară ca suprafaţă din Uniu-
nea Europeană şi deţine resurse minerale semnifi cative com-
parativ cu alte state din regiune, atragerea de capital privat 
autohton şi străin şi promovarea de proiecte de investiţii în 
domeniul minier nu s-au ridicat la nivelul oportunităţilor 
existente.

 
În România, începând cu anul 1990, au fost formulate 

şi concretizate o serie de concepte strategice privind restruc-
turarea de fond a sistemului industriei carbonifere care au 
constat, printre altele, în:

● Restructurarea tehnologică şi a producţiei, care a avut 
ca efect:

– Creşterea ponderii lignitului din cariere şi restrânge-
rea producţiei din subteran;

– Sporirea ponderii livrărilor de huilă energetică şi re-
ducerea huilei preparate pentru cocs;

– Începerea activităţii de modernizare a marilor cariere 
de lignit din bazinele miniere ale Olteniei etc.;

● Restructurarea organizatorică şi managerială a con-
stat, în primul rând, în desprinderea din unităţile miniere a 
unor activităţi complementare sau chiar de bază şi organiza-
rea acestora ca societăţi comerciale distincte;

● Restructurarea personalului din cadrul unităţilor mi-
niere şi în special reducerea masivă a acestuia prin folosirea 
a trei modalităţi de bază:

– Desprinderea de activităţi şi a personalului aferent şi 
organizarea acestora sub formă de societăţi comerciale;

– Pensionări cu reducerea timpului de muncă, şi
– Disponibilizări cu acordarea de plăţi compensatorii;
● Restrângerea sau chiar sistarea activităţilor producti-

ve la unele mine şi cariere cu rezerve geologice în epuizare, 
precum şi condiţii geologo-miniere deosebit de grele, care 

aveau costuri de 
producţie mari şi 
foarte mari. 

Ca efect al 
caracteristicilor 
geologo-miniere 
grele ale zăcămin-
telor în exploatare 
şi al conţinutului 
ridicat de cenuşă 

în cărbune, precum şi al fi abilităţii reduse a utilajelor tehno-
logice din dotare, costul tonei de cărbune extras era mai mare 
decât preţul de vânzare şi, ca urmare, statul a fost obligat 
să sprijine prin subvenţii producţia de huilă, cărbune brun şi 
lignit extrasă prin metode subterane. 

În această situaţie, în primii ani după 1990 s-a pus pro-
blema analizării fi ecărei unităţi şi scoaterii din circuit, res-
pectiv conservării sau închiderii, a tuturor unităţilor miniere 
nerentabile. 

Astfel, în baza Legii minelor nr. 85/2003, prin 10 hotă-
râri de Guvern s-a aprobat închiderea defi nitivă a 208 obiec-
tive miniere din sectorul carbonifer, fi ind alocate şi fondurile 
necesare pentru conservarea, închiderea şi ecologizarea su-
prafeţelor afectate de aceste obiective.

Cu toate problemele cu care s-au confruntat minele de 
cărbune din România după 1990 şi, mai ales, din cauza dis-
continuităţii în cererea de huilă şi lignit autohton pentru ter-
mocentrale, generată de consumul oscilant de energie şi de 
modifi carea raporturilor între diferitele surse de combustibil, 
sectorul carbonifer a reuşit să satisfacă într-o măsură accep-
tabilă cererile sectorului energetic şi să asigure, în fi ecare an, 
producţii medii de 2,5 milioane tone huilă şi 34 milioane tone 
de lignit.

 
În primul rând, este de menţionat faptul că după aplica-

rea măsurilor de restructurare din sectorul carbonifer al in-
dustriei miniere, astăzi mai sunt în activitate 12 mine, dintre 
care 7 la huilă, 5 la lignit şi 21 de cariere pentru exploatarea 
lignitului, precum şi o uzină de preparare în Valea Jiului. 

De asemenea, este de subliniat că resursele de cărbune, 
deţinute astăzi de România, se cifrează la 900 milioane tone 
de huilă şi la peste 2500 milioane tone de lignit, afl ate în 
diverse stadii de cunoaştere şi care pot fi  exploatate cu actua-
lele tehnologii miniere. 

Condiţiile geo-miniere şi caracteristicile mineralogice ale 
rezervelor menţionate sunt complexe, iar parametrii privind 
calitatea se situează la limita inferioară, raportat la calitatea 
zăcămintelor similare exploatate în prezent pe plan mondial.

În strategia industriei miniere pentru perioada 2010 – 2035, 
discutată şi aprobată de Guvernul României, se arată că obiecti-
vele strategice ale sectorului carbonifer constau în:

● Asigurarea securităţii energetice naţionale prin menţi-
nerea capacităţilor de producţie pentru lignit şi huilă la nive-
lul cererii sistemului energetic;

● Utilizarea celor mai moderne tehnologii folosite la 
extragerea şi prelucrarea produselor miniere, precum şi la re-
construcţia ecologică a zonelor afectate de activităţi miniere;

● Îmbunătăţirea cadrului juridic şi a sistemului de auto-
rizare a activităţilor miniere, şi

● Valorifi carea resurselor carbonifere din unele perime-
tre miniere prin atragerea capitalului privat.

Activitatea de exploatare în continuare, în cariere, a ză-
cămintelor de lignit din România este susţinută de următoa-
rele argumente:

■ tradiţie în exploatarea lignitului în cariere cu tehnolo-
gii moderne în fl ux continuu;

■ carierele de lignit dispun de un personal specializat 
pentru activităţile pe care trebuie să le presteze;

■ în majoritatea carierelor au fost reabilitate liniile teh-
nologice, s-a dispecerizat funcţionarea utilajelor şi s-a opti-
mizat consumul de energie şi materiale;

■ rezervele de lignit din perimetrele de exploatare au 
un grad ridicat de cunoaştere, sunt concentrate pe o suprafaţă 
relativ redusă în care operează 16 cariere de mare capacitate;

■ existenţa unei infrastructuri adecvate (drumuri, sis-
teme de comunicaţii, platforme pentru montarea utilajelor, 
ateliere etc.);

■ existenţa unor rezerve importante care permit asigura-
rea pe termen lung a combustibilului necesar termocentralelor;

■ consumatorii principali – termocentralele – sunt si-
tuate în aproprierea carierelor, ceea ce duce la costuri mici 
de transport.

Şi exploatarea în continuare a zăcămintelor de huilă 
prezintă unele avantaje dintre care menţionăm:

■ rezerve industriale mari care vor asigura consumul 
termocentralelor pe termen lung;

■ tradiţie de peste un secol şi jumătate în exploatarea 
huilei şi existenţa unui personal înalt califi cat;

■ distanţă de transport relativ redusă de la mină până la 
principalii consumatori;

■ existenţa unei infrastructuri industriale dezvoltate, 
atât în subteran, cât şi la suprafaţa minelor.

Exigenţa de bază a oricărei analize ştiinţifi ce, şi anu-
me respectarea adevărurilor, ne obligă să afi rmăm deschis că 
exploatarea, în continuare, a lignitului şi huilei româneşti va 
ridica o serie de probleme şi va prezenta şi dezavantaje, dar 
care – printr-o organizare mai bună a activităţilor şi acorda-
rea unei atenţii mai mari sectorului din partea organelor com-
petente – pot fi  depăşite, cu succes, în marea lor majoritate. 

Direcţiile de acţiune în materie de strategie minieră a 
României sunt, după opinia mea, următoarele:

● creşterea siguranţei în alimentarea cu combustibili a 
termocentralelor care utilizează cărbuni;

● sprijinirea operatorilor minieri în vederea extinderii 
perimetrelor miniere existente pentru asigurarea continuităţii 
exploatării resurselor naturale;

● gestionarea efi cientă şi exploatarea raţională a resur-
selor minerale utile;

● realizarea producţiilor miniere la costuri competitive;
● optimizarea necesarului de personal şi a salarizării 

acestuia astfel ca exploatările să funcţioneze efi cient;
● asigurarea investiţiilor pentru dezvoltarea sectorului 

minier, inclusiv prin atragerea de capital privat;
● creşterea efi cienţei economice pe tot lanţul tehnolo-

gic de obţinere a produselor miniere: extragere, prelucrare, 
transport, consum;

● organizarea unităţilor productive de cărbune în com-
plexe energetice împreună cu producătorii de energie, care 

să confere sectorului energetic competitivitate şi siguranţă în 
aprovizionare;

● realizarea extracţiei de produse miniere cu respecta-
rea tuturor prevederilor legate de protecţia mediului.

Este, în contextul evocat, imperativ ca statul român 
să-şi valorifi ce, pe deplin, poziţia de proprietar al resurse-
lor minerale prin instituirea unui sistem stabil, competitiv şi 
echilibrat de taxe şi redevenţe, iar entităţilor private le revine 
„misiunea“ de a asigura fi nanţarea, managementul şi deţine-
rea operatorilor minieri.

Prof. univ. dr. ing. Dumitru Fodor
Membru titular al Academiei de Ştiinţe Tehnice 

din România

Factorii „loc“ și „timp“

O reformă controversată

Stările de fapt și potențialul 
care se cere mai bine 
valorifi cat

din nou, în actualitate: 
pre soluţii realiste

Șanse care nu trebuie irosite

Cu privirea spre viitor
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La sediul Băncii Naţionale a României 
(BNR) a avut loc lansarea lucrării „Răzbu-
narea trecutului. Capitalismul în cinci luni 
postdecembriste“, de prof. dr. Marin Dinu 
şi dr. Teodor Brateş. Cuvântul introductiv 
a fost rostit de acad. Mugur Isărescu, gu-
vernatorul BNR, preşedintele Secţiei de 
Ştiinţe Economice, Juridice şi Sociologie a 
Academiei Române. Au mai făcut referiri la 
lucrare alţi membri ai Academiei Române, 
precum şi cercetători de prestigiu.

În cuvântul său, prof. univ dr. Gheor-
ghe Zaman, membru corespondent al Acade-
miei Române, preşedintele Asociaţiei Gene-
rale a Economiştilor din România (AGER), 
a spus:

„Cartea colegilor noştri Dinu şi Brateş 
ne oferă un număr impresionant de teme de 
refl ecţie pentru cercetătorii din sfera econo-
miei şi pentru economişti, în general. Ea ne 
induce, înainte de toate, sentimentul respon-
sabilităţii faţă de ceea ce a fost, este şi va 
fi  economia românească. Nu este o stare de 
spirit comodă dacă ne gândim nu numai la 
rezultatele pozitive, ci şi la erori. 

Oricum, nu poţi fi  indiferent nici la 
faptele rememorate de autori şi nici la inter-
pretarea lor, inclusiv la evaluările care nasc 
întrebări, controverse, dar pe care, cu fran-
cheţe, ei le emit.

Dacă restrângem aria de abordare la cer-
cetarea economică, la slujitorii ştiinţei econo-
mice, este evident că momentul de ruptură, de 
cotitură, de schimbare radicală din decembrie 
1989 ne-a găsit într-o situaţie difi cilă, fără 
precedent. Mulţi dintre noi am fost pregătiţi, 
într-o anumită măsură, pentru schimbare în 
cele mai diverse moduri, prin cunoaştere, prin 
sesizarea – unii mai devreme, alţii mai târziu 
– a falimentului economiei de comandă, prin 
repetate tentative de reformare a sistemului 
(în anumite cazuri) şi de înţelegere a faptului 
că nu mai era nimic de reformat (în alte ca-
zuri), prin teama de necunoscut întreţinută şi 
de defi citul de capacitate proiectivă.

Într-un mod nuanţat, autorii recurg la 
judecăţi de valoare, fără complexe, dar şi 
fără încrâncenare, în legătură cu zbaterile 
noastre de la începutul perioadei post-de-
cembriste, inclusiv ca acte de conştiinţă. În 
consecinţă, avem la ce medita, chiar dacă 
nu ne simţim prea confortabil atunci când 
recurgem la introspecţii.

Cartea ne seduce, dar nu ne abandonea-
ză; ne seduce prin faptul că ne cointeresează 
într-o neagră şi iremediabilă deziluzie. Ne ofe-
ră premisele unei treziri, uneori dureroase, al-
teori purifi catoare, în vederea «ducerii crucii» 
mai departe spre onoarea, dar şi spre evaluarea 
critică a modului în care ne-am 
exercitat şi ne exercităm profesia. 
Autorii ne îndeamnă să nu accep-
tăm aserţiunile pripit generaliza-
toare potrivit cărora, la noi, în Ro-
mânia, inclusiv în sfera cercetării 
economice, suferim de o amnezie 
cronică, totul fi ind uitat, totul fi -
ind repetat, mai ales erorile.

Ni se oferă şi o lecţie de 
profesionalism, de simţ al mă-

surii, de echilibru, chiar şi atunci când se 
demontează mituri, legende, în special în 
legătură cu personalităţi ale ştiinţei eco-
nomice din trecutul 
mai apropiat sau mai 
îndepărtat, chiar şi din 
perioada examinată. 
Mă refer, între alţii, la 
academicienii Alexan-
dru Bârlădeanu şi N.N. 
Constantinescu.

Tensiunile din pre-
zent îşi au originea, într-o 
măsură considerabilă, în 
ceea ce s-a întâmplat în 
decembrie 1989 şi în cele 
cinci luni care au urmat. 
Ce se mai poate repara, 
la ce este imperios ne-
cesar să renunţăm, de ce 
proiect de ţară avem, cu adevărat, nevoie? Nu 
sunt întrebări retorice, ci ele se subsumează 
unei alte întrebări, de data aceasta fundamen-
tală: România încotro? Sau, într-o formulă 
mai directă: Ce facem cu România? Pentru a 
contura un răspuns, mai trebuie să formulăm 
cel puţin încă o întrebare: putem parafraza ti-
tlul unui fi lm celebru cu formula «singurătatea 
cercetătorului de cursă lungă»? Cred că da.

Imediat după decembrie 1989, ni s-a 
oferit şansa de a lucra, cu adevărat, în echi-
pă, refuzând tot ceea ce defi nea ipocrita for-
mulă a muncii şi conducerii colective. 

Cartea relevă multe contribuţii in-
dividuale demne de o bună şi chiar foarte 
bună apreciere. O parte dintre acestea şi-au 
găsit locul în documente de sinteză precum 
Schiţa privind strategia înfăptuirii econo-
miei de piaţă în România. Nu putem, însă, 
să vorbim despre un real proiect de ţară, ca 
rezultantă a unui efort comun, în spiritul a 
ceea ce se înţelege prin munca în echipă. În 
această ordine de idei, nu pot să nu reamin-
tesc o lucrare mai puţin evocată a profesoru-
lui Costin Murgescu, cel care a făcut enorm 
pentru promovarea unei autentice munci în 
echipă şi pentru reconsiderarea unor mari 
economişti români. Mă refer la lucrarea 
apărută, în 1971, despre Echipa de condu-
cere în unităţile economice. 

Plătind tributul pe care vremurile îl im-
puneau, un tribut care ne-a marcat negativ pe 
mulţi dintre noi care ne-am dedicat cercetării 
economice în perioada antedecembristă, pro-
fesorul Murgescu punea astfel de întrebări: 
«Avem oare dreptul să ignorăm pierderile 
economice şi sociale, considerabil mai grele, 
rezultate din irosirea realelor aptitudini cre-
atoare ale oamenilor?». Răspunsul său tran-
şant era bazat pe vasta experienţă a umanită-
ţii, inclusiv în ceea ce el numea fără reticenţe 
virtuţile pieţei concurenţiale. Inevitabil, în 

condiţiile date, apelul la virtuţile pieţei con-
curenţiale era limitat la încercările de imple-
mentare a unor elemente de raţionalitate în 

decizia şi practica economică, sub impulsul 
unor reforme chiar din interiorul aşa numitu-
lui sistem economic socialist mondial. 

După decembrie 1989, promovarea vir-
tuţilor pieţei concurenţiale devenea o chesti-
une presantă, la ordinea zilei, iar comunitatea 
economică a ţării era chemată imperativ să 
identifi ce căile şi mijloacele de acţiune cele 
mai potrivite condiţiilor din România. Din 
acest motiv, intervalul temporal care face 
obiectul cărţii a fost marcat şi de încercări de 
coagulare a forţelor breslei noastre, ceea ce 
s-a realizat, în bună măsură, la Congresul de 
constituire a AGER, la începutul lunii martie 
1990. De asemenea, s-au înregistrat eforturi 
notabile de defi nire a zonelor consensuale 
de «coagulare» a forţelor creative ale econo-
miştilor pentru 
punerea la dis-
poziţia factori-
lor decidenţi a 
fundamentelor 
ştiinţifi ce pentru 
propriile opţi-
uni. Din păcate, 
nici resursele, 
nici disponibi-
lităţile, nici îm-
prejurările – mai 
ales cele politice 
– nu au fost fa-
vorabile pentru 
fi nalizarea unui 
astfel de demers pe care nu ezit să-l numesc 
istoric. Au fost, dacă ne recunoaştem limite-
le, multe şanse ratate.

Cartea este, neîndoios, atractivă nu nu-
mai prin conţinut, ci şi prin stil. 

În general, noi, cercetătorii, suntem 
acuzaţi că nu ştim «să ne vindem marfa», 
adică rezultatele efortului nostru creativ, că 
avem mari lacune în materie de comuni-
care. Or, formaţia profesională a celor doi 
autori, dar şi talentul şi vocaţia lor, ne aduc 
în prim-plan posibilitatea ca rezultatele unei 
cercetări laborioase să nu fi e prezentate in-
apatent, cum se întâmplă adesea, ci coloc-
vial, colorat, percutant, inclusiv sub aspect 
publicistic. 

Au lucrat în «echipă» doi cercetători, 
doi publicişti care ştiu să confere cuvântului 
valenţe multiple. Mă refeream, mai înain-
te, la profesorul Costin Murgescu, el însuşi 
cercetător şi publicist. În lucrarea amintită îl 

citează pe George Călinescu, reţinând apre-
cierea marelui critic potrivit căreia «econo-
mia şi lirica pot sta împreună fără scandalul 

pe care şi-l închipuie unii». 
Recurgând la o metaforă, 
George Călinescu se adre-
sa colegilor intelectuali: 
«Când aveţi un ou în farfu-
rie gândiţi-vă, ca oameni de 
cultură ce sunteţi, că mân-
caţi o emblemă a Soarelui». 

Păstrând proporţi-
ile, nu pot să nu remarc 
– la parcurgerea titlurilor 
şi subtitlurilor cărţii – că 
avem de-a face cu o dova-
dă palpabilă a coexistenţei 
economiei nu numai cu 
epicul, ci şi cu liricul, care 
induce lectorului «prise de 

conscience», adesea marcată de provocări şi 
refl ecţii patetice. Acceptând fără rezerve ide-
ea că există o piaţă a ideilor, atunci se im-
pune sublinierea că lucrarea colegilor noştri 
Marin Dinu şi Teodor Brateş este de natură 
a stimula emulaţia creativă, oferindu-ne – ca 
să spun aşa – două modele de avantaje, unul 
de tip comparativ şi altul competitiv.

Ei înşişi, recurgând la utile comparaţii, 
ne arată cum poate o investigaţie ştiinţifi că 
să devină un bun intelectual cu virtuţi sociale 
pragmatice, prin doza de inedit şi originalita-
te pe care o prezintă. Competitivitatea rezultă 
din opţiunea pentru argument cu o «materie 
primă» extrem de valoroasă, şi anume docu-
mentul autentic, cu valoare de izvor istoric.

Orice carte, demnă de acest nume, se 
confruntă, inevitabil, cu exigenţele pieţei 
ideilor. Convingerea mea este că – răspun-

zând unei necesităţi de necombătut – se 
prezintă sub ambele aspecte, compara-
tiv şi competitiv, cu şanse de succes, fi e 
şi numai pentru că nu alege între pro-
fi tul economico-social şi adevăr, ci le 
slujeşte pe amândouă, cu determinare 
civică, cu talent publicistic şi de cerce-
tător consacrat. În ansamblul său, car-
tea promovează ideea de a nu ne pripi, 
de festina lente care practic a reuşit, în 
momentele grele ale începutului tranzi-
ţiei, să salveze de la demolare clădirea 
Parlamentului, a combinatului Sidex 
Galaţi, la propunerea unor minţi înfi er-
bântate ale aşa-zişilor «specialişti» din 
ţară şi străinătate. Tot această carte ne 

învaţă, în prezent, să nu ne distrugem avu-
ţia naţională, capitalul intelectual şi natural, 
având în vedere experienţele amare ale tre-
cutului capitalist condensat, încapsulat în 5 
luni postdecembriste.

Nu în ultimul rând, ne invită să stăpâ-
nim «fenomenul de decompresie», evocat 
metaforic de profesorul George Palade, la-
ureat al Premiului Nobel, referitor la sticla 
de şampanie care, fi ind prea agitată, prin ex-
plozia dopului, ar putea să conducă la pier-
derea şampaniei într-o proporţie greu sau 
chiar imposibil de recuperat. Cartea ne invi-
tă la identifi carea forţei în măsură să desfacă 
dopul cât, cum şi când trebuie!

Personal preţuiesc ideile şi dedicarea 
vizibilă a autorilor pentru cauza nobilă a 
cunoaşterii, prea maculată astăzi în dezba-
terea publică.“

N.R.: Subtitlurile aparţin redacţiei

NOTE  DE  LECTURĂNOTE  DE  LECTURĂ

Retrospectivă 
și prospectivă

O invitație la stăpânirea 
„fenomenului de decompresie“

Responsabilitate față de 
ceea ce a fost, este și va 
fi  economia românească

Fondul și forma

Virtuți și servituți

Prof. univ. dr. Gh. Zaman
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Membrii AGIR care doresc să parti-
cipe la aceste evenimente sunt rugaţi să 
ia legătura cu conducerea fi lialelor, sucur-
salelor, societăţilor sau cercurilor organi-
zatoare. Mai multe detalii găsiţi pe site-ul 
www.agir.ro, accesând harta României. 
Datele de desfăşurare a evenimentelor 
pot suferi modifi cări.

Bucureşti
● Simpozion Progresul tehnologic – 

rezultat al cercetării, ediţia a IX-a (22 mai 
2014, Calea Victoriei nr. 118, Bucureşti, ora 
10.00). Răspunde: ing. dipl. Cristina Puican;

● Cercul Ing-Epigrama (13 mai, Bd. 
Dacia nr. 26, ora 17.00). Răspunde: ing. 
dipl. Viorel Martin;

● Cercul LiterarIng (20 mai, Bd. Da-
cia nr. 26, ora 17.00). Răspunde: prof. dr. 
ing. Nicolae Vasile;

● Cercul VizionarIng (7 mai, Bd. Da-
cia nr. 26, ora 17.00). Răspunde: dr. ing. 
dipl. Laurenţiu Pavelescu.

Avrig
● Simpozionul Naţional Regiunea 

SMART Avrig – catalizator al dezvoltării 
durabile (mai, Sala Pavilion Avrig). Răs-
pund: ing. dipl. Maria Şinca, ing. dipl. 
Doru Teodorescu, ing. dipl. Dorina Alecu-
san, dr. ing. dipl. Elena Sima. Parteneri: 
ENEV Avrig, Primăria Avrig, Consiliul 
Judeţean Sibiu. Invitaţie adresată tuturor 

preşedinţilor de fi liale/sucursale şi AGIR 
Bucureşti.

Bihor
● Conferinţa Internaţională ICAdET – 

10-th International Conferince on Advances 
in Electro-Techologies (29 – 30 mai, Univer-
sitatea din Oradea). Răspunde: prof. univ. dr. 
ing. Dan-George Tonţ;

● Caravana inovaţiilor – Soluţii Drive 
@ Control organizată de fi rma Rexroth 
Bosch Group (mai, Oradea). Răspunde: 
Tiberiu Veselenyi. Parteneri: Facultatea 
de Inginerie Managerială şi Tehnologică – 
Oradea, Sucursala AGIR Bihor;

● Conferinţa Internaţională de Co-
municări Ştiinţifi ce IMT Oradea 2014 (29 

– 31 mai, Băile Felix). 
Răspund: conf. dr. ing. 
Traian Biudoş, dr. ing. 
dipl. Tatiana-Mariana 
Popa. Partener: Fa-
cultatea de Inginerie 
Managerială – Uni-
versitatea din Oradea, 
în colaborare cu Su-
cursala AGIR Bihor.

Botoşani
● Masă rotun-

dă cu tema Ingineri 
botoşăneni – istorie, 
prezent, perspective 
(mai, sediul Sucur-
salei Botoşani). Răs-
punde: ing. dipl. Cor-
neliu Andrişan.

Constanţa
● Seminar realizat împreună cu 

Patronatul Întreprinderilor Mici şi Mijlocii 
– Constanţa, dedicat susţinerii şi promovării 
IMM-urilor. Răspunde: ing. dipl. Nicolae 
Fildan.

Dolj
● Colocviu AGIR Dolj Silviu Puşcaşu 

(29 mai, Casa Universitarilor, Craiova). Răs-
punde: prof. univ. dr. ing. Gheorghe Manolea.

Galaţi
● Simpozionul Ingineria – prezent şi 

viitor (23 mai, Facultatea de Mecanică a 

Universităţii Dunărea de Jos). Răspunde: 
Biroul Sucursalei;

● Colocviile Constructorilor de Nave 
(2 mai, Galaţi). Răspunde: Biroul Sucursalei.

Hunedoara
● Simpozion Ştiinţifi c Studenţesc HD-

44-Stud 44 de ani de învăţământ superior 
hunedorean, ediţie aniversară (23 – 24 mai, 
Aula Facultăţii de Inginerie, Hunedoara). Răs-
punde: Biroul Sucursalei. Parteneri: Univer-
sitatea Politehnica din Timişoara, Facultatea 
de Inginerie Hunedoara, Liga Studenţilor din 
Facultatea de Inginerie Hunedoara. Informaţii 
pe site-ul: http://www.simpozion.fi h.upt.ro. 

Iaşi
● Al 12-lea Simpozion Internaţional 

Informatizarea în ingineria civilă (23 mai, 
Iaşi). Răspunde: ing. dipl. Constantin Iones-
cu. Parteneri: Societatea Academică Matei-
Teiu Botez din Iaşi, Facultatea de Construcţii 
şi Instalaţii. Informaţii pe site-ul http://www.
ce.tuiasi.ro/download/conferinte/;

● Conferinţa Internaţională IManE 
(29 – 30 mai, Chişinău, Republica Mol-
dova). Răspund: ing. dipl. Laurenţiu Slă-
tineanu, ing. dipl. Oana Dobrun. Partener: 
Facultatea de Construcţii de Maşini şi Ma-
nagement Industrial. Informaţii pe site-ul: 
http://www.imane.ro;

● A 5-a Expoziţie Europeană de Crea-
tivitate şi Inovare (22 – 24 mai, Palas Mall, 
Iaşi). Răspund: dr. ing. dipl. Andrei Victor 
Sandu, dr. ing. dipl. Petrică Vizureanu, ing. 
dipl. Dragoş Achiţei, ing. dipl. Manuela 
Cristina Perju. Parteneri: Forumul Inven-
tatorilor din România, Europe Direct Iaşi. 
Informaţii pe site-ul: http://www.eudirect.
ro/euroinvent/index.html. 

Suceava
● Concursul Internaţional Studenţesc 

Hard & Soft (12 – 17 mai, Universitatea 
Ştefan cel Mare din Suceava). Răspunde: 
Biroul Sucursalei. Partener: Facultatea de 
Inginerie Electrică şi Calculatoare;

● Organizarea acţiunii Porţi deschise 
(3 mai, Suceava). Răspund: prof. dr. ing. 
EurIng Radu Pentiuc, conf. dr. ing. Cezar 
Popa. Parteneri: Inspectoratul Şcolar Jude-
ţean Suceava, Universitatea Ştefan cel Mare 
din Suceava, licee din municipiu şi judeţ;

● Organizarea unor întâlniri cu aso-
ciaţiile inginereşti din Republica Moldova 
şi Ucraina pentru colaborarea la contracte 
interregionale şi transfrontaliere ( 27 mai, 
Suceava). Răspunde: Consiliul Sucursalei.

Teleorman
● Colocviu cu tema Noutăţi tehnice (5 

mai, ora 18.00, sediul ROMFRA, Alexan-
dria). Răspunde: Biroul Sucursalei. Parte-
ner: ROMFRA Alexandria.

Vâlcea
● Târgul Naţional România produce 

(28 – 31 mai, Centrul Expoziţional OL-
TEXPO, Vâlcea). Răspunde: Biroul Su-
cursalei. Parteneri: Camera de Comerţ 
şi Industrie Vâlcea, Consiliul Judeţean 
Vâlcea.

Timiş
● Concursul ştiinţifi c studenţesc de 

Rezistenţa Materialelor C. C. Teodorescu 
(mai 2014, Timişoara). Răspunde: conf. dr. 
ing. Mihai Hluşcu.

Societatea Experților 
Tehnici Extrajudiciari 
și Consultanți – SETEC
● Workshop expert cu tema Expertiză, 

evaluare, consultanţă (mai, sediul AGIR, 
Bucureşti). Răspunde: ing. dipl. EurIng 
Dragoş Popa. Colaboratori: conf. univ. dr. 
ing. Ligia Petrescu, expert tehnic Florin 
Cetăţeanu, expert tehnic Dragoş Năstase;

● Şedinţa conducerii CECIA – Confe-
deraţia Experţilor şi Consultanţilor Inter-
naţionali Agreaţi (mai, sediul AGIR, Bucu-
reşti). Răspunde: ing. dipl. EurIng. Dragoş 
Popa. Colaboratori: preşedinte AEXEA 
Bernard Robert, prof. univ. dr. jurist Lygia 
Negrier-Dormont, conf. univ. dr. ing. Ligia 
Petrescu, expert tehnic Cetăţeanu Florin, 
expert tehnic Dragoş Năstase.

● Curs de Expert tehnic extrajudiciar 
şi consultant AGIR (mai – iunie 2014, se-
diul AGIR Bucureşti). Răspunde: ing. dipl. 
EurIng Dragoş Popa. Colaboratori: preşe-
dinte AEXEA Bernard Robert, prof. univ. 
dr. jurist Lygia Negrier-Dormont, conf. 
univ. dr. ing. dipl. Ligia Petrescu, jurist 
Grusnizcki Veronica, economist Simona 
Pau, expert tehnic Florin Cetăţeanu.

FOCUS  INGINERESCFOCUS  INGINERESC

(Urmare din pag. 4)
zare care include crearea complexelor 
prin care sunt puse sub aceeași „umbrelă“ 
entitățile din industriile miniere cu cele din 
energetică. Exemplul „clasic“ îl constituie 
Complexul Energetic Oltenia, care include 
și entitățile Societăţii Naționale a Lignitu-
lui Oltenia. Sunt multe cerințe cărora tre-
buie să le răspundă programele în curs de 
elaborare: retehnologizarea exploatărilor, 
reglementarea problemelor litigioase lega-
te de dreptul de proprietate a terenului, asa-
narea fi nanciarăa unor unități, dimensio-
narea personalului, reconversia forței de 

muncă în funcție de mutațiile care 
au loc în zonă.

Evocarea schimbării de optică 
la nivelul întregii Uniuni Europene 
constituie o premisă dintre cele mai 
importante în vederea soluționării 
acestor cerințe majore. În orice caz, 
reexaminarea (reevaluarea) vizi-
unilor privind viitorul exploatării 
lignitului în cariere se afl ă la un 
loc central în demersurile actuale 
îndreptate spre găsirea și aplicarea 
unor soluții strategice în domeniul 
industriei carbonifere.

Industria carboniferă, din nou, în actualitate: 
calea ştiinţifi că spre soluţii realiste  

Evenimente organizate de fi lialele, sucursalele, 
societățile și cercurile AGIR, în luna mai

Stimaţi colegi, membri şi nemembri ai AGIR 
şi ai ASTR, ingineri, profesori, manageri 
şi alţi simpatizanţi ai celor două entităţi, 

prieteni, 

Vă rugăm ca, în conformitate cu prevederile art. 57, 
alin. 4 din Legea nr. 571/2003 privind Codul Fiscal,  să op-
taţi, odată cu depunerea declaraţiei pe venitul global, ca 
2% din impozitul pe venitul aferent anului 2013 să fi e direc-
ţionat către Asociaţia Generală a Inginerilor din România 
(organizaţie neguvernamentală), cod fi scal R3162244, cont 
IBAN RO22RZBR0000060004711869 deschis la Raiffeisen 
Bank SA, Agenţia Piaţa Amzei. Pentru a face acest lucru vă 
rugăm să intraţi pe site-ul www.agir.ro, unde veţi găsi for-
mularul cu Declaraţia 230 deja completat cu datele AGIR, 
urmând să completaţi doar datele dvs.

Vă mulţumim.
Mihai Mihăiţă

Mecanizare la săparea lucrărilor miniere subterane
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       Prostia este, cică, foarte mare;

            Atunci nu este, oare, de mirare? 

            Această făr-de-cap proprietate

              E printre cele nerevendicate!

                      
       Morala:Morala:

          Se pare deci că nu există hoţi,

   Când oarece ajunge pentru toţi!

               

       
Prof. dr. ing. C. Berbente 
Prof. dr. ing. C. Berbente                                                                                          

Noi gaze care distrug ozonul, 
descoperite în atmosferă

Ambele echipe ale României înscrise 
la a XII-a ediţie a Olimpiadei de Ştiinţe a 
Uniunii Europene (EUSO), compe-
tiţie cu caracter interdisciplinar pe 
echipe, au obţinut medalii de aur. Este 
cel mai bun rezultat în istoria partici-
pării ţării noastre la acest concurs, 
afl ată actualmente la a patra prezenţă. 
Cei şase performeri sunt Robert Iu-
lian Răveanu şi Tudor Costel Creţu 
– fi zică, ambii elevi la Liceul Internaţio-
nal de Informatică din Bucureşti, George 
Claudiu Săvulescu (Liceul Internaţional 

de Informatică din Bucureşti) şi Andrei 
Iliescu (Colegiul Naţional Ienăchiţă Vă-

cărescu din Târgovişte) – chimie, respectiv 
Alexandru Zancă (Colegiul Naţional Mihai 
Viteazul din Ploieşti) şi Bogdan Ionuţ Siscă 

Jippa (Colegiul Naţional Mihai Viteazul din 
Bucureşti) – biologie.

Ediţia curentă a Olimpiadei de Şti-
inţe a Uniunii Europene s-a desfăşurat la 
Atena, în perioada 30 martie – 6 aprilie, 
şi a reunit 50 de echipe din 25 de state 
membre ale UE. Conform regulamentu-
lui, o ţară poate înscrie două echipe alcă-
tuite din câte trei elevi care susţin două 
probe practice de câte patru ore fi ecare, la 
trei discipline: biologie, chimie şi fi zică, 
punctele de la fi ecare experiment cumu-
lându-se pentru echipă. 

CALEIDOSCOP  CALEIDOSCOP

● Cel mai mare acvariu din lume, 
inaugurat în China. Cel mai mare acvariu din 
lume, Chimelong Ocean Kingdom, a fost inaugurat 
recent în China, au anunţat reprezentanţii Guinness 
Book of World Records. Chimelong Ocean King-
dom a stabilit, cu această ocazie, cinci recorduri 
mondiale, potrivit site-ului huffi ngtonpost.com. 
Astfel, pe lângă titlul de cel mai mare acvariu din 
lume, deţine de acum înainte şi recordurile pentru 
„cel mai mare dom subacvatic“, „cel mai mare ba-
zin de acvariu“, „cea mai mare fereastră de acva-
riu“ şi „cel mai mare panou din acril“. Acvariul are 
un volum total de apă de 48,71 milioane de litri. 
Chimelong Ocean Kingdom oferă vizitatorilor mai 
multe arii cu diverse teme acvatice, fi ecare dintre 
acestea simbolizând o anumită zonă oceanică.

● Stații verticale de metrou, în 
2075. Doi arhitecţi din Londra spun că, în vii-
tor, metrourile ar putea folosi magneţi pentru a urca 
pe exteriorul clădirilor, către noi peroane verticale. 
Imaginea tradiţională a staţiilor de metrou din Lon-
dra şi New York, vaste, înalte, asemenea unor cate-
drale, ar putea să se schimbe până în 2075, anunţă 
Daily Mail, preluat de Mediafax. Arhitecţii Chris-
topher Christophi şi Lucas Mazarrasa au propus 
un nou concept, pe care l-au denumit Hyper-Speed 
Vertical Train Hub. Proiectul presupune construi-

rea unor zgârie-nori 
care să înlocuiască 
staţiile de metrou 
tradiţionale, cu niş-
te peroane vertica-
le, care ar elibera 
spaţiul atât de im-
portant în oraşele 
aglomerate şi ar re-
direcţiona pasagerii 
mai efi cient. Proiec-

tul ar reduce impactul pe care îl au staţiile de me-
trou tradiţionale asupra spaţiului şi aglomeraţiei din 
metropolele mondiale, ar scădea nivelul poluării şi 
ar creşte efi cienţa reţelelor de transport în comun. 
Zgârie-norii ar creşte capacitatea staţiilor de metrou, 
având posibilitatea de a găzdui mai multe trenuri în 
acelaşi timp. Trenurile, ale căror compartimente vor 
avea o capacitate de zece pasageri, aşezaţi pe două 
rânduri, vor merge orizontal până în apropierea tur-
nurilor-staţii. Apoi, se vor ataşa de exteriorul clădirii 
cu ajutorul unui sistem magnetic şi vor urca, verti-
cal, până în staţie. Compartimentele individuale în 
care stau pasagerii vor pivota asemenea unei roţi 
Ferris, astfel încât călătorii nu vor avea de suferit.

● Cinci orașe fi naliste selecționa-
te pentru titlul de Capitala europea-
nă verde 2016. Comisia Europeană a anunţat 
că Essen (Germania), Ljubljana (Slovenia), Nijme-
gen (Ţările de Jos), Oslo (Norvegia) şi Umeå (Sue-
dia) sunt cele cinci oraşe fi naliste selecţionate (din 
12 candidaturi) pentru următoarea etapă a premiu-
lui Capitala europeană verde 2016. În fi ecare an, 
acest premiu este decernat unui oraş european ca 
recompensă pentru realizările sale din perspectiva 
unui mediu durabil. Pentru prima dată de la crea-
rea competiţiei, au fost eligibile pentru a candida 
oraşe din întreaga Europă cu o populaţie de peste 
100.000 de locuitori. Anterior, doar oraşele cu mai 
mult de 200 000 de locuitori erau eligibile. Urmă-
toarea etapă va avea loc la 23 iunie.

Succes al echipelor din România 
la Olimpiada de Științe a UE

Patru noi gaze fl uorurate care dis-
trug stratul de ozon, dintre care trei apar-
ţin familiei CFC (clorofl uorocarburi), 
interzise din 2010, au fost identifi cate în 
atmosfera terestră, unde s-au acumulat 
începând din anii ’60, potrivit unui stu-
diu ale cărui rezultate au fost publicate 
recent, informează mediafax.ro. Potrivit 
AFP, aceste substanţe creează celebra 
gaură din stratul de ozon de deasupra po-
lilor, acele zone ale atmosferei cuprinse 
între altitudini de 20 şi 50 kilometri şi 
care absorb cea mai mare parte din razele 
solare ultraviolete. „Studiul nostru a pus 
în evidenţă patru gaze care nu se găseau 
deloc în atmosferă până în anii 1960, fapt 
care sugerează că au fost emise de activi-
tatea umană“, au spus oamenii de ştiinţă, 
specialişti în probleme care ţin de mediul 
înconjurător, în acest studiu publicat în 
revista Nature Geoscience. Ei au analizat 
eşantioane de aer nepoluate colectate în 
Tasmania între 1978 şi 2012 şi eşantioa-
ne de zăpadă din Groenlanda. „Identifi -
carea acestor patru gaze noi este foarte 

îngrijorătoare, întrucât ele vor contribui 
la distrugerea stratului de ozon“, esti-
mează cercetătorii. Originea gazelor nu a 
fost identifi cată, însă anumite ipoteze au 
fost evocate: produse chimice folosite la 
fabricarea de insecticide şi solvenţi pen-
tru curăţarea componentelor electronice.

Diferenţele de concentraţii indică 
faptul că aceste gaze 
au fost emise în prin-
cipal în emisfera nor-
dică. Trei dintre aces-
te gaze sunt cloro-
fl uorocarburi (CFC), 
utilizate în sistemele 
de refrigerare şi în 
aplicaţiile cu aerosoli, 
însă producţia lor este 
practic nulă de mai 
mulţi ani, graţie pro-
tocolului internaţional semnat în 1985 
la Montreal. Al patrulea aparţine fami-
liei hidroclorofl uorocarburilor (HCFC), 
folosite tot în sisteme de refrigerare, 
aerosoli şi în sisteme de climatizare, iar 

eliminarea lor, progresivă, este în curs de 
desfăşurare.

Peste 74 000 de tone de aceste noi 
gaze s-au acumulat în atmosferă până în 
2012. Este totuşi o cantitate foarte mică, 
în comparaţie cu emisiile de CFC care 
erau de mai multe milioane de tone în 
anii ’90. Două dintre cele patru gaze, un 

CFC şi un HFCF, se acumulează încă în 
atmosferă, precizează studiul. Până în 
prezent, şapte tipuri de CFC şi şase tipuri 
de HCFC erau cunoscute pentru efectele 
lor distrugătoare asupra ozonului.

Holograme în Aeroportul 
Internațional Henri Coandă
Aeroportul Internaţional Henri 

Coandă a amplasat, la începutul lunii 
aprilie a.c., trei dispozitive de tip asistent 
virtual pentru a îndruma pasagerii. Cele 
trei holograme sunt ampla-
sate la terminalul Plecări şi 
oferă pasagerilor informaţii 
legate de trecerea mai rapidă 
prin controlul de securitate şi 
produsele care sunt permise 
la bordul avionului. Informa-
ţiile sunt furnizate în limbile 
română şi engleză. Asistente-
le virtuale le oferă pasageri-
lor informaţii despre regulile 
şi procedurile de securitate, 

astfel încât aceştia să treacă mai uşor şi 
mai rapid de controalele pentru îmbar-
care. „Prin intermediul unei proiecţii de 
înaltă fi delitate, «asistentul virtual» cre-

ează iluzia unei persoane 
reale, care interacţionează 
audio şi video cu pasagerii, 
transmiţându-le informaţii 
necesare călătoriei. Prin 
introducerea proiectului în 
Aeroportul Internaţional 
Henri Coandă, se urmăreş-
te fl uidizarea fl uxurilor de 
pasageri, prin informarea 
acestora despre regulile şi 
procedurile de securitate 

care trebuie respectate în aeroport“, a 
declarat purtătorul de cuvânt al aeropor-
tului, Valentin Iordache. Reprezentanţii 
aeroportului au declarat că îşi propun să 
perfecţioneze proiectul, astfel încât, în 
scurt timp, dispozitivele să poată oferi şi 
informaţii despre curse şi drepturile pa-
sagerilor în mai multe limbi de circulaţie 
internaţională.

Astfel de dispozitive se regăsesc 
pe aeroporturi de peste tot în lume, de 
exemplu: Londra (Lutton), Birmingham, 
Paris (Orly), dar şi JFK, La Guardia, Ne-
wark sau Boston. În Europa de Est, Ae-
roportul Henri Coandă este singurul care 
foloseşte această tehnologie. 
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