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»Ganditul este una dintre cele mai dificile slujbe. Poate din
acest motiv, foarte putini se angajeaza la ea.”“ (Henry Ford)

Start fara (deocamdata)
linie de sosire

in conjunctura actuald, una dintre sintagmele cu o circulatie
deosebit de intensa este ,,Proiectul de tara“. Acest fapt reflecta, ne-
indoios, 0 necesitate: potrivit perceptiei majoritatii populatiei tarii,
care, in sondajele de opinie, considera ca ,.tara se indreapta intr-o
directie grestita®, factorii politici $i exponenti ai mediului stiintific si
de afaceri se simt obligati sa ofere raspunsuri referitoare la viziunea
lor priVind viitorul mai apropiat sau mai indepartat al Romaniei.

intrucat tema ,,Proiectului de tara* se afld si in centrul campa-
niei electorale desfasurate in vederea pregatirii alegerilor preziden-
tiale, consideram cd este nevoie de o abordare nepartizana, ceea ce
este posibil doar daca se recurge exclusiv la instrumentele de ordin
stiintific. Ceea ce atrage atentia in mod special este faptul cd, inca
de la inceputul perioadei de tranzitie spre economia de piata si o de-
mocratie de tip occidental, numerosi slujitori ai stiintelor, inclusiv ai
celor tehnice, au elaborat documente cu ,,bataie strategica. Bundoa-
ra, in 1991, a fost intocmit un program intitulat ,,Impactul politicilor
de dezvoltare asupra calitatii vietii“, la care au participat, alaturi de
sociologi, numerosi ingineri si arhitecti. Acest program a ramas, din
pacate, inregistrat la Biroul de reclamatii, sesizari i propuneri de la

Jurnal de bord

Palatul Victoria. Cine reciteste acest document de arhiva, acum, in
2014, va constata ca multe idei, mai ales cele menite sa conserve si
sd eficientizeze potentialul industrial existent, capabil sa facd fata
exigentelor economiei de piatd, luate n considerare si puse in apli-
care, ne-ar fi scutit de multe si grave erori. Nu este singurul exemplu
de acest fel, si tocmai de aceea se impun a fi luate in considerare cel
putin doud masuri: sa se treacd in revista cele mai importante docu-
mente programatice elaborate de oamenii de stiintd in ultimul sfert
de secol pentru a se retine ceea ce a mai ramas valabil; trecerea, pe
aceasta baza (un adevarat ,tezaur” de gandire prospectiva) la elabo-
rarea unui document, obiectiv, neimplicat in politicile de partid, care
sd constituie macar baza unui real ,,Proiect de tara®.

Existd o experientd valoroasa care arata ca angajarea unor struc-
turi ale soc1eta‘;11 civile, in special a celor profesionale, a permis sa
se adopte documente
strategice neinfirmate
de trecerea timpului.
Daca s-ar mai impu-
ne un exemplu, poate
cel mai potrivit ar fi
cel din 2008, cand s-a
elaborat Strategia de
dezvoltare durabild a
Romaniei, propusa de
cercurile academice,
inclusiv membri ai AGIR si ai ASTR, insusita de Guvernul din acea
vreme. Nici pana astazi nu s-a inregistrat un demers firesc reprezen-
tat de evaluarea modului in care s-au aplicat fie §i numai cateva din-
tre masurile incluse in respectiva Strategie. Nici in aceastd privinta
nu avem de-a face cu un caz singular. Aproape niciunul dintre facto-
rii responsabili nu se simte obligat sa ,,dea seama“ de modul in care
s-a actionat pentru indeplinirea unor obiective menite — cu adevarat
— sa duca la progres si bundstare (vezi ideea centrald a programului
din 1991 pe care l-am amintit la inceputul acestor insemnarti).

De regula, startul in materie de strategii, programe si planuri
este dat intr-o atmosfera festiva. Autorii si autoritatile se intrec a
lauda orientarile indreptate spre realizarea binelui public; urmeaza
o perioada de organizare si planificare a activitatilor specifice, dupa
care totul intrd Intr-un anonimat perfect. Cum nu totul s-a facut pe
gratis, se omit i raportarile privind modul in care s-au utilizat fon-
durile publice destinate unor asemenea demersuri. Nu mai recurgem
la exemple, Intrucat ele sunt bine cunoscute de mai toatd lumea. Este
important ca acest cerc vicios, respectiv starturi fara linii de sosire,
sd fie inlocuit cu un veritabil ,,cerc virtuos“. Cu cat mai repede, cu
atat mai bine. (T.B.)
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[ Un nou zicamant de titei a fost A
descoperit in Marea Neagra

OMYV Petrom, cel mai mare producator de titei si gaze din sud-estul Europei, a anuntat cé a facut o des-
coperire de titei in apele de mica adancime din Marea Neagra. ,,Marea Neagra este o zona foarte importanta
pentru OMV Petrom, o zond in care existd in continuare potential pentru noi descoperiri. In prezent, productia
din zona de mica adancime a Marii Negre reprezinta circa 18% din productia totald de hidrocarburi a compani-
ei in Romania. Avem o istorie de peste 40 de ani in explorarea si exploatarea hidrocarburilor din zona de mica
adancime a Marii Negre si vom continua sa investim in dezvoltarea segmentului offshore®, a declarat, intr-un
comunicat, Gabriel Selischi, membru al Directoratului OMV Petrom responsabil de Explorare si Productie.

Sonda de explorare Marina I a fost forata la circa 60 de km
de tarm, in Perimetrul XVIII Istria, la o adancime de cca 2150
metri sub fundul mirii. in zona respectiva, addncimea apei este de
circa 50 metri. Primele estimari rezultate din testele de productie
indica o productie potentiald pe sonda de 1500 — 2000 barili echi-
valent petrol (bep) pe zi. Comparativ, productia medie zilnica de
titei a OMV Petrom in Romania a fost in 2013 de 78,4 mii bep/zi.

Costurile pentru forajul sondei de explorare s-au ridicat la
circa 19 milioane euro. Dupa finalizarea testelor, sonda de explo-
rare Marina I va fi cimentata si abandonati. in urmitoarele luni,
OMYV Petrom va evalua rezultatele obtinute cu ajutorul sondei
Marina 1 in vederea dezvoltarii si punerii in productie a zicamantului, in cazul in care se constata viabilitatea
comerciala a acestuia. Pentru exploatarea zdcamantului va fi necesara dezvoltarea infrastructurii aferente, in-
clusiv forajul sondelor de productie. Productia din descoperirea Marina — daca aceasta va fi declarata comer-
ciala — ar putea incepe in urmatorii 3 — 4 ani. Investitiile necesare dezvoltarii zacamantului sunt estimate la

peste 100 milioane euro, potrivit comunicatului.

Reamintim ca explorarea platoului continental roméanesc din Marea Neagra a fost demarata inca din anul 1969.
Qima descoperire de hidrocarburi a avut loc in 1980, iar prima productie pe mare a inceput in anul 1987. (A.P.) Y,

Costurile estimative pentru o retea de mare viteza
la Internet in Romania: 3,3 - 5,5 miliarde euro

Dezvoltarea unei retele telecom care sa asigure
viteze superioare de acces la Internet in Romania pre-
supune investitii cuprinse intre 3,3 si 5,5 miliarde de
euro, in functie de tehnologia aleasa, potrivit proiec-
tului Planului National de Dezvoltare pentru Reteaua
Infrastructurii Next Generation (NGN&NGA), ela-
borat de Ministerul pentru Societatea Informationala
(MSI). Acest proiect poate sprijini obiectivele Strate-
giei Agendei Digitale 2020 pentru Romania.

Unul dintre obiectivele Agendei Digitale 2020
este acoperire integrald a teritoriului cu retele de acces
la Internet cu viteze de peste 30 Mbps si acoperirea
in proportie de 50% a teritoriului cu retele cu viteze
de peste 100 Mbps pana in 2020. Potrivit MSI, aceste
costuri vor fi acoperite doar partial de investitii private
si, astfel, o finantare estimata de 700 milioane de euro

pana la 1,7 miliarde de euro este de asteptat sa provina

din surse de finantare publica si/sau din alte surse.
Potrivit documentului — elaborat in urma mai
multor runde de consultari cu industria locala si lan-
sat In dezbatere publica la mijlocul lunii iulie a.c. —
scopul acestui plan de masuri il reprezintd estimarea
necesarului de investitii in infrastructura de banda lar-
ga NGN si stabilirea interventiilor necesare pe piata.
»Acesta, prin urmare, descrie drepturile si obligatii-
le minime aliniate la propunerile Tnaintate la nivelul
Uniunii Europene pentru a incuraja dezvoltarea de
retele de comunicatii electronice de mare viteza si co-
ordonare inter-sectoriala. Initiativa abordeaza, de ase-
menea, o serie de masuri pentru incurajarea dez-
voltarii retelelor New Generation (NGN), inclusiv
(Continuare in pag. 6)
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! Importante momente aniversare tehnico-economice in 2014 (X) j

Continudm s&a prezentdm o cronica
a unor remarcabile momente din istoria
economiei, stiintei si tehnicii romanesgti,
marcate, in 2014, de aniversari ,rotunde”.

55 de ani de la:

— Construirea, la Institutul de Fizica
Atomica din Bucuresti, a betatronului roma-
nesc de 30 MeV;,

— Construirea Garii Basarab, ca anexa
a Garii de Nord din Bucuresti, pentru des-
congestionarea de cursele de pasageri pe
distante scurte;

— Introducerea in agriculturd a grapelor
cu discuri cu tractiune mecanica si a prime-
lor masini de recoltat cartofi;

— Inceperea construirii, in municipiul
Bucuresti, pe vechiul camp al Cotrocenilor,
a cartierului Drumul Taberei;

— Publicarea la Bucuresti, de catre
acad. Grigore Moisil, a Teoriei algebrice
a mecanismelor automate, lucrare fun-
damentald pentru matematica aplicata, in
care erau expuse in principal contributii-
le proprii aduse in acest domeniu in anii
1953 — 1959;

— Organizarea, de catre Mircea lon
Savul (membru al Academiei Romdne din
1963), in cadrul Universitatii AL 1. Cuza
din Iasi, a primei Secfii de geochimie §i de
geotermometrie din tara noastra. A folosit
metoda paleogeotermometrica pentru deter-
minareea temperaturilor de formare a unor
minerale de ganga si metalice;

— Darea in exploatare a liniei electrice
de 1nalta tensiune Borzesti — Focsani — Bu-
zau — Ploiesti (110 kV), care conecteaza sis-
temul energetic al Moldovei la cel national;

— Introducerea placutelor etalon de duri-
tate din otel de scule aliat cu crom, pentru con-
trolul duritatii metalelor folosite in industrie;

— Instalarea, la Combinatul siderurgic
Hunedoara, a laminorului de 650 mm pen-
tru profiluri mari;

— Infiintarea, la Briila, a intreprinderii
Laminorul, prin comasarea Intreprinderii
Metalurgice Dundrene (IMD), infiintatd in
1920, cu intreprinderea Industria Sarmei,
infiintata in 1930 ca filiald a uzinei similare
din Campia Turzii;

— Intrarea in functiune a Uzinei de fire
si fibre sintetice de la Savinesti (jud. Neamt),

construita incepand din 1957, care producea
relon (fire, corzi, fibre si granule), melana
(fibre si pale) etc.;

— Inceperea construirii combinatelor de
industrializare a lemnului de la Blaj (care in-
cludea si o fabrica de placaj) si de la Gherla
(care producea placaje, furnir estetic si PAL);

— Publicarea lucrarii Mecanica teoretica
— autori academicienii Victor Valcovici, Stefan
Balan si Radu Voinea —, sinteza a cunostintelor
de mecanica clasicd si moderna, prin care se
introduc metode noi de calcul si demonstrare;

— Aparitia lucrdrii Analiza sistemelor
electromagnetice prin separarea nodurilor
si utilizarea curentilor de scurtcircuit, a in-
ginerului Paul Dimo, membru corespondent
al Academiei Romdne, in care era expusa
metoda generala de analizd prin grafuri a
sistemelor electromagnetice cu ajutorul cal-
culatoarelor numerice;

— Realizarea, pentru prima oard in tara
noastra, a betoanelor celulare, la Fabrica de
caramizi silico-calcare de la Doaga (jud.
Vrancea);

— Infiintarea Bibliotecii Centrale Peda-
gogice din Bucuresti;

— Publicarea, de catre geologul Nicolae
Oncescu, a lucrarii Geologia Romdniei, pri-
ma sinteza moderna a structurii geologice a
tdrii noastre, cu privire speciala asupra sub-
stantelor minerale utile legate de diferitele
formatiuni geologice;

— Inceperea elaboririi proiectului Pla-
nului de amenajare a apelor din tara noas-
tra, general si pe bazine hidrografice;

— Inceperea electrificirii liniei de cale
ferata Brasov — Bucuresti.

50 de ani de la:

— Intrarea in functiune, la Centrala ter-
moelectrica de la Paroseni, alimentatd cu
carbune din Valea Jiului, a primului grup de
150 MW, cel mai mare din tara noastra la
acea data, centrala devenind astfel prima din
Romania cu o putere instalata de 300 MW,

— Darea in functiune, la Combinatul
chimic de la Borzesti, a primei fabrici de po-
liclorura de vinil din tara;

— Construirea Combinatului pentru
prepararea produselor de carne de la Hateg,
in care s-au introdus linii continue automate
pentru prelucrarea si topirea grasimilor.

90 de ani de la nasterea acad. loan M. Anton

La Timisoara a fost marcata implinirea
a noud decenii de la nasterea unui remarca-
bil om de stiinta, inginer roman, care si-a
legat numele de realizari de exceptie atat in
formarea unor specialisti de inalta califica-
re, cat si de progresele stiintifico-tehnice la
nivel national si international: acad. prof.
dr. doc. ing. Toan M. Anton. Viata si acti-
vitatea acestui fiu al meleagurilor romanesti
din vestul tdrii, in special din Timisoara, a
constituit si constituie un model pentru ge-
neratiile prezente si viitoare de ingineri, de
cercetatori in domeniul stiintelor tehnice.

Cel care s-a nascut la 18 iulie 1924, in
Vintere, judetul Bihor, care a urmat studiile
liceale la Beius si cele superioare la Politeh-
nica timisoreand, s-a remarcat Incd In pri-
mii ani ai activitatii sale drept un promotor
consecvent si entuziast al creatiei stiintifico-
tehnice nationale. La 1 ianuarie 1949 si-a
inceput cariera la Politehnica timisoreana,
ca asistent suplinitor, fiind promovat sef de
lucrari in aprilie acelasi an, iar din octom-
brie 1951 — conferentiar. Si-a luat doctoratul
in stiinte tehnice in anul 1961, iar peste un
deceniu a obtinut titlul de doctor docent. in
perioada 1962 — 1990, a fost profesor la In-

stitutul Politehnic din Timisoara, parcurgand
treptele unei cariere de exceptie, de la sef de
catedra pana la functia de rector al Institutu-
lui Politehnic din Timigoara, functie pe care
a ocupat-o in perioada g ;

1971 — 1981. Simultan, a §
desfasurat o activitate la- f
borioasa in domeniul cer-
cetarii stiintifice in struc-
turile din Timisoara ale
Academiei Romdne. In
perioada postdecembrista
a fost director al Centru-
lui de Cercetari Tehnice
Fundamentale si Avan-
sate al Academiei Ro-
mdne, Filiala Timisoara.
Principalele sale contri- | &£
butii s-au materializat in [ i

Romane. A fost membru de onoare al AGIR.

Inginerul Ioan M. Anton a avut si o ca-
rierd academicd remarcabild. La 21 martie
1963 a fost ales membru corespondent si la

Europene de Stiinte si Arte de la Salzburg
si de membru activ al Academiei de Stiinte
din New York.

Pana la sfarsitul vietii sale (12 aprilie

1 s S

elaborarea de metode noi de proiectare, de
dimensionare si de optimizare a dezvoltarii
si functionarii masinilor hidraulice — pom-
pe, turbine, masini reversibile si transmisii
hidrodinamice. Pentru lucrarea sa ,,Studiul
teoretic i experimental al fenomenului de
cavitatie la pompele centrifugale® a fost dis-
tins cu Premiul Traian Vuia al Academiei

Bustul acad. loan Anton, din curtea cladirii
Facultatii de Mecanica a Universitatji
Politehnica din Timisoara, amplasat
alaturi de cele ale altor intemeietori de
scoala: Traian Lalescu (primul rector
al Scolii Politehnice din Timisoara), a
Aurel Barglazan (membru corespondent
al Academiei Romane, considerat
intemeietorul scolii romanesti de masini
hidraulice), acad. Stefan Nadasan
(reputat specialist in domeniul rezistentei
materialelor), acad. Cornel Miklosi
(fondatorul scolii de sudura din Romania)

2011) a fost mereu prezent
in viata stiintifica a Ti-
misoarei si a intregii tari.
Pentru membrii Sucursalei
Timis, pentru to{i membrii
AGIR, figura luminoasd
dascalului, savantului
si militantului civic acad.
Ioan M. Anton a reprezen-
tat §i reprezintd un model
de slujire devotata a stiin-
tei si tehnicii roméanesti, a
interesului national, drept
care i s-a adus si i se aduce
un sincer si cald omagiu.

1 martie 1974 membru al Academiei Roma-
ne. A fost, intre anii 1974 — 1990, vicepre-
sedinte al Academiei Romane si a indeplinit
functia de presedinte cu delegatie la cel mai
inalt for stiintific §i cultural al tarii in perioa-
da 25 decembrie 1981 — 13 noiembrie 1984.
Meritele sale stiintifice au fost recunoscute
si prin calitatile de membru al Academiei

Prof. univ. em. dr. ing. Euring

Tiberiu Dimitrie BABEU

Universitatea Politehnica din Timisoara
Membru al Academiei de S$tiinte
Tehnice din Romania

Pregedintele Sucursalei Timis a AGIR

X Din 2016, Dacia va avea un muzeu auto la Mioveni )

in toamna anului 2016, la Mioveni se
va deschide un Muzeu al Automobilului

declarat, intr-un interviu acordat HotNews.
ro, primarul oragului Mioveni, lon Georges-

Dacia unde vor fi expuse
modele produse la uzina
pitesteana incepand cu anul
1968. Proiectul va fi realizat
din fondurile orasului Mio-
veni, iar Dacia se angajeaza
sa aduca maginile si sa se
ocupe de Iintretinerea lor.
Muzeul va avea si simula-
toare auto ultra-moderne si
este gandit si sd ajute Dacia
sd-si creascd vanzarile, a

cu, citat de site-ul primariei. Proiectul este
acum in faza de studiu si analizi. in curdnd
vor fi scoase la licitatie lucrarile de executie
a muzeului. ,,Este o lucrare grandioasa, este
proprietate a Consiliului Local Mioveni, o
lucrare estimata a costa 6 — 7 milioane euro,
iar aici ma refer la dotari si la constructie.
Dacia se obligd sa ofere gratuit toatd gama
de automobile produse incepand cu 1 august
1968, si ma refer la 27 tipuri de masini, a
afirmat edilul.

in interviul acordat HotNews.ro, pri-
marul Mioveniului a mai spus ca acest
muzeu, unic in Romania, va avea si o parte

comerciald, pe 1angd cea turistica, deoare-
ce simulatoarele auto instalate i-ar putea
determina pe vizitatori sd cumpere in viitor
masini Dacia si Renault: ,,Sunt convins ca
ne vom scoate banii in cativa ani si cred ca
putem sa ajutam si noi Automobile Dacia,
care este motorul orasului, sd expuna si sa
vanda mai bine masini“. Primarul spune ca
ar fi fost o problemd daca municipalitatea
ar fi trebuit s cumpere masini Dacia vechi,
fiindca acestea sunt de colectie si, deci,
scumpe, insa lucrurile s-au rezolvat dupa ce
compania s-a angajat sa aduca exponatele si
sd se ocupe si de intretinere.
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FONDURI EUROPENE

Un nou an-record pentru programul Erasmus

Numarul studentilor roméni care au
beneficiat de burse in cadrul programului
Erasmus, pentru a studia sau a se forma in
strainatate, a crescut cu 9% in anul scolar
2012 — 2013, fata de anul precedent, ajun-
gand la 5011 persoane. Cei mai multi dintre
studentii romani care au beneficiat de o bur-
sd Erasmus au ales Franta (1020 studenti),
Italia (604), Germania (564) si Spania (563).
Studentii romani se incadreaza astfel in ten-
dinta generald la nivel european in ceea ce
priveste alegerea tarii de destinatie, potrivit
unui comunicat al Comisiei Europene (CE).

Astfel, cele mai recente statistici referi-
toare la programul Erasmus publicate in luna
iulie a.c. de CE arata ca aproape 270 000 de
studenti — un nou record — au beneficiat de
burse UE pentru a studia sau pentru a se for-
ma in strdinatate In perioada 2012 — 2013.
Desi studiul la alta universitate continua sa
fie cea mai populard alegere, unul din cinci
studenti (55 000) a optat pentru stagii Eras-
mus in cadrul unor societati. Cele mai popu-
lare trei destinatii alese de studentii Erasmus
in 2012 — 2013 au fost Spania, Germania si
Franta. Tarile care au trimis cel mai mare
numar de studenti, ca pondere din populatia
lor cu studii superioare, au fost Luxemburg,
Liechtenstein, Finlanda, Letonia si Spania.
,,Timp de 27 de ani, programul Erasmus a
permis studentilor sa petreaca o perioada de
timp in strdindtate pentru a-si largi orizontu-
rile §i pentru a-si imbunatati competentele.

Cele mai recente cifre arata ca Erasmus este
mai popular decat oricand. Pe langa faptul
cd Inlesnesc crearea unui sentiment de apar-
tenenta la familia europeana, competentele
pe care Erasmus le promoveazd ajuta de
asemenea studentii sa isi sporeasca sansele
de insertie profesionald si perspectivele de
carierd. Noul pro-
gram Erasmus+ va
permite si mai mul-
tor tineri sa studie-
ze, sa se formeze,
sd lucreze sau sa
facd voluntariat in
straindtate in urma-
torii sapte ani®, a
declarat Androulla
Vassiliou, comisa-
rul european pentru
educatie, cultura,
multilingvism si ti-
neret.

Statisticile
aratd ca valoarea medie a unei burse Eras-
mus, destinatd sa acopere o parte din cos-
turile necesare pentru a calatori si a trai
in straindtate, a fost de 272 euro pe luna,
cu 9% mai mare decat in anul precedent
(250 euro). Bursa este suplimentata in unele
tari din fonduri nationale, regionale sau in-
stitutionale.

Erasmus nu este doar un program
pentru schimburi de studenti: in perioada

crasmus

2012 — 2013, peste 52 600 de persoane
din randul personalului academic si admi-
nistrativ au primit fonduri de la Erasmus
pentru a preda sau a se forma in strainatate.
De experienta castigatd de aceste persoane
beneficiaza nu numai ele insele, ci, atunci
cand se intorc, §i institutia care le-a trimis,
prin calitatea predarii si a

invatamantului.  Aproxi-
mativ 500 de angajati din
intreprinderi — o crestere

de peste 20% fata de anul
anterior — au beneficiat, de
asemenea, de sprijin in ca-
drul programului Erasmus
pentru a preda in institutii
de Invatdmant superior din
strainatate, ceea ce eviden-
tiaza interesul sporit pentru
alinierea educatiei si a for-
marii profesionale la nevoi-
le pietei fortei de munca.

in urmitorii sapte ani
(2014 — 2020), noul program Erasmus+
va oferi burse unui numar de 4 milioane de
persoane, inclusiv 2 milioane de studenti
din invatamantul superior si 300 000 de
angajati. De asemenea, programul va fi-
nanta 135 000 de schimburi de studenti si
de personal intre Europa si tarile partenere
din Intreaga lume. Programul extins, care
include programul Erasmus si programe
de mobilitate similare pentru alte grupuri,

inclusiv pentru ucenici si pentru volun-
tari, pune un accent mai mare pe sprijinul
lingvistic, pe norme mai flexibile pentru
acordarea burselor, precum si pe sprijinul
specific suplimentar pentru persoanele cu
nevoi speciale, provenind din medii defa-
vorizate sau din regiuni indepartate.

Context

in strategia sa privind modernizarea
sistemului de invatdmant superior, CE a
subliniat necesitatea de a oferi studentilor
tente prin studiu sau prin formare in strai-
natate. Obiectivul UE pentru mobilitatea
studentilor este de cel putin 20% pana la
sfarsitul acestui deceniu. in prezent, aproxi-
mativ 10% dintre studentii UE studiaza sau
se formeaza in straindtate cu sprijinul Eras-
mus sau prin alte mijloace publice si private.
Aproximativ 5% dintre acestia beneficiaza
de o bursa Erasmus.

Programul Erasmus facea parte ante-
rior din Programul de invatare pe tot par-
cursul vietii (2007 — 2013). La program au
participat 33 de tari: statele membre ale UE,
Islanda, Liechtenstein, Norvegia, Elvetia
si Turcia. Erasmus+, noul program pentru
educatie, formare, tineret si sport, a fost
lansat in ianuarie 2014. Acesta are un buget
total de aproximativ 15 miliarde euro pentru
perioada 2014 — 2020, cu 40% mai mult fata
de perioada precedenta.

\

! Parteneriate UE - intreprinderi pentru
inovarii: primul miliard de euro alocat

incurajarea
proiectelor

~N

J

Parteneriatele de cercetare dintre UE,
sectorul privat si statele membre au prezen-
tat primele lor cereri de proiecte si de par-
teneri in cadrul programului Orizont 2020,
programul UE de cercetare si de inovare
in valoare de 80 de miliarde de euro. Cu
0 suma totald de 1,13 miliarde de euro din
fonduri publice, la care se adaugd o suma
comparabila din partea partenerilor privati,
prima runda de finantare va fi dedicata unor
proiecte avand ca scop imbundtatirea vietii
oamenilor si stimularea competitivitatii in-
ternationale a industriei europene. Aceste
proiecte vor viza, printre altele, darea in
functiune a zeci de
vehicule rutiere pe
baza de hidrogen
si de statii de rea-
limentare cu com-
bustibil.

José Manuel
Barroso, presedin-
tele in functiune
al Comisiei Euro-
pene, a declarat:
,»vom putea face

E"-f ; ot &
Prototipul automobilului roméanesc
hibrid (electric — hidrogen)

Angajamentul nostru este ca bugetul UE sa
se concentreze cu prioritate pe relansarea
economicd, iar parteneriatele merg in aceas-
ta directie; primele cereri de propuneri in-
sumeaza 1,1 miliarde de euro, la care se va
adauga o suma similard din partea partene-
rilor privati, in cadrul unui pachet in valoare
totald de 22 de miliarde de euro, destinat sa
contribuie la imbunatatirea vietii oamenilor
si la stimularea competitivitatii internatio-
nale a industriei europene. Ele vor continua
sa produca rezultate pe care nicio tara, nicio
intreprindere si nici chiar Uniunea Europea-
na insasi nu ar putea sa le obtina singura*.
Lansarea primelor
cereri a avut loc practic
la aproape un an dupa
ce Comisia Europeana a
prezentat ,, Pachetul pri-
vind investitiile in inova-
re”, un set de propuneri
vizdnd crearea a sapte
parteneriate  public-pri-
vat §i a patru parteneriate
public-public. Aceste par-
teneriate se vor derula in

fata cu succes
provocarilor uriage cu care ne confruntdm
doar dacd cele mai competente minti din
mediul academic, din mediul industrial, din
IMM-uri, din institutele de cercetare si din
alte organizatii lucreazd impreund. Acesta
este obiectivul parteneriatelor public-privat:
sd ne unim fortele pentru a imbunatati viata
europenilor, pentru a crea locuri de munca
si pentru a stimula competitivitatea in UE.

mai multe domenii-cheie,
cum ar fi transportul, electronica si bioe-
conomia, i au o valoare totala de peste 22
de miliarde de euro. Propunerile au fost
adoptate de Parlamentul European, pre-
cum si de Consiliul UE.

Directorii generali, directorii de ex-
ploatare si directorii tehnologici ai partene-
rilor privati s-au exprimat in numele celor
sapte parteneriate: ,,Tntreprinderile comune

au demonstrat succesul modelului de parte-
neriat public-privat. intreprinderile comune
au obtinut deja rezultate care contribuie la
imbunatatirea calitatii vietii oamenilor si a
facem parte din aceste noi parteneriate din
cadrul Orizont 2020 si ne bucurdm ca s-au
lansat la doar un an dupa ce au fost propuse

te si tratamente, cum ar fi noi antibiotice;

e Pile de combustie si hidrogen 2
(FCH2): pentru a accelera introducerea pe
piatd a unor tehnologii nepoluante si eficien-
te in domeniul energiei i al transporturilor;

e Clean Sky 2 (CS2): pentru dezvolta-
rea unor aeronave mai ecologice, mai silen-
tioase, cu emisii de CO, mult mai scazute;

de Comisie. Acum este timpul sa
trecem la actiune §i sd producem [%5
si mai multe rezultate care vor .
contribui la cresterea economica,
la crearea de locuri de munca si la
imbunatatirea calitatii vietii®.

Context

Cele sapte parteneriate pu-
blic-private lansate reprezintd o

e =
. .. .y o ot
investitie totald de 19,5 miliarde | /Cg '

de euro in cercetare §i inovare, |~

care se va intinde pe urmatorii B,

sapte ani. Contributia UE la acest

4

e Bioindustrii
(BBI): pentru utiliza-
rea resurselor natu-
rale regenerabile si a
tehnologiilor inova-
toare pentru produse
de uz cotidian mai
ecologice;

e Componente
si  sisteme electroni-
ce pentru o pozifie
de lider a Europei
(ECSEL): pentru a sti-
mula capacitatile euro-

buget, 1n valoare de 7,3 miliarde de euro, va
permite deblocarea unor investitii de 12,2
miliarde de euro din partea sectorului pri-
vat §i a statelor membre. Impreuni cu alte
patru parteneriate de tip public-public cu
statele membre, ele formeaza, asa cum am
mai amintit, ,, Pachetul privind investitiile in
inovare “, reprezentand peste 22 de miliarde
de euro, o investitie in viitorul Europei.

Aceste parteneriate se desfasoara intr-o
serie de domenii cheie:

e [nitiativa privind medicamentele
inovatoare 2 (IMI2): pentru dezvoltarea ge-
neratiei urmatoare de vaccinuri, medicamen-

pene de fabricare a produselor electronice;

e Shift?Rail: pentru dezvoltarea unor
trenuri si a unei infrastructuri feroviare mai
eficiente, care sd reduca drastic costurile
si sa amelioreze capacitatea, fiabilitatea si
punctualitatea;

e SESAR 2020: pentru a dezvolta sis-
temul european de management al traficului
aerian de noud generatie, care va imbunatati
performantele transportului aerian.

La cererile competitive lansate de
aceste parteneriate pot participa companiile,
IMM-urile, universitatile, organizatiile de
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Numai o schimbare structurala

poate reprezenta un raspuns la
provocarile actuale si viitoare

Fundatia Terra Mileniul Ill, in parteneriat cu SNSPA,
a organizat seminarul Transporturile in contextul econo-
miei cu emisii reduse de carbon. Manifestarea se inscrie
in proiectul Spre o economie verde cu emisii reduse de
CO,, cofinantat printr-un grant din partea Elvetiei prin
intermediul Contributiei Elvetiene pentru Uniunea Euro-
peana extinsa.

Foaie de parcurs pentru

o mai puternica integrare

europeana

Ing. dipl. Octavian Udriste, presedintele Tren Clubului
Roman — TCR si presedinte onorific al Clubului Feroviar,
s-a referit pe larg la politicile Uniunii Europene in domeniul
transporturilor, cu accent pe evolutia emisiilor de gaze cu
efect de serd. In acest sens, a formulat o intrebare fundamen-
tala: Ce face Uniunea Europeand?

Raéspunsul a vizat prevederile unui document de baza,
intitulat CARTE ALBA — Foaie de parcurs pentru un spa-
tiu european unic al transporturilor. In acest document, dat
publicitatii in 2011, se releva ca obiectivul principal il con-
stituie realizarea unui ,,sistem de transport competitiv si efi-
cient din punct de vedere al resurselor®, prin se care propune
pregatirea spatiului european al transporturilor pentru viitor.

Se promoveaza o viziune de largd perspectiva care sa
asigure cresterea transporturilor si sprijinirea mobilitatii,
atingand in acelasi timp obiectivul de reducere a emisiilor
cu 60%. Provocarea constd in intreruperea dependentei de
petrol a sistemului de transport, fara a sacrifica eficienta aces-
tuia si fard a compromite mobilitatea.

Dezvoltarea urmeaza sa se bazeze pe mai multe com-

idee este detaliatd pe domenii. Bunaoara, se releva ca: trans-
portul urban este responsabil pentru aproximativ un sfert din
emisiile de CO, cauzate de transporturi; 69% din accidentele
rutiere au loc in orage; o pondere mai mare a calatoriilor cu
mijloacele de transport in comun; facilitarea mersului pe jos
si a mersului cu bicicleta (ar trebui) sa devind o parte inte-
grantd a mobilitatii urbane si a designului infrastructurii etc.

wDrumul“ spre un transport
competitiv si sustenabil

Cartea Alba indica zece obiective majore menite sa asi-
gure, pand 1n anul 2050, reducerea cu 60% a emisiilor de gaze
cu efect de serd (GES). Intre acestea, prezinti o importanta de-
osebitd urmatoarele: ® 30% din transportul rutier de marfuri pe
distante de peste 300 km ar trebui s fie transferat pana in 2030

fost finantate discriminatoriu in favoarea transportului rutier,
in contrasens si contratimp cu orientdrile la nivelul Uniunii
Europene. Intre consecinte a fost mentionata sciderea atrac-
tivitatii si, implicit, a cotei de piata a transportului feroviar.

in expunere s-a mai mentionat ci au fost utilizate numai
27% din fondurile UE alocate pentru transporturi in cadrul
exercitiului financiar 2007 — 2013. Ritmul modernizarilor pe
coridoarele TEN-T este lent si uneori lucrarile sunt de slaba
calitate. In 24 de ani nu s-a electrificat niciun kilometru de
cale feratd (linia Barbosi — Tecuci este inceputd in 1989 si
incd nefinalizatd). S-a neglijat — cum s-a vazut — si mente-
nanta materialului rulant. A fost promovata o politica tarifara
necorelatd cu calitatea serviciilor oferite. Toate acestea au
determinat intrarea Intr-un cerc vicios.

Situatiile mentionate au fost recunoscute si in Master
Planul General de Transport (MPGT), contractat de minis-
terul de profil, astfel incat concluzia principala este aceea ca
sectorul feroviar din tara noastra este in criza, intreaga peri-
oada postdecembrista fiind marcata de un declin sever.

Perspective sub semnul

incertitudinilor
MPGT ia in considerare situatia potrivit cdreia nu se

catre alte moduri de
transport, cum ar fi
cel pe calea feratd
sau pe cdile naviga-
bile, aceastd ponde-
re urmand sa depé-
seascd 50% pand in
2050; e Finalizarea,
pana in 2050, a unei

( u A
Transportul feroviar romanes
care impun masuri de lar

retele feroviare euro- k
pene de mare viteza; @ Triplarea lungimii retelei feroviare de
mare viteza existente pana in 2030 si mentinerea unei retele
feroviare dense in toate statele membre; ® Pana in 2050, ma-
joritatea transportului de calatori pe distante medii ar trebui sa
se efectueze pe calea ferata; @ Implementarea, pana in 2030, a
unei ,retele primare TEN-T multimodale si complet functio-

mai eficienta a trans-
porturilor si a infras-
tructurii; dezvolta-
rea completd a unei
piete feroviare euro-
pene integrate etc.

Cartea  Alba
2011 inscrie ca
obiectiv  principal
realizarea unei rete-
le primare eficiente
pentru  transportul
si caldtoriile interur-
bane multimodale,
care ar consta in:

e Transportu-

maritim si aerian.

Emisiile de gaze nocive pe sectoare de activitate (UE-27)
Evolutia din 1990 pana in 2011 in %, 1990=100
Legenda: Verkehr = Transport; Energieerzeugung = producere de
energie; Haushalte = gospodarie locativa; Industrie = industrie
Sursa: Allianz pro Schiene, mai 2013; calcule pe baza cifrelor Agentiei
Europene de Mediu (EEA); transportul include si pe cel international,

Din graficul de mai sus rezultd ca singurul sector de activitate care a
generatemisiide gaze nocive, fata de anul 1990, a fost sectorul transporturilor
(curba rosie), atingadnd in anul 2011 un nivel cu 28% mai ridicat fata de anul
1990. Celelalte sectoare, precum producerea de energie, sectorul locativ si
cel al industriei (in ordinea din legenda) au avut scaderi importante.

Ca urmare, Comisia Europeand a stabilit, pentru transporturi, tinte
concrete pentru reducerea emisiilor de gaze, si anume:

— Reducerea, pana in anul 2030, cu 20% fata de anul 2008, ceea ce
corespunde unui nivel cu 7% mai mare comparativ cu 1990;

— Reducerea, pana in anul 2050, cu 60% fata de nivelul din 1990.

ponente: i nale la nivelul intre-

— imbunatati- Verkehr 2011 gii UE, a unei retele
rea  performantei :28 * EU-Ziel Verkehr de calitate inaltd si
vehiculelor in mate- g Reduktion um 20 % de mare capacita-
. e 120 % S < von 2008 bis 2030, A
rie de eficienta ener- &L entspricht + 7 % te pand in 2050; e
geticd pentru toate “:\EL"”“ 1990 bk 2090. Conectarea, pand in
modurile; — A\ ; 2050, a tuturor ae-

— optimizarea A N roporturilor ,,retelei
performantei lantu- \‘ primare la reteaua
rilor logistice mul- - i feroviara, de prefe-
timodale, inclusiv ’ ‘\‘ rintd la reteaua de
prin utilizarea mai * mare viteza; ® Ga-
. -~ X . -
intensa a unor mo- % e rantarea faptului ca
duri inerent mai efi- | Reduktion um 60 % toate porturile ma-

o 0 | von 1990 bis 2050 o 9
ciente din punct de “ ritime primare sunt
0719y 00 emmm\/arkehr sssssEnergicerzeugung essssHaushalte essssindustrie \

vedere al utilizarii o S “ *JD conectate corespun-
resurselor; 1990 2000 2010 2030 2050| zator la sistemul fe-

- utilizarea roviar de transport

de marfa si, acolo
unde este posibil, la
sistemul de cdi navi-
gabile interioare.
Atingerea
acestor tinte implica
angajarea  Uniunii
Europene 1n primul
rand in procesul de
finantare. Se vor asi-
gura fondurile pen-
tru 85% din necesar,
in vederea realizarii
in UE a unei retele
unice de transport
TEN-T competitive.

rile de marfa pe dis-
tante scurte si medii (pana la circa 300 km) vor continua sa
fie efectuate In mare masura cu ajutorul camioanelor;

e imbunititirea eficientei camioanelor;

o Incurajarea unor solutii alternative de transport prie-
tenoase cu mediul (feroviar, naval);

o Cresterea atractivitatii transportului intermodal.

Provocarea consta in a asigura o schimbare structurala,
pentru a permite transportului feroviar sa concureze eficient
si sa preia o proportie semnificativ mai mare din transportul
de marfuri (si de pasageri) pe distante medii si lungi.

De asemenea, se are in vedere crearea de conditii echi-
tabile la nivel mondial pentru calatoriile pe distante lungi
si pentru transporturile de marfa intercontinentale. Aceasta

O diagnoza - semnal

de alarma

O parte importanta a expunerii a fost consacrata starilor
de fapt din domeniul feroviar, pundndu-se accentul pe de-
ficitul de viziune strategica, inclusiv in ceea ce priveste fi-
nantarea. Situatiile statistice care s-au constituit in puternice
argumente arata ca, la inceputul anului 2013, s-au finantat,
la un nivel situat intre 15% — 40% cerintele obligatorii de
efectuare a reparatiilor capitale la linii curente si directe, po-
duri, podete, linii electrice de contact. Procesul de moderni-
zare a fost, practic, stopat intrucat, de la 683 km in 1989, s-a
ajuns in 2012 la numai 13 km. Numarul restrictiilor de viteza
a crescut de la 245, in 2001, la 481 in 2012. Investitiile au

cerea infrastructurii feroviare si a parcului de material rulant,
astfel incat serviciile feroviare oferite sa devind atractive pe
termen scurt si mediu. In acelasi timp, in mare parte, inves-
titiile nu se justificd, prin prisma analizei cost-beneficiu. Tot-
odata, se ia in considerare faptul ca, in viitorul previzibil,
va creste gradul de motorizare a populatiei, implicit traficul
rutier. In aceste conditii, propune, in principal, diminuarea
cu circa 40% a retelei feroviare, prin concesionarea sau chiar
inchiderea liniilor secundare cu trafic scazut.

Pe o pozitie sensibil diferita se situeaza exponentii siste-
mului feroviar, care propun trei directii principale de actiune:

® Revitalizarea Cailor Ferate Romdne astfel incat ele
sa redevina atractive §i sa preia, din sistemul de transport ru-
tier, cat mai multi calatori si volume cat mai mari de marfuri,
asa cum solicitd UE prin Cartea Alba;

® FElectrificarea intregii retele principale;

o Organizarea unui transport urban si a unei navete curate,
prin realizarea unor retele de transport public integrate si atrac-
tive, bazate pe sistemele electrice (cale feratd, metrou, tramvai,
troleibuz), acolo unde este posibil, completate de autobuze si mi-
crobuze performante din punctul de vedere al protectiei mediului.

in legdtura cu ,realizarea tranzitiei catre o noua realitate
economicd, o economie verde cu emisii reduse de CO,", se
propun urmaétoarele:

® Unirea fortelor, astfel incat sa se actioneze coordo-
nat, mai vocal si mai eficient in campania de promovare a
,,»economiei verzi‘‘ la nivelul factorilor decidenti;

® Sensibilizarea acestora 1n vederea elaborarii unei vizi-
uni §i a unei strategii adecvate pentru sectorul de transporturi;

® Perseverarea in actiunile initiate in vederea redresa-
rii sectorului feroviar roméanesc, in consonantd cu orientarile
fundamentale ale Uniunii Europene.

Actiuni coerente

intr-o viziune programatica

La manifestarea amintitd, a mai luat cuvantul, intre al-
tii, expertul de mediu Dumitra Mereuta, care a subliniat ne-
cesitatea unei viziuni coerente in planificarea actiunilor de
reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera (GES) cu preca-
dere in domeniul transporturilor. De asemenea, a apreciat ca:
,,Documentele afigate in aprilie pe site-ul Ministerului Trans-
porturilor, sub denumirea de Master Plan General de Trans-
porturi, sunt stufoase. Exista ghiduri, se definesc problemele
dar nu existd o planificare. Lipsa unei viziuni in domeniul
transporturilor va bloca dezvoltarea economica a Romaniei®.

La randul sau, presedintele Fundatiei Terra Mileniul III,
Lavinia Andrei, a evidentiat importanta masurilor de combatere
a schimbdrile climatice prin prisma noilor criterii de alocare a
fondurilor europene, alocare ce trebuie sa tind seama de reduce-
rea emisiilor de gaze cu efect de sera. ,,Este necesara o schim-
bare de comportament, trebuie sa ne concentram pe adaptarea
la schimbarile climatice, iar fondurile destinate acestui scop sa
nu le pierdem. Acestea vor reprezenta peste 20% din totalul
fondurilor alocate Romaniei, a precizat Lavinia Andrei.
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Angajamente

guvernamentale

Cum este cunoscut, multe dintre masurile guvernamen-
tale din domeniul transporturilor, inclusiv in cel feroviar, sunt
prevazute in angajamentele asumate prin Acordul stand-by de
tip preventiv incheiat cu FML. In centrul acestor angajamen-
te se afla restructurarea, in termeni de urgenta, a companiei
CFR Marfa, in conditiile deruldrii procesului de privatizare
cu un investitor strategic. Reamintim ca acest angajament a
fost asumat dupa ce, in luna iunie a anului trecut, compania
GFR a fost declarata castigatoare in procesul de privatizare
a companiei feroviare, oferind un pret de 202 milioane euro
pentru 51% din actiuni. Tranzactia, insd, nu a fost finalizata
pana la termenul limitd, 14 octombrie 2013, intrucat unele
banci creditoare ale CFR Marfd nu si-au dat acordul pentru
schimbarea actionariatului, iar Consiliul Concurentei nu a
avut timpul necesar pentru a se pronunta asupra operatiunii.

Preocuparile pe care le evocam decurg din faptul cd avem
de-a face cu un segment al sistemului feroviar national de cea
mai mare importanta: compania CFR Marfd este cel mai mare

de transport o alocare de 4,28 miliarde euro, din care Comisia
Europeana a rambursat pana in prezent 1,4 miliarde euro. Prin-
tre solutiile avute in vedere de autoritati pentru evitarea pier-
derilor de bani europeni se numara fazarea proiectelor, respec-
tiv transferul unei parti catre urmatorul program de finantare,
precum si introducerea unor lucrari incepute din alte fonduri.

Romania are a opta
retea feroviara din
Uniunea Europeana,

dar procesul
de modernizare
nu a inceput inca

Dezbaterile care au loc in prezent se concentreaza pe ma-
surile care trebuie adoptate la nivel national in vederea opririi
declinului acestui

A . )
c in fata unor cerinte urgente |..v.
ga perspectiva strategica

segment  esential
sistemului  de

Cele mai multe
dintre propuneri §i
recomandari vizea-
74 trecerea efectiva
- la procesul de mo-

dernizare.

transportator feroviar de marfa din Romania, cu o cotd de piata
de peste 50%. Compania a incheiat anul trecut cu afaceri de
922,5 milioane de lei, in scadere cu 5% fata de 2012.

Un alt aspect important — relevat si in relatarea despre
simpozionul organizat de Fundatia Terra Mileniul III — pri-
veste reteaua feroviara. Directorul comercial al CFR Marfa,
Ion Soare, a subliniat ca ,,reducerea lungimii sau inchiderea
unor sectii de circulatie trebuie regandite, deoarece CFR
Marfa, la ora actuala, este singurul operator care efectucaza
transportul de vagoane izolate — ceilalti foarte, foarte putin,
daca au 1% — 2%, efectueaza transporturi numai cu trenuri
complete. Prin inchiderea sectiilor aga-zis secundare, probabil
ca vor fi zone multe afectate — aici g
avem transport de ingrasaminte, de
produse lemnoase, combustibil si
multe altele, iar in eventualitatea
inchiderii respectivelor linii nu vor
mai fi efectuate aceste transporturi.
Vor afecta negativ atat activitatea |
CFR Marfa — acest trafic de vagoa-
ne izolate reprezinta circa 18% din [*
activitatea noastrd — cat si activita- |
tea in general a societatii®.

Tema prezinta o complexitate
deosebita daca avem in vedere si con-
siderentele expuse de Catilin Costa-
che, director al Directiei Programare
in cadrul Autoritatii de Management
pentru POS Transport: ,Nu exista
linii de cale ferata profitabile; sunt -
foarte putine in Romania. Totusi, ne-am uitat la raportul de recu-
perare a costurilor, iar toate aceste linii care au fost propuse spre
a fi reduse prezinta un raport de recuperare a costurilor de sub
10%. Reteaua care ramane — 60% din totalul liniilor de cale fe-
rata — acopera peste 90% din transportul feroviar. El a afirmat
ca masurile de restructurare propuse prin Memorandumul aprobat
de Guvern vizeaza atat reducerea retelei de cale ferata din admi-
nistrarea statului, cat si cresterea investitiilor alocate lucrarilor de
reparatii, imbunatatirea serviciilor si eficientizarea cheltuielilor.

in prezent, autorititile vizeaza finalizarea obiective-
lor specifice si a interventiilor necesare pe fiecare sector de
transport, planul financiar, precum si scenariile de implemen-
tare, care contin lista finala de proiecte, un alt proces urma-
rind finalizarea procedurii de evaluare strategica de mediu.

Legat de Programul Operational Sectorial Transport,
Catalin Costache a spus cd in acest an este necesara absorbtia
a minimum 690 de milioane euro, pentru evitarea riscului de
pierdere a acestor bani. Tinta asumatd de autoritati a fost de
1 — 1,2 miliarde euro, dar, in semestrul I, obiectivul propus
a fost realizat doar in proportie de 30%. Cauza principala
invocata de Catalin Costache a fost deficitul de cereri ale po-
tentialilor beneficiari ai programului.

Precizam ca POST 2007 — 2013, cu termen de finalizare
iQZOlS din punctul de vedere al eligibilitatii, a avut pe sectorul

Specialistii reamintesc cunoscuta zicald potrivit careia
»cu o floare nu se face primavard®“. Este o referire directa
la modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti — Constanta.
Dupa ce, de-a lungul unui deceniu, s-a investit un miliard
de euro in vederea modernizarii infrastructurii feroviare pe
acest tronson, trenurile au reusit sa ajunga la destinatie in
numai doua ore. Este, evident, un exemplu demn de urmat.
Celelalte rute se afla in ,,mare suferinta“. Pentru anul acesta,
calea ferata are alocat pentru reparatii 840 milioane lei. Toto-
datd, unele companii, intre care CFR Calatori, primesc sub-
ventii anuale de circa 1,3 miliarde de lei. Evident, este insufi-
cient, dar ceea ce atrage atentia in mod deosebit este faptul ca
nu exista prioritai
care sa determine
o mai buna folo-
sire a resurselor.
Pe ansamblu, de-
ficitul de investitii
| in infrastructurd
la nivelul intre-
ol gii retele a impus
H o viteza medie a
trenurilor de pa-
sageri de numai
45 km/h. Este una
dintre explicatiile
principale ale fap-
tului cd a crescut
considerabil pon-
i - derea transportu-
lui rutier de calatori, ceea ce, 1mp1101t a avut drept consecinta
diminuarea considerabila a veniturilor CFR Calatori.

Procesul de modernizare implica si electrificarea retelei.
Tara noastra are cea de-a opta retea feroviara din Uniunea Eu-
ropeand, dupa numarul de kilometric, respectiv 11 000. Se si-
tueaza dupa Germania, Franta, Polonia, Italia, Marea Britanie,
Spania si Suedia. Toate acestea au electrificate retelele ferovia-
re 1n proportie de peste 50%. La noi, ponderea este de 37,4%.

Seful Departamentului de marketing al IMSAT, compa-

centul pe modernizarea cailor ferate din mai multe motivesa
degreveaza o mare parte din transportul auto, se micsoreaza
emisiile poluante, iar costurile de transport sunt mai mici®.
in acelasi timp, a precizat cd, in 25 de ani, in Romania s-au
facut doar reparatii curente, iar modernizarea unui numar re-
dus de segmente din culoarul 4 paneuropean nu s-a ridicat la
standardele UE, care prevad o viteza maxima de 200 km/h.
La noi, performantele se situeaza la circa 160 km/h.

Fondurile europene,
de la alocairi la

rezultate

Sectorul de transporturi, mai ales cel feroviar, se afla
printre ultimele in clasamentul accesarii fondurilor europene
nerambursabile. Din acest motiv, multe dezbateri publice se
centreaza pe analiza situatiei prezentate si pe modalitatile de
imbunatatire radicald a acesteia. Una dintre obiectii vizeaza
modul in care fondurile repartizate pentru domeniul feroviar
se indreapta spre realizarea proiectelor de la metrou. Dupa
unele estimari, este vorba despre 208 milioane euro ,,detur-
nate* de la calea ferati la Metrorex. In acelasi timp, a avut loc
o ,,deplasare* de la Programul Operational Sectorial Trans-
port (POST) T |
la  Programul |' / /
Operational Re- /
gional (POR) si b /
POS Mediu. Asa, ’ ;
de exemplu, in v
toamna  anului "
trecut a avut loc
acest transfer la
nivelul a 250 mi-
lioane de euro.

Pentru ame-
liorarea starilor
de lucruri, se
impune, intre al-
tele, constituirea
unei companii de
investitii §i men-
tenantd a materi-
alului rulant. De
asemenea, pentru
promovarea unor
politici  publice
menite sd orien-
teze procesul in-

vestitional spre
eficienta,  este
propusd infiin-

tarea unei Auto-
ritati de Regle-
mentare a Acti-
vitatii Feroviare.
Una dintre atributiile acestui organism ar consta tocmai in
analizarea §i organizarea procedurilor de licitare a serviciilor
publice.

Potrivit evaluarii specialistilor, in vederea atingerii tin-
telor stabilite de UE in sectorul feroviar din tara noastra, este
nevoie de o alocare de circa 15 — 20 miliarde euro pentru
reabilitarea intregii infrastructuri. Se impune concentrarea pe
lucrarile de modernizare pe cele doua culoare europene, ast-
fel incat sa existe §i 0 conexiune corespunzatoare cu celelalte
state membre ale UE. Fondurile nerambursabile pot acoperi
cea mai mare parte a necesarului, insd se impun masuri ur-
gente pentru imbunatatirea intregii activitati din sectorul de
transporturi pentru a se diminua cat mai mult din raimanerea

nie specializatd in in-
stalatii si automatizari
industriale, a declarat:
,,Pe o cale ferata elec-
trificatad, consumul de
energie este mai redus,
poluarea este incom-
parabil mai mici. in
Romaénia, dupa 1989,
s-au facut foarte putine
lucrari de electrificare.
Transportul pe calea
ferata nu a reprezentat
o prioritate. In tarile
din vest, se pune ac-
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in urma si de a se gestiona,
la un nivel mai inalt de efi-
cienta, fondurile destinate
modernizarii sistemului fe-
roviar national.

Bineinteles, nu este
vorba numai despre retea-
ua publica de cale ferata, ci
si despre domeniile in care
actioneaza capitalul privat,
¥ fiind necesar, mai ales, sa
se stimuleze productia in-
ternd de material rulant, de
alte echipamente si instalatii
pentru caile ferate. )
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SUB LUPA ACTUALITATII

" inscrieri pentru cursul ,Expert tehnic independent h
extrajudiciar si consultant AGIR*

.

_/

Societatea Expertilor Tehnici Extra-
Judiciari si Consultanti din cadrul Asocia-
tiei Generale a Inginerilor din Romdnia,
SETEC-AGIR si Corpul Expertilor Tehnici
din Romania, CET-R, anunta inceperea in-
scrierilor la cursul de perfectionare pentru
Expert tehnic independent extrajudiciar si
consultant AGIR.

Cursul va fi structurat pe trei module:
juridic, economic si tehnic, cu urmatorul
cuprins: ® Expertiza tehnica §i acreditarea
expertilor; ® Regimul juridic al dreptului de
proprietate publica; ® Reglementarea lega-
ld a expertizei tehnice;, ® Eficienta econo-
micd; ® Notiuni de contabilitate. Informatia
obtinuta din interpretarea datelor contabi-
le. Balanta si Bilantul, ® Criterii si indica-
tori utilizati la analiza si interpretarea da-
telor din evidenta contabild; ® Raportul de

expertizd tehnicd; ® Studiu de fezabilitate; ®
Managementul riscului; ® Comunicare in-
teractiva; ® Calitatea expertizei §i expertiza
calitatii; ® Codul etic si deontologic al ex-
pertului tehnic extrajudiciar §i consultant,
e Gestionarea documentatiei specifice; ®
Asigurare: necesitatea asigurarii pentru
raspundere profesionala.

Formatorii sunt cadre didactice univer-
sitare, experti tehnici certificati i specialisti.

Conditiile pentru inscriere sunt:

— sa fie absolvent al unui institut de in-
vatdmant superior;

— sa aibd capacitatea de exercitiu de-
pling;

— sa aiba stagiul de cel putin 5 ani In
specialitatea in care a obtinut diploma.

Dosarul de depus la inscriere trebuie
sa contina:

— CV Europass;

— cerere de inscriere tipizatd, www.
agir.ro, www.setec.ro;

— copie act identitate;

— declaratie pe proprie raspundere ca
are capacitatea de exercitiu deplina, in ori-
ginal, redactata in limba romana;

— copie legalizata de pe diploma de ab-
solvire a institutiei de Tnvatdmant superior;

— copia documentului prin care face
dovada ca indeplineste conditia privind sta-
giul de cel putin 5 ani in specialitatea in care
a obtinut diploma;

— copii dupa alte acte considerate re-
levante;

— 3 poze tip buletin — pentru cei care do-
resc sa devind membri AGIR si SETEC-AGIR,;

— dovada platii taxei de curs — chitantd
rata sau integral.

Taxa de participare la cursul de ex-
pert tehnic extrajudiciar i consultant este de
1400 lei sau 1100 lei pentru membrii AGIR.
Se poate achita si In rate, ultima fnainte de
incheierea cursului. Dupa validarea dosaru-
lui, plata se poate face in urmatorul cont, in
lei: ROSSBRMAO0580058000700000, Ban-
ca Romaneasca, Sucursala Amzei.

Perioada de desfasurare a cursului
este 27.09. — 22.11.2014, program de du-
péd-amiaza, inclusiv sdmbata. Deschiderea
cursului: 27.09.2014, ora 10.00. Locatia se
va anunta persoanelor inscrise.

Inscrierile se fac in perioada 29 iulie —
27 septembrie 2014 la sediul AGIR din Bucu-
resti, Calea Victoriei nr. 118, la e-mail: tudo-
dei@yahoo.com, prin completarea formularu-
lui de inscriere. Informatii pe site: www.agir.
10, www.setec.ro sau la tel. 0722443124,

Depozitul de gaze de |la Urziceni

Ministrul delegat pentru Energie,
Rézvan Nicolescu, vrea ca producatorul de
gaze naturale Romgaz Medias (SNG) sa fi-
nalizeze rapid o investitie de 25 milioane de
euro pentru cresterea capacitatii de stocare
a depozitului de gaze de la Urziceni (jude-
tul Talomita) al companiei. Potrivit datelor
furnizate de reprezentantii Romgaz, lucra-
rile la depozitul de la Urziceni vor fi fina-

lizate la sfarsitul lunii august. Capacitatea

~n

plus de circa 40%). Depozitul opereaza, in

totala actuala a
depozitului  de
la Urziceni este
de 250 milioane

me, in urma in- §
vestitiei urmand
sa creasca la 360 §
milioane mc (un

»
L

PG

prezent, cu un mi-
lion mc/zi la injec-
tie si 2,5 milioane
mc/zi la extractie.
in urma investitiei
realizate, depozi-
tul va opera cu 2,5
milioane mc/zi la

isi va mari capacitatea cu 40%

injectie si cu 4 milioane mc/zi la extractie.
,Romania trebuie sa fie mai ambitioasad in
ceea ce priveste cresterea performantelor
capacitatilor de stocare gaze“, a declarat
Rézvan Nicolescu intr-un comunicat al De-
partamentului pentru Energie. Reamintim
ca Romania consuma anual 13 — 14 miliarde
mc de gaze, dintre care circa 11 miliarde mc
provin din productia interna.

The future
begins today!

Editia a 10-a

Expozitia Internationald de Echipamente Electrice si Automatizari
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Costurile estimative pentru o retea
de mare viteza la Internet in
Romania: 3,3 - 5,5 miliarde euro

(Urmare din pag. 1)

metode pentru a reduce costurile legate de
dezvoltarea de noi generatii de retele de
comunicatii electronice®, se precizeaza in
document.

Potrivit datelor Autoritatii Nationa-
le pentru Administrare si Reglementare in
Comunicatii (ANCOM), la sfarsitul anului
2013, numarul de conexiuni de acces la In-
ternet in banda larga la puncte fixe a atins
3,8 milioane, in crestere cu 7% fata de anul
anterior, peste 55% dintre acestea asigurand
o viteza de transfer a datelor
de peste 30 Mbps. Din tota-
lul de 3,8 milioane de cone-
Xiuni, aproximativ 1 milion
sunt instalate in mediul ru-
ral, nregistrdind un avans
de 13% fata de anul 2012,
restul de 2,8 milioane fiind
in mediul urban, in crestere
anuala cu 5%. ,,97% din to-
talul conexiunilor de acces
la Internet 1n banda larga la puncte fixe (3,7
milioane de conexiuni) erau furnizate prin
intermediul tehnologiilor ce implica utiliza-
rea fibrei optice pana la un punct din apro-
pierea utilizatorului final (94% din totalul
conexiunilor) sau chiar pana la domiciliul
acestuia (3%), ceea ce face posibila oferirea
unor viteze ridicate de transfer al datelor, de
peste 30 Mbps*, releva ANCOM. In privinta
conexiunilor de acces la Internet la puncte
mobile active, numarul acestora a urcat cu

34,7% in 2013, la 13,1 milioane, din care
9,6 milioane sunt in banda larga.

,Luand in considerare stadiul curent
al investitiilor in infrastructura retelelor de
comunicatie i prognoza cu privire la forti-
ficarea pietei si dezvoltarea parteneriatelor
dintre operatori cu scopul de a moderniza
infrastructura de acces, se estimeaza ca pana
in anul 2020 aproximativ 90% dintre gospo-
dariile din mediul urban vor avea acces fix
la comunicatiile capabile sa asigure viteze
de acces la Internet de 100 Mbps. Astfel de
estimdri depind, totusi,
de politicile de acces la
domeniul public si la
autorizarea retelelor ae-
riene de catre autoritatile
locale®, se aratd in docu-
mentul elaborat de MSI.

In ceea ce priveste
mediul rural, ministerul
estimeaza cd, in lipsa
unei interventii directe
a statului in vederea finantarii infrastructurii
de acces, rata de dezvoltare a retelelor capa-
bile sa asigure viteze de acces la Internet de
100 Mbps va ramane scazutd. Potrivit docu-
mentului, ,,urmédtorul fapt este acceptat de
catre industrie: pana in anul 2020 procenta-
jul de gospodarii din mediul rural cu acces
la serviciile de comunicatie fixa la viteza de
peste 30 Mbps nu va depasi 50%, in timp ce
procentajul de gospodarii cu acces la viteze
de peste 100 Mbps se va situa sub 20%".
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iIn seria INGINERIE TERMICA, Edi-
tura AGIR a publicat recent doud lucrari
scrise de un tanar inginer, adresate cu
precddere specialistilor din domeniul
echipamentelor termoenergetice si al
pompelor de caldura. Cartile se adresea-
za gi cadrelor didactice gi studentilor din
invatdmaéntul universitar tehnic.

Andrei-Marius Staicovici
SOLUTII ENERGETICE
EFICIENTE DE RACIRE

SI1 INCALZIRE
ISBN 978-973-720-515-5, 106 pag.,
10 lei/ex.

Procesele energetice de racire si In-
calzire artificiala, cu aplicatii in toate do-
meniile — tehnic, so-
cial, de cercetare etc.
— sunt, pe de o parte,
indispensabile vietii.
Pe de alta parte, explo-
zia demografica, dar si
disponibilitatea limita-
td a resurselor energe-
tice primare, precum
si incalzirea globala
rapidd, impun solutii
energetice mult mai
eficiente i imediate de
racire si Incalzire. Cer-
cetari recente in aceas-
ta directie au scos la
iveala solutii mult mai
eficiente decat cele
propuse pana acum,
capabile sd aduca eco-
nomii majore de energie primara, clasica
sau neconventionala si aplicabile imediat.
In aceastd carte se prezintd, pe scurt, o

INGINERIE TERMICA

SOLUTII ENERGETICE
EFICIENTE DE RACIRE

parte dintre aceste solutii, considerate a fi
cele mai importante. Este vorba, in primul
rand, de tehnologia cu coabsorbant. Ela-
borata recent, tehnologia cu coabsorbant
se bazeaza pe tehnologia absorbtiei sau a
compresiei termochimice, cum mai este
uneori numita in literatura de specialitate,
dar este mai generald decat aceasta si poa-
te oferi solutii eficiente practic pentru ori-
ce aplicatie de racire si/sau incalzire din
domeniile industrial, casnic, districtual,
agricol etc. Folosirea acestei tehnologii
este indicata in special in aplicatiile care
dispun de surse calde de potential scazut
si foarte scazut, ce provin din naturd sau
din procese tehnologice si pe care le recu-
pereaza termic. Se prezinta in acest sens
ciclurile netrunchiate, trunchiate si cele
hibride de produ-
cere a frigului si
caldurii si rezul-
tate ale modelarii
lor termice. O a
doua tehnologie
se refera la pro-
ducerea de frig si
caldura folosind
compresia meca-
nicd de vapori.
Aceasta tehnolo-
gie este cea mai
raspanditd si im-
portantd in lume,
in momentul de
fatd clasandu-se
pe primul loc in
privinta numaru-
lui de aplicatii si
a capacitatii de racire si incélzire. Fata de
ciclurile clasice, tehnologia propune, ca
noutate de mare eficientd energetica, re-

Andrei-Marius Staicovici

$I INCALZIRE

@\ Editura AGIR

cuperarea caldurii de supraincalzire a ga-
zelor comprimate. Recuperarea termica se
face in doud moduri distincte, fie pentru
a reduce consumul de lucru mecanic de
comprimare, fie pentru a mari efectul util
al ciclului. Pentru prima data, in cadrul
acestei noi tehnologii se realizeaza fuzi-
unea intrinseca a tehnologiei absorbtiei
cu a celei cu comprimare mecanica de
vapori, care, dupa cum se stie, sunt con-
curente pe piata de aplicatii de frig si cal-
dura. Ciclurile cu comprimare mecanica
de vapori cu recuperare sunt descrise, iar
o parte din ele sunt modelate termic. Se
prezintd rezultatele modelarii pentru cele
doud moduri de recuperare mentionate,
din care rezultd avantajele energetice ale
noii metode.

Andrei-Marius Staicovici
ANALIZA
TERMO-ENERGETICA
A UNOR CICLURI
AVANSATE
CU COABSORBANT
DE CONDITIONARE
A AERULUI
ISBN 978-973-720-536-0, 54 pag.,
10 leilex.

Marirea eficientei ciclurilor aplicate
in conditionarea aerului este de o impor-
tanta deosebitd, in general. In particular,
din cauza fenomenului de incalzire glo-
bald la care asistam, precum si din cauza
rezervelor limitate de energie primara cla-
sice ale Pamantului, reducerea consumu-
lui de energie primara in conditionarea ae-
rului devine o problema stringenta pentru
prezent, dar mai ales pentru viitor. Potenti-
alul deosebit al tehnologiei cu coabsorbant

Andrei-Marius Staicovici

INGINERIE TERMICA

ANALIZA
TERMO-ENERGETICA
A UNOR CICLURI
AVANSATE

CU COABSORBANT
DE CONDITIONARE
A AERULUI

@) Eeditura AGIR

pe care aceasta 1l are in rezolvarea eficientd
a majoritatii problemelor de pompare a cal-
durii ne indreptateste sa ne punem sperante
in utilizarea ei eficientd si in conditionarea
aerului. In aceastd lucrare, se analizeaza din
punctul de vedere al transferului de masa si
caldura si cel termodinamic, posibilitatea
cuplérii unor cicluri de racire cu coabsor-
bant cu multiefect cu un sistem clasic de
conditionare a acrului. Cartea prezinta, tot-
odata, rezultatele de exceptie ale modelarii
acestor cicluri si se trag concluzii. in prima
parte, lucrarea prezintd metoda Divided
Device (DD) ca instrument extrem de util
in analiza transferului de masa si caldura al
proceselor de absorbtie, ce este folosit si in
cercetarea Intreprinsa aici.
*

Ciartile pot fi procurate de la Libraria
AGIR din Bucuresti, sect. 1, Bd. Dacia nr. 26,
tel. 021 319 49 45, e-mail libraria@agir.ro.

~

Simpozion si lansare de carte:
wVictor Gioncu, The Generous Maestro*“

~

La implinirea a 80 de ani de la nasterea
profesorului, cercetatorului, proiectantului,
inginerului, omului Victor Gioncu, care
ne-a parasit in urma cu un an, la Facultatea
de Arhitectura si Urbanism din cadrul
Universitatii  Politehnica din Timisoara
(UPT) a fost organizat un simpozion in am-
fiteatrul care-i poartd numele. Cu aceasta
ocazie, a fost lansata cartea Victor Gioncu,
The Generous Maestro, coordonata de: prof.
univ. dr. ing. DHC Dan Dubind, membru
corespondent al Academiei Romdne, UPT;
prof. em. DHC Federico M. Mazzolani,
Universitatea Federico II din Napoli
(Italia); prof. em. DHC Jaques Rondal,
Universitatea din Li¢ge (Belgia).

Manifestarea s-a constituit intr-o oma-
giere a regretatului Victor Gioncu. S-a nascut
la Arad, a absolvit Liceul Moise Nicoara din
localitate, apoi Facultatea de Constructii de
la Institutul Politehnic din Timisoara, promo-
tia 1957. De mic a dovedit Inclinatie specia-
12 si talent pentru matematica, trimitdnd de
cand era elev probleme concepute de el la
Revista Matematica si Fizica din Bucuresti.

A fost un student eminent, apreciat
de profesori si colegi. Dupd absolvire, a
lucrat la Arad, mai Intai in calitate de in-
giner de santier, apoi a trecut la un insti-

tut de proiectiri. in 1964, a fost transfe-
rat la Institutul de Cercetari INCERC din
Timisoara. Si-a sustinut teza de doctorat in
domeniul betonului armat sub conducerea
prof. Constantin Avram, membru cores-
pondent al Academiei Romdne.

in 1971, a fost invitat si devina profe-
sor asociat la Departamentul de Arhitecturd
al Institutului Politehnic din Timisoara.
Victor Gioncu a inteles modul de gandire,
filosofia arhitectilor si a gésit o cale ferti-
1a de comunicare, de colaborare intre ex-
ponentii celor doud profesii. A predat cu
succes ,,Teoria §i proiectarea structurilor,
,.Bstetica structurilor, ,,Arhitectura seismi-
ca“, interpretdnd armonios cuceririle stiintei
si valorile artei.

in intervalul 1985 — 1994, indepli-
nindu-si functia de director la INCERC
Timisoara, a acordat o atentie deosebita atat
metodelor moderne de proiectare in con-
structii, cat mai ales dezvoltarii cercetarii
stiintifice in domeniu.

S-a caracterizat printr-o mare capacitate
de munca, de analiza si sintezd, fiind cunos-
cute si apreciate preocuparile sale in special
in domeniul stabilitatii §i ingineriei seismice
cu aplicabilitate 1n proiectarea structurilor de
rezistenta ale constructiilor. S-a remarcat atat

in tard, cat si in strdinatate prin numeroase
comunicari, conferinte, publicatii.

Consacrarea sa peste hotare a avut loc
in 1982 la un important simpozion desfa-
surat la Londra ([UTAM Symposioum on
Collapse) avand drept subiect The Buckling
of Structure in Theory and Practice. Aici
a cunoscut numeroase somitdti in dome-
niu, iar prin lucrdrile pe care le-a prezen-
tat, Victor Gioncu a facut o impresie deo-
sebita asupra participantilor. Atat in Marea
Britanie, cat si in Italia a sustinut cursuri si
si-a prezentat propriile rezultate stiintifice.
intalnirea cu prof. F. M. Mazzolani va di-
rectiona cercetarile sale ulterioare spre do-
meniul ingineriei seismice, care va deveni
preocuparea sa majora si unde va aduce
contributii remarcabile.

Aceste aspecte au fost relevate si apro-
fundate cu prilejul simpozionului, moderat
de prof. dr. ing. Decebal Anastasescu, mem-
bru de onoare al ASTR, care 1-a cunoscut pe
cel omagiat din perioada studentiei, cand i-a
fost asistent. Comunicarile au fost sustinute
de personalitéti stiintifice care 1-au cunoscut
pe cel omagiat: dr. ing. Nicolae Balut (,,V.
Gioncu, colegul si prietenul®), conf. dr. ing.
Marius Mosoarca, prodecanul Facultdtii de
Arhitecturd si Urbanism din UPT si directo-

rul firmei de proiectare H.1. Struct Timigoara
(,V. Gioncu, inginerul si proiectantul®),
prof. Dan Dubina (,,V. Gioncu, cercetitorul,
promotor al Scolii de stabilitate si construc-
tii metalice de la Timisoara®), prof. dr. arh.
Smaranda Bica (,,V. Gioncu, profesorul de
inginerie al arhitectilor*), prof. Federico M.
Mazzolani (,,V. Gioncu, My colleague and
friend along 28 years®). Au mai avut scur-
te interventii prof. dr. arh. loan Andreescu
(decanul Facultatii de Arhitectura din
UPT), prof. dr. ing. Zoltan Kiss (director,
Departamentul ~ Structuri, Universitatea
Tehnica din Cluj-Napoca), prof. dr. ing.
Coleta De Sabata (UPT).

Reamintim ca Victor Gioncu a fost
membru titular al ASTR si presedintele
Societdtii Bandgene de Inginerie Seismicd
din Sucursala AGIR Timis. In aceasta cali-
tate, a organizat, impreuna cu prof. dr. ing.
Daniel Grecea, secretarul Societatii, mai
multe manifestari tehnico-stiintifice vizand
rezistenta constructiilor la actiunile seismi-
ce, evenimente care erau in general insotite
de propuneri de méasuri pentru evitarea unor
distrugeri in caz de cutremure.

Ing. dipl. Viorica Balan
Sucursala AGIR Timig
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e Primul mini-oras cu temperatu-
ra controlata din lume. Emiratul Dubai a
anuntat ca va construi cel mai mare mall si parc
tematic de interior, care va fi primul mini-oras cu
temperaturd controlatd la nivel global, relateaza
Bloomberg Businessweek. Centrul, cu o suprafata
de 720 000 mp, va include 100 de hoteluri, un cen-
tru medical, centre pentru evenimente si un district
teatral, toate acestea urmand sa fie protejate cu un
acoperis retractabil. Potrivit dezvoltatorului pro-
iectului, Dubai Holding, mini-orasul va fi constru-
it In etape, in concordantd cu dezvoltarea treptata
a turismului de familie in Dubai. Obiectivul este
atragerea a 180 de milioane de cumparatori pe an,
tati si cazare astfel incat intreaga familie sa consu-
me, fara grija conditiilor meteorologice impredicti-
bile. Dezvoltatorul vrea sa profite si de dezvoltarea
industriei turismului medical, care atrage, potrivit
estimarilor, 750 000 de persoane numai din SUA.

e Un vehicul spatial propulsat cu
energie solara va fi lansat in 2016.
Un vehicul spatial de mici dimensiuni, propulsat
exclusiv cu ajutorul energiei solare, va fi lansat in
2016, a anuntat o companie americand. Denumit
LightSail, vehiculul va avea o formad asemanatoare
cu cea a unui cub si va fi lansat in spatiul cosmic
cu  ajutorul
unei rachete
Falcon Hea-
vy construitd
de  SpaceX.
Dupa lansare,
LightSail  va
calatori  prin
Univers pro-
pulsat doar de
energia solara captatd de aripile sale, care vor avea
o suprafata totala de 32 mp, au declarat reprezen-
tantii companiei, potrivit mediafax.ro. Proiectul
este finantat din fonduri private si de membrii Pla-
netary Society (compania care a initiat proiectul),
organism care promoveaza explorarea spatiald
inca din 1980. Vehiculul va pluti dincolo de or-
bita terestra joasa, unde graviteaza Stafia Spatia-
la Internationala, si va fi plasat pe orbita medie.
,,Aripile solare ne vor oferi acces la date stiintifice
cruciale despre Terra“, a declarat Jennifer Vaughn,
unul dintre directorii Planetary Society.

e Guvernul german intentionea-
za interzicerea exploatarii gazelor
de sist cel putin pana in 2021. Guver-
nul german vrea sa interzica exploatarea gazelor
de sist cel putin pana in 2021, din cauza opozitiei
puternice a populatiei fatd de metoda fracturarii hi-
draulice, relateaza AFP. ,,Nu va exista in Germania
exploatarea gazelor de sist prin metoda fracturarii
hidraulice, in scop comercial, in viitorul apropiat®,
a declarat ministrul Mediului, Barbara Hendricks.
Aceasta, impreuna cu ministrul Economiei si Ener-
giei, Sigmar Gabriel, au definit principalele preve-
deri legislative legate de problema zacamintelor
de sist. Potrivit acestora, in 2021 va fi realizat un
raport privind stadiul cunostintelor si tehnologiei
existente, iar Parlamentul va analiza din nou legea.
Pana atunci, testarea zacamintelor de sist va fi au-
torizata doar in anumite conditii.
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O noua descoperire spectaculoasa
facuta de roverul Curiosity pe Marte

Soluri asemandtoare celor teres-
tre, vechi de 3,7 miliarde de ani, au fost
descoperite recent de roverul Curiosity
intr-un crater de pe planeta Marte, deter-
minandu-i pe oamenii de stiinta sa afirme
ca viata microbiana ar putea totusi sa exis-
te pe planeta rogsie, relateazd dailymail.
co.uk, citat de Mediafax. Analiza chimica
a acelui sol martian indica o structura si-
milara solurilor de pe Terra In care traiesc
microbi, iar aceasta descoperire 1-a deter-
minat pe geologul Gregory Retallack de la
Universitatea Oregon sa afirme ca ,,exista
o posibilitate reald ca viata (microbiana)
sa existe pe Marte®. Descoperirea vine in
completarea seriei tot mai mari de dovezi
care indicd faptul cd viata microbiand a
existat in trecut pe planeta Marte.

,»Cheia pentru aceastd descoperire a
constat in uluitoarea capacitate de analiza
chimica §i minerala a roverului Curiosity,
care detine un nivel de sofisticare mult mai
ridicat in comparatie cu generatiile prece-

dente de vehicule spatiale. (...) Noile date
demonstreaza o tendinta clara de dezagre-

si mai calda era mult mai locuibila in trecut
decét a fost 1n ultimele 3 miliarde de ani*.

= pe Marte prezintd conditii mai bune de

gare chimica si de acumulare de argila in
defavoarea mineralului olivind, asa cum
se petrece si in solurile de pe Terra. Re-
ducerea fosforului din acele depozite este
deosebit de tulburitoare, intrucit ea este
atribuita pe Terra activitatii microbiene®, a
afirmat Gregory Retallack. Cercetatorul a
precizat ca solurile stravechi nu dovedesc
cu certitudine faptul ca Marte a intretinut
in trecut forme de viata, insa ele comple-
teaza seria tot mai mare de dovezi care in-
dica faptul cd ,,0 planetd Marte mai umeda

Reamintim ca roverul Curiosity
exploreaza in prezent o zona topogra-
fica 1naltd, ce contine straturi geologice
mai tinere, in interiorul craterului Gale,
in care solurile martiene par mai putin
propice vietii. Noile soluri descoperite

intretinere a vietii decat oricare alt tip de
sol descoperit pe aceastd planeta. Var-
sta lor, estimata la 3,7 miliarde de ani, le
plaseaza intr-o perioada de tranzitie a pla-
netei rogii, care a facut legdtura de la ,,0
planetd Marte cu un ciclu incipient al apei
la planeta Marte acida si arida din zilele
noastre®, a spus acelasi geolog. Malcolm
Walter, cercetator la Centrul australian
pentru Astrobiologie, care nu a colaborat
la acest studiu, a afirmat ca descoperirea
acestor soluri fosilizate in craterul martian
Gale creste considerabil posibilitatea refe-
ritoare la existenta microbilor pe Marte.

Canal de 40 miliarde dolari care
va lega oceanele Atlantic si Pacific

O comisie formata din reprezen-
tanti ai guvernului din Nicaragua, oa-
meni de afaceri i academicieni a aprobat
ruta unui canal navigabil care ar trebui sa
lege, dupa investitii de 40 de miliarde de
dolari, oceanele Atlantic si Pacific, con-
curand astfel Canalul Panama, potrivit
Reuters, citat de mediafax.ro. Traseul
canalului, cu o lungime de 278 km, intre
varsarea raului Brito in Pacific si cea a
raului Punto Gorda in Marea Caraibilor,
a fost propus de directorii HK Nicara-
gua Canal Development Investment
(HKND), cu sediul in Hong Kong. Ca-
nalul ar urma sa traverseze lacul Nicara-
gua, cel mai mare din America Centrala,
si va avea o latime variind intre 230 si

520 de metri, in timp ce adancimea va fi
de 27,6 metri, a afirmat Dong Yunsong,

caragua ar fi de peste trei ori mai lung
decat Canalul Panama (de 77 km).

unul dintre inginerii HKND.
Ruta avizata de comisie
ar putea fi modificatd in urma
studiilor privind impactul so-
cial si cel asupra mediului,
dar acestea ar trebui sa se in-
cheie pe parcursul acestui an,
astfel Incat sd permitd Incepe-
rea lucrarilor in decembrie, a
declarat Telemaco Talavera,
unul dintre membrii comisiei.
Proiectul prevede finalizarea
lucrarilor in 2019 si darea in
folosintd in 2020, a mai spus
acesta. Canalul planuit de Ni-
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Caribbean Sea
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Cel mai intunecat material din lume

O echipa de cercetatori de la com-
pania britanica Surrey NanoSystems a
realizat un material care absoarbe doar
0,035% din spectrul luminos (stabilind,

diafax.ro. Acest material a fost denumit
,super-negru sau ,,Vantablack“. Acesta
este, de asemenea, un conductor de sapte

astfel, un nou re-
cord mondial in
aceastd privintd)
si care este atat de
negru incat ochiul
uman face efor-
turi pentru a-i dis-
tinge forma si di-
mensiunile, infor-
meazd dailymail.
Go.uk, citat de me-

ori §i jumatate mai bun pentru caldura

: decat cuprul si
este de zece ori
mai  puternic
decat  otelul.
»duper-negrul
este creat prin
folosirea de na-
notuburi de car-
bon, care sunt
de 10000 de
ori mai subtiri

decat firul de par uman si atat de mici
incat lumina nu poate patrunde induntru,
dar poate trece prin crapaturile dintre ele.
Lumina este apoi absorbitad creand iluzia
unei ,,gauri negre*.

Materialul a fost realizat pe foi de
aluminiu. In timp ce folia este incretitd
si neuniforma, suprafata acoperita de
. Vantablack* apare complet neteda, da-
torita proprietatilor sale de a absorbi lu-
mina. Materialul a fost dezvoltat pentru
a fi folosit la camerele astronomice, la
telescoape si la sistemele de scanare cu
infrarosu si a fost lansat la Farnborough
International Airshow. )
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