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»Mintile luminate discuta idei; mintile mediocre discuta

evenimente; mintile mici discuta oamenii.” (Eleanor Roosevelt)

Nevoia de ingineri

Aflat recent la Bucuresti, vicepresedintele marii companii
americane General Electric (GE), John Rice, a facut o declaratie
surprinzatoare pentru multi dintre cei cu care s-a intdlnit in capitala
Romaniei: ,,Niciodatd nu sunt prea multi ingineri“. Observand re-
actia interlocutorilor sdi, Rice a precizat: ,,Pe termen lung, batalia
pentru atragerea investitiilor va fi castigatd de tarile cu o forta de
munca educatd. Acesta este contextul in care o parte importantd a
acestei lupte vizeaza formarea de ingineri, inainte de toate pentru
ceea ce numim Internetul industrial®.

Opinia oaspetelui american impune o analizd mai amanuntita
si, tocmai de aceea, consideram ca prezinta cel mai mare interes si
ceea ce a mai declarat John Rice: ,,Nu ma preocupa acum costul for-
tei de munca pentru cd, pe termen lung, oricum va creste. Cu ani in
urma, Japonia sau Hong Kong erau piete cu forta de munca ieftina,
situatie care, desigur, azi s-a schimbat. Nu asta ne face sa investim
intr-o tara, ci nivelul calitativ si structura optima a fortei de munca.
in aceasti privintd, locul central il ocupi inginerii®.

Pentru a ne da seama de ,,greutatea” unei asemenea evaluari
este, credem, suficient sa reamintim ca GE are o cifra de afaceri
de aproape 150 miliarde de dolari si dispune de entitdti profilate pe
productia de echipamente, servicii de specialitate i un tot mai puter-

nic sector de software in peste 70 de tari. in Roméania, GE produce
sonde de petrol la Ploiesti, in fabrica Lufkin, si componente de avi-
oane la GE Aviation din Bucuresti. Una dintre concluziile oaspetelui
este aceea ca tara noastra constituie o zona cu un mare potential de
investitii, dar valorificarea acestuia este conditionata in foarte mare
masura de calitatea si structura fortei de munca rezultate din politici
adecvate in domeniul educatiei.

Consideram ca cititorii nostri ne impartasesc opinia potrivit
careia ar fi contraproductiv sa nesocotim evaludrile unei persona-
litati de talia lui John Rice. Si aceasta mai ales ca ele coincid, in
esentd, cu datele rezultate din analizele unor companii specializate
in domeniul resurselor umane. Chiar la o recenta dezbatere a Gru-
pului HR Insider, atunci cand s-a discutat despre profesiile care vor
fi cele mai solicitate pe piata muncii in viitorul apropiat i mai inde-
partat, pe primul loc s-au
situat, din nou, inginerii.
Aceasta proiectie se bazea-
74 pe luarea in considera-
re a principalelor tendinte
pe plan mondial, ideea de
competitivitate, de crestere
economica fiind sustinutad
mai ales de argumente care
| vizeazad reindustrializarea,
2 = dar si digitalizarea globala.
Este interesant de observat si ca prioritatea formarii inginerilor (bi-
neinteles, nu numai la nivelul cerintelor actuale, ci mai ales ale celor
de perspectiva) este conditionata si de existenta unui personal relativ
numeros pregéatit in scoli profesionale si in scoli de meserii cu nivel
mediu. $i in aceastd privinta, sunt aduse argumente solide, intrucat
s-au evaluat §i operatiunile care urmeaza sa fie efectuate, potrivit
diviziunii muncii, In vederea finalizarii productiei, a serviciilor afe-
rente acesteia, cu accent pe domeniul IT.

Bineinteles, analiza a fost centrata pe starile de fapt din tara noas-
tra, unele firme din domeniul resurselor umane exprimandu-si si in-
satisfactia fata de nivelul pregatirii, inclusiv in invatamantul superior
tehnic. Unele statistici aratd ca doar mai putin de jumatate dintre ab-
solventii care dau concursul pentru ocuparea unor posturi cu pronuntat
caracter tehnic sunt selectati In vederea angajarii, la targurile locurilor
de munca. Cat despre cei cu pregatire tehnica in scoli profesionale si
scoli de meserii, principala remarcé vizeaza disproportia dintre oferta
si cerere. Este un deficit care a determinat, cum se stie, si recentele
masuri pentru revigorarea invatamantului profesional. (T.B.)

Pompa Lufkin Mark I

La 6 martie 2015,
Adunarea Generala a AGIR

n data de 6 martie a.c., la sediul central al AGIR din Calea Victoriei nr. 118, se va desfisura
Adunarea Generala a Asociatiei Generale a Inginerilor din Roméania, eveniment la care vor
participa membrii alesi ai acestui for si, in calitate de invitati, reprezentanti ai membrilor
colectivi si sustinatori ai asociatiei. Detalii privind ordinea de zi se gasesc in site-ul AGIR.

Un obiectiv:
liniile de cale ferata
de mare viteza (pag. 3)

4 Masinile si echipamentele de transport,)
svedetele“ exportului romanesc

Datele statistice referitoare la anul 2014, comparate cu cele din perioadele anterioare, aratd nu numai o
crestere considerabila a exporturilor romanesti, ci si importante schimbari de structura. Astfel, in ultimii zece
ani, volumul total al exporturilor tarii noastre a crescut de la 22 miliarde euro la 53 miliarde euro. in ceea ce
priveste ponderea diferitelor bunuri si servicii, este de remarcat, inainte de toate, locul intai castigat de industria
magsinilor si echipamentelor de transport (cu o crestere de la 25% la 42%
din total), in contextul in care alte sectoare ale industriei au cunoscut, la
randul lor, cresteri semnificative. Astfel, bunurile care intrd in categoria
articolelor manufacturate au consemnat o evolutie spectaculoasa, de la
10% la 33%. Daca ne referim exclusiv la industria masinilor si echipa-
mentelor de transport, constatdm ca acestea au, comparativ Cu numeroa-
se alte domenii, o pondere ridicata in ceea ce priveste gradul de prelucra-
re si, implicit, valoarea adaugata. Este o tendinta care apropie structura
industriei romanesti de cea a tarilor dezvoltate din Uniunea Europeand.
Desigur, pentru o apreciere mai nuantata a acestor modificari de structu-
rd, trebuie sd se ia in considerare cd majoritatea covarsitoare a bunurilor din acest domeniu o constituie piesele
si semifabricatele, iar in privinta operatiunilor de montaj al produselor finite o parte importanta a componentelor
se realizeaza in alte tari. Este, Intre altele, cazul intreprinderilor Dacia din Mioveni i Ford din Craiova. Binein-
teles, in aceste conditii s-a diminuat ponderea altor sectoare industriale, cele mai mari scaderi fiind inregistrate
la produsele chimice (de la 29% la 5%), precum si la imbracaminte si incaltdminte (de la 8% la 1%).

Prognozele pentru anul in curs nu indica schimbari semnificative in structura pe ramuri a exportului, ci

\ari ai produselor cu cea mai mare solicitare la export. )

Noi granturi pentru reducerea decalajului
de performanta in cercetare in Europa

pregateasca planuri operationale pentru noi centre de
excelentd, in echipa cu institutii de calibru inalt din

intreaga Europa.
in acest context, comisarul eu-
ropean pentru Cercetare, Stiintd si
Inovare, Carlos Moedas, a declarat:
,»Simplu spus, am dori ca fondurile
Orizont 2020 sé ajute o gama cat mai
variata posibil de universitati si centre
de cercetare europene. Suntem hota-
rati sd ne asiguram ca nicio parte a Europei nu ramane
in urma in domeniile cercetarii si inovarii. Formarea
(Continuare in pag. 7)

Uniunea FEuropeana (UE) a anuntat lansarea
unor noi granturi, menite s ajute la reducerea decala-
jului de performanta in cercetare din-
tre statele membre si la consolidarea
mice in Europa. Noul instrument de
formare de echipe, in cadrul caruia
se lanseaza granturile, va ajuta la
imbunatatirea performantelor in cer-
cetare si la cresterea investitiilor in
tarile cu o clasare slaba in ceea ce priveste excelenta
in cercetare. Finantate prin programul Orizont 2020,
31 de proiecte din astfel de tari au fost selectate sa

Importante momente aniversare
tehnico-economice in 2015 (III) (pag. 2)

Exploatarea zacamintelor de sare
din Romania (I) (pag. 4 —5)

Exportul de energie din 2014, cel mai ridicat
nivel din ultimii zece ani (pag. 7)

Cercul de reflectie Vizionaring,
la ora bilantului (pag. 6)
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ARC PESTE TIMP

In memoriam

Prof. univ. em. dr. ing. Aureliu Leca

Cu o profunda durere, intreaga comuni-
tate inginereasca din tara noastra, toti cei care
au avut prilejul sa-1 cunoasca si, mai ales, sa
lucreze impreuna de-a lungul multor decenii
au luat cunostintd de trecerea in nefiintd a
prof. univ. em. dr. ing. Aureliu Leca, membru
fondator si titular al Academiei de Stiinte Teh-
nice din Romania, presedinte al Confederati-
ei Nationale a Patronatului Romdn (1992 —
2003), presedinte al Comitetului National Ro-
man al Consiliului Mondial al Energiei (1990
—1993; 1997 — 2004), senator (2000 — 2004).

La funeraliile care au avut loc in ziua de
3 februarie a.c., a rostit un cuvant de rimas
bun si presedintele Asociatiei Generale a In-
ginerilor din Romdnia (AGIR) si presedinte
al Academiei de Stiinte Tehnice din Romdnia
(ASTR), Mihai Mihaita. Redam, in continu-
are, textul omagiului pe care 1-a adus:

,»Ca un trasnet, care intr-o clipd sfar-
ma si distruge un Inalt si frumos edificiu, tot
asa moartea nemiloasd a rapit intr-o clipa, in
noaptea de 30 spre 31 ianuarie, pe profeso-
rul emerit doctor inginer Aureliu Leca, «un
om exceptionaly, aga cum anunta aceasta ne-

norocire fiica sa — Aura Silvia — si care mai
spune «sunt mandra ca am avut un aseme-
nea tata». Si noi, cei din Academia de Stiinte
Tehnice din Romdnia, suntem mandri ci l-am
cunoscut si ca am fost aproa-
pe de acest om exceptional pe
care l-am iubit si apreciat.
Nascut la 25 iunie 1940,
la Ploiesti, Aureliu Leca a
studiat la Universitatea Poli-
tehnica din Bucuresti, Facul-
tatea de Energeticd, Sectia de
Termoenergeticd, promotia
1963, absolvind ca sef de pro-
motie. In perioada iulie 1968
—iunie 1969 a studiat in strainatate ca bursier
Fulbright 1a Universitatea din Florida, De-
partamentul de Inginerie Nucleard. In anul
1972, si-a sustinut teza de doctorat in dome-
niul centralelor termoelectrice la Institutul
Politehnic Bucuresti, avand ca subiect Rugo-
zitatea artificiala pentru intensificarea tran-
sferului de caldura in reactoarele nucleare.
Prof. univ. emerit dr. ing. Aureliu Leca,
autor si coautor a 33 de carti, monografii si

manuale universitare in domeniul energetic,
a publicat numeroase articole, studii si lu-
crari de specialitate 1n tard si In strainatate.

Cu vasta sa experienta, si-a adus o va-
loroasa contributie la dez-
voltarea sistemului ener-
getic romanesc. A fost pre-
zent si implicat iTn momen-
te decisive pentru sectorul
energetic, detindnd pozitii
cheie in Ministerul Indus-
triei, RENEL, Autoritatea
Nationala de Reglementa-
re in domeniul Energiei,
presedinte al Comitetului
National Romdn al Consiliului Mondial
al Energiei si altele. Pozitiile ocupate de
Aureliu Leca au fost cagtigate prin munca
cinstitd si perseverentd, impunandu-se prin
personalitatea sa.

L-am cunoscut cand era conducéto-
rul RENEL si i-am propus sa ne fie alaturi
pentru a infiinta ASTR. M-au impresionat
amabilitatea si afectiunea pe care le degaja
— parcd ne cunosteam de mult.

in cadrul Academiei, s-a remarcat prin
activitatea sa, prin implicarea fara rezerve
in atingerea obiectivelor si prin pasiunea si
perseverenta cu care se ocupa de probleme-
le tehnico-economice actuale ale tarii. Era
cel mai competent si implicat in sistemul
energetic romanesc, remarcandu-se prin
analize deosebit de pertinente referitoare
in special la ,,energia termica“ si ,,eficienta
energeticd“, probleme de maximid actua-
litate, inclusiv in ceea ce priveste Cartea
Alba a Energiei.

La finalul lunii ianuarie, am stabilit
organizarea unei conferinte, cu participa-
rea unor specialisti strdini, cu tema ,,Ener-
gia termica“, tema care, in ultimul timp, a
provocat o problema grava, sociald, in Ro-
mania. Despre unele detalii am discutat in
preziua decesului, pentru ca la aceasta con-
ferinta avea rolul principal.

UN MARE OM - prof. emerit dr. ing.
AURELIU LECA - s-a stins din viata, dar
raméne In urma sa o vasta experientd, iar
prin competenta si devotamentul dovedite
lasd si o scoala.

Cu demnitate si cinste vom pastra si
urma exemplul sdu; mai rar vom gasi al
doilea ca dansul. Durerea este prea mare si
mintea refuza sa creada ca Aureliu Leca nu
mai exista.

Sa-i fie cinstirea vesnica si nestearsa
amintirea.

\

i Importante momente aniversare tehnico-economice in 2015 (lll) j

Continuam, in numarul de fata, publi-
carea unor date semnificative privind o se-
rie de evenimente din sfera tehnico-econo-
mica, ce vor fi marcate, in 2015, cu prilejul
unor aniversari ,rotunde”.

125 de ani de la:

— Darea in exploatare a primului cir-

cuit telefonic interurban din tara noastra,
Bucuresti — Braila — Galati, cu linii aeriene
intinse pe stalpi de lemn;

— Deschiderea la Campina (jud. Pra-
hova), a primei schele petroliere organizate
din tara noastra, avand cinci sonde;

— Infiintarea fabricii de ciment de la
Bragov, dotatd cu cuptoare verticale, avand

etroul
e’ PROIECTARE S| CONSULTANTA

metroului in Municipiul Bucuresti.

metrou din Bucuresti, practic fard niciun import.

importanta de colaborare in Europa.

Acum 40 ani, in data de 3 februarie 1975, prin Decretul nr. 15, a fost infiintata
intreprinderea Metroul Bucuresti, avind ca obiect de activitate proiectarea si executia

in 1991, partea de conceptie si coordonare a intreprinderii Metroul Bucuresti a
devenit S.C. METROUL S.A. Colectivul siu a continuat succesul scolii roménesti de

inginerie si constructii in aceastd minunatd aventurd a realizirii primelor linii de

Cele patru decenii de existenta pe care le sirbitorim marcheazi un moment de

referinta in istoria constructiilor subterane de la noi din tara.

Motto-ul nostru, “Proiectdm viitorul”, reflectd datorita experientei acumulate
pe parcursul celor 40 ani de activitate principiul esential al serviciilor pe care le oferim.
Punem accent in activitatea zilnici pe oferirea nu doar a unor servicii de calitate, ci

avem in permanenta in vedere nevoile ciieni;ilor nostri.

Multumim tuturor partenerilor, clientilor i angajatilor care ne-au insotit de-a
lungul acestor 40 ani. Am reusit ca impreund sa parcurgem cu succes un drum presarat
cu dificultiti spre a deveni un nume de referintd pentru activitatea de inginerie din

Roménia. Am cdstigat astfel increderea clientilor nostri locali si am consolidat o zona

o  productie
anuald initiala
de 400 de va-
goane;

— Darea
in  functiune,
la Caransebes,
a primei fa-
brici de scau-
ne curbate din
rigle de fag,
dupa procede-
ul inventat in
1862 de fabri-
cantul vienez
Michel Thonet;

— Mon-
tarea, de catre
inginerii  Ale-
xandru  Cot-
tescu si Mihail

H. Romniceanu, in statia CFR Buftea, a pri-
mului aparat de telecomanda centralizata din
tara noastra, pentru manevrarea mecanici a
acelor si a semnalelor de cale ferata din statii;

— Infiintarea, de citre Regia Monopolu-
rilor Statului, a Navigatiei Fluviale Romdne
(N.F.R.), prima societate de navigatie roma-
neasca, pentru care achizitioneaza la inceput
patru slepuri si un remorcher, necesar trans-
portului sarii spre Serbia. In 1893, N.FR. a
organizat primele transporturi de calatori i
marfuri intre Braila §i Macin, Braila si Su-
lina, Calarasi si Ostrov, Giurgiu si Rusciuk,
Calafat si Vidin, iar in 1895 a cumparat de
la societatea austriaca Donau DampfSchif-
fahrtgesellschaft vasul Orient (mai tarziu,
denumit Stefan cel Mare), 1a acea vreme cel
mai mare vas de caldtori de pe Dunire;

— Crearea, la Bucuresti, din initiativa
chimistului Constantin I. Istrati, a Societdtii
Romdne pentru Stiinge.

120 de ani de la:

— Efectuarea, de catre Dimitrie Ne-
greanu, impreund cu Mihail Muresanu, a
primelor masuratori geofizice 1n tara noastra
si intocmirea unei harti a elementelor mag-
netice. in acelasi timp, studiaza conductivi-
tatea izvoarelor minerale;

— infiintarea, la Bucuresti, a unui ob-
servator astronomic militar si a Institutului
Geografic al Armatei, in cadrul céruia au
inceput ridicdrile geodezice pentru intoc-
mirea unei harti de detaliu a tarii noastre,
prin masurarea lungimii a trei baze geode-
zice: una la Géarla Mare (jud. Mehedinti),
pe malul Dunarii, a doua in apropierea
oragului Bucuresti, intre Ciorogéarla si Mi-
litari, iar a treia la Roman. Totodatd, au
inceput lucrarile de nivelment de precizie
pentru Bucuresti;

— Punerea bazelor Societatii Gazeta
matematica i infiintarea primei reviste de
matematica din tara noastrd, Gazeta mate-
maticd, de catre inginerii lon Ionescu, Andrei
Toachimescu, Vasile Cristescu, carora li s-a
alaturat matematicianul Gheorghe Titeica;

— Aparitia Legii minelor, potrivit ca-
reia, prin separarea dreptului de proprietate
asupra subsolului de dreptul de proprietate
asupra solului se proclama dreptul de pro-
prietate a statului asupra subsolului minier,
cu exceptia titeiului, ozocheritei si asfaltu-
lui, 1asate proprietarilor solului;

— Construirea liniei de centura a orasu-
lui Bucuresti, care lega forturile de aparare a
Capitalei, declarata cetate; avea un diametru
de 22 km si era dublati de o sosea.

4 Stimati colegi, membri gi nemembri ai AGIR si ai ASTR, ingineri, profesori,
manageri si alti simpatizanti ai celor doua entitati, prieteni,

Va rugam ca, in conformitate cu prevederile art. 57, alin. 4 din
Legea nr. 571/2003 privind Codul Fiscal, sa optati, odata cu depune-
rea declaratiei pe venitul global, ca 2% din impozitul pe venitul aferent
anului 2014 sa fie directionat catre Asociatia Generala a Inginerilor din
Roménia (organizatie neguvernamentald), cod fiscal R3162244, cont
IBAN RO22RZBR0000060004711869 deschis la Raiffeisen Bank SA, Agentia Piata Am-
zei. Pentru a face acest lucru, va rugam urmati linkul www.agir.ro/files/Declaratia-230.pdf,
unde veti gasi formularul cu Cererea 230, deja completat cu datele AGIR, urmand sa com-
pletati doar datele dvs.

Va multumim.

~

Mihai Mihaita
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Un obiectiv: liniile de cale ferata de mare viteza
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J

Dupa cum este cunoscut, in lume
existd, de mai multi ani, o intensa preo-
cupare pentru realizarea si exploatarea
liniilor de cale ferata de mare viteza, ca o
solutie avantajoaséa din punctul de vede-
re al sigurantei, al capacitatii, al protectiei
mediului, al consumurilor de energie, pre-
cum si al gradului de ocupare a terenului.
Solutia s-a dorit si se doreste a fi o varian-
ta alternativa atractiva fata de transportul
rutier si chiar aerian, pe relatii de transport
cuprinse, de regula, intre 300 si 800 km.
Ca urmare, cu circa 50 de ani in urma, au
aparut primele linii de cale ferata de ,,mare
viteza“, fncepénd cu Japonia, in anii 60,
si continuand cu Franta (TGV-urile), Ger-
mania (ICE-urile), Italia, Spania si, mai
recent, China si Turcia.

Foaie de... parcurs

Proiectele s-au dovedit a fi de mare
succes. In toate aceste tari, cota de piatd a
transportului feroviar, in traficul de calatori
pe aceste linii, a crescut spectaculos, in de-
favoarea cotelor transportului rutier si aeri-
an, cu toate consecintele pozitive ce decurg
din aceastd modificare. In acest context, nu
intamplator, Comisia Europeand, prin Car-
tea Alba —,, Foaie de parcurs pentru un spa-
tiu european unic al transporturilor — Catre
un sistem de transport competitiv §i eficient
din punct de vedere al resurselor”, emisa in
28 martie 2011, isi stabileste ,,zece obiecti-
ve pentru un sistem de transport competitiv,
puncte de reper pentru atingerea obiectivu-
lui de reducere cu 60% a emisiilor de GES*
(gaze cu efect de serd). Intre acestea, la
punctul patru, se regaseste cel referitor la
liniile de mare viteza: ,,Finalizarea, pana
in 2050, a unei retele feroviare europene
de mare viteza. Triplarea lungimii retelei
feroviare de mare vitezi existente pani in
2030 si mentinerea unei retele feroviare
dense in toate statele membre. Pana in
2050, majoritatea transportului de cali-
tori pe distante medii ar trebui sa se efec-
tueze pe calea ferata“.

se afla pe teritoriul Romaniei, coordonarea
grupului s-a atribuit reprezentantului partii
romane. Prima greseala.

In noiembrie 2008, au avut loc ale-
gerile si s-a schimbat guvernul, implicit si
ministrul Transporturilor. Noul ministru,
domnul Radu Berceanu, a decis cé proiec-
tul nu prezintd interes deoarece prioritate
in Romania o au constructiile de autostrazi
(care aduc voturi)!? Ca urmare, nimeni din
cei din subordinea dumnealui, semnatari
ai memorandumului, n-a mai indraznit sa-i
prezinte problema. A doua greseala.

N-a mai interesat pe nimeni faptul ca
Romania, tara membra a UE, a semnat un
memorandum cu alte doua tari membre si ca
nu avem voie sa-1 ignordm, cd ne vom face
de rusine. Inutil au ,,batut” cei din Ungaria si
Austria la usile ministerului si ale CN CFR
SA. Nu le-a raspuns nimeni. A treia greseala.

De fapt, acest mod de comportament
ne este specific. De céte ori se schimba sis-
temul, guvernul, ministrul sau directorul,
nimic din ceea ce eventual au gandit bine
predecesorii nu trebuie continuat.

Ulterior, in iunie 2011, cand, dupa mo-
delul de succes al primei Macro Regiuni Eu-
ropene a Marii Baltice, a fost lansata Stra-
tegia UE pentru Regiunea Dunarii, linia de
mare viteza a fost introdusa ca unul dintre
obiectivele de realizat in domeniul transpor-
turilor terestre.

Ca urmare, reprezentantul Comisiei
Economice pentru Europa al Organizatiei
Natiunilor Unite — UNECE a organizat, in
septembrie 2011, un simpozion la Timisoara
si Kikinda (Serbia), dedicat unei variante de
traseu pentru linia de mare viteza Budapesta
— Bucuresti. S-a propus, cu aceasta ocazie,
ca traseul liniei sa se indrepte de la Szeged
(Ungaria) spre Kikinda — Jimbolia — Timi-
soara, cu o ramura de la Kikinda spre Novi
Sad, proiect pentru care se putea asigura
si finantarea. Traseul de la Timisoara spre
Bucuresti ar fi trebuit sa fie stabilit ulterior
pe baza unor studii de pre-fezabilitate. Nici
aceastd propunere nu a sensibilizat autorita-
tile din Romania.

Ce facem noi,

in Roménia?

Nu numai ca nu facem mare lucru,
dar 1i incurcam si pe altii. Iatd un exem-
plu. in anul 2007, cu ocazia unei sedinte
comune a guvernelor din Ungaria si Ro-
mania, care a avut loc la Sibiu, printre alte
decizii luate s-a hotarat si demararea for-
malitdtilor necesare realizarii unei linii
de mare viteza intre Viena — Budapesta
— Bucuresti si Constanta, ca o prelungire
a liniei Paris — Stuttgart — Miinchen —
Viena. Ca urmare, la data de 1 octombrie

CFR, de pe bulevardul Dinicu Golescu
nr. 38, sediul Ministerului Transporturilor,
s-a semnat un memorandum intre delegatii-
le celor trei ministere din Austria, Ungaria si
Romania, alaturi de reprezentantii celor trei
societiti de cale ferati: OBB, MAV si CN
CFR SA. Prin acest document se stabileau
pasii de urmat pentru realizarea studiilor si
formalitatilor necesare prezentarii proiectu-
lui catre Comisia Europeand, astfel incat sa
fie inclus 1n lista proiectelor ce urmau sa fie
finantate, cel mai tarziu in exercitiul financi-
ar 2014 — 2020. De asemenea, pe baza fap-
tului ca cea mai mare parte din aceasta linie

2008, in cladirea Palatului administrativ |8

in septembrie 2012, a avut loc, la Vie-
na, prezentarea Master-Planului ERGO,
proiect referitor la strategia de dezvoltare
a Euroregiunii Ruse — Giurgiu. Printre cele
zece propuneri de proiecte se regasea si cel
referitor la un tren de mare viteza care sa
lege aglomerarea urbana de la Istanbul (cir-
ca 20 milioane de locuitori) cu Bucurestiul.
in cadrul acestui proiect era propusi reali-
zarea unui nou pod peste Dunare, cu cale
ferata dubla si autostrada. Nici acest proiect
n-a produs nicio reactie pozitiva la nivelul
autoritatilor din Roméania. Mai mult decat

atat, linia de cale ferata dintre Giurgiu si
Bucuresti, situata pe coridorul TEN-T IX
(Helsinki), este inchisa de aproape zece ani,
urmare a prabusirii podului de peste Arges,
de la Gradistea, din cauza inundatiilor si nu
numai, din vara anului 2005.

In sfarsit, in ultimii doi ani au avut loc
numeroase schimburi de vizite si discutii cu
partea chineza, pentru realizarea unor pro-
iecte feroviare, inclusiv a unei linii de mare
vitezd, 1nsa nefinalizate. Se pare cd UE nu
accepta efectuarea de lucrari pe coridoare-
le TEN-T de catre terte natiuni, mai ales ca
aceasta finanteaza aceste proiecte in propor-
tie de 85% din valoarea lor. intr-un fel, este
de inteles. In conditiile in care Romania nu
are suficiente resurse financiare sa acopere
cei 15% din valoarea proiectelor de pe co-
ridoarele TEN-T, cocheteaza cu partea chi-
neza sd realizeze proiecte pe credit 100%!?

intre timp, mai exact in decembrie
2014, chinezii au semnat cu Ungaria si Ser-
bia un memorandum pentru realizarea unei
linii de mare viteza
de la Budapesta
la Belgrad. Exista
probabilitatea ca
aceasta linie sa fie
ulterior prelungita
spre Sofia si Istan-
bul, iar Romania
sa fie ocolita de
traficul atat de do-
rit de societatile de
turism i nu numai.

Din  neferi-
cire, nici Master
Planul General de
Transport pentru Romdnia, aflat in curs de
finalizare, nu prevede, pentru viitorul apro-
piat, cu largul concurs al autoritétilor de re-
sort, realizarea unei linii de mare viteza.

Cum se clasifica liniile
de mare viteza?

Dintr-un studiu privind dezvoltarea vi-
itoare a retelei feroviare de mare viteza din
Europa, realizat de Civity Management Con-
sultants la solicitarea firmei A/
stom si a SNCF-ului, publicat la
Paris si Hamburg in decembrie
2013, rezulta ca liniile de mare
viteza se pot clasifica astfel:

1) Linii noi, de foarte
mare viteza (,,new very high rail
lines* — VHS), proiectate pentru
viteze de peste 300 km/h;

2) Linii noi, de mare
viteza medie (,,new medium
high speed rail lines* — MHS),
proiectate pentru viteze de
250 — 280 km/h;

3) Linii conventionale
= modernizate (,upgrades of
conventional lines“ — CUP), tipice pentru
viteze maxime de 200 — 220 km/h.

Primele doua tipuri de linii de mare
viteza se caracterizeaza printr-o infrastruc-
turd speciald, dedicatd, pe care, de reguld,
nu circula alte tipuri de trenuri, asa cum
s-au realizat, spre exemplu, unele linii pen-
tru ,,TGV*“-uri in Franta, ,,JCE“-uri in Ger-
mania §i Spania, unde distantele, traficul si
relieful, dar si resursele financiare au permis
aceasta solutie.

Al treilea tip de linie de mare viteza,
realizat prin modernizarea liniilor ,,conven-

tionale* existente, care se practicd in tari
precum Austria, pe coridorul de vest, pe
unele linii din Germania, Suedia, Polonia
etc., admite si circulatia trenurilor conven-
tionale de calatori i marfuri, cu viteze infe-
rioare. Acest din urma tip se poate adopta in
aceasta etapa si intr-o tara precum Romania.

O raza de speranta

In cartea intitulata ,,Pas cu pas“ a Pre-
sedintelui Romaniei, Klaus Iohannis, la
pagina 98 este scris: ,, Guvernul este neper-
formant si ineficient si nu a reusit sa atragd
fonduri pe marile sectoare unde ministerele
sunt titulare pe fonduri europene, cum ar fi
transporturile. Cei mai mulfi bani pe pro-
grame de infrastructurd sunt pentru trans-
porturi. Si aici trebuiau sd aparad autostrazi,
linii de cale feratd de mare viteza si asa mai
departe .

Daca avem in vedere sintagma ,,Ein
Mann ein Wort* (un om o vorba), sau, cu
alte cuvinte, ,,zis si facut®, exista speranta
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ca si Romania se va decide, cu sprijinul pre-
sedintelui, sd intreprinda pasi mari si fermi
pentru reducerea decalajului tehnic din sec-
torul feroviar fata de tarile vest-europene,
sector care la noi s-a degradat dramatic in
ultimii 25 de ani.

Experienta trenurilor de sezon din vara
anului 2014, de pe linia Bucuresti — Constan-
ta, a dovedit ca durata de parcurs este un cri-
teriu deosebit de important pentru cresterea
atractivitafi sistemului feroviar (230 km par-
cursi, cu Vmax de 160 km/h, in doua ore),
numarul caldtorilor si, implicit, veniturile
crescand spectaculos.

De asemenea, demonstratia recenta de
pe linia Bucuresti — Brasov, in care trenul
a parcurs cei 166 km, cu viteza maxima de
140 km/h, in circa doud ore, este promita-
toare, mai ales ca linia Bucuresti — Campina
a fost modernizata pentru 160 km/h, deci
mai are rezerve.

Propuneri

Avand in vedere cele mai sus expuse,
este imperios necesar ca Ministerul Trans-
porturilor, respectiv CN CFR SA, sa dema-
reze, cat mai repede posibil, studiile de pre
si de fezabilitate, care sa stabileasca liniile
care, prin modernizare, vor putea sa admita
si circulatia unor trenuri de célatori (rame
electrice), cu viteze de 200 — 230 km/h, pe
tronsoane cat mai lungi.

De asemenea, aceste proiecte trebuie
introduse si in Master Planul General de
Transport, pentru a se putea obtine finantarea
UE atunci cand se va decide realizarea lor.

Ing. dipl. Octavian Udriste,
Presedinte de onoare Club Feroviar
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Exploatarea zacamintelc
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1. Repere istorice

Romaénia detine in subsolul teritoriului sau numeroase
si variate zacaminte de substante minerale utile, reprezenta-
te prin: combustibili minerali de toate tipurile, minereuri de
metale pretioase, minereuri feroase si neferoase, minereuri cu
continuturi de metale rare si radioactive, minereuri nemetali-
fere si roci utile de toate provenientele.

Una dintre cele mai mari bogatii ale Romaniei este sarea.
Aceastd substantd minerald utild a fost descoperita in neolitic si
omul a intrebuintat-o pentru inceput ca ingredient in alimentatie.

Omul a inceput sa simta necesitatea folosirii sarii atunci
cand a trecut de la viata de vanator la cea de agricultor, atunci
cand a trecut la folosirea alimentelor fierte. Omul §i animale-
le au nevoie zilnica de sare. Ca urmare, in istorie se aratd ca
deplasarea unor populatii si aparitia unor centre populate sunt
corelate cu consumul de sare. Cum nu peste tot se gaseste sare,
populatiile s-au deplasat in multe situatii acolo unde acest mi-
neral exista si putea fi exploatat cu usurinta.

in spatiul geografic al tarii noastre, sarea a fost folositd
inca din preistorie, existdnd dovezi arheologice in acest sens
incepand cu epoca bronzului. Sarea a fost extrasa din apa unor
izvoare sarate, din apa lacurilor sarate, din apa marii, din ma-
sivele de sare care apar uneori la suprafatd sau din zacaminte

Nicolae Iorga, istoric, scriitor si om de stat roméan ara-
ta n scrierile sale cd descoperirea si intrebuintarea sarii care
ingaduie pastrarea carnii si alimentelor in general a fost unul
dintre marile evenimente ale preistoriei.

Intrucat in cuprinsul tirii noastre sarea apare la suprafati
in numeroase regiuni, exploatarea ei a inceput in vechea Dacie
cu mult inainte de cucerirea romana. in acest sens, trebuie ara-
tat ca scitii faceau comert cu sare §i cu peste sarat pe teritoriul
Daciei, iar tracii transportau sarea din Dacia in Peninsula Bal-
canica. In sustinerea acestor afirmatii pledeazi diverse unel-
te de lucru descoperite in diferite localitati din tara noastra
si care erau folosite la extragerea si prelucrarea sarii de catre
daci, ca de exemplu cazmale, lopeti, sdpaligi, parghii etc.

Cucerirea Daciei de catre Traian trebuie pusa si In legatu-
ra cu bogdtiile naturale ale acestui teritoriu, bogatii printre care
se enumera la loc de frunte si sarea. Odata cu cucerirea Daciei
si organizarea ei ca provincie romana, in paralel cu exploatarea
zacamintelor de aur si argint, se pune la punct i extragerea sis-
tematica a sdrii, pe care pe 1langa consumul intern in mare parte,
o exportau 1n alte zone ale imperiului. Sarea era transportata pe
uscat in lungi convoaie de care sau naval pe raurile interioare
Mures, Olt, Cris, Tisa, fluvial pe Dunédre si maritim prin portul
Tomis. Transportul masiv al sarii, in interiorul tarii, pe cursurile
de ape a dainuit din perioadele daco-romane pana in secolul al
XIX-lea, cand s-a dezvoltat masiv constructia i transportul mar-
furilor pe calea ferata (Fig.1). Exporturile de sare erau dirijate
cu precadere, atunci ca si mai tarziu, spre tarile si orasele din
Peninsula Balcanica si spre marile orase din Europa Centrala.

Descoperirea unor monumente epigrafice referitoare la
preocuparea cuceritorilor romani de a valorifica bogatiile de
sare din diverse regiuni ale provinciei Dacia ar putea constitui
un indiciu pentru amploarea pe care a Inregistrat-o aceasta ,,in-
dustrie®. Urme ale salinelor romane s-au gasit la: Ocna Sibiu,
Ocna Mures, Cojocna, Sic, Ocna Dej, Domnesti, Martinis, Oc-

nele geografice exploatarile erau destul de numeroase, mai ales
cele mici care extrageau sarea pentru necesitati locale, nu pen-
tru schimb. in secolele XV — X VI, activitatea de extragere a si-
rii se dezvolt, fie avand loc in aceleasi saline, fie prin punerea
in exploatare a altora noi. in Transilvania cele mai importante
saline existau la Turda, Ocna Dej, Sic, Cojocna, Ocna Sibiului,
iar in Maramures la Rona, Ocna Sugatag, Vasc, Hust, Ticeu si
altele. In Tara Romaneasci se cunosc salinele de la Ocnele Mari
(1408), Ocnele Mici (1517), Telega (1563), Ghitioara (1557),
iar in Moldova functiona Salina Trotus (1570). Spre deosebire
de zona Ardealului, unde salinele erau exploatate prin arendare,
in Tara Romaneasca si Moldova statul conducea direct admi-
nistrarea salinelor realizdnd venituri importante.

Este de subliniat faptul ca, in decursul istoriei, sa-
rea a constituit o bogatie si sursa de venituri mari pentru
toti domnitorii si conducétorii regiunilor din actualul te-
ritoriu al Romaniei.

in secolele XVII — XVIIL, pe langa vechile saline din
Transilvania si Maramures de la Turda, Cojocna, Ocna
Dej, Ocna Sibiu, Rona, Ocna Sugatag intra in exploatare
si alte saline precum cele de la Praid, Viseu, Campulung
pe Tisa etc. Statul nu a mai dat exploatarile in arenda si
le-a preluat pe toate in administrare. in Tara Roméneasca
sunt incad active exploatarile de la Ocnele Mari, Ocnele
Mici, Ghitioara si Telega. In timpul lui Serban Cantacu-
zino se deschide salina de la Teisani, iar pe vremea lui
Constantin Brancoveanu cea de la Sararu. in anul 1685
intrd in exploatare si salina de la Slanic Prahova de pe
mosia spatarului Mihai Cantacuzino. Salinele mai impor-
tante din Moldova erau cele de la Trotus si Tg. Ocna. Ex-
ploatarea sistematica a sarii s-a mai practicat la Grozesti
(jud. Tasi), Ibanesti (jud. Botosani) si in diferite locatii din
zonele Vrancei si Buzaului.

Spre sfarsitul secolului al XVIII-lea, in Transilvania se

nele Mari etc. Mari cantitati de sare in acele timpuri au fost ex-  produceau anual 100 000 t de sare din salinele Turda, Co-  F;j

de sare situate in adancurile Pamantului.

Pliniu cel Batran' spunea ca oamenii
nu pot trai fara sare, aceasta fiind un ele-
ment necesar existentei lor, posesia surselor
saline fiind de multe ori generatoare de con-
flicte armate.

Alaturi de apd, pamant si lumind, sa-
rea avea un caracter divin pentru romani, fi-
ind inclusa sub forma unei placinte sarate in

trase de la Turda. Ulterior, exploatarile
de sare au fost extinse si in Maramures,

e BT T jocna, Ocna Dej, Ocna Sibiu, Sic si Praid. Productia Tarii g

la Dragomiresti, Ocna Sugatag etc.,
unde s-au descoperit unelte de lucru,
opaite, monede etc. Romanii au mai ex-
ploatat sarea si pe cursul Somesului la
Managtur, Bata, Reteag, Ciceu, Cristur,
Arpas, Beclean etc., localitati in care
sarea se afla la 3 — 4 m adancime, iar

cadrul ceremoniilor religioase. Caracterul
ritual al sdrii se pierde in negura vremurilor
preistorice, dar a continuat in timp intrucat,
spre exemplu, luptatorii sportului national
japonez Sumo si astdzi inaintea meciurilor
presara podiumul de lupta cu sare, invocand
si cinstind astfel zeii. Si in reteta egipteana
privind ,,imbalsamarea* mumiilor sarea fi-
gureaza ca un element important.

in anul 64 1.e.n., medicul grec Disco-
rides descrie procedeul obtinerii sarii prin

in unele locuri iesea chiar la suprafata.
Dupa retragerea stapanirii romane
la sudul Dunarii, populatia daco-roma-
na de pe teritoriul Romaniei de astazi a
continuat activitatea de extragere §i pre-
lucrare a minereurilor metalifere, a sarii
si a altor minerale utile. Dar, trebuie sa
recunoastem si sa respectam adevarul
istoric ca, odata cu decaderea Imperiu-
lui Roman, se constatd si o diminuare
accentuatd a productiei miniere atat in

evaporarea apei marii, amintind ca locuri
potrivite pentru acest procedeu insulele Ci-
pru, Sicilia si Frigia. Herodot? semnaleaza
exploatarea si folosirea sarii si, de aseme-
nea, aminteste de o serie de lacuri de pe malul cédrora se poate
culege sarea, lucruri semnalate ulterior si de Vitruvius®. Des-
pre minele de sare din Attica vorbeste si Aristotel*, iar Cato
Cel Batran® scrie despre minele existente in Spania, precum si
despre modul de taiere a sdrii in blocuri si extragerea acestora
din saline la suprafata. Platon® spunea ca sarea este agreabila
zeilor pentru cd ea dezvoltd armonios simful gustului. Astfel,
sarea devine simbolul prieteniei, al ospitalitatii si fidelitatii.

124 — 79 e.n. — istoric, filozof si literat roman. A murit in
timpul eruptiei Vezuviului din 79

2484 — 425 1.e.n. — istoric grec (parintele istoriei)

3 Sec. | T.e.n. — arhitect. A scris ,De arhitectura“, cel mai
vechi tratat de arhitectura pastrat

4 384 — 322 i.e.n. — filozof grec. Cel mai mare ganditor al
antichitatji
5234 — 149 i.e.n. — scriitor i om de stat roman

6428 — 348 i.e.n. — filozof grec, discipolul lui Socrate si
maestrul lui Aristotel.

Fig.1. Transportul pe apa al sarii
n diferite perioade istorice

teritoriul fostului imperiu, cat si in teri-
toriile limitrofe, situatie care se menti-
ne cateva secole la rand. In perioada de
dupd retragerea stapanirii romane din
Dacia (anul 275) si pana catre sfarsitul secolului al VIII-lea, te-
ritoriul tarii noastre a intrat sub dominatia popoarelor migratoa-
re care n-au sustinut deloc mentinerea si dezvoltarea activitatii
miniere si, ca urmare, aceasta s-a diminuat treptat. Incepand din
secolul al IX-lea al erei noastre se constata din nou o activitate
importanta in extragerea diverselor substante minerale utile n
Europa Centrala si in special in Transilvania.

Valorificarea bogatiilor subsolului teritoriului patriei
noastre a cunoscut, in general, incepand din secolul al XII-lea,
un progres continuu, cu exceptia unor momente cand, din ca-
uza unor imprejurdri vitrege (instalarea dominatiei otomane)
punerea in valoare a unor minerale utile a fost temporar sistata
sau redusa la satisfacerea unor minime necesitati.

Primele documente care semnaleaza existenta unor ocne
de sare in Transilvania si Maramures se refera la Turda (anul
1075), Rona si Ocna Sugatag (1191), Ocna Dej (1236), Cojocna
(1291) si Ocna Sibiului (1326). In Tara Romaneasca si Moldo-
va, documentele amintesc de existenta exploatérilor de sare la
Tg. Ocna (1380), Ghitioara (1557). Neindoielnic ca in toate zo-

Romaénesti se realiza in special din salina Slanic Prahova for
(8000 t/an), mai putin de la Ocnele Mari, putin si intermitent

de la Telega. In Moldova la Tg. Ocna se produceau anual
aproximativ 13 000 t de sare.

Trecand la epoca moderna, istoria salinelor cunoaste
aparitia a doua exploatari noi: Cacica (jud. Suceava) in 1790
si Doftana (jud. Prahova) in 1865. In secolul al XIX-lea au
fost exploatate in Transilvania si Maramures salinele: Praid,
Turda, Ocna Sibiului, Ocna Mures, Ocna Dej, Sugatag, Cos-
tuiu, Cacica si Rona, care au dat o productie maxima de peste
170 000 de tone de sare pe an, iar in Tara Roméneascd si Mol-
dova au functionat salinele: Tg. Ocna, Slanic Prahova, Dofta-
na si Ocnele Mari care au asigurat o productie de aproximativ
130 000 de tone de sare pe an.

in 1862, statul romén ia in regie directa exploatarea mi-
nelor de sare, activitatea in acest domeniu fiind coordonata
de Directia Salinelor Statului infiintata in cadrul Ministeru-
lui Industriei si Comertului. Productiile amintite mai sus au
fost asigurate din aceleasi saline si la inceputul secolului al
XX-lea, pani la inceputul Primului Rizboi Mondial. In timpul
razboiului si cativa ani dupa, asistdm la o scadere destul de
accentuata a productiei de sare din Roménia Mare, care, 1n
1921, se ridica la doar 230 000 de tone.

in perioada dintre cele doud rizboaie mondiale, statul ro-
man a procedat la o actiune de nationalizare si modernizare a
salinelor gi proceselor de extractie si valorificare a zacaminte-
lor de sare din Romania. Numarul unitatilor in functiune a fost
redus prin inchiderea salinelor Ocna Sibiului, Turda si Costuiu
deoarece cheltuielile de intretinere deveniserd prea mari. in
toate salinele din Roméania rdmase in functiune s-a trecut la
aplicarea unor metode de lucru moderne si inlocuirea proce-
deelor vechi de taiere manuala a sarii, cu ciocane si pene, la
folosirea tehnologiei de abataj cu explozivi si tdierea mecani-
zatd cu ajutorul havezelor. in felul acesta s-a ajuns la cresterea
productiei si productivitatii muncii realizand, in anul 1938, o
productie de peste 350 000 de tone sare.

Dupa cel de-Al Doilea Rézboi Mondial, salinele noastre
au fost modernizate aplicindu-se noi metode de exploatare
care au permis introducerea unor tehnologii moderne de pro-
ductie, de incdrcare si transport, astfel ca exploatarea se face
la cel mai inalt nivel cu obtinerea unor indicatori tehnici si
economici superiori. La sfarsitul secolului al XX-lea, produc-
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r de sare din Romania (1)
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tia de sare solida din Romania era de 2 milioane tone/an, iar
productia de sare in solutie depdsea 3 milioane tone/ an.

2. Sarea si utilizarile acesteia

2.1. Proprietatile sarii

Sarea este o rocd monominerala, alcatuita din clorura de so-
diu—NaCl. Este cea mai raspandita sare haloida. Sarea cristalizea-
za n sistemul cubic. Clivajul este perfect, iar forma de prezentare
este sub forma de cristale cubice, putind aparea sub forma mame-
lonara, fibroasa sau granulara (Fig.2). Uneori formeaza cruste sau
eflorescente la suprafata rocilor sau solului ca rezultat al ascensi-
unii capilare si evapordrii apelor din panza freatica. In zicamant,

g.2. Forme de prezentare a sarii in natura: a) Esantion ma-

v de sare cu cristale la suprafata; b) Esantioane de sare sub

'ma de stalactita si stalacmita; c) Esantion de sare sub forma
de cristale; d) Cristale transparente de sare.

sarea apare sub forma de strate masive, compacte, omogene sau
cu incluziuni si intercalatii de argild, bitum, oxizi de fier etc.

Compozitia chimica a sarii pure este de 60,64% Cl si
39,36% Na. in zicamant poate contine insi diferite impurititi
care se constituie ca si componenti daunatori. Solubilitatea si
higroscopicitatea sarii sunt ridicate. Are duritatea de 2,5 dupa
scara lui Mohs si greutatea specificd de 2,1-2,2 g/cm®. Are
luciu sticlos si gras. Sarea recristalizata este incolora. Bulele
de aer sau de gaze dispersate in masa cristalelor dau sarii o
culoare alba. Impuritatile de argild sau bitumine imprima sarii
o culoare cenusie sau brund, iar cele de oxizi ferici dau sarii o
culoare de la galben pana la rosu. Sarea care a suferit deforma-
tii plastice are o culoare albastra care se datoreaza dispersiei
fine a sodiului metalic coloidal.

Impuritatile cele mai frecvente din sare sunt gipsul, an-
hidritul, argila §i gazul metan. Prin dizolvarea sirii sau prin
incélzirea acesteia, gazele pe care le contine se dilatd si aces-
tea sparg cristalele, fenomen numit decrepitare. Genetic, za-
camintele de sare sunt mai totdeauna in legatura cu procesul
de concentrare a apelor marine si lagunare cu regim de ari-
ditate ridicatd. Subordonat, sarea gema se mai poate forma si
prin sublimare pe cratere sau in crapaturile lavelor vulcanice.
Pe aceasta cale pot rezulta amestecuri izomorfe de sare gema
cu silvind, datorita temperaturilor ridicate. Sarea gema se mai
poate forma in regiunile desertice, in asa numitele ,,saliere re-
prezentate prin eflorescente de saruri.

Zacamintele de sare din Romania se prezinta sub forma
de masive, Ocnele Mari si Tg. Ocna. in afard de masive, se
mai cunosc in tara noastra zacamintele de sare sub forma de
strate, Ocna Dej, sub forma de stalpi, Praid sau chiar lentile de
mari dimensiuni, Slanic Prahova si Cacica.

Un zacamant de sare este alcatuit in general dintr-o suc-
cesiune foarte variata ca grosime si aspect de strate de cu-
loare alb-zaharoida si de strate de culoare cenusie-vanata. in
masa zacamintelor de sare se intilnesc intercalatii sub forma
de strate sau lentile de argila, marna, gresie, anhidrit, tuf si
chiar carbune. Procentajul de incluziuni sau intercalatii sterile
variaza de la un zacamant la altul si chiar in acelasi zacamant
de la un orizont la altul. Astfel, in masivele de la Slanic Pra-

hova si Ocna Dejului, incluziunile si intercalatiile reprezinta
circa 10% — 20%, in cele de la Tg. Ocna, Ocna Muresului
si Praid, circa 20% — 30%, iar in cele de la Ocnele Mari si
Cacica 40% — 50% din cantitatea totala de sare exploatabila.
Stratele din interiorul unui zacamant de sare se prezinta
rareori In pozitie orizontald, de cele mai multe ori fiind cutate.
Cutele sunt rezultatul presiunilor tectonice care au lucrat asu-
pra zacamantului si pot avea aspecte de simple onduldri sau
de puternice framantari si cu forme structurale foarte variate
si intense. Se deosebesc doua feluri de cutari, si anume: cutari
simple atunci cand fortele tectonice tangentiale au actionat
intr-o singura directie, si cutdri complexe atunci cand aceste
forte au actionat in doua sau mai multe directii. Cea mai com-
plicata structurd o au masivele de la Ocnele Mari si Ocna Mu-
resului; urmeaza cele de la Slanic Prahova, Tg. Ocna si Praid,
in final, cele mai slab cutate sunt zacamintele de la Ocna De;j,
care au forma de strate. Din punct de vedere al exploatarii cele
mai importante sunt zicamintele sub forma de masive si stalpi,
dupd care urmeaza cele sub forma de strate si, in sfarsit, un
rol cu totul secundar 1l joaca zacamintele sub forma de lentile.
Existenta 1n trecut a unui mare numar de exploatari de sare
indica prezenta n tara noastra a unor importante zacaminte de
sare localizate in Ardeal, Moldova si Muntenia. Multe dintre
salinele care au functionat in diferite masive au fost inchise, in
prezent rimanand n functiune exploatirile: Cacica, Tg. Ocna,
Slanic Prahova, Ocnele Mari, Ocna Mures, Ocna Dej si Praid.

2.2. Utilizarea sarii

Din cele mai vechi timpuri, sarea, in stare naturald, a fost si
a ramas si astazi un adaos nelipsit din alimente, carora le confera
gust. Proprietatea sarii de a conserva alimentele fara a le afecta
calitatile este folosita pe larg in industria alimentard. Sarea este
materie prima in industria chimica unde, din cele 140 de produse
chimice de baza, peste 80 se obtin folosind la fabricarea lor, direct
sau indirect, sarea. Fabricarea sodei caustice, a clorului, carbo-
natului de sodiu, cloratului de sodiu i a multor altor produse ale
industriei chimice este de neconceput fara sare. Sarea reprezinta
material tehnologic auxiliar in industria sdpunurilor si glicerinei,
avand rolul de separare a produsului din solutie.

Cantitati importante de sare se utilizeaza la rafinarea pe-
trolului, la prelucrarea bumbacului, a stofelor de 1ana, la co-
lorarea §i imprimarea tesaturilor, in industria pielariei pentru
curdtarea, prelucrarea §i conservarea pieilor. Se mai foloseste
la purificarea gazelor nobile argon si neon si in electrotehnica
la fabricarea lampilor cu vapori de sodiu cu putere mare de ilu-
minat. In industria ceramici, sarea este necesard ca ingredient
chimic pentru producerea smalturilor ceramice. in industria me-
talurgicd, se foloseste sarea la prajirea reziduurilor piritoase, la
fabricarea tablei si tragerea sarmelor. De asemenea, sarea se fo-
loseste 1n tehnica frigului, pentru controlul si eliminarea ghetii

3. Prezentarea succinta
a zacamintelor aflate

in exploatare in Romania

Formatiunile salifere din tara noastra sunt de varsta per-
motriasica in Platforma Moesica (intalnite in foraje) si de varsta
miocena in Depresiunea Precarpatica, in Depresiunea Transilva-
niei i in Bazinul Maramuresului. Sarea de varsta permotriasica
este mai putin raspanditd, are grosimi mici (pana la 200 m) si se
gaseste la adancimi de peste 1500 m, astfel ca nu a fost luata in
considerare pentru valorificare. Formatiunile de sare de varstd
miocend se intdlnesc la doud niveluri stratigrafice: unul infe-
rior — Acvitanian si altul superior — Tortonian. in Depresiunea
Precarpatica, masivele de sare cunoscute apartin Acvitanianului
si Tortonianului, In timp ce in Depresiunea Transilvaniei si in
Bazinul Maramuresului, sarea este numai de varsta Tortonian.

O caracteristica a zacamintelor de sare din Roméania o
constituie brecia sedimentara eterogena, care formeaza inveli-
sul acestora si se numeste ,,brecia sirii*. In tara noastri se cu-
nosc aproape 200 de zacaminte de sare, precum si peste 2000
de manifestatii saline.

Zacamintele de sare aflate in exploatare sunt:

3.1. Zacamantul Slanic Prahova

Acest zacamant este situat la 34 km nord de Ploiesti si
are o suprafatd de circa 10 km? Sarea este alba, translucida,
foarte curatd, impuritatile argiloase fiind rare, avand uneori
incluziuni gazoase de hidrocarburi (predominant gaz metan),
care se manifestd In lungul unei falii ce afecteaza corpul masi-
vului. Pe criterii paleontologice s-a stabilit ca varsta sarii de la
Slanic Prahova este Tortonian Superior. Din punct de vedere
tectonic, masivul de sare ocupa o pozitie aproape naturala in
sinclinal, Insa prezinta in sine o tectonicd complicata manifes-
tatd printr-o cutare intensa a sarii.

Masivul de sare este partial dezvelit la suprafata (Fig. 3),
fiind cunoscut sub numele de ,,Muntele de sare de la Baia Baciu-
lui“. In interiorul acestui masiv se afla o veche exploatare de sare
cu tavanul descoperit si prabusit, umpluta cu apa, careia localnicii
ii spun Grota Miresei. Apele meteorice creeaza pe suprafata mun-
telui de sare diverse forme de eroziune care confera peisajului un
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publice etc. Bom Bt O
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vreaza fie ca saramura, fie
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farmec deosebit, dar, pe de altd parte, aceste
NE fenomene de eroziune conduc la o degradare
continud a masivului de sare (Fig. 4, pag. 6).

di. COPAT

3.2. Zacamantul Praid
(judetul Harghita)

Zacamantul de sare de la Praid face
parte din numeroasele masive localizate in
zona cutelor diapire de la marginea de est
a Depresiunii Transilvaniei si se gaseste la
6 km sud-est de Sovata, pe malul Tarnavei
Mici. Are o rezerva foarte mare, fiind consi-
derat printre cele mai importante zacaminte
de sare din Europa si caruia inca nu i s-a de-
terminat adancimea reald. O mare parte din
rezerve au un continut ridicat de argila si de
alti componenti insolubili (Fig. 5). Exploa-
tarea masivului de sare de la Praid a inceput
din timpuri foarte indepartate.

3.3. Zacamantul Tg. Ocna
in lungul pardului Vilcica, pe stinga
Trotusului, se gasesc patru linii masive de
(Continuare in pag. 6)

Prof. univ. dr. ing. Dumitru Fodor

si sarurile de potasiu si
magneziu.

Fig.5. Zacamantul de sare de la Praid
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Cercul de reflectie Vizionaring, la ora bilantului

Preambul

La initiativa presedintelui Asocia-
tiei Generale a Inginerilor din Romdnia
(AGIR), Mihai Mihaita, la 19 februarie
2014 a avut loc intalnirea membrilor fon-
datori ai cercului VizionarIng. Acest cerc
ingineresc de dezbatere reuneste In rin-
durile lui specialisti din ramuri diverse ale
ingineriei si tehnicii din Romania, in vede-
rea abordarii unor teme de interes stiintific,
filosofic, cultural si social.

Pluralismul de idei si viziuni ce-§i trag
esenta din experienta si calificarea diversa
a membrilor Cercului std la baza stabilirii
unor linii directoare de analizd a celor mai
provocatoare teme ce vizeaza activitatea in-
ginereasca din Romania; impreund incercam
sd ne asumam obiectivul realizarii unei soci-
etati bazate pe cunoastere.

Generalitati

Activitatea Cercului s-a desfasurat
conform unei planificari lunare stabilite prin
consens, avand la baza o tematica ampla si
diversificata, aprobatd de membrii Cercului.
Temele propuse spre dezbatere au fost alese
de citre presedinte, pentru fiecare sedinta
in parte, dar problematica amplad, comple-
xa a fiecareia dintre aceste teme a condus,
in multe cazuri, la abordari colaterale, care
s-au dovedit a incita in mod creativ imagina-
tia ,,vizionarilor prezenti, completandu-se,
discret, temele supuse initial spre dezbatere.

Dintre temele care au suscitat un interes
deosebit se pot cita ,, Fundamentele gandirii
ingineresti“, ,, Problema educatiei in ingine-
rie“, ,, Evolutia profesiei de inginer“, ,, Filo-
sofia stiintei §i a ingineriei”, ,, Multidiscipli-
naritatea domeniilor implicate in activitatile
de inginerie “ si,, Impactul creativitatii si ino-
vatiei in activitatea inginereasca .

Discutiile purtate, plecand de la aceste
teme, au generat, precum era si firesc, ajus-
tarea abordarii acestora pentru incadrarea in
regim ,,vizionar®, subliniindu-se, in acest
context, ca Insasi definitia actuald a cuvantu-
lui INGINER (conform DEX) nu raspunde
evolutiei reale a progresului tehnico-stiinti-
fic actual, nemaivorbind de cel de viitor.

in aceeasi ordine de idei, s-a admis ci
Cercul nu are o limita temporala de referin-
ta pentru previzionarea calitatilor si abilita-
tilor inginerilor, o astfel de limitd fiind, de
fapt, impusa de limitarea fireascd a extra-
polarii integrate si exhaustive a realizérilor
tehnico-stiintifice si a cercetarilor funda-
mentale actuale. Cu toate acestea, termenul
de referintd ar putea fi admis, in perspectiva
anului 2050.

Idei generate si dezbatute

— Redefinirea notiunii de INGINER,
tinandu-se cont de contextul economico-so-
cial si de realizdrile tehnico-stiintifice actu-
ale, in urma unor dezbateri ale specialistilor
(gazduite si de Univers ingineresc) si trans-
miterea concluziilor la care s-a ajuns catre
institutiile abilitate, in primul rand catre
Academia Romdnad,

— Necesitatea includerii in Cerc si a
specialistilor care nu sunt ingineri, in vede-
rea largirii conceptului profesiei de inginer
printr-o abordare cat mai complexa a notiu-
nii de inginer;

— O tema supusa spre dezbatere, aleasa
din programul propus, este recomandat si
fie dezbatuta pand la adoptarea unor conclu-
zii clare, livrabile, dupa care se va trece la
alt subiect;

— Cresterea importantei asociatiilor pro-
fesionale ingineresti, incluzand si AGIR, si,
ca o consecintd, si Cercul Vizionarlng, in de-
cizia de acordare a statutului de inginer prac-

tician, in domenii ale stiintelor ingineresti,
model adoptat de mult in tarile occidentale;

— Ideile previzionare ale Cercului tre-
buie strans legate de realitatile romanesti, in
concordanta cu cele din UE si cu cele de pe
mapamond;

— Fiecare membru al AGIR trebuie
sd aduca un plus de valoare intelectuala
AGIR-ului, pozitie in care Cercul poa-
te juca un rol stimulativ §i incitant pentru
multi dintre membrii Asociatiei;

— Necesitatea actualizarii continue a
tematicilor studiate in scolile ingineresti de

— Acordarea calitatii de membri fonda-
tori pentru persoanele care au luat parte la
constituirea Cercului profesional Vizionar-
Ing al AGIR, din data de 19 februarie 2014;

— Persoanele care au depus ulterior
acestei date cerere pentru adeziune la Cerc
pot deveni membri ai Cercului, prin aproba-
rea cererii de catre presedinte, avand drep-
turi si obligatii care vor fi definite prin Statu-
tul Cercului Vizionaring;

— Se va elabora, cu contributia membri-
lor fondatori, Statutul Cercului Vizionarlng
al AGIR, statut care va prevedea si modul de

modificare/completare a acestuia;

— Sedintele de lucru lunare ale
Cercului vor fi conduse, pe rand, de
catre un membru al Cercului, desemnat
prin vot, de cei prezenti, pentru sedinta
urmatoare;

— Se vor face demersuri pentru
largirea Cercului si cu persoane tinere,
pentru asigurarea creativitatii si viabili-
tatii Cercului;

— La toate sedintele Cercului se va
intocmi, prin grija secretarului Cercu-
Iui, un proces verbal unde se consem-

orice nivel, tindnd cont de progresele tehnice
in domeniile aferente specializarii considera-
te, pe linia micronizarii si robotizarii dispo-
zitivelor, aparatelor etc., ca si a metodelor de
abordare/realizare a modelelor de referinta;

— Sprijinirea IMM-urilor prin idei si ini-
tiative vizionare benefice progresului acesto-
ra, avand drept scop final afirmarea cat mai
accentuatd pe piata romaneascad sau interna-
tionald a acestor entitati, furnizoare de locuri
de munca si de plus-valoare pentru PIB.

Probleme organizatorice

Au fost discutate o serie de aspecte care
sa poata conduce la activarea si largirea Cer-
cului, dintre care se pot sublinia urmatoarele:

neaza ideile prezentate in ludrile de cuvant,
precum si sarcinile si termenele asumate
pentru aducerea la indeplinire a obiectivelor
propuse;

— Ideile si previziunile Cercului vor pu-
tea fi trimise §i partenerilor externi, cu acor-
dul presedintelui AGIR;

— Publicarea periodica (cel putin tri-
mestriald), In Univers ingineresc, a conclu-
ziilor sedintelor Cercului.

Dr. ing. Laurentiu Pavelescu,
Presedintele Cercului Vizionaring

Dr. ing. Nicolae Sdrula
Secretar al Cercului Vizionaring

Exploatarea zacamintelor de sare din Romania (l)

(Urmare din pag. 5)
sare care strapung acoperisul de formatiuni
eocen-oligocene ale flisului marginal pe o

maxima de 470 m, iar datele stratigrafice au
indicat ca aceasta sare se situeaza la partea in-
ferioara a Tortonianului Superior. In perime-

Carpatilor. Are o forma ovala alungitd de 300 m
latime si 500 m lungime. Acest masiv apare sub
forma a doua creste anticlinale neegale, in care

lungime de 5 — 6 km si o latime de
800 — 1200 m. Aceste masive sunt:
Fetele Targului — Paraul Adanc; masi-
vul salinelor Tg. Ocna; Gura Slanicu-
Iui — Valea Carbunarului; Valea Ocei.

Exploatarea sarii de la Tg. Ocna
dateaza din vremuri preistorice. Ur-
mele vechilor exploatiri la zi si ale
celor subterane sub forma de clopot
apar azi ca doline sau lacuri dolini-
forme pe spinarea breciei. Date certe
asupra exploatdrilor de sare dateaza
de acum 130 de ani.

3.4. Ocnele Mari
- Ocnita - Priporu
(judetul Valcea)

Sarea din acest zdcadmant este

Ty L.

, A
.+ al fenomenelor de eroziune
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Fig. 4. Degradarea masivelor de sare ca efect =

sarea este brecifiatd si ames-
tecatd cu fragmente argiloase
din brecia tectonica.

Cercetarile geofizice au
pus in evidentd doud minime
gravimetrice: unul in zona
salinei Cacica si al doilea in
prelungirea acesteia pe Valea
Blindetului. Cel din urma
are o lungime de 1400 m si
o latime de 200 m. Sarea de
pe Valea Blindetului, dupa
cercetérile micropaleontolo-
gice, este de varsta Tortonian
Superior.

3.6. Zacamantul

mai slabd calitativ, fiind impurificata cu argi-
le, ghips si anhidrit. Masivul de sare de aici
este intercalat In depozitele Tortonianului. A
fost exploatat din vremuri stravechi; urme
ale vechilor lucrari se mai observa si astazi
in jurul actualelor exploatari.

Datele de foraj au ardtat cd masivul de
sare de la Ocnele Mari — Ocnita are o lun-
gime de 4 km, o latime de 1 km si grosimea

trul vechii saline au fost forate sapte sonde de
cercetare 1n scopul cunoasterii si exploatarii
rezervelor imobilizate sub vechea salina.

3.5. Salina Cacica

(judetul Suceava)

Zacamantul de sare de la Cacica se ex-
ploateaza de peste 200 de ani. Zacamantul este
situat pe fractura marginii externe a Flisului

Ocna Mures
(judetul Alba)

Masivul diapir de sare de la Ocna Mures
este situat in lunca Muresului si apare la zi
de sub formatiunile burdigaliene. Prezinta un
contur oval alungit si subtiat catre nord-est.
Urmele vechilor exploatari se prezintd sub
forma unor doline. Masivul de sare de la
Ocna Mures se prezinta sub forma unui stalp
vertical, fiind cercetat pana la adancimea de

1800 m. Cercetirile geologice de la suprafa-
ta au stabilit existenta unui anticlinal, a carui
sarniera este rupta de coloana de sare care
s-a ridicat spre suprafata pana in Tortonianul
mediu. Partea de vest a zicamantului a fost
exploatatd inca de pe vremea romanilor.

3.7. Ocna Dejului

(judetul Cluj)

Lama de sare de la Ocna Dejului nu a
fost supusd unei tectonizdri puternice, asa
cum este cazul altor zacaminte de sare din
tara noastra. Datorita faptului cd fundamen-
tul zdcamantului este format din tuf dacitic,
tortonian, se poate spune ca sarea de la Dej
este de varsta Tortonian Superior. Forajele
executate cu scopul de a determina rezerve-
le de sare au aratat cd in adancime pozitia
stratelor se apropie de orizontald avand gro-
simea variabild de la 12 m pana la 156 m.
Deci, masivul de sare s-a pastrat in conditii-
le de sedimentare. Are o lungime de aproape
3500 m si o lagime de 1500 m.

*

Cele sapte zacaminte prezentate si care
se afld in prezent In exploatare detin peste 12
miliarde de tone de rezerve geologice totale
de sare gema, cantitate care poate asigura
necesitatile tarii cateva sute de ani.

(Continuare in numarul viitor)
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SUB LUPA ACTUALITATII

Cinci investitori interesati de constructia
hidrocentralei Tarnita - Lapustesti

Compania de proiect Hidro Tarnita a
primit — la termenul limita pentru depune-
rea ofertelor preliminare si neangajante de
catre investitorii interesati in a participa la
dezvoltarea proiectului hidrocentralei cu
acumulare prin pompaj Tarnita — Lapustesti
(CHEAP Tarnita — Lapustesti) — oferte de
la cinci companii, aceasta fiind prima faza
a procesului de selectare a investitorilor.
,,Cinci companii au depus oferte prelimi-
nare $i neangajante in cadrul acestei etape
de precalificare pentru dezvoltarea CHEAP
Tarnita — Lapustesti. Urmeaza ca in urma-
toarele saptamani sa analizam documentatia
depusa pentru a verifica daca toate elemen-
tele sunt 1n acord cu prevederile procedurii
de selectie. Conform principiului transpa-
rentei, lista investitorilor precalificati va fi
publicatd dupa analizarea documentatiei de-
puse, urmand sa intrdm In urmatoarea faza a
etapei de precalificare, cea de negociere. in
acelasi timp, am primit scrisori de intentie
din partea unor institutii financiare interna-

tionale, fapt care confirma interesul crescut
pentru acest proiect strategic”, a declarat
Ovidiu Demetrescu, directorul general al
companiei de proiect Hidro Tarnita.
Reamintim ca CHEAP Tarnita — La-
pustesti va fi localizata in nord-vestul Ro-
maniei, la aproximativ 30 km de orasul

putere reactiva si functionarea in regim de
compensator) pentru asigurarea standarde-
lor de calitate a energiei electrice;

e Furnizarea de energie electricd in
zona de vest a Romaniei, zona cu deficit de
productie;

e Asigurarea unei alternative durabile

Cluj-Napoca, pe valea raului So-
mesul Cald. fn momentul finali-
zarii proiectului, CHEAP Tarni-
ta — Ldpustesti va contribui la:

e Asigurarea functiona-
rii optime s§i sigure a Sistemu-
lui  Electroenergetic National
(SEN) in conditiile cresterii
considerabile a portofoliului ca- §
pacitatilor de productie din surse
regenerabile (eolian, solar etc.);

e Stocarea si transferul energiei elec-
trice la varful curbei de sarcina;

e Furnizarea de servicii tehnologice de
sistem pentru Romania si tarile Invecinate
(reglaj frecventa putere, reglaj tertiar rapid,

de dezvoltare
a potentialului
hidroenergetic
al  Romaniei
in  contextul
resurselor  li-
mitate de ma-
| terii prime, a
obtinerii unor
energii ieftine
Lkt si nepoluante.
,Principalele obiective ale CHEAP
Tarnita — Lapustesti sunt legate de functia
de stocator de energie electrica — echilibra-
rea SEN si asigurarea rezervei de capacitate
necesard SEN. in ultimii doi ani, s-au par-

Barajul Tarnita

- &
Al

curs etape importante pentru implementa-
rea cu succes a acestui proiect. Ma refer la
crearea companiei de proiect si discutiile cu
potentialii investitori. Am incredere ca vom
demara aceasta investitie, de aproximativ un
miliard de euro, cu beneficii multiple pentru
Romania. (...) In acelasi timp, trebuie men-
tionat faptul ca CHEAP Tarnifa — Lapustesti
este proiectata pentru a oferi servicii de
sistem la nivel regional, un element extrem
de important daca tinem cont de cresterea
ponderii energiei din surse regenerabile, in
contextul tintelor Uniunii Europene pentru
2020, a adaugat Ovidiu Demetrescu.

CHEAP Tarnita — Lapustesti este in-
clusd, ca proiect prioritar, in Programul de
guvernare 2013 — 2016, asumat de Guvern.

Constructia centralei de la Tarnita — La-
pustesti presupune o investitie greenfield es-
timata la aproximativ un miliard euro. Durata
estimata a constructiei este intre cinci si sapte
ani, proiectul presupunand crearea a peste
4000 de locuri de munca.

Exportul de energie din 2014, cel mai ridicat nivel din ultimii zece ani

Volumul de energie exportatd anul tre-
cut de Romania, echivalentul a 15% din pro-
ductie, a inregistrat cel mai mare nivel din
ultimii zece ani, fiind impulsionat atat de un
pret mai mic fatd de media europeana, cat si
de o serie de circumstante externe, potrivit

datelor Transelectrica, operatorul sistemului
energetic national. Valoarea energiei exporta-
te in 2014 se ridicd la 355 milioane de euro.
Exporturile de electricitate au atins anul tre-
cut 9936 GWh, depasind de doua ori nivelul
din 2013. Potrivit Transelectrica, excedentul

r

Noi granturi pentru
reducerea decalajului
de performanta
in cercetare in Europa

~N

(Urmare din pag. 1)
de echipe ajuta acum la realizarea acestui lu-
cru prin crearea de parteneriate intre institu-
tiile de top si cele cu cel mai mare potential.
Orizont 2020 rasplateste excelenta si, Inca si
mai important, cautarea excelentei®.
Primele proiecte bazate pe formarea de
echipe care au fost selectate pentru finantare
vor fi conduse de institutii sau agentii de cer-
cetare, precum §i de autoritati nationale sau
regionale. In faza 1 a actiunii, proiectele vor
primi pana la 500 000 euro fiecare (un to-
tal de 14,5 milioane euro) pentru pregatirea
planurilor operationale pentru noile centre
de excelentd sau pentru modernizarea celor
existente. Proiectele finantate cuprind parte-
neriate Intre institutii din intreaga Europa.
Precizam cé formarea de echipe este
o parte importantd din eforturile UE de a
descdtusa potentialul Europei in materie
de cercetare si inovare. Statele membre
eligibile pentru formarea de echipe sunt
cele care s-au aldturat UE dupa 2004 plus
Portugalia si Luxemburg, precum si opt tari
care nu sunt membre ale UE, dar care sunt
asociate programului Orizont 202(. Forma-
rea de echipe va ajuta la stabilirea de noi
relatii de colaborare, la construirea unor
retele stiintifice noi si la valorificarea unor

Toate proiectele sunt selectate de ex-
perti independenti, conform procedurilor
standard Orizont 2020. Actiunea cuprin-
de doui faze. In prima fazi, se ofera fi-
nantare pentru elaborarea unui ,,plan de
afaceri pentru viitorul centru. in faza a
doua, pot fi apoi selectate pana la zece
dintre aceste proiecte pentru a primi in
continuare sprijin pentru crearea efec-
tivd a centrului, in urma unui proces de
revizuire concurential. Finantarea pentru
propunerile din faza 1 (31 de proiecte
selectate, din 169 de proiecte depuse) a
ajuns la 14,5 milioane euro, iar pentru
faza a doua, la ora actuald, sunt prevazute
87 milioane euro. Sinergia dintre politica
de coeziune si cea de formare de echipe
poate sd le permita proiectelor ajunse in
faza a doua sa foloseasca fonduri structu-
rale disponibile pentru crearea efectiva a
centrelor de excelentd si pentru finantarea
infrastructurilor §i a echipamentelor de
mari dimensiuni care nu sunt finantate de
granturile pentru formarea de echipe.

Reamintim ¢, in cadrul Orizont 2020,
programul UE de finantare a cercetarii, va fi
disponibil un pachet de masuri in valoare de
pand la 800 de milioane euro pentru masuri
de extindere a participarii statelor membre cu
performante scazute in domeniul cercetarii.

de productie a condus la scaderea preturilor
energiei, facand-o mai competitiva pe pietele
din tarile vecine. Printre factorii externi care
au condus la cresterea cererii de energie elec-
tricd i a preturilor pe pietele externe se nu-
mard, potrivit reprezentantilor Transelectri-
ca, inundatiile din luna iunie din Serbia, care
au indisponibilizat mai multe centrale din
aceasta tara, cresterea importurilor de ener-
gie ale Ungariei, Albaniei si ale altor tari, atat
pe criterii comerciale, cat si pe fondul unor
lucrari de mentenanta a unor unitati de pro-
ductie. Un alt factor care a influentat exportul

a fost cresterea continud a puterii instalate in
resursele regenerabile, care se vinde ieftin
avand in vedere ca este subventionata de toti
consumatorii. De asemenea, anul trecut a fost
unul cu hidraulicitate ridicata, astfel ca pro-
ductia hidrocentralelor a fost in crestere.

Tot potrivit datelor operatorului sistemu-
lui energetic national, exporturile de energie
au fost in 2013 de 4753 GWh. Tara noastra a
importat anul trecut 2811 GWh, cu 2,7% mai
mult fatd de 2013. Productia de energie a Ro-
maniei a fost anul trecut de 64 752 GWh, in
timp ce consumul s-a plasat la 57 627 GWh.

Obtinerea titlului EUR ING

Acest titlu este acordat de Federatia
Europeana a Asociatiilor Nationale de Ingi-
neri (FEANI) cu sediul la Bruxelles si ofera
o garantie, in spatiul european, a competen-
telor profesionale ale celui care-1 detine.

Comisia Europeand a recomandat tari-
lor membre ale Uniunii Europene ca detina-
torul titlului EUR ING sd nu mai efectueze
stagiu de adaptare sau s fie supus unor pro-
be de aptitudini atunci cand lucreaza in alta

e copii ale diplomelor de bacalaureat
si studii superioare tehnice;

e adeverinta(e) din care sa rezulte ac-
tivitatea inginereasca depusa (cel putin doi
ani).

Acestea se transmit Asociatiei Ge-
nerale a Inginerilor din Romdnia, pentru
aprobare de catre Comitetul National de
Monitorizare.

La aceste documente se ataseaza co-

tard decat cea de origine.

Candidatura la acest
titlu este o optiune indivi-
duala.

pia documentului de
plata a taxei. Taxa
este de 190 de euro
si se plateste o singu-

Candidatul 1la titlul
EUR ING trebuie sa indepli-
neasca urmatoarele conditii:

e Si fie membru al
asociatiei Membru National
al FEANI (membru AGIR); -

e Sa fie absolvent al unei facultati
acreditate (indiferent de anul absolvirii) de
FEANI;

e Sa aibd minimum doi ani activitate
inginereasca.

Dosarul trebuie completat cu:

e Formularul de candidatura la acest
titlu, in original, insotit de o fotografie
http://www.agir.ro/titlueuring.php;

o un Curriculum Vitae in limba for-
mularului;

rd datd, la depunerea
dosarului.

Dupa  aproba-
re, documentele sunt
transmise Comitetu-

el lui European de Mo-
nitorizare al FEANI (Bruxelles).
Plata taxei se poate efectua astfel:
1. CONT AGIR Lei: RO22 RZBR
0000 0600 0471 1869, Raiffeisen Bank,
Piata Amzei,

2. CONT AGIR Euro: RO54 RZBR
0000 0600 0471 1875 Raiffeisen Bank, Pia-
ta Amzei,

3. La sediul AGIR, Calea Victoriei

Cu specificatia ,, Taxa Eurlng“.
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e Cale ferata de mare viteza Mos-
cova - Beijing. Rusia si China vor construi o
cale ferata de mare viteza in valoare de 1500 mili-
arde yuani (242 miliarde dolari) intre Moscova si
Beijing, care va reduce durata calatoriei intre cele
doua capitale la numai doua zile, a anuntat adminis-
tratia municipald a Beijingului, informeaza Bloom-
berg. In prezent, cilatoria cu trenul intre Beijing si
Moscova dureaza sase zile, potrivit AFP. Linia fera-
ta care va lega cele doua orase va avea aproximativ
7000 km, depasind ca lungime de peste trei ori cea
mai lungé linie de mare viteza existenta in prezent,
intre Beijing si orasul Guangzhou din sudul Chinei,
si va trece prin Kazahstan. Recent, prim-vicepre-
sedintele companiei Russian Railways, Alexander
Misharin, a declarat ca proiectul care leagd Mosco-
va de Beijing este similar Canalului Suez in ceea ce
priveste ,,scara §i importanta“ acestuia.

o IEA: Pana in 2019, cererea de
carbune va creste cu 45 miliarde
tone. Agentia Internationald de Energie (IEA) re-
leva, intr-un raport, ca pana in 2019 cererea mondia-
1a de carbune va creste cu aproximativ 45 de miliarde
de tone, ceea ce presupune cd, anual, consumul se
va mari cu 9 miliarde de tone, informeaza green-re-
port.ro. China ramane lider 1n topul consumatorilor
de carbune, urmatd de India, iar in Europa si SUA
nivelul de consum al cirbunelui este in scadere, ca
efect al politicilor de reducere a emisiilor de gaze cu
efect de sera. ,,Pledoariile i politicile pentru reduce-
rea emisiilor de gaze cu efect de sera sunt numeroase,
dar, pana in 2019, vom asista la o cerere 1n crestere
a cantitatii de carbune la nivel mondial. Cu toate ca
acest combustibil fosil asigura securitatea energetica,

: - folosirea lui in
forma actuala
ramane nesus-
9 tenabilda. Toc-
| mai de aceea,
trebuie accele-
- ratd captarea si
il stocarea  dio-
xidului de carbon®, a precizat directorul executiv al
IEA, Maria van der Hoeven. Noi termocentrale pe
bazd de carbune sunt construite din Africa de Sud
pana in Asia, iar multe dintre ele vor functiona pe
baza unor tehnologii depasite si, din pacate, aici se vor
arde nesustenabil cantitati semnificative de carbune.

e Umiditatea solului va fi monito-
rizata, in premiera, din spatiu. Adminis-
tratia Nationala pentru Aeronautica si Spatiu din
SUA (National Aeronautics and Space Adminis-
tration — NASA) a lansat primul satelit din lume
care este capabil sa masoare umiditatea solurilor
de pe intreaga suprafata a Terrei si care va permi-
te cercetatorilor sa prevada secetele si inundatiile.
Satelitul SMAP (Soil Moisture Active Passive Mis-
sion), care este echipat cu doud instrumente stiin-
tifice, un radiometru §i un radar, va efectua masu-
ratori foarte precise ce vizeaza cantitatile de apa si
de gheatd continute in solurile de pe Terra. Aceasta
misiune va permite oamenilor de stiintd sa alcatu-
iasca o harta cu o rezolutie fara precedent a umidi-
tatii de la suprafata Terrei, care va fi actualizata la
fiecare doua-trei zile. in acest fel, cercetitorii vor
putea sa prevada mai bine riscurile de declangare
a secetelor si riscurile de producere a inundatiilor.
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De Ziua Unirii - un ,spectacol-sarbatoare“

Sambata, 24 ianuarie a.c., in Sala
AGIR din Bd. Dacia nr. 26, a avut loc
un eveniment deosebit: ,,spectacol-sar-
batoare™ — aga cum numerosi participanti
l-au perceput si definit.
Cu sigurantd, toti cei care
au fost de fatd se afld inca
sub puternica impresie a
acestui eveniment, mai ales
ca, Intr-o asemenea zi — 24
ianuarie — versurile Horei
Unirii capatda o importanta,
un relief cu totul speciale.

Colaborarea Asocia-
tiei Generale a Ingineri-
lor din Romdnia (AGIR)
cu Asociatia Nationald a
Pensionarilor din Romd-
nia, desfasurata pe multiple
planuri, s-a dovedit si se dovedeste be-
nefica si In actiunile in care arta vorbeste
in limbajul ei expresiv despre sentimente
inalte, despre ceea ce caracterizeaza o

natiune in tot ceea ce are ea mai valoros.
Este argumentul principal care a strans
laolaltd atat de multi roméni ,,uniti in cu-
get si simgiri®.

Spectacolul a oferit publicului, prin
prestatia unor interpreti de inaltd clasa,
creatii care se inscriu in randurile celor
mai de seama valori romanesti care poarta

semndtura unor asemenea varfuri ale cul-
turii nationale, precum Vasile Alecsandri,
Mihai Eminescu, George Enescu, Ciprian
Porumbescu, Tiberiu Brediceanu.

Participantii s-au bucurat de prezen-
ta sopranei Amelia Stoicescu, studenta a
Universitatii Nationale de Muzica din
Bucuresti (UNMB), a bas-baritonului
Ondin Ciocia, inginer de profesie, a so-
listilor instrumentisti Valentin Albestea-
nu si Valentin Cucu. Alaturi de ei s-a re-
marcat, ca de obicei, corul Concertino al
AGIR, dirijat de mult apreciata profesoa-
rd Teodora Stirbu. In acest fel, si-au dat
,,Mana cu mana‘“ reprezentanti ai tuturor
generatiilor, de la copii de gradinita la
elevi si studenti pana la artisti consacrati,
cu totii animati de dorinta sincera de a da
expresie prin muzica, balet si versuri sen-
timentelor care ne anima pe noi toti cei
care, asemenea poetului national, dorim
,,dulcei Roméanii“ prezentul si viitorul pe
care le merita.

in pregatire: automobilul
care va depasi viteza de

Automobilul supersonic Blood-
hound este pregatit pentru primele teste
ce vor avea loc in cursul acestei veri, teste
ce reprezinta o etapad in vederea atingerii
obiectivului de a depasi cu 33% recordul
de viteza la sol de 1227 km/h, conform
inginerului sef al acestui proiect, Mark
Elvin, informeaza Live Science.

Obiectivul pe care si l-a propus
echipa Bloodhound este de a atinge vite-
za de 1609 kmv/h. In cursul verii acestui
an automobilul Bloodhound va fi supus
unor teste la vitezd mai mica, urmand
ca in anul viitor sd aiba loc tentativa de
a atinge viteza de 1609 km/h. Doborarea
recordului de viteza la sol ar putea sa se
inregistreze Inca din faza
de testare a bolidului,
din cursul acestui an.

Echipa Bloodhound
sperd cd aceste teste vor
atrage mai multd atentie
asupra proiectului lor de
doborare a recordului de
viteza pe sol ce este deti-
nut in prezent de Thrust
SSC, o echipa de ingineri
si piloti britanici care a
fost conduséd de Richard
Noble, cel care coordo-
neaza si proiectul Blood-
hound. Conform proiectului, Bloodhound
va fi testata in cursul verii, in Marea Bri-
tanie, la viteze ,,de incdlzire”, de pana la
322 de km/h. Dupa aceste teste, Blood-
hound va fi transportat in desertul Kala-
hari din Africa de Sud, unde va fi testat

la viteze de pana la 1288 km/h. Tentativa
de a depasi 1600 km/h va avea loc tot in
desertul sud-african.

Aceasta magind de forma unui pix
este propulsatd de un motor cu reactie
alaturi de un motor de racheta, dar si
de un motor auxiliar Cosworth CA2010
Formula 1 V8 pe benzina. Bloodhound
SSC (super sonic car) va fi condusa de
comandantul de escadrild din aviatia
militard Andy Green, cel care este deti-
natorul actualului record de viteza pe us-
cat, 1227 km/h, stabilit la 15 octombrie
1997 la comenzile bolidului Thrust SSC.
in cazul in care Andy Green va reusi si
ajungd la viteza de 1609 km/h, el va do-

supersonic
1600 km/h

motor cu reactie si de unul de racheta,
aceasta ,,masind““ este mai rapida decat
glontul pornit dintr-un pistol. Rotile sale
cu diametrul de 900 mm se vor roti la
peste 10 000 rpm si sunt proiectate din
aluminiu solid pentru a rezista la forte
centrifuge extreme (de 50 000 g). Ma-
sina va accelera de la 0 (zero) la viteza
maxima In 40 de secunde. La viteza de
1609 km/h presiunea aerului care apasa
asupra caroseriei din fibra de carbon si
titaniu depaseste 12 tone pe metru patrat.
La aceastd viteza, masina va strabate o
distanta echivalentd cu patru terenuri de
fotbal puse cap la cap intr-o singura se-
cunda (aproximativ 450 de metri pe se-
cunda).
Precizam
ca, la 3 octombrie
2012, a fost testat
cu succes, la Ae-
rohub, Newquay
Cornwall Airport,
motorul de rache-

bori la comenzile acestui bolid si recor-
dul de viteza al unui avion la altitudine
mica, record stabilit la 1599 de km/h.
Bolidul Bloodhound SSC are 12,8
metri lungime si cantareste 6422 de kilo-
grame cu plinul facut. Alimentatd de un

ta al bolidului.
Racheta care tre-
buie sa propulseze
acest bolid masoa-
ra 4 metri lungime,
are un diametru de
45,7 cm §i canta-
reste 450 kg. In timpul testului, nivelul
sonor la duza de evacuare a rachetei a
atins 185 dB, de mai multe ori peste zgo-
motul produs de un avion Boeing 747
la decolare, cu toate motoarele turate la
maxim. (Sursa: Agerpres)
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