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»,Dacd toata bogadtia unui om se afla in mintea sa,
(Benjamin Franklin)

nimeni nu va putea sa i-o fure.”

Programul de convergenta

Incepand din 2007 — momentul istoric al aderarii Romaniei la
— la fiecare sfarsit al lunii aprilie autoritatile de la Bucuresti re-
mit Comisiei Europene Programul de convergenta actualizat an de
an. Nici 2015 nu face exceptie. Nu este locul aici, in Jurnalul de
bord, sa facem prezentarea unui document care contine peste 400 de
pagini. Importante sunt cel putin trei elemente care vizeaza esenta
Programului de convergenga. Primul priveste respectarea, fara dero-
gari, a obligativitatii de a se opera schimbarile necesare determinate
de 1nsasi evolutia economica si sociala a tarii noastre in context re-
gional, european si mondial. Al doilea element vizeaza insasi ideea
convergentei, adica masura in care avansam pe calea integrarii euro-
pene pe baza a trei criterii: convergenta nominald, convergenta reala
si convergenta juridica. in sfarsit, Programul de convergentd trebuie
sa raspunda unei Intrebari pe cat de simple, pe atit de complicate:
cand va adera Romania la moneda unica europeana — euro?

Ce legatura existd intre Programul de convergentd si dezide-
ratul, deseori clamat, de elaborare a unei strategii de modernizare
economici si sociald a Romaniei? Din pacate, dezideratul continua
sd fie neatins, poate si din cauza faptului cé a fost si este prea ambi-
tios. Deocamdata, insa, trebuie sd constatam ca insusi Programul de
convergentda este, in esenta lui, o strategie, indeplinind aproape toate
exigentele unui asemenea concept. in definitiv, ce reprezinti altceva

Jurnal de bord

criteriile de convergentd nominald, reala si juridicd decat obiecti-
ve de ordin strategic? Bundoara, in 2007, ne-am propus sa atingem
pand la orizontul anilor 2014 — 2015 cele cinci criterii de conver-
genta nominald. Reamintim ca acestea vizeaza o rata a inflatiei de
minus/plus 1%, o ratd nominald a dobanzii pe termen lung la nivelul
mediei UE, un deficit bugetar de cel mult 3% din PIB, o datorie pu-
blica mai mica de 60% din PIB si integrarea in Mecanismul Ratelor
de Schimb (,,antecamera euro®), prin indeplinirea conditiei ca leul sa
nu fluctueze cu mai mult de 15% fata de nivelul stabilit prin respec-
tivul mecanism. Toate aceste criterii sunt indeplinite la ora actuala.
in ceea ce priveste,
insd, convergenta reala,
situatia nu este la fel
de buni. in general, se
considerd ca principala
tintd ar consta in reali-
zarea unui produs intern
brut raportat la puterea
de cumparare de cel pu-
| tin 60% din media UE.
Or, la ﬁnalul anului 2014, Romaénia atinsese doar 54% din media
UE. Desigur, conceptul de convergenta reala include mult mai multe
elemente, cum ar fi structura sectoriald a valorii adaugate brute, in-
tensitatea energeticd a economiei, ponderea populatiei ocupate, pro-
ductivitatea muncii, in medie, pe o persoand, costurile orare ale fortei
de munca etc. Pentru fiecare in parte, exista date statistice, validate si
de Eurostat, care confirma ca mai avem mult de realizat pentru a atin-
ge cotele de convergenta reald care sa reprezinte un suport puternic,
poate decisiv, de aderare la moneda unica.

Cu toate ca existd puncte de vedere opuse in legatura cu termenul
asumat politic de aderare a Romaniei la euro la 1 ianuarie 2019, tema
principald nu este acest termen. El poate fi considerat drept un reper
pentru o foaie de parcurs cat mai detaliatd prin care sd se urmareasca
pas cu pas atingerea criteriilor de convergenti reala. In aceasta ordine
de idei, trebuie spus ca Programul de convergentd reprezintd tocmai
o etapizare a drumului pe care trebuie si-1 strabatem pentru atingerea
tintei de aderare la euro. Nu mai insistdm asupra convergentei de ordin
juridic deoarece, la acest capitol, procesul legislativ romanesc este con-
sonant cu ceea ce intreprinde Parlamentul European. Rezulta (iertata
sa ne fie repetarea) ca esential este sa realizam criteriile de convergenta
reala. Programul remis la Bruxelles aratd cand si cum se cere actionat
de catre fiecare in parte si de natiunea romana in intregul ei. (T.B.)

Pasajul Basafab din Bucure§t|

Valoroase expermte mternatlonale, o
sursa de msplratle pentru actlwtatea

(" Consultari privind implementarea Planului Nationa?
Cercetare-Dezvoltare-Inovare Il (2015 - 2020)

Ministerul Educatiei si Cercetarii Stiintifice (MECS) si Autoritatea Nagionald pentru Cercetare Stiintifica si Ino-

vare (ANCSI) au demarat consultarile publice pentru identificarea masurilor optime de implementare a Planului Na-
tional Cercetare-Dezvoltare-Inovare III (CDI II1). Finantat din fonduri de la bugetul de stat, Planul National CDI IIl
reprezinta, alaturi de Axa Prioritard Cercetare, Dezvoltare Tehnologica si Inovare din Programul Operational Com-
petitivitate (POC/ Axa 1), finantata din fonduri structurale, principalele instrumente de implementare a Strategiei Na-
tionale de Cercetare, Dezvoltare i Inovare 2014 — 2020 (SN CDI 2020)). Strategia, aprobata prin HG 929/2014, este
documentul de referintd pe baza caruia MECS, prin intermediul ANCSI,
formuleaza si pune in aplicare politica in domeniul cercetarii, dezvoltarii
tehnologice si inovarii (CDI) pentru perioada 2015 —2020.

in acest context, s-a desfasurat la Bucuresti sedinta Colegiului
Consultativ pentru Cercetare-Dezvoltare si Inovare (CCCDI), 1n ca-
drul céreia a fost pusa in discutie si analizata solicitarea transmisa de
conducerea ANCSI pe acest subiect, inclusiv organizarea agentiilor de
implementare a programelor nationale Cercetare-Dezvoltare-Inovare
(CDI). in urma dezbaterilor, membrii Colegiului Consultativ pentru =
Cercetare-Dezvoltare si Inovare au decis prin vot sa sustina propunerea ANCSI de infiintare a doua agentii de
management §i administrare a programelor CDI in urmatoarea configuratie: o agentie profilatd pe domeniul
cercetarii fundamentale si al dezvoltarii resurselor umane pentru cercetare (actualul UEFISCDI), respectiv o
agentie profilata pe domeniul cercetarii aplicative, dezvoltarii experimentale si inovarii (viitoarea Agentie de

Dezvoltare Tehnologica si Inovare).

QOSA) si Institutul de Fizica Atomica (IFA).

in prezent, MECS-ANCSI deruleazi programele din actualul Plan National CDI II in regim descentrali-
zat, prin intermediul a trei institutii cu rol de agentii de implementare: UEFISCDI, Agentia Spatiald Romdna

_/

Peste trei miliarde lei - investitii in perioada
post-privatizare in sectorul distributiei
energiei electrice

ntr-un document oficial remis Parlamentului,
Ministerul Energiei, Intreprinderilor Mici si Mijlocii si
Mediului de Afaceri informeaza despre modul in care
companiile Enel (Muntenia Sud, Banat, Dobrogea),
E.ON Distributie Moldova si CEZ Distributie SA si-au
indeplinit obligatiile asumate in contractele de privati-
zare in domeniul investitiilor. Pe total, au fost alocate in
acest scop peste trei miliarde de lei, ceea ce reprezinta
o depasire a nivelurilor prevazute. Principalele lucrari
au privit modernizarea retelei, extinderea acesteia pe
o bazi tehnicd avansatd, astfel incat au fost reduse
pierderile si s-au imbunatatit serviciile de distributie
prestate consumatorilor, atat cei persoane fizice, cat
si cei persoane juridice. In ceea ce priveste aspectul
calitativ al investitiilor, Autoritatea Nationala de Re-
glementare in domeniul Energiei (ANRE) efectueaza
in prezent o analizd centratd pe performantele inre-

gistrate de respectivele companii. Primele constatari
atestd ca tariful de distributie si furnizare reprezinta
49% din pretul fard TVA platit de consumatorii cas-
nici si circa 22% din costurile cu energia achitate de
companiile conectate. Este principala explicatie data
unei marje de profit intre 10% si 31% fata de plafo-
nul de 7,7% stabilit de ANRE. De altfel, Tribunalul
Arbitral de la Paris a decis recent cd CEZ Distribu-
tie SA trebuie sa plateasca daune privind modul in
care a indeplinit prevederile contractuale referitoare
la indicatorii economico-financiari. Pana la incheie-
rea investigatiei menite sa imbunatateasca situatia de
pe piata energiei electrice, este cert ci atat pe termen
mediu, cat §i pe termen lung investitiile efectuate in
perioada post-privatizare vor avea un efect pozitiv,
inclusiv in ceea ce priveste ,,bugetul energetic al tu-
turor categoriilor de consumatori.

In memoriam, acad.
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ARC PESTE TIMP

In memoriam, acad. Toma Dordea

Academia Romadna — Filiala Timisoara
anunta cu profund regret incetarea din viata,
la 11 aprilie a.c., a academicianului Toma
Dordea.

S-a nascut in localitatea Bungard, in apro-
pierea Sibiului, la 1 ianuarie 1921, Intr-o familie
de tarani modesti, harnici, cinstiti, demni, care
au sadit in inimile copiilor lor aceste calitati
umane. A urmat clasele primare obligatorii in
localitatea natala. A absolvit Liceul Gheorghe
Lazar din Sibiu in 1940, apoi a urmat
Facultatea de Electrotehnica din Timisoara in
anii grei ai razboiului si a absolvit-o in 1945,
cu mentiunea Magna cum laudae. A devenit
cadru didactic la aceasta facultate trecand prin
toate treptele universitare: asistent, conferen-

tiar si profesor pana in 1992. A fost aproape
40 de ani sef de catedra, 15 ani decan, 4 ani
prorector. Incepand din anul 1965, cind a
fost numit conducator de doctorat, a ridicat la
un nivel superior activitatea de formare si de
pregatire a inginerilor in specialitatea Magini
electrice. In aceastd perioadi a proiectat, reali-
zat si Inzestrat Laboratorul de Magini electri-
ce din noul local al facultatii.

Rezultatele obtinute de profesorul
Toma Dordea in activitatea de cercetare se
regasesc in cele peste 150 de lucrari stiingi-
fice, 16 carti si 5 brevele de inventie. Drept
recunoagtere a prodigioasei sale activitati,
Academia Romdna l-a primit in randurile
sale ca membru corespondent in 1991, iar

in 1994 ca membru titular. A fost apoi 11
ani presedinte al Filialei din Timisoara a
Academiei Romdne si ulterior 4 ani prese-
dinte ad-interim la Filiald, pana in 2014.
A fost membru al Asociatiei Generale a
Inginerilor din Romdnia, membru fon-
dator si membru titular al Academiei de
Stiinte Tehnice din Romdnia. Ca urmare a
recunoagsterii meritelor sale profesionale,
didactice si stiintifice, academicianul Toma
Dordea a fost distins cu numeroase premii,
titluri si medalii.

Cu mintea-i neobosita, a muncit pana
in ultimele clipe ale vietii, lucrand la opti-
mizarea Iinfasurarilor turbogeneratoarelor
de la Cernavoda si Turceni.

Prin despar-
tirea de acade-
micianul Toma
Dordea, invata-
mantul superior,
stiinta romaneas-
ca, lumea aca-
demica si fostii colaboratori suferd o grea
pierdere.

A fost o fire blanda, extrem de modesta,
plind de bunatate si profunda generozitate,
mereu disponibil sa sprijine. Prin toate ale-
sele sale calitati intelectuale si umane, acade-
micianul Toma Dordea si-a castigat pretuirea
si respectul tuturor celor care I-au cunoscut.

Odihneascd-se in pace!

g Implicarea membrilor SIT-AGIR in inovarea
_ domeniului textil si de confectii din Europa

~

Facultatea de Textile-Pieldrie si Mana-
gement Industrial din cadrul Universitatii
Tehnice Gheorghe Asachi din lasi este par-
tener in proiectul intitulat E-learning co-
urse for innovative textile fields. Proiectul
are acronimul Advan2Tex si este finantat de
Comisia Europeand, prin programul Erasmus
Plus. La nivel national, proiectul este coordo-
nat de Agentia Nationald pentru Programe
Comunitare in Domeniul Educatiei si Formarii
Profesionale, prin Institutul National de
Cercetare-Dezvoltare pentru Textile-Pielarie
din Bucuresti. Consortiul proiectului cuprin-
de 5 parteneri europeni: Institutul Nagional de
Cercetare-Dezvoltare pentru Textile-Pielarie,
Bucuresti, Romania; Universitatea din Minho,
Departamentul de Ingineria  Textilelor,
Portugalia; Institutul de Testari Textile din Brno,
Republica Ceha; Universitatea din Maribor,
Departamentul de Materiale Textile si Design,
Slovenia; Universitatea Tehnicd Gheorghe
Asachi din lasi, Facultatea de Textile-Pielarie
si Management Industrial, Romania.

Proiectul Advan2Tex vine in sprijinul
specialistilor din domeniul textil si de confec-
tii din tard §i strdinatate, cu urmatoarea oferta
de cursuri adaptata la cele mai noi dezvoltari
in domeniu: Tehnologii avansate de tricotare,
Realizare de prototipuri virtuale in confectii
textile, Noi metode pentru testarea materialelor

competentelor-cheie ale tinerilor specialigti
in textile si confectii din Europa: specialisti
si antreprenori din industria textila si studenti
din Invatdmantul superior textil. Aceste mo-
dalitati de instruire reprezinta un concept mo-
dern promovat prin programul Erasmus Plus
— Parteneriate strategice. El vine in sprijinul

textile, Standardizare in do-
meniul testarii textile, Noi
tehnologii textile durabile
— LCA si Eco-etichetare,
Antreprenoriat in textile,

- - _ : preludrii  de
E-leaming course for innovative textile fields | practici ino-
vative  prin

dvan ex utilizarea
Tehnologiei

Managementul inovarii in textile. Cursurile vor
fi accesate gratuit de pe Platforma de e-learning
de la adresa web www.advan2tex.eu. Platforma
va contine elementele specifice instruirii online
si va fi gazduitd de serverul Institutului National
de Cercetare-Dezvoltare pentru Textile-Pielarie
din Bucuresti. In faza initiala, cursurile se vor
desfasura in cinci limbi europene (engleza, ro-
mana, portugheza, ceha si slovena).

Proiectul Advan2Tex vizeaza dezvolta-
rea de noi instrumente pentru imbunatatirea

Informatiei si Comunicarii (TIC) si aborda-
rea de metode de educatie flexibile si gratuite.
Specialistii in domeniul textil beneficiaza ast-
fel de cursuri moderne dedicate noilor directii
de dezvoltare in textile si au in acelasi timp
posibilitatea asimilarii de noi cunostinte prac-
tice, legate de utilizarea instrumentelor infor-
matice: Invatamant online, forum de discutii
de clarificare a notiunilor in domeniul cursuri-
lor, training online pe baza de comunicare sin-
cron si asincron cu responsabilul de curs etc.

in cadrul parteneriatului european se
va elabora un Ghid intercultural ce va fi re-
alizat pe baza experientei comune in soluti-
onarea §i promovarea temelor si subiectelor
noi legate de domeniul de textile si confectii.
Pornind de la o serie de idei noi ale specia-
listilor din tarile partenere, idei rezultate din
lucrari pline de creativitate si continut stiin-
tific si tehnic ridicat din domeniul de textile
si confectii, se vor organiza mese rotunde
pentru aplicarea lor in noi proiecte de cerce-
tare si afaceri. De asemenea, se va elabora
un ghid de bune practici in organizarea si
desfasurarea de cursuri online si fata-in-fata.
Ghidul va fi foarte util in actualizarea mo-
dulelor de pe platforma de e-learning si in
perfectionarea metodelor de instruire.

Persoanele interesate sd urmareasca
derularea proiectului si doritoare sd se
inscrie §i sd urmeze gratuit cursurile ofe-
rite prin proiect sunt invitate sd acceseze
site-ul proiectului la urmatoarea adresa:
http://www.advan2tex.eu.

(

Ziua Mondiala a Apei, marcata si la

\
Timisoara

in cadrul manifestirilor dedicate Zilei
Mondiale a Apei — 2015, a fost organizata la
Timisoara o masa rotunda cu tema Apa §i dez-
voltarea durabild. La eveniment s-a abordat
problema calitatii apelor subterane din zona,
cu accent pe prezenta arsenului in acestea.

Interesul de care s-a bucurat manifesta-
rea se poate deduce si din fortele locale care
ni s-au aldturat in organizarea ei. Organiza-
torii acestui eveniment au fost: ® Asociatia
Generala a Inginerilor din Romania (AGIR)
— Sucursala Timis, cu Societatea de Vest pen-
tru Calitate si Societatea de Protectia Mediu-

boratoarele de Cercetari Avansate de Mediu;
e Universitatea de Stiinte Agricole si Medi-
cind Veterinard a Banatului Regele Mihai 1
al Romaniei din Timisoara, cu Facultatea de
Horticultura si Silvicultura si Facultatea de
Agricultura; o Institutul National de Sandta-
te Publica Bucuresti — Centrul Regional de
Sanatate Publica Timisoara; e Directia de
Sanatate Publica Timis; Administratia Natio-
nald Apele Romdne — Administratia Bazinald
de Apa Banat; ® Aquatim SA.

Prima expunere a fost a reprezentantilor
Directiei de Sanatate Publica Timis — ,, As-

pecte legislative in domeniul apei potabile .
In continuare, prof. Cilin Baciu, de la Univer-
sitatea Babes-Bolyai — Facultatea de Stiinta
si Ingineria Mediului din Cluj-Napoca, a pre-
zentat lucrarea ,, Arsenul in apele subterane
din Bazinul Panonic*, care a inclus rezulta-
tele cercetarilor care s-au extins pe mai multi
ani. Au fost prezentate caracteristicile arsenu-
lui, prezenta acestuia in natura i, in functie
de concentratie, influenta lui asupra sanatatii.

Originea arsenului in apele subterane
din Bazinul Panonic este din fondul natu-
ral, provenind din sol. Prezenta arsenului

lui; ® Academia de Stiinte Tehnice
din Romania — Filiala Timisoara,
o Consiliul Judetean Timis;, ® Pri-
maria Municipiului Timigoara, cu
Directia de Mediu; ® Universitatea
Politehnica din Timisoara, cu Insti-
tutul de Cercetari pentru Energii
Regenerabile — ICER si Facultatea
de Chimie Industriald si Ingineria
Mediului; ® Universitatea de Vest
din Timisoara, cu Facultatea de
Chimie, Biologie, Geografie si La-
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nu este o problema locala, ci are caracter
regional, transfrontalier, fiind afectate su-
prafete intinse din Ungaria, nordul Serbi-
ei, nord-estul Croatiei si vestul Romaniei
cu judetele Arad, Bihor si Timis. in pre-
zent, exista capacitatea si expertiza pentru
determinarea si diminuarea continutului
de arsen din apa de consum. Pentru aceas-
ta, este importanta initierea unui dialog
constructiv intre autoritatile locale, auto-
ritatile cu responsabilitati privind calitatea
apei si mediul academic.

Specialisgtii din Ungaria au prezen-
tat experienta pe care o au in domeniul
respectiv, situatia detaliatd a prezentei
arsenului in diferite localitati si masurile
adoptate pentru reducerea concentratiei
acestuia. Au avut loc expuneri din partea
Directiei Apelor Tisa Inferioard, a Uzinei
de Apa din Szeged si a Politehnicii din
Budapesta — Catedra de Tratare a Apei.
Au urmat apoi expunerile mai multor gru-
pe de cercetatori din Timisoara, atat din
cadrul universitatilor, cat si din institutele
de cercetari. Acestia au prezentat rezulta-
tele analizei poluantilor din apa de con-
sum, dintre care si arsen, atdt din Timi-
soara, cat si din judet, respectiv efectele
acestora asupra sanatatii populatiei, fiind
propuse si masuri ce se pot adopta pentru
imbunatatirea situatiei.

Concluziile acestei dezbateri vor fi
prezentate organelor de decizie.

Prof. dr. ing. Petru Negrea
Ing. dipl. Viorica Balan
Sucursala AGIR Timis
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»Am puternic sentimentul apartenentei,
al recunostintei fata de Romania,
pentru ca aici am primit bazele formarii

mele din toate punctele de vedere* ()
Convorbire cu dr. ing. Michael (Mihai) Horodniceanu,

presedintele MITA Capital Construction — New York

Teodor Brates: Multumindu-vi
pentru disponibilitatea de a avea aceastdi
convorbire, doresc — pentru inceput — sd
precizez cd intentiondm sd publicim cd-
teva repere ale biografiei dvs., astfel incit
cea mai mare parte a discutiei cu dvs. sd o
consacrdm unor teme de larg interes public
legate de conceptia §i practica americand
privind sistemele integrate de transport ur-
ban gi de impresiile cu care parasiti Romd-
nia, mai ales cele care privesc tot domeniul
in care v-ati consacrat.

Michael (Mihai) Horodniceanu: De
acord cu dvs. Este bine sa ne limitdm la un
numar redus de teme intrucat a vorbi despre
multe Tnseamna a nu clarifica nimic.

T.B.: Asadar, ne-afi spus, inainte de
inregistrarea acestei convorbiri, cd inde-
pliniti functia de presedinte al MTA Capi-
tal Construction, o divizie a Metropolitan
Transportation Authority. Este o institutie
publica?

M.H.: Este o institutie a statului New
York profilata pe constructiile publice, atat
in ceea ce priveste metroul marii metropole,
cat si liniile aferente de cale ferata. Este vor-
ba despre gestionarea unor proiecte in valoa-
re de peste 17 miliarde de dolari.

T.B.: O cifrd aproape ametitoare...

M.H.: Pe masura a ceea ce reprezinta
metroul new-yorkez, adica peste 1000 km
de linii operationale, de fapt 24 de linii care
se interfereaza, 468 de statii, peste 5 milioa-
ne de calatori in 24 de ore.

T.B.: La care se adaugd, asa cum afi
precizat, liniile locale de tren.

M.H.: Sunt doua linii de suburbie.
Functioneaza, de asemenea, o companie a
autobuzelor, precum si una de poduri si tu-
nele care practica taxe de trecere. Compania
mea construieste pentru toate aceste struc-
turi; repet, structuri care apartin statului.
MTA - la care v-ati referit — este un fel de
,umbreld® pentru toate aceste structuri si
este condus de un board, cu un presedinte
care este, ca sa spun asa, boss-ul meu.

T.B.: Cum ati ajuns sd vd integrati in
aceastd structurd, deopotrivda ramificata si
unitara?

M.H.: Pana in anul 2008, am avut o
companie privata de arhitectura si ingine-
rie, inclusiv in domeniul constructiilor pro-
priu-zise, companie pe care am vandut-o.
Primisem mai de mult oferte pentru a ma
aldtura acestei companii statale.

T.B.: Bdnuiesc, ofertele s-au bazat pe
rezultatele pe care le-ati obtinut in compa-
nia dvs.

M.H.: S-ar fi putut altfel? Exista criterii,
exista exigente, exista mecanisme de ,,masu-

rare* a performantelor. Nu se fac asemenea
oferte decét in functie de toate aceste elemen-
te. Raspunderile sunt mari si trebuie sa existe
garantii in ceea ce priveste onorarea lor.

T.B.: Daca privim tot ceea ce ne-afi
spus pdnd acum prin prisma unor ,,vigi-
uni“ autohtone, trebuie sa remarc cd, la
noi, in Romdnia, cdnd vorbesti despre sec-
torul public, despre organisme statale, apa-
re, aproape instantaneu, un inteles negativ,
ceva care aminteste de structuri cu ,,apucd-
turi* nu tocmai curate.

M.H.: Derapaje sunt mai peste tot in
lume. Multe depind, insa, de legislatia si de
practicile care previn efectiv actele de co-
ruptie si depind de mentalitatile dominante
care — la noi §i nu numai la noi, in SUA —
sunt net in favoarea respectarii regulilor in
afaceri, inclusiv a celor etice.

T.B.: De fapt, ,apucaturile” la care
m-am referit vizeazd sectorul public, mai
ales in relatia cu sectorul privat. La dvs.
cum stau lucrurile sub acest aspect?

M.H.: Trebuie si va spun ca absolut
toate lucrarile pe care le coordonez se deru-
leaza in antrepriza cu sectorul privat. Mari
firme de consultantd lucreaza pentru mine
si, apoi, toate constructiile sunt efectuate
de sectorul privat. In momentul de fati, la
lucrarile in curs de desfasurare se afld antre-
nati circa 1000 de ingineri...

T.B.: Care apartin companiilor pri-
vate?

M.H.: Da. Alaturi, bineinteles, de alti
angajati de diferite specializari si cu diferi-
te grade de pregatire profesionala. Numarul
mare de ingineri se explicd prin specificul
lucrarilor, prin nivelul calitativ al acestora.
in departamentul pe care il conduc, lucrez cu
140 de ingineri. Sunt ,,inginerii mei*,
dacd este sd ma exprim direct. Aceasta
»fortd“ este necesara tocmai pentru a
putea indeplini functiile de coordonare
pe care le avem 1in structura statala.

T.B.: Pastrdand proportiile, cred
cd modul de organizare de la New
York este bine sd fie cunoscut si la
Bucuresti, fie si numai ca sursa de
inspiratie.

M.H.: Este opinia dvs. In ceea ce ma
priveste, nu iImi permit sa dau sfaturi celor
din alte tari, chiar dacd atunci cand este
vorba despre Roméania am puternic senti-
mentul apartenentei, al recunostintei, pen-
tru ca aici am primit bazele formarii mele
din toate punctele de vedere. Ideea pe care
0 am in toatd aceastd organizare in cadrul
MTA si in raporturile cu sectorul privat
este aceea de flexibilitate. Adica, luam in
considerare, Inainte de toate, faptul ca ne-
voile se schimba continuu. ..

T.B.: ...Uneori tocmai in ritmuri
extrem de accelerate. O stim i pe baza

Presedintele AGIR, Mihai Mihaita, i-a inmanat
medalia AGIR dr. ing. M. Horodniceanu

propriei experiente; md refer la experienta
romdneascd atdt pe segmente, cdt §i pe an-
samblul ei.

M.H.: Remarca dvs. ma ajuta sa sinteti-
zez ceea ce am de spus.

T.B.: Vi rog.

M.H.: Din perspectiva amintita, avem
de-a face si cu o secventialitate a nevoilor,
in sensul ca, mai intai, ai nevoie de cineva
sa faca proiectdri, apoi de cineva care sa le
supervizeze, de cineva care sa realizeze con-
structia. Dar si in aceste cazuri, {inem seama
de capacitatea respectivelor companii priva-

Drumul spre performanta

de gestionarea proiectelor. Selectia pentru
antreprize este facutd de colaboratorii mei,
care au §i o privire de ansamblu nu numai in
spatiu, ci si In timp, in continuitatea procese-
lor de extindere si de modernizare a sisteme-
lor de transport de care ne ocupam.

T.B.: Afi amintit de selectie. Cum se
efectueazdi aceasta, practic? Vi intreb deoa-
rece, la noi, sunt multe probleme cu licita-
tiile, cu desemnarea cagtigatorilor s.a.m.d.

M.H.: De exemplu, dacd este vorba
despre constructor, despre contractor, cum
ii zicem noi, primul criteriu se refera la cel

Michael (Mihai) Horodniceanu s-a nascut la Bucuresti, in anul 1944. Numele fi
este ,legat de comuna suceveana Horodniceni, unde au trait bunicii si strabunicii sai,
stabiliti in aceasta zona inca de la inceputul secolului al XIX-lea. Mihai Horodniceanu
si-a facut studiile primare si liceale (pana la clasa a Xl-a) la Bucuresti. A emigrat
in Israel, impreuna cu parintii, in 1961. La Haifa a absolvit Facultatea de Inginerie
a Universitatii Technion, dupa care — in SUA — si-a continuat studiile la Columbia
University, unde a obtinut un Master in Management. Si-a sustinut, in 1977, doctoratul
in transporturi, inginerie si planificarea transporturilor la NYU Polytechnic University.

nca in timpul studiilor academice si-a deschis o companie — Urbitran — care a
elaborat proiecte tehnice ih domeniul transporturilor. Tn 1975 a devenit conferentiar,
iar in 1978 asistent de profesor universitar la institutul unde si-a luat doctoratul. Tn
1986, a fost numit directorul Departamentului Trafic din Primaria orasului New York,
dupa care a revenit la conducerea firmei Urbitran. n vara anului 2008, a fost numit in
functia de presedinte al MTA Capital Construction, o divizie a Metropolitan Transportion
Authority, functie pe care o detine si in prezent.

te de a raspunde exigentelor progresului teh-
nologic, dar si cerintelor sociale, in schim-
bare. in functie de toate acestea, incheiem
contractele, angajam partenerii privati. Oda-
td finalizat proiectul, angajam pe altcineva.
in acest fel existd si continuitate, asigurati
mai ales de corpul ingineresc care lucreaza
pentru mine, cei 141 de ingineri, oameni de
varf in meserie. Avem, de asemenea, oa-
meni care se ocupa de gestiunea financiara,
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mai mic pret acceptabil. Aici intervine un
element care priveste garantia, adica un fel
de gaj. De pilda, dacéd valoarea proiectului
este de 250 de milioane de dolari, compania
cagtigatoare trebuie sd aibad o garantie ban-
card de cel putin aceeasi suma. Daca respec-
tiva companie nu-si indeplineste obligatiile
contractuale, incasdm din garantia bancard
contravaloarea prejudiciului care ne-a fost
adus. Procedeul tine seama si de procedurile
de insolventa.

T.B.: Dar unde intervin, in tot acest
mecanism, elementele care privesc calita-
tea lucrarilor, eficienta lor, adica raportul
dintre efort, inclusiv financiar, si efect,
inclusiv prin finalitatea sociald, dat fiind
faptul ca — la mijloc — se afla transportul
public?

M.H.: Aici, ne intoarcem la tema
schimbdrii, la care m-am referit cu putin
timp Inainte. Existd o schimbare continua
si in domeniul tehnologiei. Ne intereseaza,
in cel mai inalt grad, abilitatea companiei
private de a promova progresul tehnologic.
Partea aceasta — pe care o putem numi teh-
nicd — are o importantd deosebita, la fel ca
si abilitatea financiara despre care am mai
vorbit. Dar, un grup al propriilor nostri spe-
cialigti se uitd, mai intai, la partea tehnica.
In aceasta privintd, existd un punctaj. Daci,
bundoard, am avut 10 ,,candidati“ si numai
patru dintre ei au atins un anumit punctaj fa-
vorabil, abia dupa aceea vedem cu ce preturi
avem de-a face.

(Continuare in pag. 7)
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Spre deosebire de cablurile poligonale ale podurilor sus-
pendate incdrcate prin tiranti (suspenders) ale caror eforturi
axiale sunt constante intre tiranti, hobanele sunt cabluri rec-
tilinii cu eforturi axiale constante pe toatd lungimea lor. De
reguld, hobanele sunt destinate sd preia o parte din incarcarea
tablierului, transmitand-o prin intermediul pionilor la fundatii.

Old Redheugh Bridge (1871)

Primul pod avand cabluri stationare (hobane) mentionat
in statistici este Old Redheugh Bridge, cu patru deschideri de
73 m, trei piloni cu cate patru hobane si un viaduct de acces
spre Gateshead. Podul a fost construit peste Tyne River, intre
Newcastle, din sud-estul Scotiei, si Gateshead, din nord-es-
tul Angliei. Platelajul rutier cu trotuare laterale era amplasat
la 30 m deasupra apei. Proiectat de catre Thomas Bouch,
podul a fost sub circulatie permanentd intre 1871 si 1884.
La inceputul anului 1885, au iesit, insa, la iveala serioase
defectiuni structurale care se agravau continuu. In urma in-
spectiilor repetate, s-a decis abandonarea acestuia, eventua-
lele reparatii fiind mai scumpe decat un pod nou avand patru
tabliere din grinzi cu zdbrele, in acelasi amplasament. Acesta
avea sa fie al doilea Redheugh Br.

Cadrul din beton precomprimat are rigla casetata cu inal-
timea variabila a celui de al treilea Redheugh Br. Acest pod cu
trei deschideri 100+160+100 m, cu o lungime totala (inclusiv
accesele) de 897 m si cale de 15,8 m latime a fost construit de
Edmund Nuttall Ltd. in circa 4 ani, fiind deschis circulatiei la
18 mai 1983. Pe sub rigla deschiderii centrale, se afla racor-
darea unui viaduct de acces cu un pod cu grinzi cu zabrele,
precum si o parte a deschiderii marginale sudice a acestu-
ia. Foarte probabil, este vorba despre al doilea Redheugh
Bridge, pe care au circulat si troleibuze.

Chow Chow Bridge (1952)

Un alt pod, cu o deschidere de 58 m, are platelajul si
cele opt grinzi cu zabrele tip king-post din lemn de con-
structii (lumber). Pilonii sunt din lemn de cedru, iar cablurile
pentru hobane sunt din otel. Acest pod si un al doilea similar
din apropiere traverseaza Quinault River. Chow Chow Br. a
fost construit de Aloha Lumber Company pe teritoriul rezer-
vatiei Quinault Indian Reservation, din statul Washington,
nord-vestul Statelor Unite. S-a urmarit satisfacerea necesita-
tilor de trafic din rezervatie. Proiectantul podului a fost Fr.
Milward, reputat specialist in domeniu [2].

Trebuie mentionat cd grinzile cu zabrele tip king-post si
variantele acestora sunt utilizate si in tari din nordul Europei.
in anul 2013, la Universitatea Chalmers din Goteborg, Anna
Teike, absolventa a universitatii, a prezentat o teza de masterat
referitoare la acest tip de grinzi din lemn si la imbinarea ele-
mentelor componente [3]. Teza este postata pe Internet.

Pierrelate Bridge (1952)

Mai retinem podul rutier de 6,66 m latime, cu trei des-
chideri continue din beton 39+81+39 m. Traverseazd Cana-
Iul Donzére-Mondragon in apropiere de localitatea Pierrelate
din departamentul Drone din sud-estul Frantei. Este primul
pod cu hobane construit in Franta. A fost proiectat de Albert

In continuitatea unor preocupéri constante, Univers ingineresc publica, si in numarul de fata, un articol care
evidentiaza realizari interesante ale gandirii si practicii ingineresti universale. Este un articol aparut in publicatia
Drumuri, poduri, editata de SC Media Drumuri-Poduri SRL, nr. 135 (204). Este interesant de consemnat ca
respectivul numar al revistei se deschide cu aprecierile ing. Narcis Neaga, directorul general al Companiei
Nationale de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania (CNADNR), aprecieri intitulate ,Oamenii s-au saturat

sa mai circule pe pereti, adica pe harti*

. Pornind tocmai de la o asemenea constatare, credem ca este de folos,

practic, sa se cunoasca realizari care pot sa inspire direct si indirect activitatea de constructii, in special in materie
de infrastructura din fara noastra. Articolul care urmeaza poate fi un bun exemplu si in aceasta privinta.

Poduri cu hobane
Ia finele mileniului doi

Caquot, care a prevazut utilizarea cablurilor preintinse, pentru
intdia oard in acest domeniu. Canalul Donzére-Mondragon,
de 24 km lungime, construit intre anii 1948 si 1958, este un
canal de deviere a Ronului care, prin intermediul barajului hi-
droelectric de 23 m indltime, amelioreaza navigatia fluviala,
controland puterea si debitul fluviului. in plus, barajul asigura
furnizarea necesarului de energie electrica in regiune.

Stromsund Br. (1 956)

Este un pod rutier din otel, cu trei deschideri continue in
lungime de 332 m (75+182+75 m), amplasat pe drumul natio-
nal E45. Tablierul inalt de 3,25 m, cu o latime de 14,3 m, este
autoancorat atat prin alcatuirea structurald, cat si prin tensiona-
rea dublu simetricd a cablurilor. Geometria hobanelor dispuse
in sistem fan la fiecare pila are doua plane verticale de simetrie.
Pe cele doua pile, pilonii de 28 m inal{ime realizeaza cadre in-
chise, fiind legati la capiteluri prin rigle casetate care le asigu-
ra o stabilitate sporitad in sens transversal podului. Consultant
la constructia acestei structuri a fost Franz Dischinger [1] din
Germania, cunoscut teoretician in domeniu. Podul traversea-
za raul Stroms, care strabate Stromsund Town din Jamtland
County, din nord-vestul Suediei, nu departe de granita cu
Norvegia. Orasul de resedinta Stromsund, care gazduieste
propriul guvern pentru solutionarea problemelor locale, este

Podul Oberkasseler
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cea mai populatd localitate a regiunii, cu ceva mai mult de
3500 locuitori. Stromsund Municipality reprezintd, de fapt, o
regiune administrativa autonoma a Suediei.

Podurile cu hobane de pe Rin

(Este vorba despre cele patru poduri cu hobane constru-
ite peste Rin, in Germania, dupa Al Doilea Razboi Mondial.)

e Nordbriicke (1957)

Podul rutier cu tablier casetat in lungime totala de 1271 m
are un tronson principal cu trei deschideri continue cu hobane
106+260+106 m pentru traversarea Rinului, plus alte deschi-
deri de acces. Tablierele casetate, cu placa ortotropa carosabila,
au o Tnaltime de 2,6 m si o latime de 26,8 m pentru patru benzi
rutiere. Tronsonul principal are deschiderea record de 260 m
incadrata de pilonii metalici tubulari de 40 m inaltime pentru

Dr. ing. Gelu Onu

sustinerea hobanelor dispuse in sistem harp. Este primul
pod cu hobane construit in Germania. Podul amplasat pe
Autostrada 7, cunoscut si ca Theodor Heuss Br., a fost
construit peste Rin la Diisseldorf, vestul Germaniei, in cir-
ca patru ani de zile.

Alte doud poduri cu hobane, Knie (1965 — 1969) si
Oberkasseler (1970 — 1976), au fost construite succesiv peste
Rin, la sud de Nordbriicke, la intervale de timp de circa cinci
ani. in fotografia ficutd noaptea, se vede podul Oberkasse-
ler cu hobane sustinute de un singur pilon, care-si semnalea-
za prezenta prin luminile laterale de pozitie activate pe toa-
ta inaltimea pilonului. in plan secund, se intrezireste podul
Khnie, cu luminile laterale de pozitie activate numai pe pilonul
din amonte. In schimb, luminile de pozitie de la capitelurile
pilonilor sunt activate la toti pilonii din fotografie. Cablajul
tip harp a fost utilizat la toate podurile construite peste Rin
la Diisseldorf, in acea perioada. Este de mentionat ca dupa
introducerea calculului electronic la proiectarea podurilor cu
hobane, primul beneficiar fiind podul Friedrich Ebert dat in
exploatare In 1967, s-au obtinut mari beneficii economice.
Astfel, prin utilizarea calculatorului, hobanele podului Knie
au fost luate in calcul cu pozitia lor reala pentru fiecare ipoteza
de incarcare. Aceasta a condus la reducerea 1naltimii tablieru-
lui pe toata lungimea podului si, finalmente, la o solutie mult

mai avantajoasa.

e Kniebriicke (1969)

Podul Knie are o pila cu doi piloni de 114 m inaltime,
fard grinda transversald de legaturd si o deschidere record de
319 m, care traverseaza oblic albia fluviului. Este de menti-
onat cd dupa aparitia si utilizarea calculatoarelor electronice
la proiectarea podurilor cu hobane, primul beneficiar fiind
podul Friedrich Ebert dat in circulatie in 1967, s-au obtinut
mari beneficii economice. La Diisseldorf, prin utilizarea cal-
culatorului, hobanele podului Knie au fost luate in calcul cu
pozitiile lor reale pentru fiecare ipoteza de incarcare.

Cele trei poduri cu hobane construite in Diisseldorf au,
conform propunerii lui Fritz Leonhardt [5] adept declarat al
artei structurale [1], acelasi tip de cablaj: harp.

e Severinbriicke (1 959)

Tablierul metalic de 29,5 m latime al podului, care tra-
verseaza Rinul la Cologne (K61n), in nordul Westphaliei, are o
lungime de 691 m, cu 302 m deschidere record, plus deschideri
de acces. Este unul dintre primele poduri construite peste Rin
dupd terminarea Réazboiului. Principala particularitate a struc-
turii o constituie existenta pilonului triunghiular de 77,2 m inal-
time, construit la mal. Acesta este destinat sa sustina cablajul
tip fan al celor 12 hobane. Tablierul cu doud grinzi laterale
casetate, o grindd centrald mai putin rigida, nervuri longitu-
dinale lamelare si doua tipuri de antretoaze a fost conside-
rat in calcul platelaj ortotrop, destinat sa sustina trafic auto,
tramvai si aglomeratie umana. Pozitiile antretoazelor inalte
corespund sectiunilor de conectare a hobanelor cu tablierul.
Structura podului a consumat 8300 tone de otel. Proiectantii
lucrérii au fost Fritz Leonhardt si Gerd Lohner, podul fiind
inaugurat la 7 noiembrie 1959.
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e Duisburg-Neuenkamp Br. (1971)

Podul cu opt deschideri, construit peste Rin, are o lungi-
me totald de 777,4 m, deschiderea record de 350 m survoland
in mare masurd albia fluviului. Cablajul celor doi piloni se
incadreaza in categoria semi-fan. Platelajul tablierului, avand
3,75 m inaltime si 35,8 m latime, suporta trafic rutier de au-
tostrada, podul fiind amplasat pe Autobahn A40 Motorway. O
noutate tehnica introdusa la acest pod a fost sudarea hobane-
lor la capitelul pilonilor (v. Engineering News Record, sept.
1970). Construit intre 1968 si 1971, podul a fost reabilitat in
perioada 2004 — 2006 cu masuri de protectie a cablurilor. Prin-
cipalii autori ai structurii au fost Frieder Thile (wind analysis),
Paul Boué¢ (structural engineering) si Germat Weber & Artur
Ritter (checking engineering).

Saint-Nazaire Br. (1974)

Podul rutier metalic construit peste Loiré (1968 — 1974),
prevazut cu trotuare pietonale si pistd speciala pentru ci-
clisti, are 3356 m lungime totala si 404 m deschidere maxi-
ma. Cele trei deschideri principale care
traverseaza fluviul au o lungime de 720 m
(158+404+158 m), tablierul acestora avand
3,20 m indltime si 15 m latime. Cei doi
piloni inalti de 68 m sustin cablaje sistem |
fan. Accesul nordic la pod are 22 de des-
chideri de 50,7 m lungime fiecare, iar cel
sudic are 30 de deschideri de acelasi tip.
Podul, deschis circulatiei la 18 octombrie
1975, uneste Saint-Nazaire, de pe malul
nordic, cu Saint-Brevin-les-Pins, din sudul
Loirei. Timp de aproape 15 ani n-au aparut
interventii la structura principald de rezis-
tentd a podului. Apoi, in 1998, a fost nece-
sard inlocuirea unei hobane, iar in 2002 au
fost inlocuite alte trei.

Carlos Fernandez
Casado Br. (1983)

Podul a fost construit peste rezervorul natural Barrios de
Luna, din provincia Leon, Spania. Structura continud din beton
armat i beton precomprimat are trei deschideri (66+440+66 m),
cea de-a doua, articulata la mijloc, detinand timp de opt ani re-
cordul deschiderilor. Lungimea totala a podului, inclusiv ac-
cesele sale, este de 643 m. Cele doua pile au cate doi piloni de
98 m 1naltime interconectati prin intermediul a cate doua rigle
din beton precomprimat. Pilonii preiau eforturile din cablurile
celor opt cablaje harp de sustinere a tablierului. La fiecare
pila exista cate 55 de hobane dispuse simetric.

Tablierul podului trebuie s preia traficul rutier aferent
celor patru benzi de circulatie, la care se adauga ipotezele de
incércare cu oameni a celor doua trotuare pietonale, eventual
si pe benzile carosabile. Podul a fost conceput in biroul de
proiectare din Madrid al companiei Carlos Fernandez Casa-
do. S.L, de catre prof. ing. Javier Manterola, care a urmarit
apoi evolutia lucrarilor pe tot timpul executiei acestora.

Compania Carlos Fernandez Casado, S.L, infiintata in
1964, este specializata in ingineria podurilor si a lucrarilor
hidrotehnice. In decurs de circa 50 de ani a participat la rea-
lizarea a mai mult de 1000 de proiecte in Europa si America
Latind, de la sud de Rio Grande del Norte, pana la nord de

fost construit intre 1983 si 1986 cand, la 22 septembrie 1986,
au avut loc festivitatile inaugurale la deschiderea circulatiei
pe pod. Pentru a afecta intr-o masura cat mai redusa circulatia
fluviala, tablierul podului a fost executat in consola de pe cele
doua elevatii ale pilelor infrastructurii construite in avans.

Skarsundet Br. (1993)

Podul este construit intre localitatile Inderoy si Mosvik,
peste emisarul care uneste fiordurile Trondheim si Beitstad,
din centrul Norvegiei. Are o lungime totala de 1010 m, din
care 530 m reprezintd deschiderea centrald record. Cei doi
piloni metalici de forma unui ,,A alungit” ajung la 152 m
deasupra apei. Daca pilonul de la mal este fundat pe stanca la
o adancime rezonabila, cel de-al doilea, la 530 m de primul,
este fundat la -53 m fata de nivelul apei. Tablierul din beton
armat de 13 m lagime, cu 2,1 m inaltime si profil triunghiu-
lar rigid la torsiune, a fost calculat sa reziste unui vant de
cel mult 48,5 m/s. Platelajul ortotrop carosabil, dimensionat
pentru trafic rutier, trebuie sa reziste si pe timp de furtuna,
cand circulatia rutiera este temporar suspendata. La categoria
,poduri cu ho-
bane®, deschi-
derea centrald
a podului Skar-
| sundet a fost
cea mai mare
din lume timp
de doi ani de
zile. Dupa con-
structia podului
din Shanghai,
Skarsundet Br.
si-a  mentinut
pozitia fruntaga
inca doi ani de
zile, dar numai
in ierarhia podurilor din Europa. Dupa ceremonia de deschi-
dere a circulatiei pe pod, in prezenta regelui Harald al V-lea
al Norvegiei, regele a luat ultima cursa ferry spre Oslo, peste
emisarul Trondheim-Beitstad.

Yangpu Br. (1993)

Podul metalic cu cinci deschideri in succesiunea 2 x 144-
602-2 x 144 m, construit in Sanghai peste fluviul Hangpu, care
se varsd in Marea Galbend, are o lungime de 1178 m si o 1a-
time de 30,35 m. Deschiderea centrala, cu o lungime record
de 602 m, este incadratd de doi piloni metalici identici, care
sustin cate 256 cabluri, cele mai lungi avand 330 m. Lungi-
mea totald a podului, incluzand si cele doud accese din beton
armat, este de 8354 m. Adancimea medie a fluviului intre cei
doi piloni, de circa 6 m, si indltimea libera sub pod de 48 m,
fac posibil accesul unor nave de mare tonaj. Podul proiectat in
Institutul Municipal de Proiectare Shanghai, cu asistenta prof.
Holger S. Svenson, a fost executat de o companie de construc-
tii de poduri din oras. Executia, inceputa la sfarsitul lui aprilie
1991, a fost incheiatd in septembrie 1993, podul fiind deschis
circulatiei o lund mai tarziu. Destinat traficului rutier, cu cate
trei benzi de circulatie pe sensul de mers, podul asigura tra-
versarea fluviului pentru circa 100 000 de autovehicule pe zi.

Podul cu hobane Nanpu, avand piloni de 150 m inalti-
me, o deschidere maxima de 428 m peste fluviul Hangpu si o

stramtoarea lui Magellan. Cele mai multe lucrari reali-
zate sunt din domeniul podurilor. A contribuit si la reali-
zarea Podului Calafat — Vidin de la Dundre, precum si a
Podului Basarab din Bucuresti.

Alex Fraser Br. (1986)

Este un pod 1n Vancouver, Canada, cu sase benzi de
circulatie rutiera, doua fiind rezervate circulatiei biciclis-
tilor, plus trotuare pietonale. Traverseaza bratul sudic al
deltei fluviului Fraser la cativa kilometri inainte de var-
sarea acestuia in Oceanul Pacific. Podul, construit pe Au-
tostrada 91, are o indltime libera deasupra apei de 55 m,
suficientd pentru trecerea vaselor comerciale de mare to-
naj. A fost proiectat de firma locald Buckland & Taylor si
construit din beton armat si otel. Structura are o lungime
de 2525 m, inclusiv accesele, deschidere maxima record
de 456 m, latime de 32 m si piloni de 154 m inal{ime. A

Podul Tatara
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lungime totald de 8346 m, a fost inaugurat in toamna anului
1991. Viteza de circulatie pe podul cu sase benzi auto a fost
limitata la 40 km/h, fapt datorat, in mare masura, geometriei
helicoidale adoptate pentru unul dintre cele doud viaducte de
acces la pod. Principala cauza care a condus la aceasta solutie
de acces a fost limitarea volumului demolarilor dintr-o zond
foarte aglomerata a orasului.

Pont de Normandie (1995)

Podul Normandie din estuarul Senei, construit intre 1988
si 1995, uneste orasele Le Havre, din dreapta fluviului (malul
nordic), cu Honfleur (Calvados), din sudul fluviului. Lungi-
mea totald a podului este 2141 m, din care 856 m reprezinta
lungimea deschiderii centrale dintre cei doi piloni inalti de
214,80 m. Latimea tablierului este de 23,6 m. in anul 1994,
cand podul incd nu era terminat, partea centrala a lucrarii a
intrecut cu mai bine de 250 m recordul la zi al deschiderilor
podurilor cu hobane detinut de podul Yangpu din Shanghai.
Partile metalice ale podului si cele din beton au fost executate
de grupuri de antreprize diferite. in anul 2007, peste 6 000 000
de autovehicule au utilizat podul cu sase benzi de circulatie
rutierd. Inginerul Michel Virlogeux este unanim recunoscut ca
principal autor al podului.

Tatara Br. (1999)

Podul cu hobane Tatara este construit in sudul celei
mai mari insule a Arhipelagului Nipon, Honshu Island, si in
nord-vestul Marii Interioare Seto a Japoniei. Este amplasat
pe Shimanami Sea Route de 60 km lungime, dintre Onomi-
chy City (prefectura Hiroshima) si Imabari City (prefectura
Ehime), o regiune seismica cu vanturi puternice, actionand
din lateral asupra podului. Solutia tehnica abordata initial, in
anii 1970, era aceea de pod suspendat. Ludnd in considerare si
solutia de pod cu hobane ceva mai tarziu, s-a ajuns la conclu-
zia cd aceasta din urma este mai indicata. Structura podului,
nesimetrica longitudinal, are o lungime totald de 1480 m, cu
o succesiune a deschiderilor de 320+890+270 m. Tablierul
casetat de 30,6 m latime si 2,7 m indltime este metalic cu
exceptia extremitatilor din beton compact pentru a preveni
ridicarea acestora de pe reazeme. Pilonii metalici de 220 m
inaltime, fundati pe chesoane, sunt protejati cu un invelis de
beton. Cele patru benzi de circulatie rutiera si cele doua pis-
te pentru pietoni §i biciclisti asigura o comunicare rapida si
sigura intre cele doud prefecturi de la capetele podului. Au-
torii podului au studiat §i, in mare masurd, au aplicat reco-
mandarile lui Fritz Leonhardt privind estetica podurilor [5].

Podul Tatara a fost proiectat sa reziste unui cutremur
cu magnitudine < 8,5 grade pe scara Richter, epicentrul
fiind la o distanta de cel putin 200 km de pod. Sub actiu-
nea vantului, podul rezista la rafale de maximum 63,6 m/s.
in concluzie, Tatara Bridge demonstreaza ci podurile cu
hobane pot fi utilizate la deschideri de 900 m. Mai tarziu,
in China au fost construite poduri cu hobane care trec de
1000 m deschidere. Expunerea lui Anthony Wilson sus-
tinutd in aprilie 2009 la Universitatea din Bath, UK [6],
postata si pe Internet, este foarte utila celor interesati de
constructia podurilor cu hobane.

Referinte:

[1]1 D. P. Billington — The Tower and the Bridge (1983);
[2] D. C. Jackson — Great American Bridges and Dams
(1988);

[3] Anna Teike — King Post Truss Girder (2013);

[4] H. Petroski — Engineers of Dreams (1996);

[5] F. Leonhardt — Bridges: Aesthetics and Design
(1982);

[6] Anthony Wilson — A critical Analysis of Tatara Bridge
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AGIR IN SPATIUL PUBLIC

Evenimente organizate de filialele, sucursalele,
societatile si cercurile AGIR in luna mai

Membrii AGIR care doresc séa partici-
pe la aceste evenimente sunt rugati sa ia
legatura cu conducerea filialelor, sucursa-
lelor, societétilor sau cercurilor organiza-
toare. Datele de desfasurare a evenimen-
telor pot suferi modificari.

Bucuresti

e Cercul Vizionarlng (6 mai, Bd. Da-
cia nr. 26, ora 17.00). Raspunde: dr. ing.
dipl. Laurentiu Pavelescu;

e Cercul Clubul Inginerilor Epigra-
migti (12 mai, Bd. Dacia nr. 26, ora 17.00).
Raspunde: ing. dipl. Viorel Martin. Intlni-
rea lunard a membrilor Cercului Epigrama;

e Cercul Literaring (19 mai, Bd. Da-
cia nr. 26, ora 17.00). Raspunde: prof. dr.
ing. Nicolae Vasile. Intlnirea lunari a Cer-
cului Literar-Ing al Inginerilor Scriitori din
AGIR.

Arad

e Din activitatea si experienta de viata
a membrilor AGIR Arad (mai, Universitatea
Aurel Vlaicu, Complex Universitar M, Str.
Elene Dragoi nr. 2, Facultatea de Inginerie,
et. II). Raspunde: conf. dr. ing. Valentina
Balas. Colaboratori: Toti membrii Sucursa-
lei Arad si invitati externi fosti membri ai
AGIR veterani. intilniri cu fosti membri ai
AGIR veterani (ing. Simonca lon).

Arges

e invitimant universitar, radiocomu-
nicatii, radioamatorism (12 mai, Amfiteatrul
T306 al Facultatii de Electronica, Comu-
nicatii §i Calculatoare). Raspunde:. s.1. dr.
ing. Anton Constantin. Colaboratori: gru-
pul de organizare. intdlnire cu radioamatori
din judetele Arges, Olt, Valcea, Dambovita
si cu studenti ai Universitatii din Pitesti.

Avrig

e Let's do it Romania“ — Ziua Mon-
diala a Curateniei (12 mai, Zona Avrig
— Marsa). Raspunde: ing. dipl. Florin
Alecusan. Colaboratori: SC GOA Avrig,
Liceul Tehnologic Marsa. Actiuni de vo-
luntariat coordonate de membri ai AGIR
Avrig.

Bihor

e Conferinta Internationald de Comu-
nicari Stiintifice, organizata de Facultatea
IETI (mai, Universitatea din Oradea). Ras-
punde: prof. univ. dr. ing. Teodor Leuca;

e Conferinta de Inginerie Energetica
CIE, organizata de Facultatea de Energeti-
cd (mai, Universitatea din Oradea). Raspun-
de: conf. dr. ing. G. Bendea;

e Conferinta Internationald de Comu-
nicari Stiintifice, organizata de Facultatea
IMT (mai, Universitatea din Oradea). Rds-
punde: conf. dr. ing. Traian Buidos;

e Conferinta Internationald de Comu-
nicari Stiintifice, organizata de Facultatea
de Protectia Mediului (mai, Universitatea
din Oradea). Raspunde: conf. dr. ing. Gabri-
el-Remus Cheregi.

Constanta

® Sea Nav 2015 (14 — 16 mai, Acade-
mia Navala Mircea cel Batran din Constan-
ta). Raspunde.: comandor prof. univ. dr. ing.
Gheorghe Samoilescu. Colaborator: ing.
dipl. Nicolae Fildan.

Dolj

e Colocviul AGIR Dolj Marius Preda
— primul Rector al Universitatii din Craio-
va (28 mai, ora 18.00, Casa Universitari-
lor, Craiova). Raspund: prof. dr. ing. Matei
Vanatoru, prof. dr. ing. Gheorghe Manolea.
Parteneri: Facultatea de Inginerie Electri-
cd, Facultatea de Automatizari si Calcula-
toare;

e Noua editie ISO 9001:2014 (14 mai,
Facultatea de Mecanica, Craiova). Raspun-
de: dr. ing. Traian Crisu. Parteneri: SC EL-
PRECO, SC POPECI, ASRO - Filiala Cra-
iova. Analiza standardului ISO 9001:2014;

e Concurs interjudetean online ,,/n-
ventivitate si CREativitate in STiinta si teh-
nologie — CICREST", editia a II-a (9 mai—9
iunie, Colegiul Stefan Obdobleja, Craiova).
Raspund: prof. Tatiana Béladsoiu, prof. Doi-
nita Balasoiu, prof. Carmen Mocanu, prof.
Ileana Dogaru. Parteneri: Inspectoratul
Scolar Judetean Dolj, AGIR = Sucursala
Dolj, Biblioteca Judeteana Alexandru si
Aristia Aman, Liceul Traian Vuia — Craiova,
Organizatia non-guvernamentala EcoWorld
2010 Craiova. Sectiunea ,Inventivitate —
creativitate; Sectiunea ,,Mari inventatori ai
lumii si inventiile lor; Sectiunea ,,Inventa-
tori romani“; Sectiunea ,,Eveniment: Anul
2015 — Anul International al luminii si al
tehnologiilor bazate pe lumina“.

Galati

e Colocviile constructorilor de nave
si transportatorilor navali (8 mai, Univer-
sitatea Dundrea de Jos sau in spatii ale
colaboratorilor). Responsabili: Comitetul
de organizare CCN si conducerea Facul-
tatii de Arhitectura Navala. Parteneri:
Facultatea de Arhitectura Navald, mem-
brii AGIR din facultitile tehnice. Intalniri
lunare si expuneri pe teme de profil, cu
participarea unor membri ai AGIR. Conti-
nuarea prezentdrii istoriei §i a perspectivei
de dezvoltare a domeniului traditional de
la mila 80 a Dunarii;

e Sesiunea nationald de comunicari
stiintifice studentesti Anghel Saligny, edi-
tia a VIII-a (mai, Universitatea Dundrea de
Jos, Galati). Raspunde: Consiliul de condu-
cere al Sucursalei AGIR Galati. Partener:
Conducerea Facultatii de Inginerie;

e Concursurile de graficd pentru
elevi si studenti (mai — iunie, Universi-
tatea Dundrea de Jos Galati). Raspunde:
Consiliul de conducere al Sucursalei Ga-
lati. Partener: Conducerea Facultdtii de
Inginerie.

Gorj

e Conferinta stiintificd Durabilita-
tea si Fiabilitatea Sistemelor Mecanice —
SYMECH (22 — 23 mai, Canca, Gorj). Rds-
pund: prof. dr. ing. Stefan Ghimisi, Nicoleta
Mihut, prof. dr. ing. Dan Dobrota. Parte-
ner: Universitatea Constantin Brancugi din
Targu-Jiu.

Hunedoara

e Simpozion S$tiintific Studentesc
HD-45-STUD (mai, Facultatea de Ingi-
nerie, Hunedoara) Rdspund: dr. ing. So-
rin Ratiu, dr. ing. Vasile Alexa, dr. ing.
Kiss Imre. Parteneri: Liga Studentilor din
FIH. Pe langa obiectivele specifice simpo-
zionului, Sucursala AGIR Hunedoara mai

urmareste prin suportul logistic si financi-
ar si atragerea de noi membri din randul
studentilor masteranzi in mod special, dar
nu numai.

Sucursala lasi si Societatea

Inginerilor Textilisti

e A 7-a Expozitie de Creativitate si Ino-
vare — EUROINVENT (14 — 16 mai, lasi).
Rdspunde: conf. univ. dr. ing. Andrei Victor
Sandu. Parteneri: Forumul Inventatorilor
din Romania, Europe Direct lasi, Univer-
sitatea Tehnica Gheorghe Asachi din lasi,
Universitatea Alexandru loan Cuza din Iasi.
http://'www.euroinvent.org/linvitation. html.

Maramures

e Organizarea conferintei Internatio-
nal Multidisciplinary Conference 11" edi-
tion (mai, Nyiregyhaza, Ungaria). Raspund:
prof. univ. dr. ing. Eugen Pay, prof. dr. ing.
Radu Cotetiu;. prof. dr. ing. Nicolae Ungu-
reanu. Partener: University College of Nyi-
regyhaza, Ungaria.

Petrosani

o Zilele Tehnicii Studentesti Petro-
sani — Z.T.S.P. (mai, Universitatea din
Petrosani). Raspund. ing. dipl. Sorina Da-
niela Stanild, dr. ing. dipl. Ovidiu-Bogdan
Tomus. Parteneri: Universitatea din Petro-
sani, Facultatea de Inginerie Mecanica §i
Electrica, Liga Studentilor Universitatii
din Petrosani: Se doreste promovarea crea-
tivitatii siinventivitatii studentilor, oferin-
du-le posibilitatea de afirmare si exprima-
rea propriilor idei.

Sibiu

e Campionatul national (RobotX) si
Campionatul european (Eurobot) de ro-
botica (8 mai / 21 — 22 mai, Sibiu/Centrul
European). Raspunde: prof. dr. ing. Gabriel
Racz. Parteneri: Universitatea Lucian Bla-
ga din Sibiu. La Sibiu se va desfasura cam-
pionatul national de roboticd, la care vor
participa echipe din centre universitare din
tard, iar apoi se va desfasura campionatul
european.

Suceava

e Coorganizator la Concursul internati-
onal Studentesc Hard&Soft cu invitarea unui
echipaj din CAST — China (mai). Raspunde:
Consiliul de conducere al Sucursalei;

e Pentru colaborarea la contracte de
cercetare interregionale si transfrontaliere
se va organiza la Suceava o intalnire cu aso-
ciatiile ingineresti din Republica Moldova
si Ucraina (27 mai, Suceava). Rdspunde:
Consiliul de conducere al Sucursalei;

e Organizarea impreuna cu Inspecto-
ratul Scolar Judetean Suceava, liceele din
municipiu si judet i Universitatea din Su-
ceava a actiunii Porfi deschise pentru cu-
noasterea de catre elevii din clasa a 12-a si
cadrele didactice din licee a specializarilor
ingineresti din Universitate (3 mai, Sucea-
va). Raspund: prof. dr. ing. Eurlng Radu
Pentiuc, conf. dr. ing. Cezar Popa.

Teleorman

e Colocviul cu tema ,, Noutdti tehnice *
(4 mai, ora 18.00, sediul ROMFRA, Ale-
xandria). Rdspunde: Comitetul Sucursalei.
Partener: ROMFRA Alexandria.

Valcea

e Eveniment cultural (18 mai, Bibli-
oteca Antim Ivireanu Ramnicu Valcea )
Raspunde: Comitetul Sucursalei. Parteneri:
Biblioteca Antim Ivireanu.

Timis - Societatea

de Energii Regenerabile

e Conferinta cu participare interna-
tionalad ,,Folosirea energiilor regenerabile
in fermele agricole — proiecte fezabile®,
in cadrul Zilelor Academice Timigorene
(mai, Facultatea de Mecanicd, Universi-
tatea Politehnica din Timisoara). Raspun-
de: prof. dr. ing. Dumitru Tucu. Parte-
neri: Universitatea Politehnica din Timi-
soara; Academia de Stiinte Agricole si Sil-
vice (ASAS). O prezentare din domeniul
proiectelor functionale realizatd de prof.
dr. ing. D. Tucu (UPT) si o prezentare a
prof. dr. ing. Milosav SOCH (South Bo-
hemia University Ceske Budejowice), cu
participarea studentilor, doctoranzilor si
mediului economic.

Timis - Societatea de Vest

pentru Calitate

e Masa rotunda: Psihologia Cali-
tatii. Se va prezenta cartea Economia
fericirii (22 mai, Universitatea de Vest
din Timisoara). Rdspund: prof. dr. ec.
Liliana Donath, ing. dipl. Viorica Balan,
prof. dr. ing. Eugen Falnita. Parteneri:
Universitatea Politehnica din Timisoara,
Universitatea de Vest din Timisoara. Ac-
tiunea va avea loc in cadrul Zilelor Aca-
demice Timisorene.

Timis - Cercul de Drumuri

® Zilele Academice Timisorene —
Manifestari comune sustinute de cercurile
si societatile AGIR (mai, Timigoara). Rds-
punde: Comitetul AGIR Timis.

Societatea Inginerilor

de Telecomunicatii

e _Modalitati de implicare mai ac-
tiva a inginerilor de telecomunicatii in
evolutia comunicatiilor din Romania“ (14
mai, ora 9.00, Calea Victoriei nr. 118, sec-
tor 1, Bucuresti). Raspunde: dr. ing. dipl.
Ton Stanculescu. Prezentarea si lansarea
a doua carti de specialitate din domeniul
Telecomunicatii: 1. Transmiterea proteja-
ta a datelor in retele de senzori wireless,
2. Solutii de modelare a canalului FSO
gaussian. Cu aceastd ocazie va avea loc
o dezbatere pe tema ,,Modalitati de im-
plicare mai activa a inginerilor de teleco-
municatii in evolutia comunicatiilor din
Romania“.

Societatea Inginerilor

din Transporturi

e Sesiune de comunicari stiintifice
studentesti (mai, Facultatea de Transpor-
turi, Bucuresti). Raspunde: prof. univ. dr.
ing. Vasile Dragu. Parteneri: Facultatea
de Transporturi, Societatea Inginerilor
din  Transporturi. Studentii Facultatii
de Transporturi, specializarea Ingineria
transporturilor si a traficului vor prezenta
lucrari stiintifice in domeniu, sub indruma-
rea cadrelor didactice membre ale Societd-
tii Inginerilor din Transporturi.
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Valeriu V. Jinescu

Discursuri si expuneri academice
Editura AGIR, Bucuresti, 2014, 17x24 cm, ISBN 978-973-720-532-2, 358 pag., 30 lei

Ce este mai efemer, dar de aceea mai
frumos si mai pretios decat un ,,cuvdnt“. De
aceea inteligenta si cultura sublimate intr-un
discurs, In momentul in care il audiezi esti
tentat sa-1 imortalizezi. Suntem 1n fata unei
carti care chiar asta face — imortalizeaza spi-
ritualitate, cultivata, documentata, temeinica.

Este vorba deci despre un nou volum
scris de prof. univ. emerit dr. ing. Valeriu V.
Jinescu, de la Universitatea Politehnica din

Honoris Causa al Universitatii Politehnica
din Timisoara (2008), care cuprinde subcapi-
tolele: — Energonica; — Cum am ajuns si scriu
Energonica?; — Principiile si legile Energoni-
cii; — Unele opinii despre Energonica;

4. Creatorii civilizatiei, discurs rostit
dupa decernarea titlului academic de Doctor
Honoris Causa al Universitatii din Bacau
(2006), cu urmatorul cuprins: — Inginerii i
profesia lor, ingineria; — Lumea contempo-

Bucuresti, Discursuri si expuneri
academice. Asa cum arata chiar au-
torul, ,.expunerile orale pe anumite
teme, in amfiteatrele universitare sau
in alte spatii publice, atrag atentia
asupra unor probleme doar momen-
tan... Nepublicate, acele momente,
ideile si gandurile care le-au insotit
se sterg, pand la disparitie, din me-
moria celor care le-au audiat.

Discursurile academice,
prima parte a volumului, sunt orga-
nizate in patru capitole, si anume:

1. Elogiu ingineriei, dis-
cursul de receptie la Academia de Stiinte
Tehnice din Romdnia (2001), care cuprin-
de subcapitolele: — Inginerii; — Unele rea-
lizari de seamd ale inginerilor de-a lungul
veacurilor; — Raportul dintre stiinta ,,pura“
si inginerie; — Tehnica, domeniu al culturii
contemporane; — Ingineria si inginerii la ro-
mani; — Soarta societatii contemporane fara
ingineri. Puterea latenta a inginerilor.

2. Confesiunea unui ,,trecdator prin
Galati, discurs rostit dupa acordarea titlului
academic de Doctor Honoris Causa al Uni-
versitatii Dundrea de Jos din Galati (2013)
care se referd la: — Intdmplari — bifurcatii —
destin; — Profesia de inginer si de universitar;
— De la Utilajul Tehnologic pentru industrii de
proces, Reologie si Masini pentru prelucrarea
materialelor polimerice la Energonica s.a.

3. De la Utilajul tehnologic pentru in-
dustrii de proces la Energonica, discurs rostit
dupa acordarea titlului academic de Doctor

Discursuri si expuneri

rand rod al ingineri-
ei si stiintei; — De la
mestesug la stiintele
ingineresti; — Interac-
tiunea dintre stiinta si
inginerie; — De la idee
la realizare practica in
inginerie; — Cooperarea
stiintd-inginerie; — In-
ginerii §i inventatorii
creatori de intreprinderi
industriale; — Istoria si
civilizatia; — Inginerii si
inventatorii creatori de
tehnica, de civilizatie i de istorie.
Expunerile academice, a doua parte
a volumului, fac obiectul urmatoarelor un-
sprezece capitole, intitulate: — Energonica,
implicatii in stiintele ingineresti (Conferinta
plenara la Zilele Academiei de Stiinte Teh-

Valeriu V. Jinescu

academice

tatii Politehnica din Bucuresti, 2005); — In-
dustria roméaneasca si domeniile industriale
cu sanse de dezvoltare (Expunere la sediul
AGIR, 2012); — Specializarea si catedra
echipamente de proces dupa 50 de ani (Ex-
punere la Conferinta Nationala Echipamente,
Instalatii §i Inginerie de Proces, Universita-
tea Politehnica din Bucuresti, 2004); — Legea
constructald a lui Adrian Bejan (Expunere in
Aula Bibliotecii Academiei Romdne, 2014);
— Criterii pentru evaluarea formatorilor de
ingineri (Expunere la Conferinta Nationald
a Coalitiei Romadne pentru Educatie Ingi-
nereascd, CREDING 2012); — Specializa-
rea Echipamente pentru procese industriale
in Universitatea Politehnica din Bucuresti
(Expunere la a 60-a aniversare a specializa-
rii Echipamente pentru procese industriale,
Universitatea Politehnica din Bucuresti,
2014); — Inginerii, trecut, prezent si viitor
(Expunere la Conferinta Nationald Educatia
si formarea generatiilor viitoare de ingineri,
Universitatea Politehnica din Bucuresti,
2010); — Expuneri ocazionate de anumite
evenimente, se referd la: — personalitdti ale
stiintelor ingineresti din Roméania (Marius
Sabin Peculea, Mihai Mihaita, Radu Voinea,
Polidor Bratu, Mihail Renert, Dan Ghiocel);
- aniversarea unor societati (Societatea Poli-
tehnica; Editura AGIR; SC PLASTOR SA).

Marea varietate de probleme tratate
are ca elemente centrale stiintele ingineresti,
profesia de inginer si inginerii. Cartea reflec-
td creatia si punctele de vedere ale autorului
pe diverse teme specifice activitatilor univer-
sitare §i ingineresti, rezultate din peste juma-
tate de veac de activitate universitara facuta
— aga cum scrie autorul — cu daruire, respon-
sabilitate si mai ales cu bucurie. .. daruind, zi
de zi, celor tineri invatatura si intelepciune.

in final trebuie remarcate cuvintele
scrise (expuse in Prefatd) in cartea Eseuri
rostite in amfiteatre a profesorului univer-
sitar Mircea Mihail Popovici, in legatura
cu Energonica: ,,Energonica marcheazd un
drum nou in stiinta contemporand*, ,,consi-
der ca abordarea subiectului este imperios
necesarda nu numai pentru studentii faculta-
tilor tehnice, ci pentru revolutia gandirii*.

Paginile acestui volum — intre altele —
pot reprezenta un indemn pentru tineri in a-gi
alege pasionanta cariera de ingineri.

Prof. univ. dr. ing. Nicoleta Teodorescu
Director Departament Echipamente
pentru Procese Industriale

Facultatea de Inginerie Mecanica

si Mecatronica

Universitatea Politehnica din Bucuresti

nice din Romdnia, Brasov,
2013); — Principiul energiei
critice, consecinte si aplicatii
(Expunere la Secfia de Stiinte
Tehnice a Academiei Roma-
ne, 2010); — Istoria ingineriei
mecanice in Universitatea Po-
litehnica din Bucuresti si per-
sonalitatile reprezentative din
ultimii 60 de ani (Expunere la
a 195-a aniversare a Univer-
sitatii Politehnica din Bucu-
resti, 2013); — Echipamente
pentru procese industriale
(Conferinta la zilele Universi-

4 Stimati colegi, membri i nemembri ai AGIR si ai ASTR, ingineri, profesorb
manageri i alfi simpatizanti ai celor doua entitati, prieteni,

Va rugam ca, in conformitate cu prevederile art. 57, alin. 4 din
Legea nr. 571/2003 privind Codul Fiscal, sa optati, odata cu depune-
rea declaratiei pe venitul global, ca 2% din impozitul pe venitul aferent
anului 2014 sa fie directionat catre Asociatia Generala a Inginerilor din
Romania (organizatie neguvernamentala), cod fiscal R3162244, cont
IBAN RO22RZBR0000060004711869 deschis la Raiffeisen Bank SA, Agentia Piata Am-
zei. Pentru a face acest lucru, va rugam urmati linkul www.agir.ro/files/Declaratia-230.pdf,
unde veti gasi formularul cu Cererea 230, deja completat cu datele AGIR, urméand sa com-
pletati doar datele dvs.

Va multumim.

Mihai Mihaita

»Am puternic sentimentul apartenentei, al recunostintei
fata de Romania, pentru ca aici am primit bazele formarii
mele din toate punctele de vedere® (l)

(Urmare din pag. 3)

T.B.: Ingeleg ci, prin aceastii succe-
siune de operatii, considerati drept elimi-
natorii elementele de ordin tehnic care nu
ating un anumit punctaj.

M.H.: Fireste. Ne intereseaza utilitatea
lucrarii, modul in care ea raspunde unor ne-
voi functionale.

T.B.: La noi, criteriul ,,pretul cel mai
mic* a avut si mai are rolul esential, de-
cisiv, chit ca pe parcursul lucrarilor, prin
acte aditionale, se tot mdreste, de multe ori
nejustificat.

M.H.: Daca ar fi sa stabilim ponderi-
le in decizia de acordare a lucrarii, atunci
— va rog sa retineti — partea tehnicd repre-

zinta circa 80%, iar pretul 20%. Pentru a
se ajunge la decizii, se desfasoara negoci-
eri cu doi, trei i chiar patru ofertanti ca-
lificati. Se urmareste, din punctul nostru
de vedere, finalizarea negocierilor prin
identificarea celui mai bun pret. Nu nea-
parat pretul cel mai mic. Ci, cum am mai
precizat, cel mai bun pret raportat si la
indeplinirea criteriului tehnic. In aceastd
privintd, tinem seama si de performantele
anterioare ale firmei ofertante. Ne uitam
foarte atenti daca o recomanda rezultatele
pe care le-a obtinut.

T.B.: Pentru a nu lisa loc de interpre-
tari incorecte, cred cd se impune a detalia
putin ceea ce se intelege prin criteriul teh-

nic. Este vorba despre calitatea lucrdrilor,
despre performantele de ordin functional
sau gi despre altceva?

M.H.: Si despre altceva. As dori sa pun
accentul pe securitatea muncii pe santiere.
Ne interesdm daca la lucrdrile anterioare ale
companiilor ofertante au avut loc acciden-
te, daca s-au inregistrat victime. Securitatea
muncii este foarte importantd pentru noi.

T.B.: Nu pot sa nu remarc, in acest
punct al convorbirii, cd procesul de selectie
este indreptat spre ceea ce se poate defini
prin finalitatea sociald. Adicad, totul este in-
dreptat spre om, atdt in ceea ce priveste, sd
spunem, confortul calatorului, al cetitea-
nului care foloseste mijlocul de transport

public, cdt si in materie de securitate, de
protectie a muncii.

M.H.: Tocmai pentru a satisface astfel
de exigente acordam o mare atentie calitatilor
manageriale ale celor care vor conduce, prac-
tic, lucrarile. Si aceasta este o expresie a faptu-
lui ca avem in vedere, inainte de toate, omul.

*
k%

in partea a doua a convorbirii, care va
fi publicata in numérul urmator, interlocuto-
rul nostru va continua prezentarea modului
in care este organizata si se desfagoara acti-
vitatea departamentului pe care il conduce
si vom consemna impresiile sale din timpul
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e Fonduri pentru cercetare in do-
meniul nuclear. Guvernul a aprobat, printr-un
Memorandum, deblocarea sumei de trei milioane
lei, pentru luna aprilie 2015, din bugetul alocat Mi-
nisterului Energiei, Intreprinderilor Mici si Mijlocii
st Mediului de Afaceri. Fondurile vor contribui la
finantarea activitatii de cercetare-dezvoltare desfa-
surata in cadrul Regiei Autonome Tehnologii pentru
Energia Nucleara (RATEN). Se vor asigura, astfel,
utilitati pentru intreaga Platformd nucleard de la
Mioveni, operarea in sigurantd a infrastructurii cu
functii de securitate nucleara, participarea persona-
lului la actiuni de instruire profesionald, platile unor
activitafi curente etc. Obligatiile RATEN pentru
anul 2015 constau in realizarea Programului anual
de cercetare, program avizat de Comisia Nagionald
pentru Controlul Activitatilor Nucleare si corelat cu
implementarea constructiei in Romania a reactoru-
lui nuclear de demonstratie ALFRED, cu respecta-
rea angajamentelor, acordurilor si parteneriatelor de
colaborare cu organismele internationale. RATEN
coordoneaza activitatea de cercetare in domeniul
energeticii nucleare si prin sucursalele sale — Institu-
tul de Cercetari Nucleare Pitesti si Centrul de Ingi-
nerie Tehnologicd pentru Obiective Nucleare Bucu-
resti-Magurele — asigura mentinerea si dezvoltarea
suportului stiintific si tehnologic pentru Programul
Energetic Nuclear National.

¢ FAO promoveaza folosirea e-
nergiei geotermale in tarile in curs
de dezvoltare. Energia geotermala oferd noi
oportunitati privind productia §i procesarea ali-
mentelor n tarile in curs de dezvoltare, unde o

= mare cantitate
de produse se
pierde dupa re-
coltare, potri-
vit unui raport
publicat recent
-| de Organizatia
> =4 ONU pentru
T o e W ~ | (Alimentatie i
Agricultura (FAO), relateaza EFE. Acest tip de
energie care emand din subsolul Pamantului s-ar
putea folosi, printre altele, pentru a usca alimen-
tele sau pentru a pasteuriza laptele, in incercarea
de a intari securitatea alimentara, potrivit rapor-
tului privind ,,Utilizéri ale energiei geotermale in
alimentatie si agricultura“. in unele tari in curs de
dezvoltare, pana la jumatate din toata hrana produ-
sa se pierde in faza de dupa recoltare — in parte din
cauza lipsei energiei necesare pentru procesarea
alimentelor, potrivit FAO. (Sursa: Agerpres)

o Tunel feroviar sub Everest. Chi-
nezii si-au propus sa construiasca o cale ferata spre
Nepal care ar urma sa cuprinda un tunel feroviar
pe sub Everest, cel mai 1nalt varf muntos din lume.
Extinderea caii ferate Qinghai — Tibet ar urma sa
se realizeze ,,la solicitarea Nepalului®, dupa cum a
relatat ziarul China Daily. Potrivit unor surse ne-
paleze, ideea a fost abordata in decembrie 2014,
in cursul unei vizite la Kathmandu, a ministrului
chinez de externe, Wang Yi. Proiectul ar urma sa
fie definitivat in 2020. China este cunoscuta pentru
constructiile uriage pe care le-a realizat, intre aces-
tea numarandu-se cel mai mare baraj hidroelectric
din lume, Barajul celor Trei Defileuri.

Dise QAW/ Sfeerecleor

" INFO Proiecte cu finantare nerambursabila

o A fost lansat Programul Opera-
tional Capital Uman 2014 — 2020!

Programul  Operational — Capital
Uman 2014 — 2020 este programul care
asigurd finantarea europeand in urmatoa-
rea perioadd pentru o serie de domenii so-
cio-economice cheie, cum ar fi ocuparea,
educatia, incluziunea sociala si sandtatea.
Prinurmare, asteptam de la acest Program
un impact major atat pe piata muncii, cat
§i in ceea ce priveste nivelul de competente
al populatiei, calitatea serviciilor sociale
sau de sandatate, in ansamblu, nivelul de
bundstare a cetdgenilor, a declarat minis-
trul Fondurilor Europene, Marius Nica.

Programul aprobat de citre CE la
data de 25 februarie 2015 are o alocare
financiard nerambursabild in valoare de
4,326 miliarde euro din care 4,220 mili-
arde euro provin din FSE, iar 105,9 mi-

lioane euro prin ILMT, noul instrument
european dedicat regiunilor cu rata go-
majului in randul tinerilor de peste 25%.

in viziunea ministrului Muncii
Rovana Plumb ,,Programul Operational
Capital Uman 2014 — 2020 va deveni
cel mai mare angajator din Romdnia in
urmatorii ani“ adresandu-se tuturor ca-
tegoriilor, pornind de la tineri §i continu-
and cu grupurile vulnerabile,
familiile monoparentale, per-
soanele defavorizate, minori-
tatile etc.

o Ministerul Fondurilor
Europene a anuntat componen-
ta Comitetului de Coordonare
a Managementului Acordului [
de Parteneriat 2014 — 2020.
CCMAP 2014 — 2020 reprezin-
td primul nivel de coordonare |

strategica ce are ca principala atributie
analiza decizionala privind asigurarea co-
erentei interventiilor, complementaritatii
si sinergiilor in toate fazele implementarii
in scopul utilizarii eficiente si efective a
Fondurilor Europene Structurale si de
Investitii 2014 — 2020 (fonduri ESI).

(Sursa: http://www.fonduri-structu-
rale.ro)

5G, o noua ,borna“ in revolutia digitala

Generatia urmatoare de retele de
comunicare fara fir (wireless), cea de
a cincea sau 5G, va schimba modul in
care comunicam, modul in care lucram,
modul in care facem orice, a afirmat
Giinther Oettinger, comisar european
pentru Economie si Societate Digitala.
In deceniul urmator, economia digitala
va deveni o realitate in toate sectoarele
de activitate. Pe méasura ce ,,conectivita-
tea” devine din ce 1n ce mai omniprezen-
ta, mai sigura, oferind viteza si capacita-
te sporitd, ea va deveni ,,sdngele vital“ al
economiei i societatii digitale.

Traficul mobil va creste
de 1000 de ori in deceniul
urmator

Impactul produs de 5G va depasi
cu mult domeniul telecomunicatiilor. E1
va induce o modificare de paradigma
intr-un mare numar de sectoare indus-
triale si va declanga aparitia unor noi
sectoare si ecosisteme. Retelele de co-
municare in era 5G vor avea un rol mai
important decat il au astazi: prin conec-
tarea oamenilor, masinilor si lucrurilor
la o scara mare, ele vor facilita oferta
de suport si ingrijire medicald persona-
lizate, va ajuta la optimizarea transpor-
turilor si logisticii, va facilita accesul la
cultura si educatie pentru toti, va revo-
lutionariza in final serviciile publice.

Uniunea Europeand a pornit pe acest
drum. In cooperare cu mediul de afaceri,
a lansat deja Parteneriatul Public-Privat
pentru 5G (SGPPP). Comisia Europeand
a pus la dispozitie un fond de 700 mili-
oane euro In cadrul programului de cer-
cetare si inovare EU Horizon 2020 pentru
accelerarea dezvoltarii 5G. Sunt in curs de
stabilire contracte de cooperare strategica
cu parteneri cheie din lumea Intreaga pen-
tru realizarea unei viziuni comune pana la
sfarsitul anului 2015 asupra principalelor

functionalitati ale 5G si agenda globala de
trecere de la cercetare la aplicare.

Dar, de fapt, ce este 5G? Cu fiecare
generatie noud de sisteme de retele de co-
municatie, de la 1G la 3G si 4G aflate in
stadiul de implementare, conectivitatea a
devenit din ce in ce mai predominanta in
viata noastrd. Aceste tehnologii de retea
vor fi §i mai dezvoltate prin 5G deoarece
cererea in crestere rapida de produse si
servicii digitale multiplicd enorm cantita-
tea de date care circuld prin retelele din
lumea intreaga. Se prevede ca aceasta ex-
pansiune va continua exponential in viito-
rul apropiat. Se asteapta ca traficul mobil
sa creasca de pana la 1000 de ori in de-
ceniul urmator
ceea ce va avea
un impact extra-
ordinar asupra
infrastructurii
de retea. Vor fi
peste 6 miliarde
de abonamen-
te la telefoane
inteligente  in
2020 si peste 90% din populatia de peste
6 ani va avea un telefon mobil, conform
ultimului raport Mobility Report publicat
de Ericsson.

Noi orizonturi

pentru ingineri

Sarcina imediata a retelelor 5G va
fi s satisfaca aceste cerinte de trafic si
sa deserveasca noile sisteme si aplicatii
sofisticate de comunicatii masina-la-ma-
sind (mashine-to-mashine, M2M) dintre
care unele nici nu sunt inca elaborate.
Pentru asta, noile retele de comunicare au
nevoie de noi solutii tehnologice la care
se lucreazd deja in multe companii de
profil. Experti de la NetWorld2020, Plat-
forma Tehnologicd Europeana care a pus
bazele Parteneriatului Public-Privat pen-

tru 5G explica intr-o recentd carte albd ca
5G va oferi un mediu universal de comu-
nicare capabil sa rezolve multe necesitati
din transporturi, industria auto, sigurant,
angajari, sanatate, mediu, energie, hrana,
manufacturi. In acest fel, 5G va fi mai
mult decit o noud generatie de retele: ea
va oferi o infrastructura critica integrata
complet in lantul valoric de activitdti eco-
nomice capabila sa se adapteze necesita-
tilor specifice in timp real.

Trebuie sa ne imagindm automobi-
le, roboti si drone; ecosisteme intregi ce
apar din ,Internetul tuturor lucrurilor*
(Internet of Things, IoT), cu miliarde de
masini §i aparate comunicand intre ele,
cu senzorii lor bazati
pe un torent constant
de date oferite wireless.
Retelele de astazi vor
trebui sa treacd printr-o
evolutie semnificativa
poate chiar printr-o re-
volutie deoarece infra-
structura curenta este
prea complexa pentru a
continua sa creasca organic. Va exista un
anumit grad de discontinuitate pentru re-
zolvarea problemelor de capacitate, con-
sum energetic, siguranta in functionare si
securitate carora le facem fata in prezent.

in curind, totul va fi wireless. Iar
5G va afecta nu numai persoane indivi-
duale si comunitati, dar si IMM-uri, ad-
ministratia publica, furnizorii de utilitagi
si de transport, precum si alti actori spe-
ciali cum ar fi politia sau industriile cre-
ative. Este important ca i comunitatea
inginereasca romaneasca sd prinda acest
tren al progresului, sa contribuie la bu-
nul sau mers de la planificare, cercetare,
implementare pana la o utilizare cat mai
completa in context european si global.

Dr. ing. Amuliu Proca
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