ASOCIATIA GENERALA A INGINERILOR DIN ROMANIA

UNIVERS INGINERESC

BILUNAR DE OPINIE S| INFORMARE Director fondator: Mihai Mihaita Anul XXVIII Nr. 20 (642) 16 — 31 octombrie 2017 2,50 lei
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Premise pentru evolutiile
economico-sociale din anul viitor

Temele economico-financiare de actualitate — 1n centrul carora se
afla, firesc, proiectia bugetara pe anul viitor — ofera date si fapte con-
cludente pentru comunitatea inginereasca in ansamblu, dar si pentru
fiecare inginer in parte, deoarece este vorba despre spatiul in care este
exercitata profesia la nivel individual si de echipa. Din aceasta perspec-
tiva, prezintd cel mai mare interes premisele solutiilor care se adopta si
se vor adopta la nivel macroeconomic. Asadar, de unde pornim?

La recente manifestari publice s-au adus 1n atentia participan-
tilor numeroase date macroeconomice de unde decurg principalele
tendinte de evolutie cel putin la nivelul anului viitor. Le selectam
dintr-un document al BNR. Sa ne gandim, in primul rand, la referen-
tiale. Cum bine se stie, procesul de aderare a Romaniei la Uniunea
Europeand a avut o serie de etape succesive, incepand cu anul 1991,
cand au intrat In vigoare mai multe acorduri de asociere cu organiza-
tia numitd atunci oficial Comunitatea Economica Europeand i, in-
tr-un limbaj mai putin oficial, Piafa Comund. Aceasta structurd, pre-
ponderent economica, asa cum ii spunea si numele, avea, in 1991,
15 state membre. In ce pozitie sau, mai bine zis, in ce posturi se afla
atunci tara noastra? Ne vom limita la consemnarea produsului intern
brut pe locuitor calculat la paritatea puterii de cumpdrare. In 1991,
ne aflam la cota de 26% fata de media Uniunii Europene cu 15 state

durnal de bord

membre (UE 15). Pand si Bulgaria avea o situatie mai buna, cota
acesteia fiind de 29,8% raportata la respectiva medie a UE 15. Nu
mai vorbesc despre Polonia, care atinsese 32,3% si Ungaria 44,7%.

Au trecut, de atunci, 26 de ani, o perioada complicata, cu multe
suisuri si coborasuri, o perioadd care a insemnat §i pentru un nu-
mar considerabil de ingineri parcurgerea unor trepte esentiale ale
devenirii profesionale. Pe ansamblu, insa, influenta evolutiilor cres-
catoare macroeconomice a fost si este indiscutabild si la nivel indi-
vidual. Prin urmare, avem ca reper initial anul 1991. Cum am stat

71 1n 2016 (respectiv, anul cel
mai recent pentru care exis-
ta date omologate oficial) la
indicatorul mentionat? Fata
de media UE 15, situatia se
prezinta astfel: 54,5% in ca-
zul Romaniei, 44,5% pen-
tru Bulgaria, 63,6% pentru
Ungaria si 64,1% pentru
Polonia. Este evident ca
tara noastra a progresat cel
mai mult, dublandu-si, practic, n1velu1 PIB/locuitor calculat la pa-
ritatea puterii de cumpdrare in raport cu media UE 15.

Dinamica evocata are numeroase elemente componente, care
meritd sd fie examinate, majoritatea lor fiind de ordin calitativ. Am
mai avut prilejul sa relevam raportul dintre cresterea economica i
dezvoltarea economica, raport care vizeaza, pana la urma, corelatia
dintre nivelul de trai si calitatea vietii, cel de-al doilea concept privind
tocmai gradul, masura in care nevoile atat de diverse ale semenilor
nostri, nu numai de ordin material, sunt satisfacute la un moment dat.
Rezumandu-ne, 1nsa, la cresterea economica, nu putem sa nu reamin-
tim c&, in pofida progreselor evidente, Romania continua sa fie ultima
sau penultima, la scara UE 28, la majoritatea indicatorilor economi-
co-financiari relevanti. Nu este cazul sa detaliem aceste aspecte, intru-
cat multe evolutii sectoriale au fost analizate in comentarii precedente.

in momentul in care luim in considerare parcursul amintit, avem la
dispozitie instrumente fundamentale de analiza. Ele ne ajuta sd evaludm
si sa proiectdm politici de firma in consonanta cu tendintele care se afir-
ma la nivel macroeconomic, sa corelam individualul cu generalul, astfel
incat deciziile sa fie concordante cu cea mai realista viziune posibila.
Asa cd ne Intoarcem de unde am pornit: nevoia de a asigura, in abordari-
le noastre, locul care se cuvine spiritului stiintific, ceea ce ne va permite
sa limitdm la dimensiuni optime si impactul factorului emotiv. (T.B.)

din Bucuresti, la 145 de ani

(" Zilele Academiei de Stiinte Tehnice din Roménia

woinergii strategice in Bazinul Marii Negre*

Recent, s-a desfasurat, la Constanta, a 12-a editie a traditionalului eveniment Zilele Academiei de Stiinte
Tehnice din Romdnia. Manifestarea — desfagurata sub genericul Sinergii strategice in Bazinul Marii Negre — a
relevat importanta organizarii unor astfel de evenimente stiintifice in diverse centre economice §i universitare
ale tarii, preocuparea ASTR pentru o cat mai larga cuprindere a fortelor ingineresti creatoare in actiuni comu-
ne indreptate spre promovarea celor mai noi si mai valoroase cuceriri ale stiintei, tehnicii si tehnologiilor. In
acelasi timp, conlucrarea rodnica intre ASTR si Universitatea Ovidius din Constanta a scos in evidentd moda-
litdti eficiente de unire a fortelor academice si didactice, impreuna cu exponentii economiei reale, in vederea
impulsionarii procesului de modernizare a intregii societati
romanesti, in context regional, european si mondial.

Aceste idei au fost evidentiate in deschiderea manifes-
tarii de prof. univ. dr. Sorin Rugini, rectorul Universitatii
Ovidius din Constanta, Mihai Mihdita, presedintele Acade- |
miei de Stiinte Tehnice din Romdnia (ASTR) si in mesajul pe
care l-a transmis comandorul conf. univ. dr. Octavian Tara-
buti, rectorul Academiei Navale din Constanta.

Atat in plenul reuniunii, cat si pe sectiuni, au fost pre-
zentate peste 100 de comunicari stiintifice. Astfel, nume-
roase teme de cel mai larg interes au putut fi aprofundate in o
urmatoarele sectiuni: 1.1 Inginerie Mecanica; 1.2 Ingineria Materialelor; 2. Metode numerice §i experimenta-
le in inginerie; 3. Constructii, instalatii si transporturi navale si terestre; 4. Constructii civile si hidrotehnice;
dezastre naturale §i antropice; 5. Ingineria petrolului, minelor si geonomiei; 6. Istoria, filosofia, sociologia §i
politicile maritime; 7. Energetica, electrotehnica si arheometria marind; 8. Ingineria electronicd, tehnologia
informatiei si comunicatiilor; 9. Ingineria chimica si a mediului marin.

Temele dezbdtute au vizat aspecte esentiale ale fenomenelor si proceselor stiintifico-tehnice din actuala
perioada, elementele de ordin teoretic imbinandu-se strans cu cele practice, fapt esential subliniat de participanti.

Programul a mai inclus vizite in Portul Constanta si pe bricul Mircea. In numarul viitor al publicatiei

kUnivers ingineresc vom relata pe larg despre desfasurarea, la Constanta, a Zilelor ASTR. )

Trei companii din Romania in clasamentul
Deloitte Fast 50 pentru Europa Centrala si de Est

Trei companii din Romania au intrat in clasa- aiba sediul intr-o tard din Europa Centrald (Albania,
mentul Deloitte Fast 50 pentru Europa Centrald si de  Bulgaria, Bosnia & Hertegovina, Croatia, Republica
Est, iar o a patra a primit o distinctie speciald pentru  Cehéd, Estonia, Ungaria, Kosovo, Letonia, Lituania,
Most Disruptive Innovation. Clasamentul Fast 50 Macedonia, Moldova, Muntenegru, Polonia, Romé-
ierarhizeaza companiile din sectorul tehnologiei, din  nia, Serbia, Slovacia sau Slovenia); = sd dezvolte/sa
Europa Centrala, pe baza cresterii veniturilor pe o pe- produca tehnologii patentate care contribuie semni-
rioadd de patru ani. Pentru clasamentul din 2017, au  ficativ la veniturile companiei; = sd aiba o structura
fost analizate veniturile din intervalul 2013 — 2016. a actionariatului care exclude subsidiarele detinute
Companiile trebuie si in- i majoritar de entitati strategice.
deplineasci o serie de cri- SIS Companiile de tehnologie din Europa Cen-
terii pentru a fi considerate trala continud sa creasca intr-un ritm accelerat,
eligibile pentru topul Fast lucru confirmat de clasamentul Fast 50, care ara-
50 din Europa Centrala: = td o crestere medie record de 1127% intre 2013 si
venituri anuale de cel pu- 2016 pentru firmele prezente in clasament. Fap-
tin 50 000 euro in fiecare o | tul reprezinta o confirmare a faptului ca boom-ul
an, intre 2013 si 2016; = sa (Continuare in pag. 3)

Colegiul ,,Stefan Odobleja“ din Salonul Cercetarii si Inovarii UGAL  Investitiile in retelele electrice vor fi verificate ,,Trenule — masina mica...”
Craiova, la ceas aniversar (pag. 2) INVENT, editia a treia — 2017 (pag. 3) de o comisie interinstitutionala (pag. 6) (pag. 7)
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ARC PESTE TIMP

Colegiul ,,Stefan Odobleja“ din Craiova, la ceas aniversar

in saptamana 9 — 13 octombrie 2017, in
cadrul Programului Scoala altfel: Sa stii mai
multe, sa fii mai bun!, Colegiul Stefan Odoble-
Jja din Craiova a organizat o serie de activitati
desfasurate sub egida implinirii, la 13 octom-
brie, a 115 ani de la nasterea lui Stefan Odo-
bleja — precursorul mondial al ciberneticii.
Personalitate marcanta a stiintei mon-
diale, Stefan Odobleja a lasat mostenire lu-
mii o stiintd ale carei aplicatii se regasesc
in toate domeniile de activitate, fie acestea
stiintifice, sociale, tehnice ori de alta natura.
La Colegiul din Craiova, care-i poartd
numele, a avut loc 0 masa rotunda, intitulata
Stefan Odobleja — un nume pentru posteritate
la care participantii — invitati, profesori si elevi —
au conturat portretul renumitului savant cu ori-
gini oltene, mai ales prin evidentierea unor as-
pecte mai putin cunoscute din viata si opera sa.
Partener in desfasurarea acestei mese
rotunde a fost Sucursala AGIR Dolj.
Deoarece numele lui Stefan Odobleja
este purtat si de alte unitati scolare din tara,
intre care un liceu din Bucuresti si un altul
din Drobeta-Turnu Severin, la masa rotunda
a fost citit mesajul transmis, cu aceastd oca-
zie, de conducerea uneia dintre aceste institutii
de invatamant — Colegiul National Pedagogic
Stefan Odobleja din Drobeta-Turnu Severin.
Pentru elevii participanti, deosebit de
interesante au fost informatiile despre edu-

catia si studiile lui Stefan Odobleja, ince-
pand cu scoala primara, urmata in satul natal,
continuand cu liceul si cu facultatea la care
a fost sustinut finaciar prin bursa acordata de
Institutul Medico-Legal din Bucuresti. Prin
exemplul sau, Stefan Odobleja a oferit si ofe-
ra elevilor argumente puternice pentru ceea

psihologia lui Stefan Odobleja), logica, medi-
cina g.a. A fost prezentat si punctul de vedere
al unui istoric, prin Ecoul activitatii lui Stefan
Odobleja in presa vremii.

Pe durata Zilelor Scolii, elevii au organi-
zat, in holul central al Colegiului, o expozitie
de postere cu tema Stefan Odobleja — 115 ani

Masa rotunda (instantanelj)

ce sunt indemnati si ei sa faca in prezent: sa
se pregateasca foarte bine, sa invete o limba
moderna, pentru a avea deschidere spre lume,
§i sd persevereze In ceea ce gi-au propus, pen-
tru ca viata nu le asterne in cale doar drumuri
netede.

Interventiile participantilor la masa ro-
tunda, avand diferite specializari, au pus 1n
lumind nu numai opera lui Stefan Odobleja in
sfera ciberneticii, ci si in alte variate domenii:
literaturd (Stefan Odobleja si universul poe-
tic), etica (Morala — terapie si consonanfd — in

de la nasterea parintelui ciber-
neticii.

Prof. Doinita Balagoiu
Sucursala AGIR Dolj

P.S.: Manifestarea despre
care a relatat dna prof. Doinita Ba-
| lisoiu a fost deosebit de semnifi-
cativa atat sub raport stiintific, cat

™ si emotional. Si aceasta, pentru ca
Stefan Odobleja Inseamna mult mai mult de-
cat numele unui liceu. Ceea ce au spus parti-
cipantii la masa rotunda reprezinta nu numai
o confirmare a nevoii de modele, ci si a fap-
tului ca exemplul unor inaintasi de statura
stiintifica, morala si civica a lui Stefan Odo-
bleja reprezinta tocmai un asemenea model
demn de urmat. Este de subliniat abordarea
multi si pluridisciplinara a unui om remarca-
bil i a operei sale de incontestabila valoare
prin sublinierea urmatoarelor caracteristici:
= reper in istoria stiintei; = intemeietorul ci-

berneticii teoretice generalizate; = personali-
tate marcanta a culturii romanesti si univer-
sale; = un savant creativ si nonconformist;
= un foarte bun cunoscator al limbii franceze.

Nu mai putin importante au fost infor-
matiile inedite despre personalitatea celui
evocat, cum sunt: = ecoul activitatii lui Stefan
Odobleja 1n presa vremii; = logica rezonantei
la Stefan Odobleja; = acodul fin intre gandirea
logica si cea afectiva. In acest sens, trebuie
mentionata lucrarea Stefan Odobleja si uni-
versul poetic, cu accent pe poezia Gdndire si
telepatie, readusi in discutia participantilor.

Remarcam, la inceputul acestui post scrip-
tum, osmoza dintre stiinta si triirile sufletesti. In
aceasta ordine de idei, au fost urmarite cu mult
interes o serie de amintiri, intre care una din 1990.
Directorul de atunci, Constantin Busoi, profesor
de matematicd, membru al echipei Romaniei la
Jocurile Olimpice, arbitru international de lupte,
a propus ca Liceul, recunoscut pentru rezultate-
le la disciplinele legate de informaticd, sa poarte
numele lui Stefan Odobleja. A fost o propunere
inspiratd, care constituie deopotriva un omagiu si
un legdmant. Se poate spune ca, in ,,Saptimana
altfel, profesorii de la Colegiul Stefan Odobleja
din Craiova s-au redescoperit, in consonanta
cu aspiratiile elevilor lor.

Prof. univ. dr. ing. Gheorghe Manolea
Presedinte Sucursala AGIR Dolj

15 ani de reglementare a sectorului telecom din Romania
Numarul de conexiuni de acces fix la internet

in banda larga a crescut de la 14 000, Ia sfarsitul
anului 2003, Ia 4,4 milioane, la finalul lui 2016

Autoritatea Nationala pentru Adminis-
trare §i Reglementare in Comunicatii (AN-
COM) a marcat implinirea a 15 ani de la Infi-
intare printr-o noua editie a conferintei inter-
nationale intitulate ,, Reglementare 360° — de
la cuvant la terabyte, in 15 ani“. Cu aceasta
ocazie, Adrian Dita, presedintele ANCOM,
a facut o retrospectiva a efectelor pe care
reglementdrile Autoritatii le-au avut asupra
pietei din Romania, care a ajuns astdzi sa fie
una dintre cele mai competitive din Europa.
,Despre internet, acum vorbim in termeni de

ANCOM pe piata de gros, care au avut ca
rezultat o scadere a tarifelor maxime de in-
terconectare cu 90% in cazul serviciilor de
terminare la puncte mobile, de la 9,72 euro-
centi cat era in 2003, la 0,96 eurocenti, re-
spectiv in medie cu 80%, in cazul serviciilor
de terminare la puncte fixe, ajungandu-se la
0,14 eurocenti/minut, incepand cu data de 1
aprilie 2014.

Retrospectiva asupra celor 15 ani de
la liberalizarea pietei de comunicatii elec-
tronice din Romania mai arata ca valoarea
pietei s-a dublat, de la 7,38 miliarde lei,
la nivelul anului 2003, la 14,96 miliar-
de lei in 2016, in pofida oscilatiilor care
au existat la nivelul economiei mondiale
si romanesti. De asemenea, documentul
releva ca numarul de utilizatori si cone-
xiuni este in crestere, pe aproape toate
segmentele, in anul 2016, in Romania, fi-
ind raportate peste 27 de milioane de co-
nexiuni de acces la servicii de telefonie

milioane de conexiuni, in timp ce, In urma
cu 15 ani, aceste servicii erau aproape ine-
xistente in statistica Autoritatii. Cresterea
fulminanta a internetului in Romania se da-
toreaza si tarifelor mici de pe piata noastra,
aflate la jumatatea mediei UE la internetul
fix, de exemplu — 12,6 euro fatd de 25,9 euro
pentru abonamente intre 30 si 100 Mbps*, a
declarat presedintele ANCOM.

Acelasi trend descrescdtor l-au Inre-
gistrat in aceastd perioada si tarifele pentru
telefonie mobila si fixa pe piata cu amanun-
tul, indeosebi ca urmare a reglementarilor

fixa si mobild, cu 137% mai mult decat
cele 11,4 milioane inregistrate in anul 2003,
crestere datorata telefoniei mobile.

Internetul la puncte fixe si mobile a
cunoscut o evolutie importanta atdt ca nu-
mar de conexiuni, structura, cat si ca tra-
fic. Astfel, numarul de conexiuni de acces
fix la internet in banda larga a crescut de
la 14 000, cate se raportau la sfarsitul anu-
lui 2003, la 4,4 milioane, la sfarsitul anului
2016, iar numarul de conexiuni la puncte
mobile de banda larga a crescut la 16,6 mi-
lioane la finalul anului 2016, de 1la 181 000
la finalul anului 2003.

Consumul de internet din Romania se re-
alizeaza, Intr-o proportie covarsitoare, prin in-
termediul conexiunilor fixe, desi acestea sunt
mult mai putine ca numar decat conexiunile la

puncte mobile. Astfel, traficul total nregistrat
in anul 2016 prin retelele fixe a fost de 5,4 mi-
lioane TB, 1n timp ce prin retelele mobile s-a
consemnat un trafic de 169 000 TB.

INS: Cheltuielile pentru protectia
mediului la nivel national,
1,2% din PIB in anul 2016

in anul 2016, cheltuielile pentru pro-
tectia mediului la nivel national au fost de
9,0 miliarde lei, reprezentand 1,2% din
PIB, potrivit datelor publicate de Institutul
National de Statistica (INS).

La nivel national, cele mai mari cheltu-
ieli pentru protectia mediului au fost inregis-
trate in domeniul deseurilor la producatorii
specializati, acestea reprezentand 76,6% din
totalul cheltuielilor aferente domeniului dese-
urilor. Cele mai mari investitii pentru protectia
mediului au fost consemnate in domeniul ges-
tionarii apelor uzate la administratia publica,
acestea ridicandu-se la 61,0% din totalul in-
vestitiilor din sectorul gestiondrii apelor uzate.

Investitiile administratiei publice au
reprezentat 49,4% 1n totalul investitiilor
pentru protectia mediului, urmate de inves-
titiile producatorilor nespecializati (41,1%)

si de investitiile producitorilor specializati
9,5 %). in domeniul ,,industria prelucra-
toare” s-au inregistrat 26,2% din cheltuielile
pentru protectia mediului ale producatorilor
nespecializati, in timp ce in sectorul ,,capta-
rea, tratarea si distributia apei®, s-au realizat
26,0%, iar sectorul ,,productia si furnizarea
de energie electrica si termicd, gaze si apa
calda‘“ a cheltuit 24,8%.

Pe domenii de mediu, cele mai mari
cheltuieli au fost consemnate la managemen-
tul deseurilor (45,0% din totalul cheltuielilor
pentru protectia mediului la nivel national),
urmate de cele pentru gestionarea apelor
reziduale (21,9%) si de cele aferente altor
domenii de mediu (reducerea zgomotului si
vibratiilor, protectia impotriva radiatiilor,
cercetare §i dezvoltare in domeniul mediului,
alte activitati de mediu —n.r.) (18,8%).

Opiniile publicate in Univers ingineresc apartin autorilor si nu reprezinta
punctele de vedere ale AGIR si/sau ale redactiei. Potrivitlegii, responsabilitatea

pentru continutul articolelor apartine autorilor sau sursei citate.
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 Salonul Cercetarii si Inovarii UGAL INVENT, A

editia a treia - 2017

J

S-a Incheiat cea de-a treia editie a Salo-
nului Inovarii si Cercetarii UGAL INVENT
2017, organizat sub patronajul Ministerului
Cercetarii si Inovarii de Universitatea Du-
ndrea de Jos din Galati, In parteneriat cu
Academia de Stiine Tehnice din Romdnia

Universitatea Dundrea de Jos din Ga-
lati a participat cu 33 de lucrari si proiecte,
alaturi de invitati de la Universitatea Tehnica
Gheorghe Asachi din lasi — cu 12, Institutul
National de Cercetare-Dezvoltare pentru
Masini si Instalatii destinate Agriculturii si

Forumul Inventatorilor Romani — cu 2, Uni-
versitatea din Craiova, Universitatea Tran-
silvania din Brasov, Universitatea Ovidius
din Constanta, Universitatea de Medicina si
Farmacie Carol Davila Bucuresti — cu cite
o Inregistrare.

(ASTR), Universitatea Tehnica a
Moldovei, Asociatia Generala a In-
ginerilor din Romdnia (AGIR), In-
stitutul National de Inventica lasi,
Forumul Inventatorilor Romdni,
Oficiul de Stat pentru Inventii si
Marci (OSIM), cu sprijinul Prima-
riei Municipiului Galafi.

UGAL INVENT a reunit anul
acesta 140 de brevete, propuneri de
brevte, proiecte si cercetari realizate
de 21 de institute de cercetare, uni-
versitati, societdti comerciale, intre-
prinderi, asociatii, organizatii de stat si pri-
vate, carora li se adauga un numar de sapte
inventatori, veniti pe cont propriu.

Industriei Alimentare (INMA Bucuresti) — cu
9, Universitatea Politehnica Timisoara — cu
8, Universitatea Tehnica a Moldovei — cu 4,

Vizitatorii Salonului au avut ocazia sa
vada rezultatele cercetdrii echipelor de la
Institutul National de Cercetare-Dezvoltare
pentru Metale Neferoase si Rare (IMNR)
Bucuresti, de la Agentia de Cercetare pen-
tru Tehnica si Tehnologii Militare, de la
{ Institutul National de Cercetari Aerospa-
tiale Elie Carafoli — INCAS Bucuresti, de
la Institutul Stiintifico-Practic de Horti-
cultura si Tehnologii Alimentare din Re-
publica Moldova si de la INCDS Marin
Dracea Bucuresti.

Lucrarile prezentate au fost anali-
zate de o echipa de specialisti condusa de
prof. univ. dr. ing. Emil Ceangd, membru
titular al Academiei de Stiinte Tehnice din

Romadnia, si au fost recompensate cu premii
si medalii.

ASTR a fost implicatd in realizarea
evenimentului si prin intermediul membrilor
asociati, prof. dr. ing. Catélin Fetecéu — pre-
sedintele Salonului UGAL INVENT 2017 si
prof. dr. ing. Serban Alexandru — membru al
Comitetului de organizare.

Marele premiu UGAL INVENT 2017
a fost obtinut de colectivul C. Dumitrescu
(Romania), I. Bostan, V. Bostan, V. Dulghe-
ru, M. Vaculenco, I. Bodnariuc, N. Trifan,
0. Ciobanu, R. Ciobanu, M. Gutu, V. Odai-
nai, V. Gladis, G. Porcescu de la Universi-
tatea Tehnica a Moldovei, pentru inventia
Turbind eoliand cu ax orizontal.

Au fost acordate premii pentru cel mai
tanar si cel mai varstnic inventator.

Urmatoarea editie a Salonului UGAL
INVENT va avea loc in 2019.

Prof. dr. ing. Catalin Fetecau

Romania si Republica
Moldova: noi pasi spre
interconectarea energetica

Ministerele Economiei din Romania
si Republica Moldova vor actiona in comun
pentru suplimentarea finantarii europene a ga-
zoductului Iasi — Ungheni — Chisindu, cu 10
milioane euro. Transgaz, companie romana din
portofoliul Ministerului Economiei, va deschi-
de o reprezentanta in Republica Moldova pen-
tru a nlesni demersurile de finalizare a conduc-
tei. Sunt doud dintre concluziile celei de-a 10-a
sesiuni a Comisiei mixte interguvernamentale
de colaborare economica Roméania — Republica
Moldova, desfasurata la Bucuresti.

Ministrii Economiei din cele doua state,
Gheorghe Simon si Octavian Calmic, au con-
venit asupra mai multor demersuri comune
pentru accelerarea proiectelor de interconectare
a retelelor de gaze naturale si energie electri-
cd, 1n care sunt implicate companiile romanesti
Transgaz si Transelectrica. Demnitarul romén

l-a asigurat pe omologul sdu de Intregul sprijin
al tarii noastre pentru ca Republica Moldova
sa-si dobandeascd securitatea energeticd, prin
interconectarea cu sistemul Uniunii Europene.
Potrivit unui comunicat al Ministeru-
lui Economiei, Gheorghe Simon si Octavian
Calmic au mai convenit asupra unui demers
comun privind interconexarea retelelor elec-
trice dintre cele doud state, investitia initiala
fiind estimata la circa 300 milioane euro, din-
tre care 40 milioane sub forma de grant UE.
Cei doi ministri au semnat protocolul
celei de-a 10-a sesiuni a Comisiei mixte in-
terguvernamentale de colaborare economica
Roménia — Republica Moldova. ,,Prin sem-
narea protocolului, vom da un semnal bun
mediului de afaceri de pe ambele maluri ale
Prutului de a initia si dezvolta proiecte inves-
titionale bilaterale”, a spus Gheorghe Simon.

(

La 16 octombrie a avut loc semnarea
acordului de colaborare intre Universitatea
Politehnica din Bucuresti (UPB) si EURO-
CONTROL, una dintre cele mai importante
organizatii interguvernamentale din dome-
niul managementului traficului aerian.

Acordul de colaborare vizeaza atat in-
struirea de profesionisti in domeniul traficu-
lui aerian, cat si dezvoltarea de proiecte de
cercetare in sectorul transportului aerian, in
cadrul centrelor de cercetari ale universita-
tii. ,,Acordul este o solutie pentru imbuna-
tatirea calitatii resurselor umane in ingineria
aerospatiald prin concentrarea educatiei pe
latura practica a managementului traficului
aerian®, precizeaza UPB, intr-un comunicat.

,,Prin acord, universitatea contribuie — cu
resurse umane inalt specializate si proiecte de
cercetare — la siguranta si eficienta aviatiei civi-

kle la nivelul Uniunii Europene. Beneficiile sunt

UPB - Demersuri pentru
imbunatatirea calitatii resurselor
umane in ingineria aerospatiala

~

multiple. Concret, studentii vor putea participa
in cadrul Programului de Instruire Practica al
Agentiei EUROCONTROL, vor avea acces
direct la instrumentele EUROCONTROL,
vom putea coordona proiecte de diploma in
cotutela, iar studentii vor avea oportunitatea
de a efectua vizite de studiu in centrele EU-
ROCONTROL. Pentru a ne putea sincroniza
mai bine cu acest domeniu de nisa vom impli-
ca in mod direct experti ai EUROCONTROL
in elaborarea curriculei din cadrul Facultatii
de Inginerie Aerospatiala. Este o abordare fara
precedent la nivelul tarii noastre®, a declarat
Mihnea Costoiu, rectorul UPB. El a adaugat si
cd EUROCONTROL si UPB au 1n plan pro-
iecte de cercetare privind livrarea de solutii
concrete pentru imbunatatirea managementu-
lui traficului aerian. Totodata, acordul vizeaza
si identificarea de oportunitati de finantare
pentru proiecte comune. Y

Trei companii din Romania in clasamentul
Deloitte Fast 50 pentru Europa Centrala si de Est

(Urmare din pag. 1)
tehnologic din regiune este sanatos. Potrivit
Deloitte, acesta este al doilea an consecutiv
in care cresterea medie este de peste 1000%.
Clasamentul cuprinde firme din 11 tari cen-
tral si est europene: Polonia (19 companii),
Croatia (8), Lituania (6), Republica Ceha (5),
Roménia (3), Bulgaria, Ungaria si Slovacia
(fiecare cate 2), precum si Bosnia & Hertego-
vina, Estonia si Letonia (fiecare cate o com-
panie). In ceea ce priveste domeniile de acti-
vitate, companiile din sectorul IT & digital au
fost din nou cele care au dominat clasamentul
(39 companii). De asemenea, zece firme din
industria internetului, media si telecom au in-
trat in clasament si doar una din tehnologii cu-
rate & energie. In clasament nu este prezenti
nicio companie din sectoarele biotehnologiei,
nanotech si medtech.

Prima pozitie in clasamentul Fast 50
de anul acesta i-a revenit companiei de re-

zervari online a transportului aerian din
Cehia, Kiwi.com, cu o crestere a veniturilor
in ultimii patru ani de 7145%. Kiwi.com a
ocupat anul trecut locul cinci la categoria
Rising Stars (categorie care reprezintd acele
afaceri tinere, cu o crestere atdt de puternicd
incdt este posibil sa se regdseasca in topul
Fast 50 in anii urmdtori — n.r.) sub numele
de Skypicker.com. Imediat dupa Kiwi.com se
gaseste castigatorul de anul trecut al categoriei
Rising Stars, compania de tehnologie Deeper,
din Lituania, 1n timp ce pe locul trei se gaseste
Prusa Research din Republica Ceha.

43 de companii din Roménia au luat
startul competitiei de anul acesta, dintre
care trei se gisesc in clasamentul Fast 50.
Compania romaneasca cu cea mai mare rata
de crestere a veniturilor este Trencadis din
Baia Mare, cu o crestere a veniturilor in ulti-
mii patru ani de 710%. Aflata pentru a doua
oara in clasamentul Fast 50, in urcare pe lo-

cul 19 fatd de locul 40 ocupat anul trecut,
Trencadis este o firma de sisteme integrate
al carei obiectiv principal este acela de a opti-
miza si a inova solutiile destinate interactiunii
dintre cetateni si institutiile statului.

Aflata pentru prima data in clasamen-

porand tehnologii avansate destinate unor
clienti variati, de la start-up-uri americane
la multinationale din peste 15 tari, situate pe
trei continente.

Furnizorul de solutii de automatizare
robotizata a proceselor Uipath a devenit

tul Fast 50, socie-
tatea timisoreana
Qualteh s-a plasat
pe locul 39, cu o
ratd de crestere de
388%. Firma con-

primul business
Path

care castigd o
distinctie speci-

Bobotic Process Automal

Automate

ala pentru Most
. Disruptive Inno-
Business Proycesses

vation. Premiul

struieste solutii de
dezvoltare si adaptare pentru companii ino-
vatoare si solutii de software mobile.

Cu o rata de crestere de 324%, Tre-
mend, o companie de software din Bucuresti
cu peste 11 ani de experienta, s-a situat pe
locul 47. Pentru a doua oard in clasamentul
Fast 50, Tremend este specializata in livra-
rea de solutii complexe de software, incor-

recunoaste  ace-
le afaceri care sunt pionieri in domeniul
lor de activitate. Fondata in anul 2015 si
operdnd mai mult la nivel international,
Uipath isi propune sa schimbe lumea cu
ajutorul proceselor automatizate si sa usu-
reze astfel munca oamenilor, permitan-
du-le sd se concentreze mai mult pe partea
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Gara Targovistei in 1873 (fotografie realizata
de Carol Popp de Szathmari)

Pagini de istorie: Gara

la 145

Un studiu documentar elaborat de Centrul National de
Calificare si Instruire Feroviard (CENAFER) ne ofera o ima-
gine dintre cele mai cuprinzatoare si expresive despre istoria
de 145 de ani a uneia dintre cele mai cunoscute constructii
bucurestene — Gara de Nord. De asemenea, studiul apare
sub egida prestigioasa a Muzeului Cailor Ferate Romane.

in cele ce urmeaz, prezentdm o sinteza a lucrérii,
incluzand ample fragmente ale cercetarii istorice, care evi-
dentiaza momente semnificative din eforturile generatiilor
trecute si prezente pentru pastrarea si imbogatirea unor
traditii si intensificarea demersurilor menite sa repuna Ca-
ile Ferate Romane pe fagasul normalitatii in contextul in
care, atat pe plan european, cat si mondial, transportul
feroviar renaste si se dezvolta sub semnul modernitatii.

Momentul inaugural

Gara de Nord din Bucuresti, cunoscutd pand in anul
1884 sub vechea denumire de Gara Tdrgovistei, a fost inau-
guratd la 1/13 septembrie 1872. Chiar de la inaugurare, Gara
Targovistei a constituit principala poarta feroviara a Capitalei
si a tarii noastre, contribuind, in mod substantial, la realizarea
Romaniei moderne. Momentul inaugural a fost precedat de
preocupdri deosebite pentru inscrierea Principatelor Roméane
in randurile tarilor care promovau transportul feroviar. Astfel,
inca din anul 1831, Petrache Poenaru, fost secretar al lui Tu-
dor Vladimirescu si, ulterior, inventator al stiloului, fiind la
studii in straindtate, a fost primul roméan care a luat contact
cu cea dintai cale ferata in adevaratul sens al cuvantului, linia

Linia Bucuresti Filaret — Giurgiu a fost inaugurata la
19/31 octombrie 1869. Cu aceasta scurta linie, inceputul era
facut, dar era un inceput neinsemnat. Tara intreaga avea ne-
voie sa fie servita de o retea de cai ferate a carei realizare nu
mai putea s Intarzie.

in 1866, Ministerul Agriculturii, Comertului si Lucrarilor
Publice, autoritate care avea in sarcind si problema drumurilor
de fier, a naintat guvernului concluziile unui studiu, materiali-
zate printr-un proiect de lege prin care s-au stabilit, ca necesi-
tate vitald, urmatoarele trasee grupate in patru sectiuni:

= Prima sectiune cuprindea linia de la Suceava, unde era
frontiera austriaca pana la Roman, cu ramificatii spre lasi din
Pagcani si spre Botosani din Veresti;

= Sectiuneca a doua, linia Roman — Galati, prin
Marasesti — Tecuci si cu o ramura Tecuci — Barlad;

= Sectiunea a treia, linia Galati — Braila — Buzau — Ploiesti
— Bucuresti;

= Sectiunea a patra, linia Bucuresti — Pitesti — Slatina —
Craiova — Turnu Severin la Varciorova.

Traseul viitoarelor cai ferate reprezenta o adevarata retea
care pleca din nordul tarii, stribatea in lung Moldova, Munte-
nia si Oltenia, urméand sa asigure legaturi si cu alte cai ferate
straine, atat in nord, cat si in sud. Prin aceastd organizare,
guvernul romén vedea realizdndu-se atat scopuri economice,
politice si strategice, cat si desavarsirea procesului de unire a
Principatelor Romane.

La 16/28 iulie 1868, Principele Carol alegea locul pen-
tru cladirea garii Bucurestiului, loc situat pe Calea Targovistei,
la mijlocul distantei dintre cele doud limite ale terenului
achizitionat. Piatra fundamentald a Garii Targovistei a fost pusa
la 10/22 septembrie 1868, odata cu demararea lucrarilor liniei
Bucuresti — Galati. Evenimentul a fost consemnat in Monitorul
Oficial al Romaniei: ,,Astazi, marti la orele 5 dupa amiaza a
avut loc pe strada Targovistei, in apropiere cu bariera, o so-
lemnitate de o insemnitate pentru viitorul Romaniei. Iniltimea
sa Domnitorul a dat insusi cea dintdi lovitura de sapa pentru
terasamentele liniei ferate Bucuresti — Galati In prezenta si cu
cooperatiunea domnilor ministri §i a antreprenorului retelei
romane, domnul Dr. Strousberg*.

La data de 19/31 octombrie 1869, odatd cu terminarea
liniei Bucuresti — Giurgiu, a fost datid in exploatare Gara

Liverpool — Manchester, pe
care a descris-o intr-un ra-
port trimis la Bucuresti.

Epoca lui Cuza si a lui
Carol I este una de schimbari
profunde in istoria romani-
lor. Pe parcursul a doar ca-
teva generatii, societatea ro-
maneasca a fost smulsa din-
tr-o anume letargie istorica
si aruncata, aproape cu forta,
in vartejul modernitatii. Ca-
lea ferata reprezenta, in acest
context, o cauza si un simbol
ale unui proces extrem de in-
tens si rapid. Ea devenea un &= :
motor al dezvoltarii, fara de care multe dintre schimbarile isto-
rice ale teritoriului, oraselor si vietii urbane nu ar fi fost posibile.

Starea de napoiere economica, sociala si politica a tarii nu
se putea imbunatati decat prin crearea de infrastructuri, printre
care cea mai importanta era cea a transporturilor. Ciile ferate erau
singura modalitate de a realiza legaturi rapide intre centrele eco-
nomice §i politice ale tarii, precum si legaturi cu restul Europei.

Conditiile politice, economice i sociale nu permiteau
statului sa poatd construi cdi ferate prin mijloace proprii, fara
ajutor financiar si tehnic venit din afara.

La 1 septembrie 1865, Alexandru Ioan Cuza a emis un
decret domnesc, fara incuviintarea Camerelor, prin care se
autoriza constructia cdii ferate Bucuresti — Giurgiu, de cétre
consortiul britanic John Trevor Barklay & John Staniforth.
Decretul a fost publicat in Monitorul Oficial nr. 199, la 10
septembrie 1865.

Aceasta cale ferata, cu o lungime de 70 km, realiza legétura
capitalei Bucuresti cu vestul Europei, prin intermediul serviciului
austriac de navigatie pe Dundre (D.D.S.G. — Erste Donau Dam-
pfschiffart Gesellschaf?). In imprejuririle istorice cunoscute, fina-
lizarea proiectului nu a fost posibild decat mai tarziu.

e

Cea mai veche fotografie cunoscuta a Garii de Nord

Bucuresti Filaret, prima gara a
Bucurestiului si, totodata, pri-
ma din Principatele Unite.

Initial, Gara principalda a
Bucurestiului, respectiv  Gara
Targovistei, a fost gandita pen-
tru o functie mixtd, de calatori
si marfd. Primul plan cunoscut
al Garii Targovistei este datat:
Galati, 28 octombrie 1869. Tre-
buie precizat cd arhitecturile
garilor construite de concesionari
nu sunt creatii originale, destinate
liniilor de la noi, motiv pentru care
imaginea lor nu prea are nicio
: = 1 legatura cu specificul local.

Cladirea de caldtori a Garii Tdrgovistei avea o lungime

de 93,40 m, avea fatada paraleld cu strada Targovistei, era
formata din parter si etaj, fiind compusa dintr-un pavilion cen-
tral strajuit de doud turnuri flancate de doua aripi laterale.

Principele Carol I a efectuat o célatorie, in data de 9/21 iulie
1870, pe linia Bucuresti — Ploiesti, pana la raul Prahova, pentru
a inspecta lucrarile. Putem spune ca acesta este primul tren care
a plecat din Gara Tdrgovistei. Apoi, la 12/24 octombrie 1870, la
orele 7.30, Principele Carol a plecat din Gara Tdrgovistei pentru
a efectua timp de aproape o saptdmana inspectia lucrarilor de la
Bucuresti la Braila, Galati, Tecuci, Adjud pana la Bacau.

Guvernul a receptionat lucrarile si, la 1/13 septembrie 1872,
a fost data oficial in circulatie linia Roman — Bucuresti — Pitesti.
Cu aceasta ocazie, s-a facut si inaugurarea oficiala a Garii
Targovistei. Evenimentul este consemnat §i comentat elogios in
ziarele vremii.

Viziune complexa,

actiuni pe masura

Istoria Garii de Nord este strans legata de dezvoltarea in-
tregii zone, care a devenit, cu timpul, cu adevarat emblematica

s AR, o]

pentru intregul sistem feroviar al tarii. O confirma, intre multe
altele, faptul ca, pentru traficul de marfuri, s-a amenajat in
zona actualei Gari Basarab, statia Bucuresti Marfuri (denu-
mire prescurtatd — BM). Aici s-au construit instalatiile nece-
sare traficului de marfuri, precum si noul depou de locomotive
ce prelua functiile celui vechi, de pe terenul atelierelor, care
fusese demolat. In anul 1875, Atelierele Centrale CFR erau
deja functionale.

Conform unui plan din 1878, in anul respectiv s-a trecut
la o noud etapa in evolutia Garii Tdrgovistei, cand s-a con-
struit un nou corp de cladire la capatul statiei dinspre ateliere,
amplasat perpendicular pe cele doud cladiri paralele initiale.
Noua aripa se numea Clddirea pentru sosire i completa forma
de U a statiei. Din acel moment, Gara
Targovistei devine o gara de tip termi-
nus, aga cum o cunoastem si astazi. Tot
in 1878 a fost construita cladirea pen-
tru bufetul garii. Trebuie precizat ca pe
acest plan din 1878 apare marcat, pentru
prima datd, Km 0 (zero) al Cailor Fe-
rate Romdne, plasat intre cei doi stalpi
de sustinere ai halei, dispusi inegal, din
fata actualului Salon Regal.

La 8 iunie 1883, soseste la Bucuresti,
in Gara Targovistei, primul tren Orient
Express, care a circulat pe linia Varciorova
— Pitesti — Bucuresti — Giurgiu. Aici
calatorii coborau din tren, traversau
Dunidrea cu vaporul, la Rusciuk, si
de aici, cu un tren local bulgaresc,
ajungeau la Varna si din nou cu vaporul,
pana la Constantinopol.

Dupa Razboiul de Independenta
din 1877, in cinstea glorioaselor lupte de la Grivita, Calea
Targovistei se redenumeste Calea Grivitei. Odatd cu inau-
gurarea liniei Titu — Targoviste, la 2 ianuarie 1884, apare si
adevarata statie Targoviste, care deservea oragul Targoviste.
Pentru a evita confuziile de tot felul, Incepand cu anul 1884,
Gara Targovistei din Bucuresti isi recapatd oficial numele
care ii era destinat, Gara de Nord.

Prima instalatie telefonica a CFR a fost pusé in functiune
in anul 1889 si ficea legatura Intre Biroul de miscare al Garii
de Nord si conducatorul Serviciului de miscare, ing. Alexandru
Cottescu, care, ulterior, a ajuns si director general al Cailor Ferate
Roméne. In anul 1890 a fost instalatd in Gara de Nord prima
centrala telefonica, avand o capacitate de 25 de linii telefonice.

In 1896, era asteptata vizita imparatului Austro-Unga-
riei, Franz Joseph I de Habsburg, si a imparatesei Elisabeta,
cunoscuta si sub numele de Sissi, fiind, deci, necesara amena-
jarea unui salon oficial de primire. Acest salon s-a amenajat in
spatiul fostului hol central, unde initial erau casele de bilete.
El a fost decorat cu multa artd, iar la loc de cinste figurau bus-
turile celor doi oaspeti.

Dupa vizita Impdaratului Franz Joseph, Salonul Regal
de primire a fost un element de sine statator, fiind folosit in
multe ocazii oficiale, inclusiv in calatoriile regelui Carol I si
ale familiei regale cu trenul.

Gara de Nord in p

Dezvoltare si modernizare

incepand cu 1880, prin trecerea cailor ferate in adminis-
trarea statului roman, infiintandu-se Directiunea Princiara
a Cailor Ferate Romdne, pentru satisfacerea traficului tot
mai sporit, a inceput sd se simta lipsa de capacitate a Garii
de Nord. Studiile au ardtat ca Gara de Nord, prin amplasarea
ei, avea posibilitati limitate de dezvoltare. Legat de acest as-
pect, in anul 1890, inginerul Mihail M. Romniceanu a facut
un memoriu privind necesitatea construirii unei noi gari cen-
trale in Bucuresti. Terenul pe care se propunea s fie construita
noua gard a fost achizitionat in anul 1893 si era situat pe cheiul
Dambovitei, intre bulevardul Elisabeta, Splaiul Independentei
si Calea Plevnei, pand aproape de actuala stradd Constantin
Noica. Acest teren a fost mult timp liber de orice constructie.

De-a lungul timpului, aici s-a construit Facultatea de
Drept, iar dupa Al Doilea Razboi Mondial, Opera Romdna
si cladirea neterminata §i abandonati a ceea ce trebuia sa fie
Muzeul National de Istorie.

Pentru a se face fata cresterii continue a traficului, in
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de Nord din Bucuresti,

de ani

Nord, s-a apelat la solutia unor transformari si addugiri suc-
cesive facute in jurul vechii constructii din 1870 — 1872. S-a
inceput in mod timid, cu cheltuieli relativ mici, mai intai spo-
rirea liniilor §i a peroanelor si apoi transformarea cladirilor
Garii de Nord.

La sfarsitul anului 1908, Gara de Nord avea un total de
noud linii, sapte pentru primirea si expedierea trenurilor de
cilatori si doud pentru marfurile de mare viteza. In anul 1920
s-a construit incd un fascicul de trei linii, amplasate in afara
halelor, ajungandu-se la un total de zece linii de primire/expe-
diere calatori.

La 25 decembrie 1921, un incendiu a afectat o buna parte
din aripa de plecare céldtori, cu casele de bilete si silile de

Mentionam ca, prin construirea liniilor noi Bucuresti —
Urziceni — Faurei si Bucuresti — Rosiori — Craiova, in Gara de
Nord au fost introduse, fatd de cele care erau Inainte, directiile
spre Chitila, spre Baneasa, spre statia de formare Bucuresti
— Grivita si spre statia Bucuresti Marfuri. Aceste linii noi au
sporit simtitor traficul Garii de Nord.

Pentru descongestionare, conducerea Departamentului
Cdilor Ferate a luat masura ca In Gara de Nord sa se faca
numai primirea §i expedierea trenurilor de lung parcurs. Pen-
tru trenurile de scurt parcurs, s-au amenajat linii §i peroane
in dreptul fostei magazii de coletarie Bucuresti Marfuri, cre-
andu-se astfel noua statie de calatori Bucuresti — Basarab, ca
o anexd a Garii de Nord, destinatd pentru trenurile de scurt

erioada interbelica

. — - y

asteptare. In anul 1922, aceasti aripa a fost reconstruiti, ad-
ugandu-i-se un etaj, cladire pe care o vedem si astdzi. Tot in
1922, s-au mai construit doua cladiri.

in anul 1929, s-a dispus intocmirea unui studiu si a unui
proiect de ansamblu privind lucrarile de extindere i moderni-
zare a Garii de Nord. Ambele materiale au fost definitivate in
anul 1930. Pentru a se crea spatiul necesar acestei dezvoltari
au fost facute exproprieri i demolari.

Cu aceastd ocazie, la 3 mai 1931, a fost demolata si bi-
serica Sfanta Vineri Noua, zidita in anul 1854, biserica in fata
careia se inchinau, la plecarea sau sosirea cu trenul, mecanicii,
fochistii si cei cu evlavia in suflet. in compensatie, CFR a con-

parcurs, care a fost data in exploatare la 31 mai 1959.

Deoarece, dupa anul 1960, traficul de calatori din
Gara de Nord (calatori imbarcati) creste cu circa 50%
in primii ani §i ajunge la o crestere de circa 240% in
anul 1972 fatd de anul 1959, a fost necesar sa se execute
inca o serie de lucrari, atit pentru sporirea capacitatii
statiei, cat §i pentru asigurarea unor condifii cat mai
bune de confort.

Lucrarile importante au fost urmatoarele:

« in anul 1962, s-au lungit peroanele longitudinale
de la unele linii de sosire si la expediere, pentru a cores-
punde lungimii garniturilor.

= In anul 1965, s-a prelungit peronul longitudinal
de la linia I-a pana la statia Bucuresti — Basarab, pen-
tru a se usura accesul calatorilor, care trebuiau sa faca
transbordarea intre cele doua gari.

Tot in anul 1965 s-a introdus iluminatul fluores-
{ cent al cladirilor, instalatiilor, peroanelor si al liniilor
din Gara de Nord, asigurandu-se astfel cele mai moder-
ne conditii de vizibilitate si siguranta.

in anul 1968, s-au lungit liniile de garare la sosire si ex-
pediere si, cu aceasta ocazie, s-au sistematizat diagonalele de
legétura intre linii, pentru a spori capacitatea de garare a lini-
ilor §i a se asigura un numar cat mai mare de simultaneitati,
in vederea unei recentralizari. Tot in 1968, s-au executat si
lucrarile traseului pentru tractiunea electrica pe sectia Plo-
iesti — Bucuresti Nord, iar dupa efectuarea tuturor probelor de
functionare, primul tren remorcat de o locomotiva electrica a
plecat din Gara de Nord 1a 16 februarie 1969, sarbatorindu-se
astfel Ziua Ceferistilor cu inaugurarea unei lucrari de inalt ni-
vel tehnic si de mare importanta atat pentru Gara de Nord, cat
si pentru modernizarea ciilor ferate romane in general.

= instalatia de centralizare electronica din Complexul fe-
roviar Bucuresti — anul 2005;

= s-a realizat trotuarul rulant ce face legatura intre Gara
de Nord si Gara Basarab — anul 2012.

Gara a cunoscut $i momente de cumpana, cand Nicolae
Ceausescu planuise sd o demoleze si sd o mute la marginea
Bucurestiului. Aceste planuri au devenit caduce dupad Revolu-
tia din 1989 si, astfel, gara a ramas in picioare pana in zilele
noastre.

Mai consemnam ca, in 2014, Centrul de Excelenta in
Planificare (CEP) din Bucuresti a elaborat un proiect de sis-
tematizare a zonei, care prevedea coborarea liniilor de cale
ferata ale actualei statii in debleu si acoperirea lor cu o dala
urband ugoara care sd devind o esplanada verde. Pe spatiul
eliberat intre gard si pasajul Basarab s-a propus construirea
unui centru de afaceri, iar in zonele de triaje a fost propusa
constructia a doua eco-cartiere.

in septembrie 2016, CEP a venit cu un plan revizuit pen-
tru Gara de Nord. Solutia propusd este mutarea Garii prin-
cipale (Terminalul A) la o distantd de circa 1,3 km, la nord
de Podul Grant. Ea ar fi legatd de mijloacele de transport in
comun de pe Calea Grivitei.

Intre noua Gara si Gara de Nord actuala (Terminalul B)
ar urma sa se construiasca cladiri de birouri, un centru de afa-
ceri, cladiri administrative si sali de conferinte, un eco-cartier
cu dotari comerciale, culturale si de agrement. Legatura rapida
intre cele doua terminale ar fi asigurata de o linie de monorail.
Acesta ar avea o statie sub Podul Basarab si ar lega cele doua
terminale A si B cu statia de metrou din zona Basarab si cu
statiile de metrou din zona actualei gari.

Asadar, la aproape un secol si jumatate de la inaugurare,
Gara de Nord din Bucuresti traieste... o nouad tinerete.

E3

La elaborarea lucrérii, CENAFER a utilizat urmatoarea

bibliografie:

struit actuala biserica de pe Bdul Nicolae Titulescu.

in anul 1937, a inceput constructia Palatului CFR.
Un rol deosebit in realizarea proiectului de extindere a ga-
rii 1-a avut arhitectul V. G. Stefanescu, cel care a elaborat
si proiectul Garii Centrale.

Toate liniile reconstruite in Gara de Nord se opreau
la capatul peroanelor, asa cum sunt si in prezent, cu o
singura exceptie. Fosta linie intai, din vechiul ansamblu
de linii, raimasese prelungita sub hala acoperita a garii,
pentru a facilita accesul trenului, direct la Salonul Regal.
Aceasta situatie s-a mentinut pana la 8 iunie 1939, cand §
a fost inaugurata noua Gard Regald Bdneasa.

Continuitate si innoire

in perioada celui de-Al Doilea Rizboi Mondial, [
Gara de Nord a fost bombardatd de sase ori, iar reteaua
feroviard cu care era legatd a fost distrusd pe o suprafa-
ta de zeci de kilometri patrati. Peste 1000 de vagoane au
fost scoase din uz prin incendiere. Imediat dupa 23 august
1944, s-au executat lucrarile de refacere a Garii de Nord,
ocazie cu care s-au lungit liniile si peroanele, obtinandu-se
lungimea utild a unor linii de peste 350 m, pentru a se putea
gara trenuri cu lungimea maxima de 60 osii sau 15 vagoane a
4 osii. In acelasi timp, s-a reficut intreaga arip dinspre sud a
cladirii, care a fost bombardata, in vederea reinstalarii servi-
ciilor respective.

In anii 1945 si 1946, dupa ce au fost terminate lucririle
de refacere, lungire si sistematizare a liniilor, au fost resta-
bilite si instalatiile de centralizare electrodinamicd de catre
personalul tehnic romanesc, fiind folosite piese si materiale
recuperate, completate cu piese si materiale produse in tar.
Aceasta, deci, poate fi considerata ca prima lucrare de centra-
lizare electrodinamica executatd de personal romanesc.

Gara de Nord astazi

Prezent si viitor

Dupa anul 1990, au continuat actiunile de modernizare a
principalei porti feroviare de intrare in Capitala tarii:

= s-a realizat primul peron inalt (la nivelul podelei vago-
nului) la linia 14 — anul 1996;

= s-au sistematizat fluxurile de calatori prin sporirea spa-
tiilor pentru casele de bilete si pentru silile de asteptare;

= s-a generalizat in toata statia sistemul electronic de dis-
tributie a legitimatiilor de calatorie — incepand cu august 1993;

= modernizarea unitatilor comerciale din incinta garii;

= afisajul electronic modern si avizarea in flux continuu a
publicului calator, cu statia de radioamplificare;

1) llie Popescu — Amintiri despre
0 veche garad roméneasca — Centrul de
Perfectionare si Calificare al Cailor Fera-
te Romane, Bucuresti, 1997;

2) C. Botez, D. Urma, | Saizu —
Epopeea feroviara romaneasca — Intro-
ducere, Editura ,Sport Turism®, Bucuresti
1977;

3) Toader Popescu — Proiectul fe-
roviar romanesc (1842 — 1916), Editura
»Simeria“, Bucuresti 2014;

4) Al. A. Philippide — Gari si ple-
céri, Revista CFR, iunie 1931;

! 5) Raducan Dragan — Material do-
cumentar — Scenariu film Gara de Nord,
CENAFER, 2017;

6) Dan Antoniu — MARI DEZAS-
TRE Bombardarea Bucuregtilor in '44:
mii de morti si sute de cladiri facute praf,
adevarul.ro/news/bucuresti/mari-dezas-
tre-bombardarea-bucurestilor-44-mii-morti-sute-cladiri-facu-
te-praf-fotografii-socante-1_50bde9247c42d5a663cfca00/
index.html;

7) Ferdinand Bartsch; Luciliu Lelesu, Marin Barbu-
lescu — 100 de ani de la infiintarea Garii de Nord 1872 —
1972, Tntreprinderea poligrafica ,Tiparul, Bucuresti, 1972;

8) Mircea Enache — Gara de Nord Bucuresti — zona
de regenerare urbana, 2016.

Imaginile sunt din colectiile: Arhivele Nationale Istori-
ce Centrale si Arhivele Militare Romane; Arhiva Muzeului
CFR; llie Popescu, Mircea Dorobantu; Serban Lacriteanu;
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FOCUS INGINERESC

In memoriam

Prof. univ. em. dr. ing. dr. doc. DHC Aurel Carol Nanu si prof. univ. em. dr. ing. Octavian Gligor

Comunitatea academicd a Universitatii
Politehnica din Timisoara a suferit grele pier-
deri prin trecerea in eternitate a prof. univ.
em. dr. ing. dr. doc. s.t. DHC Aurel Carol
Nanu si prof. univ. em.
dr. ing. Octavian Gli-
gor, personalitafi din
domeniul stiintelor teh-
nice si invatamantului
superior de profil. Evo-
carea vietii §i activitatii
celor care au inscris in
biografia lor realizari de
seama atat in stiinta, cat
si 1n exercitarea functiilor didactice, prileju-
ieste sublinierea unor caracteristici de seama
ale slujitorilor Politehnicii timigorene.

Nascut la Turda, la 23 mai 1921, Aurel
Carol Nanu a urmat cursurile preuniversitare
la Odorheiul Secuiesc si la Sibiu si, ulterior,
in 1944, a absolvit, in paralel, Facultatea de
Electromecanica si cea de Matematica din
Timigoara. A lucrat la Societatea Uzinele si
Domeniile Resita si, apoi, la Serviciul de Te-
lecomunicatii Timisoara (din cadrul CFR),
incepandu-si activitatea didacticd la Scoa-

la Politehnica din Timisoara la 1 octombrie
1946. A urcat toate treptele didactice pana la
cea de profesor, sustindndu-si teza de docto-
rat in 1962, sub conducerea academicianului
Corneliu Miclosy, pe tema Cercetari teo-
retice §i experimentale asupra tehnologiei
de izolare a barelor de stator din turbo-
generatoarele CMR. In 1964, devine con-
ducator de doctorate in specialitatea 7eh-
nologia materialelor. in 1966 a devenit
profesor universitar, iar in 1972 a obtinut
titlul de doctor docent in stiinte tehnice.
in paralel cu activititile didactice si stiin-
tifice, profesorul Aurel Nanu a indeplinit
functii importante in ministerele de profil,
in bazele de cercetari din Timisoara, in Co-
misia Superioard de Diplome. In 1993 a fost
ales presedinte al Asociafiei Romdne pentru
Tehnologii Neconventionale, iar in perioada
1994 — 1999 a fost primul rector al Univer-
sitatii Tibiscus din Timisoara. Pentru bogata
sa activitate de cercetare si didactica si pentru
colaborarea deosebita cu alte centre univer-
sitare, Universitatea Lucian Blaga din Sibiu,
Universitatea Tehnica din Cluj-Napoca, Uni-
versitatea din Craiova, Universitatea Tehnica

Gheorghe Asachi din lasi i-au acordat titlul
stiintific de Doctor Honoris Causa. Univer-
sitatea Tibiscus i-a acordat titlul stiintific de
Profesor Honoris Causa, iar la Universita-
tea Politehnica Timigoara a devenit profesor
emerit. Profesorul Aurel Nanu a fost membru

canica find, Structura si designul produselor
de mecanicd find, Bazele mecatronicii. A ela-
borat si publicat 25 de monografii si alte carti
de specialitate in calitate de autor sau coautor.
De asemenea, a fost autor sau coautor la 10
brevete de inventii si inovatii si a condus ac-

de onoare al Academiei de Stiinte Teh-
nice din Romdnia.
%k

Profesorul Octavian Gligor s-a
nascut la 23 martie 1934, la Zalau (ju-
detul Silaj). A absolvit Institutul Po-
litehnic din Timisoara, Facultatea de
Electrotehnica, promotia 1957. A des-
fagurat o rodnica activitate profesiona-
14 la Directia Regionala PTTR Banat,
iar din ianuarie 1969 si-a inceput activitatea
didactica la Institutul Politehnic Traian Vuia
din Timisoara, unde a parcurs toate treptele
ierarhiei universitare, devenind profesor in
1990. De-a lungul celor 35 de ani de slujire
a invatamantului superior tehnic a adus con-
tributii majore in domeniul multor discipline,
intre care cele de Organe de magini §i Meca-
nisme, Constructia aparatelor si instrumente-
lor de masurat, Elemente constructive de me-

tivitatea 1n cadrul multor
contracte de cercetare in
numeroase entitati din in-
dustrie. A fost conducator
de doctorat si a Indeplinit
functii de conducere in
invatdmantul tehnic timi-
sorean, in calitate de pro-
decan si de decan al Fa-
cultatii de Mecanicd. Re-
marcabild a fost si activitatea sa in calitate de
presedinte al Sectiei de handbal a Politehnicii
timigorene (interval 1n care echipa a cucerit si
titlul de campioana nationald) si de presedinte

al Sectiei de fotbal ,,Poli Timigoara®.
*

Toti cei care i-au cunoscut si apreciat
pe profesorii Aurel Carol Nanu si Octavian
Gligor le-au adus un pios omagiu.

Dumnezeu sa-i odihneasca in pace!

Investitiile in retelele electrice vor fi verificate

de

o comisie interinstitutionala

La propunerea Ministerului Energiei
a fost infiintatd o comisie interinstitutionala
care sd evalueze situatia retelelor electrice din
Romania si a investitiilor asumate de operato-
rii de distributie. Comisia, infiintata prin Me-
morandum aprobat de Guvern, este formata
din reprezentanti ai Ministerului Energiei si
al Autoritatii Nationale de Reglementare in
domeniul Energiei. Aceasta va fi operationala
timp de un an, cu posibilitatea extinderii aces-
tei perioade, daca se va considera necesar.

,»Anul 2017 ne-a pus fatd in fatd cu mai
multe episoade de vreme extrema. De fieca-
re datd am avut de-a face cu sute de stalpi
rupti, linii distruse si sute de mii de romani

fara curent electric. Este foarte adevérat ca
schimbdrile climatice isi spun cuvantul, iar
evenimentele meteo sunt poate mult mai vi-
olente decat in anii precedenti. Dar, chiar si
asa, amploarea avariilor indica o stare pre-
card a retelelor de distributie. Vrem ca prin
aceastd comisie sa vedem daca investitiile
planificate de operatorii de distributie au fost
facute si daca acestea au fost efectuate co-
respunzétor si la standarde de calitate, la fel
ca in tarile de origine ale unora dintre aceste
companii, a afirmat Toma Petcu, ministrul
Energiei.

Proiectul de Strategie energetica a Ro-
mdniei estimeaza cd, In perioada 2017 — 2030,

Cotizatia de membru al AGIR

pentru anul 2018 este:

e pentru membrii AGIR

cu domiciliul in Roménia:

= 25 lei — finscrierea (include si
legitimatie noud);

= 60 lei — cotizatia anuala (studentii
nu platesc cotizatie, dar, daca doresc sa
primeasca publicatia bilunara Univers ingi-
neresc, trebuie sa achite cotizatia anuala);

= 30 lei — cotizatia pentru pensionari;

= 10 lei — legitimatia (pentru cei care
nu au legitimatie nouad, de tip card).

e pentru membrii AGIR

cu domiciliul in strainatate:

= 12 euro — taxa de inscriere;

= 35 euro — cotizatia anuala.

e pentru membrii colectivi:

= 200 lei — inscrierea;

= 400 lei — cotizatia anuala.

e pentru membrii sustinatori:
\ * minimum 1000 lei — cotizatia anuala.

Important: plata cotizatiei
de membru al AGIR pentru anul 2018

Plata taxelor se poate efectua astfel:

® prin bancd, intr-unul dintre urma-
toarele conturi:

= CONT EURO: RO95 BTRL EUR
CRTO0W3590801, Banca Transilvania,
Agentia Piata Amzei

= CONT LEI: RO35 BTRL 0410
1205 W359 08XX, Banca Transilvania,
Agentia Piata Amzei

= CONT LEI: RO55 BRMA 0580
0580 0070 0000, Banca Romdneasca,
Agentia Piata Amzei

® la Sediul AGIR.

La plata prin ban-
ca se specifica numele
si numarul legitimatiei,
dacad acesta se cunoasgte.

Conform statutu-
lui, persoanele care nu |
au achitat cotizatia timp
de doi ani consecutivi 1si pierd calitatea de
membri ai AGIR. y

“

cu orizont 2050, necesarul investitional in re-
telele electrice trebuie sa ajunga la circa 500
milioane euro anual. Investitiile includ echi-
pamente si tehnologii care fac tranzitia catre
retele inteligente” cu comunicare bidirectio-
nald, cu gestiune eficace si cu flexibilitate mai
mare In operare.

»Este clar ca este nevoie de investitii
in retelele electrice, iar cei in masura sa le
faca sunt operatorii de distributie, titulari de
licentd cu contract de concesiune, care acti-
veaza pe teritoriul Romaniei. Au trecut peste
10 ani de la marile privatizari ale retelelor
de distributie si ne-am fi asteptat la o mai
mare siguranta si continuitate in alimentarea
populatiei. In acest interval de timp valoarea
facturilor a crescut semnificativ. Totusi, in
Roménia mai existd, din pacate, retele elec-

trice mai vechi de 35 de ani. Ne-am fi dorit
ca aceste cresteri sa fie dublate de o calitate
mai bund a serviciului livrat populatiei®, a
mai spus Toma Petcu.

Conform Memorandumului, comisia
urmeaza sd efectueze o analizd a modului
de organizare la nivelul operatorilor de dis-
tributie a activitatii de mentenanta: modali-
tatea de elaborare a programelor de mente-
nanta si procedurile de urmarire a realizarii
programelor propuse. De asemenea, se va
efectua o analizd a modului de organizare
la nivelul operatorilor de distributie a acti-
vitatii de investitii: procedurile de elaborare
a programelor de investitii, inclusiv moda-
litatea de stabilire a investitiilor prudente si
prioritizarea acestora; urmadrirea realizarii
investitiilor propuse.

energetica
G

BEI, interesata sa se implice
in proiecte de eficienta
in Romania

J

Ministrul  Economiei, Gheorghe
Simon, a discutat cu reprezentantii Bancii
Europene de Investitii (BEI) modalitati de
garantare a credite- 5
lor pentru IMM-urile
romanesti. Ministrul
Simon a solicitat BEI
identificarea unor * “_
solutii de garantare
a finantarilor pentru |
IMM-urile din Roma- EEF - :
nia, pentru o stabilitate sporita si o dezvol-
tare mai rapida si facila a mediului econo-
mic al tarii noastre. ,,Din punctul nostru de

LE DLk

vedere, bancile comerciale din Romania
nu au fost partenere cu IMM-urile roma-
nesti, in adevaratul sens al cuvantului, pe
piata internd“, a explicat
Gheorghe Simon.

Potrivit unui comuni-
cat al ministerului, demni-
tarul romé&n a mai abordat
cu BEI si sectorul eficien-
tei energetice. El a discutat
despre interesul bancii de
implicare in proiecte de eficientd energeti-
ca, dedicate cladirilor din marile orase ale
Romaniei.
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MANIFESTARI STIINTIFICO-TEHNICE

Evenimente organizate de filiala, sucursalele,
societatile si cercurile AGIR, in luna noiembrie

Persoanele care doresc sa participe
la aceste evenimente sunt rugate sé ia le-
gatura cu conducerea filialei, sucursalelor,
societéatilor sau cercurilor organizatoare.
Datele de desfasurare a evenimentelor
pot suferi modificari.

Bucuresti

e Cercul Vizionar Ing (noiembrie, Bd.
Dacia nr. 26, ora 17:00). Raspunde: dr. ing.
dipl. Laurentiu Pavelescu;

o Cercul Inginerilor Epigramisti (9
noiembrie, Bd. Dacia nr. 26, ora 17:00).
Raspunde: ing. dipl. Viorel Martin. intalni-
rea lunard a membrilor Cercului Epigrama;

e Cercul Literar Ing (20 noiembrie,
Bd. Dacia nr. 26, ora 17:00). Raspunde:
prof. dr. ing. Nicolae Vasile. Intalnirea lu-
nard a Cercului Literar Ing al Inginerilor
Scriitori din AGIR.

Avrig-Mirsa

e Saptamana educatiei globale — se-
siune de comunicari stiintifice (noiembrie,
sediul AGIR, Sucursala Mirsa). Raspunde:
ing. dipl. Maria Sinca. Partener: Liceul Teh-
nologic Mirsa. Descriere: prezentari reali-
zate de elevi si profesori.

Botosani

® Prin calitate, spre performantd §i
competitivitate (9 noiembrie, sediul Sucursa-
lei Botosani). Raspund: ing. Carmen Chiri-
ca, ing. Nicolae Pasol, ing. Gheorghe Vaca-
reanu. Descriere: prezentare si dezbatere, cu
ocazia Zilei Mondiale a Calitatii 2017.

Caras-Severin

o SysStruc 2017 (9 — 11 noiembrie,
Universitatea Eftimie Murgu din Resita, Fa-
cultatea de Constructii). Raspunde: s. 1. dr.
ing. Vasile lancu. Partener: prof. univ. dr.
ing. Gilbert-Rainer Gillich. Descriere: Con-
ferinta de sisteme structurale.

Constanta

e Workshop-ul national CERCETA-
RE SI EXPERTIZA INGINEREASCA LA
CONSTANTA - editia a V-a, cu tema Dez-
voltare durabild (17 noiembrie 2017, Aca-
demia Navala Mircea cel Batrdan — ANMB).
Raspunde: Sucursala AGIR Constanta
(Consiliul de conducere a Sucursalei) si
ANMB (comandor Virgil Ene-Voiculescu —

prorector pentru cercetare stiintifica). Parte-
neri: SETEC, CET-R. Descriere: eveniment
dedicat sarbatoririi a 145 ani de la infiinta-
rea ANMB (17 noiembrie 1872), a 20 de
ani de la infiintarea AGIR — Constanta (17
noiembrie 1997) si a Zilei Cercetdtorului si
Proiectantului Romdn (19 noiembrie).

Dolj

e Simpozionul National Noile educatii,
raspunsuri la provocarile lumii contemporane,
editia a [V-a (noiembrie, Colegiul Stefan Odo-
bleja Craiova). Raspund: prof. Doinita Bala-
soiu, prof. Ileana 'Dogaru. Parteneri: Inspec-
toratul Scolar! Judetean Dolj, Casa Corpului
Didactic Dolj, Facultatea de Inginerie Electri-
ca din Craiova, Agentia pentru Protectia Me-
diului Dolj, AGIR — Sucursala Dolj, Centrul
Judetean de Resurse si Asistenta Educationald
Dolj. Descriere: exemple de bune practici refe-
ritoare la noile metode educationle in educatia
contemporana, atit sub raportul continuturilor,
cat si sub cel al metodelor de implementare:

Galati

® Biomateriale inteligente (noiembrie,
Facultatea de Inginerie a Universitatii Dund-
rea de Jos din Galati). Raspund: Sucursala
AGIR Galati si Departamentul Stiinga si In-
gineria Materialelor. Descriere: simpozion
national cu participare internationald.

lasi/Societatea Inginerilor

Textilisti

e Simpozionul Textile tehnice — prezent si
viitor (10 noiembrie, lasi, Universitatea Tehnica
Gheorghe Asachi — Facultatea de Textile-Pie-
larie si Management Industrial). Raspund: dr.
ing. loan Cioard, dr. ing. Liliana Buhu, dr. ing.
Adrian Buhu — membri ai AGIR. Partener:
ASITEX — Asociatia Absolventilor Facultatii
de Textile-Pielarie din lasi. Descriere: simpo-
zionul va oferi posibilitatea informarii partici-
pantilor despre stadiul actual si tendintele de
dezvoltare in domeniul textilelor tehnice si va
permite un schimb util de experienta intre cer-
cetatori, cadre didactice si ingineri de productie.
http://www.tdpt.tpmi.tuiasi.ro. Sucursala AGIR
Iasi va fi coorganizator al evenimentului.

Maramures

e Conferinta Innovative Ideas in Sci-
ence 2017 — Baia Mare (noiembrie, Facul-
tatea de Inginerie). Raspund: s. 1. dr. ing.

Cristian Barz, conf. dr. ing. Mircea Horgos,
s. l. dr. ing. Zoltan Erdei. Partener: Aula
Centrul Universitar Nord din Baia Mare.
Descriere: prezentarea rezultatelor activi-
tatii de cercetare; Intalniri ale specialistilor;

e Editia a VI-a a Simpozionului Casa
ecologica intre vis si realitate (noiembrie,
Facultatea de Inginerie). Raspunde: conf.
univ. dr. ing. Mirela Coman. Partener: Aula
Centrul Universitar Nord din Baia Mare.
Descriere: prezentarea rezultatelor activi-
tatii de cercetare; Intalniri ale specialistilor.

Hunedoara

® Ziua mondiald a comemordrii victi-
melor accidentelor rutiere — editia a II-a (no-
iembrie, Petrosani). Raspunde: Ovidiu-Bog-
dan Tomus. Organizatori: Universitatea din
Petrosani, Liga Studentilor Universitatii din
Petrosani, Asociatia Studentilor Basarabeni
din Petrosani, MITO EDIL SRL Vulcan, Ca-
ritas Alba-lulia. Descriere: evenimentul are
drept scop atentionarea opiniei publice vizavi
de consecintele tragice ale accidentelor ruti-
ere si schimbarea de comportament in trafic.

Sibiu

® 45 de ani de la moartea lui Henri
Coanda (28 noiembrie, Sibiu, Universita-
tea Lucian Blaga). Raspunde: prof. dr. ing.
Radu Breaz. Descriere: evocarea personali-
tatii omului de stiintd, inginerului si inven-
tatorului de notorietate mondiala.

Teleorman
e Colocviul cu tema Noutdti tehnice

(6 noiembrie, Sediul ROMFRA, ora 18:00,
Alexandria). Raspunde: Comitetul Sucursa-
lei. Partener: ROMFRA, Alexandria. De-
scriere. discutii.

Timis

o Saptamdna Calitatii Timisorene (no-
iembrie, Timisoara). Raspunde: s. 1. dr. ing. La-
vinia Madalina Micu. Parteneri: Primaria Mu-
nicipiului Timisoara, Consiliul Judetean Timis,
Facultatea de Chimie Industriala, USAMVB
Regele Mihai I al Romdniei Timisoara.

Societatea de Inginerii

Agricole

e Simpozion national in cadrul Sap-
tamanii  Calitatii Timisorene, cu tema:
Calitatea produselor agricole romdnesti /
produse traditionale din Timis (noiembrie,
USAMVB Timisoara). Raspund: s. 1. dr.
ing. Lavinia Madalina Micu, prof. dr. Doru
Petanec. Parteneri: USAMVB Timisoara,
Directia Agricola Judeteana Timis. Descri-
ere: sustinerea de lucrdri de specialitate,
dezbatere.

Societatea de Vest

Pentru Calitate

e Controlul si asigurarea calitatii produ-
selor (noiembrie, Facultatea de Chimie Indus-
triala i Ingineria Mediului). Raspunde: prof.
dr. ing. ec. Petru Negrea. Parteneri: Univer-
sitatea Politehnica Timisoara; Universitatea
de Vest din Timisoara. Descriere: prezentarea
activitatilor care se desfasoara pentru contro-
lul si asigurarea calitatii produselor.

(

= Alba — 21 noiembrie 2017
= Arad — 16 noiembrie 2017
= Arges — 22 noiembrie 2017
= Avrig — 13 noiembrie 2017
= Bacidu — 6 decembrie 2017
= Bihor — 24 noiembrie 2017
= Bragov — 10 noiembrie 2017
= Caras-Severin
— 22 noiembrie 2017
= Constanta — 24 noiembrie 2017
= Dolj — 16 noiembrie 2017
= Galati — 10 noiembrie 2017
= Gorj — 21 noiembrie 2017
* Hunedoara — 26 octombrie 2017

Datele de desfasurare a Adunarilor Generale
ale structurilor teritoriale ale AGIR

~

= Maramures — 15 decembrie 2017
= Mehedinti — 7 decembrie 2017
= Petrosani — 15 noiembrie 2017
= Sibiu — 10 noiembrie 2017
= Suceava — 10 noiembrie 2017
= Timis — 24 noiembrie 2017
* Valcea — In siptimana
20 — 24 noiembrie 2017

Celelalte structuri teritoriale nu
au stabilit, pAnd la momentul trimiterii la
tipar a Universului ingineresc, datele de
desfagurare a Adunarilor Generale. Acestea
vor fi publicate in numerele urmatoare.

»i1renule - masina mica...“

La Bucuresti s-a desfasurat, recent,
a 12-a editie a Railway Pro Investment
Summit, care a reunit sute de actori majori
ai pietei feroviare internationale.

Am participat si la editia de anul tre-
cut si, ca nepot de ceferist si consultant in
strategie, am fost frapat de faptul ca, in timp
ce In majoritatea tarilor membre ale UE,
dar si in nenumarate alte state din intreaga
lume se lanseaza permanent proiecte care
mai de care mai ambitioase de modernizare
si dezvoltare a infrastructurilor feroviare, in
Romania caile ferate joaca de ani de zile un
rol trist, de Cenusareasa.

in perioada 2014 — 2020, tarile mem-
bre ale UE au la dispozitie fonduri TEN-T
pentru infrastructura, in valoare de circa 500
miliarde de euro. Grecia, de exemplu, desi
trece de ani de zile printr-o crizd profunda,
si-a gasit resurse de viziune sd modernize-

ze segmentul foarte dificil, care trece prin-
tr-o zona muntoasa §i conecteaza Salonicul
cu Europa Centrald, via Belgrad, Zagreb,
Salzburg, in cadrul coridorului european
TEN-T X. Si Slovacia face progrese mari
reconstruind sau modernizand linii ferate
din reteaua TEN-T. Sunt doar doud exemple
europene din zecile sau sutele disponibile
pentru oricine este sincer interesat.

Pe continentul asiatic, foarte recent,
India a anuntat un proiect ce pare la prima
vedere din zona SF: un tren care va atinge
350 km/h si care va include un segment sub-
marin, fiind realizat cu tehnologie shinkan-
sen, japoneza.

in acest timp, in Roménia, pe multe
tronsoane se circuld mai incet decat acum
100 de ani, prost si scump. Si ca si cum
asta nu ar fi fost suficient, la sfarsitul anului
trecut, Guvernul a aprobat un Masterplan

al transporturilor in care se pregateste sa
abandoneze 40% din actuala retea de cai
ferate, desi in tarile normale sistemul fero-
viar este ,,coloana vertebrala“ a transportu-
lui european.

Daca, pe timpul bunicului meu, caile
ferate reprezentau o noud tehnologie echi-
valentd cu Internetul din zilele noastre, iar
Roménia a fost unul dintre early addopters,
ajungand ca, la un moment dat, sa aiba una
dintre cele mai mari, dense si utilizate retele
din Europa, 1n prezent situatia a devenit cu
totul inacceptabila, iar procesul de moderni-
zare si consolidare a acestui domeniu conti-
nua sa fie un perpetuu deziderat.

intre exemplele care pot fi date in acest
sens este cel al liniei Bucuresti — Giurgiu,
prima construita pe teritoriul Principatelor
Unite, la indemnul Domnitorului, cu lucrari
incepute la 1 septembrie 1865 de firma bri-
tanicd John Trevor-Barkley, si inaugurata
in 19/31 octombrie 1869. De peste 12 ani,
aceasta linie este ,,deviata“ prin Videle (117
km in loc de 59!) si de-abia in primadvara

anului in curs circulatia a fost reluata, cu
chiu cu vai, pe 42 din cei 59 de kilometri,
necesitand transbordare.

Podul de la Gradistea este, in continu-
are, rupt pentru cd, in mod ilegal, a fost ex-
cavat pietrisul de la baza piciorului de pod,
fragilizandu-1 si facandu-1 sa se rupa in urma
unei viituri pe Arges, la 10 august 2005.

Cand vom scdpa oare de asemenea
atentate la siguranta feroviard, la destinul
Cailor Ferate Romane, al caror viitor con-
tinud sa fie incert in absenta unor masuri
strategice care sa inscrie acest deosebit de
important domeniu al economiei romanesti
pe fagasul normalitatii, al modernizarii?

Geo Scripcariu

Geo  Scripcariu  este  consultant
in strategie si a lucrat la Booz Allen,
Financial Markets International, Pacific
Consultants International, Overseas
Coastal Development Institute of Japan si
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e Descoperire in domeniul as-
tronomiei, cu finantare europeana.
Folosind doua metodologii diferite, una pe baza
de unde gravitationale si una pe baza de lumina,
cercetatorii au putut urmari, pentru prima data,
coliziunea a doua stele neutronice. Rezultatele au
fost prezentate la 16 octombrie a.c., de unele dintre
echipele care au stat la originea detectarii undelor
gravitationale, cercetare pentru care a fost acordat
Premiul Nobel pentru fizica in 2017. La observarea
stiintifica au luat parte si 11 studenti-doctoranzi din
proiectul GraWIToN, finantat cu fonduri europene
in valoare de 3,7 milioane de euro prin programul
Actiuni Marie Sklodowska-Curie, potrivit Repre-
zentantei Comisiei Europene in Romania. ,,Aceas-
ta zi marcheaza o noua abordare in astronomie. De
acum Tnainte, cercetatorii vor avea posibilitatea
atat de a vedea, cat si de a auzi evenimentele cos-
mice, pentru a le putea intelege mai bine, a de-
clarat comisarul european pentru cercetare, stiinta
si inovare, Carlos Moedas. Descoperirea va con-
tribui la aprofundarea cunostintelor referitoare la
univers, ea demonstrand ca molecule precum aurul
si platina se formeaza in coliziuni cosmice pe scara
mare. Cercetarea s-a desfasurat in observatoarele
LIGO din SUA si Virgo din Italia, precum si 1n alte
institutii, cum ar fi Observatorul European Austral
(ESO), care a primit finantare europeana in valoare
de peste 14 milioane euro in ultimii 10 ani.

o ANCOM: Peste 4,2 milioane de
numere de telefon portate in cei 9 ani
de la lansarea serviciului. in cei 9 ani de
la lansarea portabilitatii, peste 4,2 milioane de nu-
mere de telefon si-au schimbat operatorul, dar nu si

utilizatorul. Dintre
acestea, peste 3,5
milioane de nume-
: re sunt de telefonie
’ mobila si aproape

700 000 de telefo-

~— nie fixa, informea-

za Autoritatea Nationala pentru Administrare si
Reglementare in Comunicatii (ANCOM). Astfel,
din 21 octombrie 2008, cand a fost lansat acest ser-
viciu, si pana la jumatatea lunii octombrie 2017,
au fost portate in total 4 256 925 de numere, dintre
care 3 562 137 sunt numere de telefonie mobila si
694 788 sunt numere de telefonie fixd. Romanii
care au apelat la aceasta facilitate au fost tot mai
numerosi an de an, de la 844 477 in anul 2015, la
939 663 in anul 2016. De la inceputul anului 2017
si pand la jumatatea lunii octombrie au fost portate
700 712 numere.

e Primul tren urban din Romania
ar putea fi infiintat la Tirgu Mures. Pri-
maria Tirgu Mures a initiat un proiect de infiintare
a primului tren urban din Romaénia, pe ruta Aero-
portul Transilvania — Tirgu Mures — Reghin. Vor
fi peste 50 km de traseu, urmand a fi utilizata in-
frastructura CFR. Initiativa Primariei Tirgu Mures
a fost anuntatd de arhitectul-sef al municipiului,
Dana Mihet, cu prilejul unei conferinte interna-
tionale desfasurate in acest oras. Dana Mihet a
subliniat ca proiectul trenului urban face parte din
proiectul Smart City Tirgu Mureg, fiind unul din-
tre obiectivele care ar urma sa fie realizate pana in
anul 2020, in cadrul planului de mobilitate urbana.

Dse QAW

g Studiu E.ON: Romanii, cei mai optimisti europeni
in privinta viitorului masinilor electrice

>

Aproape jumadtate dintre europeni
sunt convinsi ¢a in urmatorii 10 ani vor
fi in circulatie mai multe masini electrice
decat autovehicule echipate cu motoare
conventionale, releva un studiu realizat
de E.ON in opt tari de pe continentul
nostru. Potrivit cercetdrii, europenii
care se dovedesc a fi cei mai incre-
zatori sub acest aspect sunt romanii,
68% dintre cei chestionati anticipand
ca vehiculele electrice vor fi in topul
preferintelor de cumpérare in urma-
torul deceniu. Spre comparatie, pro-
portia germanilor care ,pariaza“ pe
0 asemenea ascensiune a masinilor
electrice este de doar 36%, iar a sue-
dezilor, de 33%.

Si in alte privinte opiniile europe-
nilor diferd cand vine vorba despre cum
vor arata lucrurile In urmatorii 10 ani.
De exemplu, 43% dintre germani prevad

cd mai mult de jumatate din energia pro-
dusa in 2027 va proveni din surse rege-
nerabile. O opinie oarecum similara o au
turcii (39%), suedezii (35%) si britanicii
(31%). De asemenea, 29% dintre romani

/N |
estimeaza ca majoritatea energiei produ-
se in tard va fi regenerabild. Mai putin
increzatori sunt cehii (18%) si ungurii
(17%).

Robotii care ajuta in gospodarie vor
deveni o prezenta obisnuita peste 10 ani,
apreciaza 35% dintre cetatenii turci. i
romanii stau bine la acest capitol al pre-
viziunilor, 31% dintre ei vazand ca foar-
te probabild prezenta robotilor in
casele lor in acest orizont de timp.
in schimb, doar 18% dintre respon-
dentii din Marea Britanie, respectiv
doar 17% dintre dintre participantii
la studiu din Ungaria isi pot imagi-
na cum, nu peste mult timp, robotii
le vor curdta ferestrele, le vor gati
sau le vor spala rufele.

Aceste rezultate fac parte din
sondajul ,,Living in Europe“, in
cadrul caruia E.ON si Kantar EM-
NID au chestionat aproximativ 8000 de
persoane in Roménia, Germania, Marea
Britanie, Italia, Republica Ceha, Suedia,
Turcia si Ungaria.

Romania trebuie sa adopte toate hartile acustice
si planurile de actiune privind zgomotul ambiental

Comisia Europeand (CE) a solicitat
Romaniei (precum si altor trei state — Ci-
pru, Germania §i Slovenia) sd respecte
dispozitiile esentiale ale Directivei pri-
vind zgomotul (Directiva 2002/49/CE).
Zgomotul ambiental provocat de traficul
rutier, feroviar si aeroportuar este a doua
cauza de deces prematur, dupa poluarea
atmosfericd. Directiva prevede obligatia
statelor membre de a adopta harti acusti-
ce care sd prezinte expunerea la zgomot
in aglomeratii mai mari, precum si de-a

lungul cailor ferate principale, al drumu-
rilor principale si in preajma aeroportu-
rilor mari. Aceste harti servesc ulterior
ca baza pentru definirea masurilor din
planurile de actiune privind zgomotul.
Potrivit unui comunicat al CE, Roma-
nia nu a adoptat inca toate hartile acus-

tice si planurile de actiune in materie

de zgomot pentru aglomerari si pentru
drumurile principale; aceastd deficienta
vizeaza si principalele cai ferate situate
in afara aglomerarilor. Prin urmare, CE

a decis sa trimita tarii noastre o scrisoare
de punere in intarziere, solicitindu-i sa

indeplineasca obligatiile principale pre-
vazute de Directiva respectiva.

China, cea mai atractiva piata pentru investit

in proiecte de energie regenerabila

China fisi pastreaza prima pozitie
in clasamentul celor mai atractive 40 de
piete din lume pentru investitii in energie
regenerabila, conform celui mai recent
raport EY Renewable energy country
attractiveness index (RECAI), publicat in
a doua jumatate a lunii octombrie a.c. Sta-
tele Unite au pierdut acest loc in luna mai
2017, coborand pe locul al treilea, dupa
India — a cérei pozitie e din ce in ce mai
fragild in cadrul clasamentului. Anularea
unor acorduri de achizitie in domeniul
energiei eoliene si scaderea abrupta a ta-
rifelor in cadrul celor mai recente licitatii
pun sub semnul intrebarii capacitatea In-
diei de a atinge tinta de 100 GW din ener-
gie solara pana in 2022, spun analistii EY.

in SUA, alaturi de recentele decizii
ale administratiei actuale de renuntare la

politicile administratiei precedente legate

de schimbarea climatica, in luna septem-
brie, Comisia americand pentru comert
international (USITC) a emis o reglemen-
tare preliminara prin care se mentioneaza
ca importurile crescute de panouri solare
au potentialul de a genera ,,daune serioa-
se‘ pietei interne.

Primele zece locuri
in clasament sunt ocu-
pate de: China, India,
SUA, Germania, Aus-
tralia, Franta, Japonia,
Chile, Mexic, Marea
Britanie.

in cadrul celei de-a
50-a editii a RECAI, se
estimeaza ca noile energii generate eo-
lian si solar vor reprezenta 34% din pro-
ductia de energie de la nivel global pana
in anul 2040.

Jn Europa devine foarte «la
moda» combinatia panouri fotovoltai-
ce pe acoperis + capacitate de stocare a
energiei electrice + automobil electric.
Este posibil ca schemele nationale de
sprijin pentru electricitatea din surse re-
generabile de energie
sa devind mai putin
relevante pe masurd
ce costul uniformi-
zat pe termen lung
al electricitatii din
astfel de surse devine
comparabil cu cel al
tehnologiilor clasice,
8 pe masura ce progre-
sul tehnologic aduce scaderea costuri-
lor de capital®, a declarat Valeriu Binig,
partener in cadrul Departamentului de
asistentd in afaceri, EY Romania.
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