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»Daca nu ai un plan al tau, altii te vor include
(Anthony Robbins)

in planurile lor.“

Abordarea stiintifica
- -m ? ’ - - d

si solutiile care o valorifica

Parcurgem o perioada in care — In mod traditional — se prefigu-
reaza o serie de tendinte valabile cel putin pentru anul 2018. Astfel,
potrivit teoriei probabilitatii, aceste tendinte vor marca semnificativ
Centenarul Marii Uniri.

Sigur, existd motive de ingrijorare, intrucat ar fi o dovada de de-
ficit in materie de responsabilitate sa ignoram dificultatile, provocarile,
riscurile, dar ceea ce intereseaza, in special, vizeaza trendurile care s-au
afirmat inca de anul trecut si care au sanse reale sa se consolideze in
2018. Fireste, pentru ca acest deziderat sa se implineasca sunt necesare
numeroase conditii, dar nu asupra acestora se cuvine sa insistam, ci mai
ales asupra a ceea ce priveste direct economia 1n conexiunile ei la nivel
micro i macro. Mai mult decat atat, se impune a se tine seama si de
corelatia stransa dintre factorii interni si cei externi intr-o lume in care
globalizarea continud sa dea ,,tonul“. Dintr-o asemenea perspectiva,
prezinta, incontestabil, un mare interes modul in care este privitd Roma-
nia de institutii, de foruri internationale al caror cuvant este luat in con-
siderare cu cea mai mare seriozitate pe intregul mapamond. De aceea,
nu putem trece cu vederea cd, pe langa Fondul Monetar International
(care si-a revizuit In sens pozitiv estimarile referitoare la economia tarii
noastre), recent, Banca Mondiald a estimat ca s-a inregistrat, la noi, o
crestere economica de circa 6,4%. Autoritatile au prognozat pentru noul
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an o crestere economicd de 5,5% (inferioara nivelului atins in 2017),
crestere deosebit de Tnaltd dacd o comparam cu cea a multor tari nu
numai din regiunea noastra geografica, ci si de pe alte continente.

Desigur, conteaza enorm calitatea factorilor cresterii economice.
Din evaluarea in tema a Bancii Nagionale a Romdaniei, rezulta ca de-
terminantul unei cresteri economice remarcabile (nu numai cea mai
inalta din Uniunea Europeand, ci si una dintre cele mai consistente
pe plan mondial) I-a con-
stituit consumul, cu o
dinamica anuald de pes-
te 12 procente. Dar, in
acelasi timp, 1n acest do-
cument este inclusa si o
alta subliniere extrem de
importantd, si anume ca
— pentru prima data dupa
sase trimestre — dinamica
anuald a formdrii brute de capital fix (mai simplu spus, a investitiilor) a
fost pe un teritoriu pozitiv, sporul atingand 8,8 procente.

Din perspectiva ofertei, cresterea PIB a avut o sustinere cvasige-
nerala. Sectorul tertiar a inregistrat, in continuare, cea mai importanta
contributie, dar trebuie observat, cu precadere, ca agricultura a ,bifat*
cel mai inalt ritm de crestere din ultimii patru ani, iar industria a obtinut
constant rezultate importante, contributia ei la sporul de PIB fiind cea mai
mare dintre toti factorii de crestere. Aceste rezultate s-au consemnat in
conditii stimulative atit pe piata muncii, cat si in materie de politica a
veniturilor. Ceea ce, Insa, provoaca indreptitite ingrijorari vizeaza nivelul
record al deficitului comercial, probabil cel mai mare din ultimele doua
decenii, respectiv peste 11 miliarde de euro (potrivit celor mai recente date
statistice). Desigur, prezintd importantd si alte componente ale evolutiei
economiel, intre care si creditele acordate mai ales sectorului privat.

Din aceste date si din multe altele rezulta deopotriva punctele
forte si cele slabe ale economiei romanesti, iar din analiza pe care
acestea 0 impun cu necesitate, apare ca o prioritate diminuarea pon-
derii factorilor prociclici si aprofundarea celor proactivi. Remarca
este valabila nu numai la scard macro, ci si In microeconomie, acolo
unde 1si desfasoara activitatea, in principal, comunitatea noastra in-
ginereasca. Cunoagterea de pe pozitii exclusiv stiintifice a realitatilor
in miscare este — ca totdeauna in asemenea abordari — premisa sigura
a unor decizii corecte la toate nivelurile. Se poate, deci, conchide ca
verbul ,,a cunoaste* da sens si substanta actiunilor eficiente. (T.B.)

Infrastructura de transport continua
L sa fie in grea suferinta (pag. 4 - 5)
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g wAutomobile DACIA“ isi consolideaza statutul
de cel mai mare exportator din economia romaneasca

»Automobile DACIA® nu este doar cea mai mare companie din tara noastra, potrivit cifrei de afaceri, si

~

unul dintre cei mai mari angajatori (18 000 de salariati), ci si principalul exportator din economia roméneasca.
Uzina din Mioveni a produs in anul precedent aproape 314 000 de autovehicule, in cea mai mare parte destinate
exportului. Un factor esential 1-a constituit cresterea cu 7% a productiei SUV-ului DUSTER, cel mai scump
model realizat pand acum, deosebit de apreciat la targurile auto din anul trecut.

Pentru a intregi imaginea activitatii companiei,
trebuie precizat ca, pe ldngd masinile pe care le asambleaza,
uzina din Mioveni a livrat peste 45 000 de exemplare de
automobile subasamblate pentru fabricile din Algeria
si Maroc. Al doilea model ca volum de productie a fost [T
SANDERO, cu aproape 41 000 de masini, urmat de
LOGAN MCV cu 35 000 de unitati. Daca se ia in calcul
atat productia DACIA din tara noastra, cat si cea a unitétilor
similare din Maroc si Algeria, rezulta ca avem de-a face cu
o semnificativd consolidare a pozitiilor companiei mai ales
pe piata auto europeana. Cota de piatd pe continent tinde
sd depaseasca pragul de 3%, ceea ce Inscrie compania in
randul celor mai performante entitati ale industriei auto din Europa S-a raspuns, astfel, oportunitatilor care
s-au creat prin concentrarea pietei auto europene, fie catre segmentul premium, fie catre cel low cost, in special
in timpul recesiunii, iar brandul romanesc si-a majorat constant cota de piata incepand cu anul 2004.

Contributia esentiala la performantele tehnico-economice ale intreprinderii de la Mioveni este o rezultanta
directd a activitatii ingineresti concretizata prin introducerea in fabricatie a unor componente in sfera inaltei tehnologii,
inclusiv ca rezultat al activitatii de cercetare desfasuraté la Centrul Tehnic Renault de la Titu. De altfel, perfectionarile
de ordin tehnic si tehnologic stau la baza cresterii competitivitatii produselor DACIA, in special in privinta SUV-urilor
DUSTER. Pentru anul acesta este programata accelerarea activitatilor de inovare, ceea ce va permite — cu siguranta —

Qesterea, in continuare, a exporturilor de autovehicule, tot mai reprezentative pentru industria roméaneasca. )

Costul anual al training-ului pe angajat:
intre 150 si 2500 de euro

Realitdtile economiei romanesti confirma atentia
sporitd pe care antreprenorii $i managerii o acorda
perfectiondrii profesionale a angajatilor. Datele statistice
atesta cd, In conditiile unui deficit tot mai mare de forta de
munca definita printr-o inaltd calificare, cea mai profita-
bila investitie o constituie cea in factorul uman, respectiv
in ridicarea nivelului de pregatire profesionald a perso-
nalului. Exista, insa, mari diferente intre firme in ceea ce
priveste efortul financiar indreptat spre atingerea acestui
obiectiv, astfel incat — conform informatiilor furnizate de
companii de specialitate — costurile anuale pentru training
pe angajat incep de la 150 de euro si ajung la 2500 de euro.

Desigur, nu numai puterea economico-financia-
ra a firmelor 1si spune cuvantul, ci un factor de prima
importanta il constituie profilul activitatii. Ceea ce, insa,
este comun vizeaza accentul pus pe promovarea de pro-
grame care combina metodele traditionale cu cele digitale.

Este incd o confirmare a faptului ca antreprenorii si ma-
nagerii constientizeaza ca nu pot fi obtinute performante
economice fard luarea in considerare a cerintelor erei digi-
tale. In functie de specificul activitatilor, mai ales in eco-
nomia reald, specialistii in domeniul formatrii si perfectio-
narii profesionale au elaborat si pun 1n aplicare programe
diferentiate, care au ca obiectiv principal punerea in mis-
care a mecanismelor de crestere a productivitatii muncii.

Faptul cd a crescut in ultima vreme si ponderea
investitiilor In echipamente IT atestd ca amintitele
programe de training au un corespondent direct in
baza tehnico-materiala a companiilor. Aceleasi insti-
tute de specialitate n domeniul resurselor umane an-
ticipeaza ca, in anul 2018, va creste ponderea firmelor
care vor aloca sume tot mai mari, aproape de nivelul
maxim mentionat (2500 euro), pentru perfectionarea
profesionala a personalului.

In memoriam Prof. univ. dr. ing.
Garabet A. Kiimbetlian (pag. 2)

Selectie in randul liceelor pentru infiintarea a 60 de Centre
de Excelenta in Tehnologia Informatiei (CETI) (pag. 3)
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In memoriam
Prof. univ. dr. ing. Garabet A. Kimbetlian

intreaga comunitate inginereascd din
tara noastra a suferit o grea pierdere prin trece-
rea la cele vesnice a prof. univ. dr. ing. Garabet
A. Kiimbetlian. Toti cei care l-au cunoscut si
apreciat vor pastra, pentru totdeauna, amintirea
unui dascal de exceptie, a unui coleg si prieten
loial, a unui cercetator stiintific
cu un palmares remarcabil. Cel
care avea sa devind un membru
proeminent al Asociatiei Gene-
rale a Inginerilor din Romdnia
(AGIR), membru titular al
Academiei de Stiinte Tehnice
din Romania (ASTR), mem-
bru al unui mare numar de
comisii §i comitete stiintifice
la nivel national si internati-
onal, s-a nascut la Constanta,
la 11 martie 1936. A absolvit
cursurile primare In orasul
natal, apoi clasele gimnaziale
la Liceul Brukenthal din Sibiu
si Liceul Mircea cel Batrdn B
din Constanta. A urmat cursurile Facultatii
de Mecanica a Institutului Politehnic din
Bucuresti, obtindnd diploma de inginer in
specialitatea masgini termice. in anul 1976

a obtinut titlul stiintific de doctor inginer
in domeniul teoriei elasticitatii mediilor
structurale.

A ocupat succesiv functiile de inginer
principal la Intreprinderea de Electricitate
din Constanta, in paralel cu primele trepte
universitare la
Catedra de fizica
a Institutului Pe-
dagogic din Con-
stanta. Intre anii
1966 — 1972 a fost
director si profe-
sor la Liceul Ener-
getic din Constan-
ta. S-a consacrat,
in continuare, in
special, activita-
tii didactice si de
cercetare la Uni-
versitatea Mariti-
ma si la Faculta-
tea de Constructii

a Universitatii Ovidius din Constanta. Intre
anii 2002 — 2006 a fost directorul Centrului
de Cercetare in Inginerie Mecanica Navala
al Universitatii Maritime din Constanta. A

predat cursuri de mecanica, rezistenta ma-
terialelor si teoria elasticitatii la Institutul de
Marind, Universitatea Maritima si Univer-
sitatea Ovidius din Constanta.

Parcursul sau profesional remarcabil a
fost marcat de elaborarea unor modele analiti-
ce originale pentru calculul placilor groase, al
barelor curbe de sectiune neomogena, al ten-
siunilor tangentiale in barele de sectiune oare-
care. A realizat 27 de inovatii si a conduus 29
de granturi si contracte de cercetare stiintifica,
din care unul cu Banca Mondiald (1994).

Ca o recunoastere a remarcabilelor sale
rezultate didactice si stiintifice, i s-au decernat
Diploma de excelentd a Universitatii Maritime
(anul 2000) si a Universitatii Ovidius din Con-
stanta (2004), Diploma de onoare si Medalia
Jubiliara ,,25 de ani de invatamant superior de
constructii la Constanta® (2002), Diploma de
aur a Fundatiei Academice ,,ALUMNIA®,
a Colegiului National Mircea cel Batran
din Constanta (2004), Diploma de onoare
a Academiei Navale (2007) si a Universita-
tii Maritime din Constanta (2010), Diplo-
ma Facultatii de Mecanica a Universitatii
Tehnice Gheorghe Asachi din lasi, pentru
sprijin si contributii la dezvoltarea relatii-

lor de colaborare (2008), Diploma si Me-
dalia Jubiliard a Universitatii Ovidius din
Constanta, cu prilejul Tmplinirii a 50 de
ani de invatamant universitar in Dobrogea
(2011), Diploma Aniversara a Universitatii
Transilvania din Brasov si Premiul de Ex-
celenta al Uniunii Armenilor din Romdnia
(2008).

A fost citat in Who’s Who, Editura
Tehnica, Bucuresti (1996), Catalogul Ex-
pertilor Bucuresti (1997), Marquis ,,Who’s
Who*, ed. 16 (1999) si 19 (2001), Barons
Who’s Who (2001), 500 Great Minds of
The Early 21 Century (2002), Primul
dictionar ilustrat Who’s Who al Romani-
ei (2003), The Contemporary Who’s Who
(2002/2003) si 1n alte volume ale unor insti-
tute biografice din Marea Britanie si Statele
Unite ale Americii.

Consiliul Director al AGIR si Prezidiul
ASTR exprima, la despartirea de prof. univ.
dr. ing. Garabet Kiimbetlian, cele mai sin-
cere regrete si, totodatd, cele mai puternice
sentimente de apreciere a activitafii unui mi-
nunat coleg, precum si condoleante familiei
indoliate.

Dumnezeu sé-1 odihneasca!

Importante momente aniversare
tehnico-economice in 2018 (I)

In acest an se vor marca numeroase
momente de seamad, care reflectd evolu-
tia stiintei si tehnicii din Romania. Ca si in
anii anteriori, vom trece in revista, in mai
multe numere ale Universului ingineresc,
o serie de aniversdri ,rotunde®, care au
constituit repere ale progresului econo-
mic si social in tara noastra si nu numai.
Astfel, in 2018 se implinesc:

200 de ani de la:

m Deschiderea, in incinta manastirii
Sf. Sava din Bucuresti, a Scolii academi-
cesti pentru stiinfele folozoficesti si mate-
maticesti, sub conducerea lui Gheorghe
Lazar (1779 — 1823), prima scoald tehnica
pentru ingineri hotarnici in limba roménd
din Tara Romaneasca, unde Gh. Lazir a
predat aritmetica, geografia istorica, apoi
geometria teoreticd §i practica. Scoala a
raspuns cerintelor epocii legate de dezvol-
tarea fortelor de productie, de progresul
social, contribuind in mod remarcabil la
formarea intelectualitatii romanesti;

m Efectuarea, la Bucuresti, din dispozi-
tia domnitorului Ioan Gheorghe Caragea, a
primelor experiente de navigatie aeriana. Pe
Dealul Spirii a fost inaltat, in prezenta dom-
nitorului si a fiicei sale, domnita Ralu, un
balon cu aer, avand 8 metri diametru, pentru
incélzirea caruia s-a folosit spirt aprins;

m Instalarea, la lasi, a primei manufac-
turi de uleiuri vegetale.

185 de ani de la:

= infiintarea, in Tara Romaneasci, po-
trivit unui regulament scolar, a unor cursuri
speciale de matematici superioare, geode-
zie, mecanica, arhitecturd, agricultura prac-
tica, inclusiv cunostinte veterinare si de
silvicultura. Petrache Poenaru, unul dintre

animatorii acestor cursuri, le inzestreaza cu
manuale §i aparaturd si creeaza, totodata,
doud clase cu profil ingineresc. Cursurile
au fost intrerupte in 1848 si reluate la 17
octombrie 1850, cand, printr-o hotarare
domneasca, a fost infiintata o facultate teh-
nicd pentru formarea de specialisti topo-
grafi, ingineri de poduri si arhitecti;

L] Tntrepriderea, de catre ,,Departa-
mentul Dinlduntru“ al Tarii Romanesti, a
unor cercetari privind navigabilitatea ape-
lor tarii pentru inlesnirea transportului lem-
nelor, carbunilor etc.

170 de ani de la:

m Aparitia, la Bucuresti, a lucrarii lui
Ion Ghica (1817 — 1897) Masurile si gre-
utdtile romdnesti si moldovenesti in com-
paratie cu ale celorlalte neamuri, prima
incercare de a da echivalentele masurilor
medievale romanesti in sistemul metric;

= infiintarea, la Padurea Neagra (jude-
tul Bihor), a primei mari fabrici de sticla
din tara noastra;

m Punerea in circulatie, de catre Franz
Kerner, din Bragov, a unei curse de diligen-
td rapida, ,,cea dintai grabnica trasurd care
vreodata a trecut peste Muntii Carpatilor,
legand orasele Brasov si Bucuresti pe Va-
lea Prahovei“.

165 de ani de la:

m [naugurarea, in tara noastra, a pri-
mei linii de telegraf electric, care stabilea
legdtura intre orasele Sibiu si Timisoara cu
Viena. in acelasi an (1853), la 13 februarie,
s-a dat in functiune si prima linie de tele-
graf din Moldova, care lega orasul Iasi cu
Bucovina si, mai departe, cu Viena. Ras-
punsul primei telegrame transmise a sosit
in 18 minute.

\
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Plan de amenajare a zonei
Marii Negre, realizat cu
fonduri europene

~N

J

Zona Mdrii Negre beneficiazd de un
plan de amenajare a spatiului maritim, rea-
lizat in colaborare de Romania si Bulgaria,
prin intermediul unui proiect finantat din
fonduri europene si derulat de Ministerul
Dezvoltarii Regionale, Administratiei Publi-
ce si Fondurilor Europene (MDRAPFE) in
parteneriat cu alte 9 organizatii. ,,Planifica-
rea spatiald marina este necesard, in primul
rand, pentru a echilibra nevoia de dezvoltare
a spatiului maritim cu cea de protejare a ei:
in timp, activitatile In zond se dezvoltd (de la
cele turistice, de transport si economice, la
cele de pescuit si exploatare a resurselor), iar
interesul major este ca si viitoarele generatii
sd se poatd bucura de toate avantajele pe
care un astfel de teritoriu il ofera, se men-
tioneaza intr-un comunicat al MDRAPFE.

in acest scop, MDRAPFE a aplicat si a
obtinut finantare de la Uniunea Europeand,
prin Fondul European pentru Pescuit si Afaceri
Maritime, pentru proiectul MARSPLAN-BS
(Amenajarea spatiului maritim in zona trans-
frontaliera din Marea Neagra — Romania, Bul-
garia / Cross-Border Maritime Spatial Plan for
the Black Sea— Romania and Bulgaria). Proiec-
tul a fost demarat ca urmare a adoptérii Directi-
vei 2014/89/UE de stabilire a unui cadru pentru
amenajarea spatiului maritim si se va incheia
in februarie a.c. Bugetul total al proiectu-
lui este in valoare de circa 2,049 milioane
euro, din care 1,639 milioane euro repre-
zintd fonduri asigurate din grantul Comi-
siei Europene, prin intermediul Agentiei

Executive pentru Intreprinderi Mici si Mij-
locii (EASME).

Din punct de vedere al coordona-
rii, proiectul a permis lucrul in echipd al
organizatiilor cele mai relevante implicate
in planificarea zonei Marii Negre. Printre re-
zultatele proiectului se numara: identificarea
unor principii, obiective si a unei viziuni co-
mune pentru amenajarea zonei Marii Negre
(structurate intr-un concept de dezvoltare pen-
tru zona transfrontalierda Romania-Bulgaria),
5 studii de caz, un plan de amenajare maritima
pentru zona Mangalia — Shabla.

Conform directivei, statele membre tin
seama, in procesul de amenajare a spatiului
maritim, de particularitdtile regiunilor ma-
rine, de activitdtile si utilizarile relevante
existente si viitoare, de impactul acestora
asupra mediului si asupra resurselor natura-
le. in conformitate cu aceasta directiva, fie-
care stat membru trebuie sd elaboreze si sa
implementeze amenajarea spatiului maritim
cat mai curdnd posibil si cel tarziu pana la
31 martie 2021.

Opiniile publicate in Univers ingineresc apartin autorilor si nu reprezinta
punctele de vedere ale AGIR si/sau ale redactiei. Potrivitlegii, responsabilitatea

pentru continutul articolelor apartine autorilor sau sursei citate.
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Selectie in randul liceelor pentru infiintarea a 60 de
Centre de Excelenta in Tehnologia Informatiei (CET]I) )

~N

Ministerul Educatiei Nationale (MEN)
a aprobat criteriile de selectie a liceelor care
pot deveni Centre de Excelenta in Tehnolo-
gia Informatiei (CETI) in cadrul proiectu-
lui Promovarea si sustinerea excelentei in
educatie prin dezvoltarea competentelor in
disciplina Tehnologia Informatiei. Proiectul
are ca obiectiv asigurarea conditiilor opti-
me de pregiatire si dezvoltare a elevilor din
clasele IX — XIII capabili de performante
inalte (profil matematica — informaticd), prin
infiintarea si operationalizarea a 60 de Centre
de Excelenta in Tehnologia Informatiei. Prin
intermediul acestui proiect derulat de MEN
cu sprijinul Guvernului Japoniei, fiecare
centru va beneficia de un laborator IT do-
tat cu 26 calculatoare performante si o tabla
interactiva.

Procesul de selectie este deschis
unitdtilor scolare din sistemul public de
invatamant care pot asigura conditii optime
pentru functionarea acestor centre. Pentru
a fi eligibild, o unitate scolard interesata
trebuie sd transmitd inspectoratelor scolare

judetene (ISJ) / Inspectoratului Scolar al
Municipiului Bucuresti (ISMB) o scrisoare
de intentie prin care isi asuma:

= Un program deschis de cel putin 10
ore/sdptamana adresat copiilor din comu-
nitate interesati sa participe la activitati,
pe o duratd de cel putin doi ani de la data

trului si pot realiza activitati de pregatire cu
propriii elevi, pe baza cunostintelor asimilate
in cadrul programului de instruire.

Potrivit MEN, procesul de selectie va
avea doud etape. Prima etapa va fi realizata de
fiecare inspectorat scolar judetean/ISMB pe
baza a sapte reguli si se va incheia cu desem-

punerii in functiune a centrului.
Activitatile vor implica in mod
direct copiii, iar inspectoratele
scolare judetene vor aduce la
cunostintd scolilor din reteaua [
judeteana si a Municipiului
Bucuresti programul centrelor
selectate, care vor asigura prega-
tirea elevilor;

= Fiecare cadru didactic-re-
sursd, format in cadrul progra-
mului de pregatire asigurat de
partenerul din Japonia, va asigura
formarea a minimum 10 profesori la nivel lo-
cal, pe structura cursului furnizat de expertii
japonezi. Acestia vor fi considerati, la rAndul
lor, persoane-resursd pentru activitatea cen-

narea cate unui centru la nivelul fiecarui judet/
sector. Intre criteriile care vor fi luate in calcul
se regasesc: existenta unui centru de excelenta,
infiintat conform Ordinului nr. 5577/2011,

) japonez de a preda aceasta disciplind si de

care desfasoara activitati de excelenta in do-
meniul IT la nivelul anului scolar 2017 —2018,
existenta profilului matematicé-informatica,
intensiv informatica si elevi cu rezultate la
Olimpiada Nationala de Informatica in ultimii
trei ani (premii/mentiuni la fazele nationale).
Etapa a Il-a presupune o evaluare efectuata
de o comisie nationala (stabilita de MEN) in
urma careia vor fi selectate incad 13 centre la
nivel national, din regiunile mai putin dez-
voltate, care obtin cele mai bune punctaje si
respectd principiul conform caruia, in fiecare
judet, nu pot fi mai mult de doua centre.
Reprezentantii. MEN subliniazd ca
implementarea proiectului Promovarea si
sustinerea excelentei in educatie prin dez-
voltarea competentelor in disciplina Teh-
nologia Informatiei porneste de la modelul

la necesitatea infiintarii in tara noastra a
unor licee-CETI care sa ofere elevilor o pre-
gdtire avansatd, calificata si centratd pe apti-
tudinile si nevoile lor de instruire, respectiv
pe stimularea creativitatii.

Raport MCSI si UNICEF:

Copiii in lumea digitala

Ministerul Comunicatiilor si Socie-
tatii Informationale (MCSI) si UNICEF
au lansat recent ,,Raportul Starea
Copiilor Lumii 2017: Copiii in lumea
digitala“. Prima analiza amplé efectua-
ta de UNICEF a diferitelor modalitati in
care tehnologia digitald afecteazé viata
si perspectivele de viata ale copiilor
identifica atat pericole existente, cat si
o serie de oportunitati.

O treime din tineretul

lumii nu dispune

de conexiune online

Cresterea accesului la informatii, dez-
voltarea abilitatilor necesare in mediul de lu-
cru digital si asigurarea unei platforme care
sa le permitd relationarea si comunicarea opi-

niilor sunt cateva dintre beneficiile pe care le
poate oferi tehnologia digitald copiilor care
sunt dezavantajati, inclusiv celor care cresc in
conditii de saracie sau celor care sunt afectati
de situatii de urgenta umanitara, aratd rapor-
tul. Conform documentului, la nivel mondial,
1 din 3 utilizatori de Internet este copil, 71%
dintre copii si tineri sunt online comparativ cu
doar 48% din populatia totala. Cu toate aces-
tea, 3 din 5 copii si tineri africani sunt offline,
comparativ cu doar un tanar din 25 din Euro-
pa. Astfel, aproximativ o treime din tineretul
lumii — 346 de milioane de persoane — nu
dispune de conexiune online, ceea ce accen-
tueaza inechitatile existente In randul copiilor
si le reduce posibilitatea de a participa la o
economie care capatd tot mai mult un caracter
digital.

Primul ghid pentru parinti
si educatori cu informatii
necesare educarii copiilor
care navigheaza online
intre recomandarile oferite de raport in
sprijinul formuldrii unor politici mai eficace

in demersul de promovare a standardelor si
practicilor etice care protejeaza si sustin copiii
in mediul online; = Asigurarea accesului ne-
costisitor al tuturor copiilor la resurse online
de calitate foarte buna.

Totodata, CERT-RO (Centrul Natio-

si a unor practici de lucru
mai responsabile in benefi-
ciul copiilor la nivel global
sunt incluse urmatoarele: =
Plasarea copiilor in centrul
politicii digitale; = Dezvol-
tarea competentelor digita-
le astfel incat copiii sd se
poatd informa, implica si
sa actioneze In sigurantd in
mediul online; = Valorifica-
rea puterii sectorului privat

nal de Raspuns la Inci-
dente de Securitate Ci-
bernetica — n.r.) a pre-
zentat un ghid pentru
parinti cu informatii
necesare educdrii co-
piilor care navigheaza
online. Acesta cuprinde
si un set de reguli si ma-
suri de precautie pentru
evitarea pericolelor din
lumea digitala.

Raport Deloitte: Tehnologiile de tip ,,mmachine
learning“ influenteaza evolutia afacerilor

\

Deloitte anticipeazd progrese impor-
tante In privinta tehnologiilor de tip machine
learning (invatare automatizata), o crestere
a apetitului pentru abonamente digitale in
randul consumatorilor, la nivel mondial,
concomitent cu suprematia telefoanelor in-
teligente, potrivit raportului Technology,
Media & Telecommunications (TMT) Pre-
dictions 2018. Aflat la a 17-a editie, raportul
furnizeaza o perspectiva asupra tendintelor
relevante pe parcursul urmatorilor 1 — 5 ani
in industria media, tehnologie si telecom din
lume. O tendinta principala cu impact asupra
business-ului identificatd in document este
cea conform cdreia organizatiile vor folosi
tehnologii de tip machine learning de doua
ori mai mult pand la finalul lui 2018 fatd de
anul 2017. TMT Predictions identifica o se-
rie de arii care, In opinia Deloitte, vor inten-

\siﬁca utilizarea tehnologiilor de tip machine

learning, cea mai importantad zona fiind cea a
cip-urilor noi pentru semiconductori.

Pana in 2023, peste 90%
dintre adultii din tarile
dezvoltate vor deftine

un telefon inteligent

Adoptia telefoanelor inteligente este in
continua crestere. Pana in 2023, se estimeaza
ca mai mult de 90% dintre adultii din tarile
dezvoltate vor avea un telefon inteligent, rata
in randul celor cu varste cuprinse intre 55 si
75 de ani atingand 85%. Previziunile Deloitte
Global aratd ca posesorii vor interactiona
cu telefoanele de 65 de ori pe zi, in medie,
in 2023, cu 20% mai mult fata de 2018. In
acelasi timp, in raport se anticipeaza ca 45%
dintre utilizatorii adulti de telefoane inteli-
gente la nivel mondial si 65% dintre cei cu
varste intre 18 — 24 de ani vor fi preocupati

de faptul ca folosesc telefoanele prea mult
pentru anumite activitati si vor incerca sa-si
limiteze timpul de utilizare in 2018.

Serviciile de internet pe
liniile aeriene, in crestere

Alte concluzii ale Deloitte Global
2018 TMT Predictions:

= Ne vom crea singuri propria realita-
te augmentati cu telefonul mobil. Peste un
miliard de utilizatori de telefoane inteligente
vor dezvolta continut de tip realitate augmen-
tata cel putin o data in 2018, 300 de milioane
vor face acest lucru lunar, iar zeci de milioane
saptamanal, potrivit Deloitte Global,

m Pentru 2018, Deloitte Global antici-
peazd ca o cincime dintre gospodariile din
America de Nord vor accesa datele pe Inter-
net prin intermediul retelelor de telefonie mo-
bila. Vor exista, insa, diferente semnificative

de la o tard la alta. in Brazilia, de exemplu,
aproape o treime dintre gospodarii vor accesa
Internetul folosind telefoane mobile, fatd de
doar 10%, 1n unele tari europene. Diferentele
dintre ariile geografice sunt efect al factorilor
tehnologici, economici si demografici;

m Consumul de TV la populatia tina-
ri, in declin. Deloitte Global anticipeaza ca
publicul de televiziune traditionald cu varste
cuprinse intre 18 — 24 de ani va scadea cu
5% — 15% pe an in SUA, Canada si Marea
Britanie in 2018 si 2019, procentaj similar
cu ultimii sapte ani,

» Conectivitatea la bord, in crestere.
Un miliard de pasageri (un sfert din total) ur-
meaza si calatoreascd, in 2018, cu avioane
avand internet la bord, potrivit Deloitte Global.
Cresterea prognozata este de 20% fata de 2017,
aducand venituri din servicii de internet, pe li-
niile aeriene, de aproape un miliard de dolari.

J
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Podul de la Gradistea, astazi

wDrumurile noastre toate* .
Infrastructura de transport cc

In primele zile ale anului 2018 urmau s4 fie dati in ex-
ploatare 13 km de autostrada pe tronsonul Sebes — Turda. In
ajunul taierii panglicii, specialistii in domeniu au constatat
numeroase nereguli in efectuarea lucrérilor de constructie.
In consecints, au decis s& se opereze de urgentsd reme-
dierile strict necesare macar pentru atingerea standardelor
minimale de calitate pentru respectivul tronson de autostra-
da. Faptul, care poate sa para banal la prima vedere, are
cel putin o incércaturd simbolica importanta. Partea cu
valente pozitive consta, desigur, in manifestarea exigentei
la receptia lucrérilor. Partea cealalta, negativa, vizeaza o
stare de fapt care se prelungeste de prea multd vreme,
chiar de decenii. In pofida alocarii unor fonduri considera-
bile, a elabordrii a tot felul de strategii, de masterplanuri,
de studii de fezabilitate pentru care s-au plétit, cum se va
vedea, bani grei, infrastructura de transport a Romaniei,
in primul rdnd cea rutiera si cea feroviara, se afla intr-o
situatie care nu poate fi caracterizatd decat ca nesatis-
facatoare, inadecvata cerintelor zilelor noastre. Faptul a
fost relevat de prea multe ori — si fara ecou — inclusiv de
potentiali mari investitori. La cateva stéri de fapt si la preo-
cupari indreptate spre identificarea si punerea in aplicare a
solutiilor eficiente, ne vom referi in paginile de fata.

wAutostrada Unirii*

Incepem trecerea in revisti a ceea ce ne-am propus prin
consemnarea unui moment care a avut loc la sfarsitul anului
precedent. Senatul Romdniei a adoptat un proiect de lege prin
care impune guvernului sa construiasca, in cel mult patru ani,
Autostrada lasi — Tirgu Mures, care se va numi ,, Autostrada
Unirii . Aceasta cale rutierd modernd, care va uni judetele

meria si demararii proiectului de reabilitare a sectorului dintre
Simeria si Arad. in momentul de fata, cei aproximativ 180 km
de cale ferata, intre Sighisoara si Simeria, se afld intr-o sta-
re de finalizare de circa 85%. Tot pe coridorul IV feroviar se
are 1n vedere reabilitarea tronsonului Bragov — Sighisoara si a
sectiunii Predeal — Brasov. Totodata, se intentioneaza electrifi-
carea tronsonului Cluj — Episcopia Bihor, reabilitarea podului
de la Gradistea si modernizarea liniei Bucuresti — Giurgiu — fron-
tiera cu Bulgaria, linie Inchisa inca in urma cu 13 ani, din cauza
inundatiilor.

Studii de fezabilitate
sau bani aruncati
pe Apa Sambetei?

O statistica recenta arata ca, in ultimele doud decenii, s-au
alocat peste 60 milioane euro in vederea elaborarii studiilor de
fezabilitate pentru constructia autostrazilor care urmau sé inclu-
da Centura Capitalei, Comarnic — Brasov, Sibiu — Pitesti, Tirgu
Mures — Iasi — Ungheni, Craiova — Pitesti, precum si a drumu-
rilor expres Sebes — Turda, Arad — Oradea, Sibiu — Fagaras. Fie
si numai simpla enumerare a acestor obiective aratd ca respecti-
vele studii de fezabilitate nu s-au concretizat, in pofida faptului
ca banii respectivi au fost incasati de tot felul de companii mai
mult sau mai putin cunoscute.

in acest context, se cere reamintit ci Planul Operational
Sectorial pentru Transport prevazut pentru perioada 2014 — 2020
a fost prelungit pentru intervalul 2021 —2030. Fondurile alocate
privesc in proportie de 51% transportul rutier si de 44% trans-
portul feroviar.

Recurs Ia memorie,
la istorie

Recent, in ziarul ,,Cotidianul® au fost publicate opiniile
ing. Nicolae Noica, fost ministru al Lucrarilor Publice — repu-
tat specialist in domeniul constructiilor si in istoria ingineriei
romanesti —, referitoare la modul in care au fost si sunt con-
cepute proiectele din domeniul infrastructurii din perspectiva
unei ample treceri in revistd a trecutului mai apropiat sau mai
indepartat.

Astfel, se remarca faptul cd Romania se numara printre
primele tari europene in care, in anul 1938, a fost stabilita,
de Ministerul Lucrarilor Publice — Directia Generala a Dru-

in anul 1996, in scopul definitivarii strategiei domeniu-
lui, s-a intocmit Planul de amenajare a teritoriului national
— Sectiunea I — Céi de comunicatie, plan care a fost aprobat
de Parlamentul Romaniei prin Legea nr. 71/1996. Ulterior, in
anul 2006, Planul de amenajare a teritoriului national — Sec-
tiunea I — Retele de transport a fost aprobat prin Legea nr.
363/2006. Toate acestea scot in evidenta ca traseele de auto-
strazi au fost stabilite prin planuri aprobate, prin lege, de Par-
lament, si ele nu pot fi schimbate decat in acelasi fel.

Instabilitate politica

Cu toate acestea — releva ing. Nicolae Noica —, in anul
2012, legea a fost datd la o parte si au inceput a se stabili
strategii prin master-planuri, care erau schimbate de fiecare
ministru care venea la conducerea Ministerului Transporturi-
lor, fiecare intocmindu-si ,,propria harta de autostrazi‘,
deci de prioritati. Instabilitatea acestor documente este
aceeasi si in cazul in care schimbarile de ministri se fac
in interiorul aceluiagi partid, ceea ce este si mai straniu,
dovedind ca planificarea strategica nu are nimic de-a
face cu partidele, ci mai degraba cu viziuni personale
si cu impresiile celor care ocupa vremelnic pozitii de
demnitate publicd. Un singur exemplu: portiunea de
autostrada Pitesti — Sibiu, parte componenta a Corido-
rului IV European, aprobata prin doua legi, Legea nr.
71/1996 si Legea nr. 363/2006, a fost trecuta printr-un
master-plan cu statutul de drum expres. Acest lucru nu
ar trebui sa ne mire, atita vreme cat insusi ministerul
care se ocupa de lucrédri publice §i amenajarea teritoriu-
lui a fost desfiintat dupa 150 de ani de existenta.

Revizuiri, adaugiri,

reevaluari

O altd problema care a blocat realizarea autostra-
zilor a fost modul de pregitire si evaluare prealabild a
proiectelor, subliniaza ing. Nicolae Noica. O compo-
nenta determinanta a acestei etape o reprezintd studii-
le de fezabilitate. Se afirma adesea cd studiile de fezabilitate
si-au depasit valabilitatea, motiv pentru care trebuie refacute.
Nimic mai fals, caci printr-un studiu de fezabilitate se alege
traseul optim al unei autostrazi din punct de vedere tehnic si
economic, in functie de obstacolele naturale — ape, dealuri,
munti — si de caracteristicile geotehnice ale terenurilor. Or,

din Moldova cu cele din Transilvania, va avea 311 km si
va implica alocarea de fonduri in valoare de aproximativ 9
miliarde de euro.

Este evident ca proiectul de lege, care a fost o initiativa
parlamentara, a raspuns si raspunde unor cerinte de pri-
ma importantd atat sub aspect economic, cat si in ceea ce
priveste simbolul unitatii nationale. Este pacat cd o aseme-
nea initiativd nu a fost agreatd de guvern din considerente
de ordin procedural, ca si cum acestea ar avea cea mai mare
importantd. Urgenta realizarii acestei autostrazi este in afara
de orice discutie, iar faptul cd Ministerul Transporturilor a
programat finalizarea constructiei ei abia in anul 2030 este
de natura a provoca cel putin nedumeriri. Dupa ce, in ulti-
mii zece ani, s-au elaborat trei studii de fezabilitate, se im-
punea sa se treacd de urgentd la organizarea licitatiilor in
vederea parcurgerii unei etape superioare, cea a elaborarii
proiectelor. Situatia pe care o consemndm aruncd o lumind |
puternica asupra modului in care sunt abordate problemele |
de fond ale infrastructurii de transport din tara noastra.

De Ila intentii la realitati

in prezent, tara noastra are doar 748 km de autostrada.
Promisiunile autoritatilor pentru anul in curs au ca tintd mar-
carea Centenarului Marii Uniri, prin adaugarea a 156,7 km la
ceea ce exista pand acum. Este vorba, mai ales, despre darea in
folosinta a patru tronsoane de autostradd intre Sebes si Turda,
a tronsonului de autostradd Bucuresti — Ploiesti la intrarea in
Capitald, a unei portiuni din ,,Autostrada Transilvania“ si a
ultimelor loturi din tronsonul Lugoj — Deva. Totodatd, anul
acesta este prevazutd declansarea lucrarilor la capetele Auto-
strazii Comarnic — Brasov si a centurilor oraselor Comarnic
si Busteni.

in ceea ce priveste transportul feroviar, din pacate, s-au
acordat pentru investitii numai 1,33 miliarde lei in vederea fi-
nalizarii lucrarilor de modernizare a caii ferate Sighisoara — Si-

Pod — lotul 3 al Autostrazii Sebes — Turda

aw . IRy T A\ N
murilor, o hartd cu principalele artere ale unei viitoare retele
de autostrazi. Profesorul ing. Mihail Manoilescu, initiatorul
acestui plan, spunea ca ,,cel dintdi drum al tarii trebuie sa fie
drumul care merge din regiunea Brasov la Bucuresti cu pre-
lungire la Giurgiu, adici AORTA ROMANIEI*.

Anii au trecut, si intre 1967 — 1970 a fost elaborat un
Studiu general privind construirea de autostrazi in Romania,
iar in anul 1977 a fost elaborat Programul european pentru
realizarea unei structuri integrate, cu participarea a zece state.

La 14 august 1990, a fost promovata o hotarare de gu-
vern privind ,,Modernizarea retelei de drumuri existente si
constructia de autostrazi in Romania“. Toate studiile au fost
intocmite de Institutul de Proiectari Transporturi Auto, Nava-
le si Aeriene (IPTANA).

acestea nu se schimba in timp. Cu toate
acestea, s-au facut si refacut studii de fe-
zabilitate, care au costat peste 200 milioa-
ne euro, fard ca niciuna dintre autoritatile
responsabile sa raspunda pentru studiile
nefolosite si cheltuielile inutile. Pentru a
avea un tablou concret al modului in care
s-a inteles elaborarea studiilor de fezabili-
tate, ne vom opri asupra traseului autostra-
zii pe portiunea Pitesti — Sibiu.

Demersuri din
1994 - 1997

Traseul Autostrazii Pitesti — Sibiu a
fost definitivat in urma analizei a doua-trei
variante de traseu. S-au realizat mai intai
planurile topografice aferente coridorului,
pe care au fost studiate variantele de tra-
seu, apoi s-au efectuat studii geotehnice pe
fiecare variantd de traseu, mai amanunti-

i te pe tronsonul Pitesti — Curtea de Arges,
avandu-se in vedere prioritatea realizarii acestui sector. La ni-
velul studiului geotehnic s-a estimat realizarea a aproximativ
600 de foraje mecanizate, semi-mecanizate si manuale, pre-
cum si a 500 de puturi deschise. Astazi, in arhiva, s-au identi-
ficat circa 310 foraje si 250 de puturi deschise. Este, de aceea,
un argument care atrage atentia asupra importantei pastrarii
arhivelor 1n ordine si inventariate in vederea cercetarilor; cred
ca de aceea e necesard emiterea de reglementdri ferme din
partea Arhivelor Nationale si Ministerului Cercetdrii. in urma
acestor studii preliminare a reiesit ca trebuie luat in conside-
rare coridorul Pitesti — Curtea de Arges — Tigveni — Salatrucu
— Poiana — Cornetu — Caineni — Boita. Precizdm ca au fost
analizate si alternative in afara acestui coridor, cum ar fi, spre
exemplu, Curtea de Arges — Titesti — Caineni (include Alterna-
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se vor... construi vreodata?
ntinua sa fie in grea suferinta

tiva 7 si partial Alternativa 6 din 2015 —2017). Pentru aceasta
alternativa a fost realizatd o recunoastere geo-tehnologica a
traseului, in baza careia s-a luat decizia de a nu se mai analiza
mai departe din cauza fenomenelor de instabilitate prezen-
te pe zona Perisani — Tintesti — Boisoara. ,,Afirmdm acestea
pentru ca existd imaginea cd numai coridorul Pitesti — Curtea
de Arges — Cornetu Boita — Sibiu a fost singurul analizat®, a
spus ing. Nicolae Noica. Totodatd, a subliniat ca, in cadrul
Coridorului s-au analizat multe subvariante de traseu, traseul
mentinandu-se pe Pitesti — Curtea de Arges — Cornetu — Sibiu.
Pe acest traseu urmau a se realiza 4155 metri tunel (6 tunele),
29 979 metri lucrari de arta — poduri, viaducte si 10 noduri ru-
tiere. In vederea stabilirii costurilor, studiul de prefezabilitate
a stabilit si cantitatile de lucrari tehnice si materialele necesa-
re. S-a ajuns la un cost de aproximativ 12 milioane dolari/km.

cerea CNADNR revizuirea Caietului de sarcini pentru licitatia
referitoare la o noua varianti a studiului de fezabilitate. in acest
demers, la 14 iunie 2013, a aparut si un document tehnic elabo-
rat de un consultant independent, prin care se atestd , lipsa de
maturitate® a studiului anterior §i se sustine revizuirea. ,,Nu-mi
pot explica pozitia AM POST — Autoritatea de Management®,
scrie ing. Nicolae Noica.

Ce nu prea au inteles

nSpecialistii®

Prin abandonarea completa a studiului de fezabilitate
si reactualizarea lui pe alte trasee, practic, s-a dat peste cap
toatd planificarea teritoriald, generandu-se potentiale conflicte
juridice pentru administratorul retelei de autostrazi, respectiv
autoritatile locale, pe bund dreptate cei care au primit avize
negative sau nu au construit nimic pe
| terenurile lor stiind ca vor fi expropri-

Fonduri europene pentru
reabilitarea a 230 km de
drumuri si pentru proiecte
prioritare de transport

Ministerul Dezvoltarii Regionale, Administratiei Publice

Vedere aeriana a pe_rgiur_]_ii
| Autostrada Sebes — Turda,
rpata in anul 2017, cu doua
zile fnainte de inaugurare

ati ulterior, putand cere acum daune
materiale. La gradul de fractionare a
proprietatilor din Romania, pe fiecare

si Fondurilor Europene (MDRAPFE) a anuntat semnarea a
sase proiecte in valoare totald de peste 800 milioane lei (din
care 670 milioane lei fonduri europene), prin care se vor re-

Tentativele din
2006 - 2009

Studiile aferente au fost elaborate de [IPTANA — S.A. in
colaborare cu Egis Route. Varianta de traseu a fost aleasd in
urma cercetarii a 2 — 3 variante separate de cele din studiul
de prefezabilitate, care au fost departajate pe baza unei anali-
ze multicriteriale, analizd mai riguros elaboratd comparativ cu
analizele multicriteriale de la nivelul anului 2016. Traseul in-
dicat prin studiul de prefezabilitate din anul 2008 a fost Sibiu
(Vestem, intersectia cu drumul expres Sibiu — Fagarag) — Ra-
covita (Cornetu) — Pitesti (Autostrada de centurd). Lungimea
autostrazii — 116,64 km. Cost — circa 20 milioane euro. Pe acest
traseu urmau a se realiza 7340 metri tuneluri, 34 120 metri lu-
crari de artd — poduri, viaducte, 8 noduri rutiere si 8 spatii
pentru parcari si servicii. Prin acest studiu de fezabilitate s-a
definitivat traseul Autostrazii Pitesti — Sibiu. Ca urmare, el a
fost prezentat in sedinta de guvern din 20 noiembrie 2008,
analizat si dezbatut, aprobandu-se indicatorii tehnico-econo-
mici prin H.G. nr. 1418/20 noiembrie 2008. Practic — releva
ing. Nicolae Noica —, dupa aprobare, se putea incepe implemen-
tarea proiectului, respectiv achizitia terenurilor, intocmirea proiec-
tului tehnic sau a documentatiilor de licitatie pentru executia lu-
crarilor de constructie. Traseul autostrazii, avand avize de la toate
autoritatile locale, a fost prevazut pentru autostrada si inclus in
planurile de urbanism ale localitatilor (PUG) sau in cele ale consi-
liilor judetene (PATJ). Din 2008 nu s-a mai permis construirea in
amplasamentul rezervat autostrazii.

Repunerea pe ,tapet
2015 - 2016

Cu surprindere se constata cd intre anii 2009 si 2012 lucra-
rea a fost complet abandonata, desi ea era cuprinsa in Legea nr.
363/2006 — PATN — Sectiunea retele de transport si era aprobata
printr-o hotdrare a Guvernului Romaniei i nimeni nu raspunde
si nu este responsabil, scrie ing. Nicolae Noica. Ulterior, in anul
2013, apare ideea revizuirii studiului de fezabilitate din anul

2008, pe motiv ca ,.finantarea acestei lucrari se va realiza din

fonduri europene®. Autoritatea de Management a Programu-
lui Operational Sectorial Transporturi din cadrul Ministerului
Transporturilor sustine observatiile consultantului extern care

km de autostradd pot fi afectati zeci
de proprietari, respectiv cateva mii
de proprietari de terenuri pe intreaga
Autostrada Sibiu — Pitesti.

in anul 2015 se incheie un con-
tract cu asocierea SPEA — Tehnic pen-
tru reactualizarea studiului de fezabi-
litate pe Autostrada Pitesti — Sibiu. Au
fost analizate 7 variante de traseu. In
studiile anterioare, alternativele 5, 6,
7 nu au fost analizate, cunoscandu-se
hartile geologice din zona, elaborate
incd din anii 1982, precum si situa-
tia catastrofala a liniei de cale ferata
Ramnicu Vilcea — Vilcele, pe care
variantele 5, 6 isi suprapun traseul
partial. ,,Ma tot intreb: folosirea vari-
antelor 1 — 4 nu reprezintd un plagiat?“, noteaza ing. Nicolae
Noica.

Studiul a rdmas nefinalizat, consumandu-se resurse §i
timp si practic ajungandu-se la o varianta de traseu apropiata
de cea aprobatd prin studiul de fezabilitate din 2008. S-au fi-
nalizat numai tronsoanele de capat 1 si 5, cele mai usoare, cu
mici modificari fata de traseul initial.

in fata acestei situatii care merita numiti ,, 20 de ani de
studii de fezabilitate, fostul ministru al Lucrarilor Publice,
ing. Nicolae Noica formuleaza urmatoarele propuneri:

= elaborarea unui act normativ guvernamental care sa
stabileasca faptul ca intocmirea studiilor de fezabilitate pen-
tru lucrarile publice — autostrdzi, canale etc. — obiective de
importantd strategicd nationald se va face numai de firme
romanesti agreate, in colaborare cu institutele de cercetare
ale tarii (posibili initiatori: Ministerul Cercetarii si Inovarii,
AGIR, Academia Romdna);,

= elaborarea unui act normativ guvernamental care sa sta-
bileasca regulile de pastrare, inventariere si cercetare a arhive-
lor intocmite cu prilejul realizarii — studii, proiecte, executie a
obiectivelor strategice.

abilita circa 230 km de drumuri in judetele Brasov, Covasna,
Mures, Sibiu si Vaslui.

LInfrastructura de transport modernizata va avea ca bene-
ficiari aproximativ 1,2 milioane locuitori din judetele mentiona-
te si se va reflecta, printre altele, in gradul de crestere a mobili-
tatii populatiei si a bunurilor, reducerea costurilor de transport
de marfuri si caldtori, imbunatatirea accesului pe pietele regio-
nale, cresterea eficientei activitatilor economice, economisirea
de energie si timp, credndu-se astfel conditii pentru extinderea
schimburilor comerciale, i, implicit a investitiilor productive*,
se precizeaza intr-un comunicat al MDRAPFE.

De asemenea, serviciile de sanatate, sociale si educative
din orase si din municipii vor fi mai accesibile pentru locui-
torii judetelor respective, populatia va fi mai pregatita pentru
cerintele pietei fortei de munca de la nivel regional si potenti-
alul economic si social va fi valorificat la maximum. Pe de alta
parte — subliniaza reprezentantii ministerului — va creste gra-
dul de siguranta a circulatiei, se va reduce timpul de calatorie
atat pentru persoanele care tranziteaza judetele respective in
scop turistic, de afaceri sau personal, cat si pentru transportul
de marfa, iar toate acestea vor contribui, intr-un fel sau altul,
la imbunatatirea calitatii mediului inconjurator.

*

Un miliard de euro, bani obtinuti printr-un imprumut de
la Banca Europeand de Investitii (BEI), vor fi utilizati pen-
tru a acoperi contributia bugetului de stat pentru cofinantarea
unor proiecte prioritare de transport, din cadrul Programului
Operational Infrastructura Mare (POIM) 2014 — 2020. Ast-
fel, Guvernul a aprobat un proiect de lege pentru aprobarea
Contractului cadru de finantare dintre Romania si BEI, in va-
loare de 1 miliard de euro. Contractul a fost semnat la 18 iulie
2017, la Luxemburg, de ministrul Finantelor Publice si va fi
implementat de Ministerul Transporturilor. in acest sens, cele
doud ministere vor incheia un acord subsidiar.

,Concret, suma va fi utilizatd pentru finantarea defici-
tului bugetului de stat si refinantarea datoriei publice guver-
namentale, in vederea realizarii unor obiective de investitii
cuprinse in Axele prioritare 1 si 2 din POIM 2014 — 2020,
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respectiv proiecte pentru cresterea mobi-
litatii si dezvoltarea transportului rutier,
feroviar si naval si a mijloacelor de trans-
port subteran, eliminarea blocajelor din

reteaua infrastructurii de transport, cres-
| terea zonelor de acces cu conectivitate re-
dusa, diminuarea impactului transportului
asupra mediului®, se mentioneaza intr-un
comunicat al Executivului.

Imprumutul se acorda pe o perioada
de pana la 25 de ani, cu o perioada de gratie
de pana la 7 ani, in conditii foarte avanta-
joase in comparatie cu alte instrumente fi-
| nanciare, si va fi disponibilizat in cel mult
| 20 de trange, pana la 31 decembrie 2024.

Potrivit legislatiei in domeniul datoriei
publice, subproiectele alocate de BEI sunt
prefinantate partial de la bugetul de stat, iar,
ulterior, parte a acestei prefinantari se recu-
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pereaza din sumele imprumutului.




FOCUS INGINERESC

In memoriam

Prof. univ. dr. ing.
Voicu-lonel-Lothar Safta

S-a stins din viata prof. univ. dr. ing.
Voicu-lonel-Lothar Safta, membru al A4so-
ciatiei Generale a Inginerilor din Romania
(AGIR) si al Academiei de Stiinte Tehnice
din Romania (ASTR), exponent de marca
al stiintei si tehnicii romanesti. S-a nascut la
6 aprilie 1933, la Cluj, a absolvit, ca sef de

promotie, Facultatea de Mecanica, speciali-
zarea Magini hidraulice, din cadrul Institu-
tului Politehnic din Timisoara, in anul 1957,
si si-a Inceput cariera ca inginer tehnolog
(1957 — 1960) la intreprinderea Electromo-
tor din Timisoara, dupa care a devenit cadru
didactic al institutiei de invatamant superi-
or unde a obtinut si titlul de doctor inginer
(1970). A activat la Baza Academiei Romane
din Timisoara, in calitate de sef laborator de
cercetare (1970 — 1980), la Centrul de Su-
durd si Incerciri de Materiale (CSIO) Ti-
misoara, conducand laboratorul de incercari
nedistructive, fiind, concomitent, si cadru di-

dactic (din 1976). A obtinut titlul de profesor
universitar in 1982 si a fost sef de catedra la
Universitatea Politehnica Timigoara — Cate-
dra Utilajul si Tehnologia Sudarii (UTS) a
Facultatii de Mecanica (1980 — 2000).

A pus bazele primului program de co-
operare internationald din UPT, asigurand
fonduri europene pentru perfectionarea ca-
drelor didactice din catedra UTS, precum si
dotarea completd a laboratoarelor cu apara-
tura de ultimd generatie, in urma colabora-
rii cu institutii prestigioase din Miinchen,
Aachen si Lisabona.

Si dupa pensionare (2003) si-a con-
tinuat activitatea didacticd si stiintifica.
A elaborat, de-a lungul intregii sale cari-
ere, peste 320 de lucrari stiintifice, 75 ra-
poarte de cercetare, 12 cérti si monografii
publicate in 32 de edituri din tara si din
strainatate. A avizat proiecte de anvergura
precum Podul Giurgeni — Vadu Oii, Hidro-
centrala Portile de Fier I, Uzina de Vagoa-
ne din Arad. Competenta sa deosebitd in
domeniul sudurii i-a fost recunoscuta prin
alegerea in forurile de conducere ale unor
institutii stiintifice din tara si de peste ho-
tare si prin acordarea de numeroase premii,
diplome si alte distinctii, intre care Premiul
Aurel Vlaicu al Academiei Romane (1986)
si Medalia de membru in topul primilor 100
oameni de stiintd, acordatd de Centrul Bio-
grafic International IBC de la Universitatea
Cambridge (2011).

intreaga comunitate inginereasca ro-
mana deplange trecerea in nefiintd a ilustru-
lui profesor si cercetator Voicu-lonel-Lothar
Safta, a carui amintire luminoasa va dainui
in sufletele celor care l-au cunoscut.

~ ] )
Acord la nivel comunitar

~N

pentru autoturisme
mail sigure si mai putin
poluante

\

" A fost aprobat Planul National A
de Gestionare a Deseurilor

J

Executivul a aprobat, prin hotarare,
Planul National de Gestionare a Deseuri-
lor (PNGD). Documentul creeaza cadrul
necesar pentru dezvoltarea i implementa-
rea unui sistem integrat de gestionare a de-
seurilor la nivel national, eficient din punct
de vedere ecologic si economic. ,,Aproba-
rea PNGD conduce lain- f 5
chiderea unei proceduri |
de infringement aflatd |
in fazd contencioasa,
cauzatd de luarea deci-
ziei de sesizare de catre
Comisia Europeand a
Curtii de Justitie a Uni-
unii Europene (CJUE) si
la evitarea acorddrii de
sanctiuni pecuniare Romaniei. De aseme-
nea, PNGD contribuie la indeplinirea uneia
dintre conditionalitatile ex-ante pentru ac-
cesarea fondurilor europene in domeniul
deseurilor, din cadrul POIM®, se precizeaza
intr-un comunicat al Ministerului Mediului.

Potrivit reprezentantilor ministerului
de resort, atingerea obiectivelor strategice
stabilite iTn PNGD va contribui la realiza-
rea pe termen lung a procesului necesar

v
v

de transformare a economiei liniare intr-o
economie circulard eficientd din punct de
vedere economic, avand la baza promova-
rea reutilizarii materiilor prime secundare.
PNGD a fost realizat luandu-se in conside-
rare progresul inregistrat, noile concepte
internationale, precum si provocarile vii-

S — E p—
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[ FACEMCURATENE!

Parlamentul European (PE), Con-
siliul UE si Comisia Europeand (CE) au
ajuns, la finalul anului trecut, la un acord
politic pentru a spori in mod semnificativ
nivelul de calitate si independenta proce-
durilor de ,,omologare de tip“ si a celor de
testare a autovehiculelor, pentru a intensi-
fica controalele efectuate asupra celor care
sunt deja pe piata UE si pentru a consolida
sistemul global printr-o supraveghere mai
stricta la nivel european.

Principalele elemente ale noilor nor-
me sunt:

= Sporirea nivelului de calitate si a
independentei procedurilor de omologare
de tip si a celor de testare a autovehiculelor
inainte de introducerea lor pe piata.

posibilitatea de a lansa retrageri de pe piata
la nivelul UE. ,,CE va avea competenta de
a contesta desemnarea serviciilor tehnice si
de a impune sanctiuni administrative pentru
producatori sau serviciile tehnice de pana
la 30 000 euro pe autovehicul neconform.
Comisia va conduce un nou forum privind
aplicarea legislatiei cu scopul de a asigura o
interpretare mai uniforma a legislatiei rele-
vante a UE, o transparenta totala in legatura
cu cazurile de neconformitate, precum si o
supraveghere mai eficace i mai coordonata
a pietei de catre statele membre®, se preci-
zeaza in comunicat.

Noul regulament mentine interdictia
actuala privind dispozitivele de manipulare
pe care autoritdtile nationale au obligatia

= Sporirea nu-
marului controalelor
efectuate la autove-
hiculele care sunt
deja pe pietele din
UE. ,In timp ce actu-
alele norme de omo-
logare de tip vizeaza
in principal con-
troalele ex ante ale

permanentd dea o
supraveghea si de
a-i asigura aplica-
rea, dar face un
pas inainte. In vi-
itor, producatorii
de autovehicule
vor avea obligatia
sa ofere acces la
protocoalele de

prototipurilor luate din linia de productie,
in viitor, statele membre vor trebui sa efec-
tueze in mod regulat controale prin sondaj
asupra autovehiculelor aflate deja pe piata
si sd pund rezultatele la dispozitia publi-
cului. Toate statele membre vor fi capabi-
le de acum incolo sd ia imediat masuri de
sigurantd impotriva vehiculelor neconforme
de pe teritoriul lor fara sa astepte ca autori-
tatea care a eliberat omologarea de tip sa ia
masuri, cum se intampla 1n prezent®, se arata
intr-un comunicat al CE.

= Supraveghere la nivel european.
in viitor, CE va efectua controale pe piati
independent de statele membre si va avea

software ale autovehiculului. Aceastd ma-
surd este strans legata de pachetul privind
emisiile in conditii reale de trafic, ceea ce
va face foarte dificila eludarea cerintelor
privind emisiile, si include o obligatie pen-
tru producatori de a-si face publicd strate-
gia privind reducerea emisiilor, asa cum se
intdmpld in SUA.

Acordul politic preliminar la care au
ajuns Parlamentul European, Consiliul si
Comisia prin negocieri tripartite este supus
aprobdrii oficiale a Parlamentului European
si Consiliului. Regulamentul va fi apoi di-
rect aplicabil 1n toate statele membre si va
deveni obligatoriu la I septembrie 2020.

toare, carora Romania trebuie sa le raspun-
da. De asemenea, realizarea obiectivelor
incluse In PNGD va contribui la o gesti-
onare adecvata a deseurilor, conducand,
astfel, la conservarea pe termen lung a re-
surselor naturale §i, In acelasi timp, va crea
oportunitati pentru aparitia unor noi locuri
de munca in sectoare specifice (reciclare,
valorificare, reutilizare deseuri, cercetare §i
inovare, investitii verzi etc.).

Parlamentul a adoptat
Programul Geologic National )

Parlamentul a adoptat proiectul de
lege privind Programul Geologic National
(PGN), act normativ care vizeaza creste-
rea gradului de cunoastere a potentialului
geologic al Romaéniei, de resurse minerale
disponibile, prin realizarea de lucrari de
prospectiune si cercetare geologica.
Programul va fi administrat prin Minis-
terul Economiei $i Agentia Nationald
de Resurse Minerale (ANRM), autori-
tatea competenta in materie.

Potrivit unui comunicat al Minis-
terului Economiei, obiectivele specifi-
ce ale Programului sunt: = Actualizarea
bazei nationale de date privind resur-
sele minerale, date utilizabile ca baza de
ofertare a lucrarilor de explorare viitoare;
= Furnizarea studiilor/rapoartelor de sinteza
de evaluare si interpretare a informatiilor; =
Sprijinirea autoritatilor centrale si locale in
fundamentarea programelor de dezvoltare

economicd viitoare pornind de la baza de
materii prime, respectiv de substante mi-
nerale utile identificate la nivel national,
regional si local.

,Clarificarea perspectivelor de iden-
tificare a unor noi zacaminte urmareste fi-

nalizarea lucrarilor geologice, in zonele cu
potential, in care se contureaza rezerve va-
lorificabile. Astfel, PGN va aduce ANRM
un portofoliu clar de ofertare a perimetrelor,
pentru obtinerea licentelor de explorare si ex-
ploatare®, subliniaza Ministerul Economiei.
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SUB LUPA ACTUALITATII

\

Tineri cercetatori romani, participanti
— la recomandarea ASTR - la ,,EU-US Frontiers of
Engineering Symposium*, Davis, California (SUA) |

in cele ce urmeaza, prezentam, in sinteza,
relatareadr. ing. Elena CHITANU - cercetitor
stiintific la Laboratorul Materiale Carbonice,
Departamentul Materiale Avansate, si dr. ing.
Lucia-Andreea EL-LEATHEY - cercetétor
stiintific la Laboratorul Surse Regenerabile si
Eficienta Energetica, Departament Eficientd in
Coversia si Consumul de Energie, ambele de
la Institutul National de Cercetare-Dezvoltare
pentru Inginerie Electrica ICPE-CA.

,Participarea noastrd la manifestarea
stiintifica EU-US Frontiers of Engineering
Symposium 2017, Davis, California, ca ur-
mare a recomandarii Academiei de Stiinte
Tehnice din Romdnia (ASTR), acordata de
presedintele acestui for, Mihai Mihaita, si de
vicepresedintele Florin Teodor Ténasescu,
precum si faptul cd am fost selectionate
dintr-un numar semnificativ de candidati
(in total, la manifestare au participat 25
de persoane din Europa), au reprezentat,
pentru noi, 0 mare onoare. Am avut privi-
legiul de a reprezenta Institutul National
de Cercetare-Dezvoltare pentru Inginerie
Electrica ICPE-CA Bucuresti si Academia
de Stiinte Tehnice din Romadnia si — de ce
nu? — Romania, la o intilnire transatlantica,
cu un Tnalt nivel stiintific.

Evenimentul a fost organizat de
National — Academy  of  Engineering

(Academia Nationald de Inginerie), in par-
teneriat cu European Council of Academies
of Applied Sciences, Technologies and
Engineering  (Consiliul ~ European al
Academiilor de Stiinta Aplicatd, Tehnologii
si Inginerie), in colaborare cu Universitatea
din California, Davis, Grainger Foundation
(Fundatia Grainger) si National Science
Foundation  (Fundatia  Nationala de
Stiinta), organizatii care au asigurat infra-
structura necesard derularii simpozionu-
lui si activitatilor sociale. Participantii la
eveniment si-au prezentat activitatea prin
intermediul unui poster, evidentiind rezul-
tatele remarcabile din domeniul fiecdruia
de cercetare.

Din punct de vedere organizatoric, sim-
pozionul a fost structurat in patru sesiuni:
Technologies for space exploration (Tehnologii
pentru explorarea spatiului), Celule solare de
generatie urmdtoare (Next-generation solar
cells), Neuroinginerie (Neuroengineering) si
Imagistica computa-tionald (Computational
imaging). Este de mentionat ca prezentarile au
fost sustinute de personalitati din fiecare do-
meniu, atit din Europa, cat si din Statele Unite
ale Americii.”

in continuare, autoarele relatirii s-au
referit, in detaliu, la temele abordate in cele
patru sesiuni, formuland cateva concluzii:

,Participarea noastra la acest eve-
niment s-a materializat In cadrul sesiunii
Celule solare de generatie urmadtoare. La
solicitarea organizatorilor, am prezentat cate
un poster pentru fiecare domeniu abordat de
noi. Astfel, dr. ing. Elena Chitanu a supus
atentiei participantilor lucrarea Materials
for hybrid PV applications pentru domeniul
de cercetare dezvoltat incepand cu teza de
doctorat, si anume stiinta si ingineria mate-
rialelor pentru aplicatii fotovoltaice, iar dr.
ing. Lucia-Andreea El-Leathey a prezen-
tat lucrarea Experiments and Simulation
Research Leading to Smart Use of Solar
Power for Self Consumption pentru do-
meniul inginerie energeticd — aplicatii
in domeniul surselor regenerabile de
energie. Aceste postere au fost apreci-
ate si, ca urmare, am avut posibilitatea
colaborare in cadrul unor potentiale pro-
iecte internationale de tip Horizon 2020.
Trebuie sa remarcam cd infrastructura
INCDIE ICPE-CA a constituit In acest
sens un mare avantaj. De asemenea, unul
dintre aspectele apreciate de organiza-
torii evenimentului a fost reprezentarea
Roméniei si faptul cd, incepand cu acest
simpozion, reteaua Frontiers of Engineering
Alumni Network va include si cercetatori

din Romania. Astfel, ne bucuram ca FU-US
Frontiers of Engineering Symposium 2017
constituie un pas in plus in cariera persona-
1a, dar si pentru dezvoltarea ariei de experti-
za a ICPE-CA.

De un interes deosebit s-au bucurat
datele comunicate de noi privind cercetarile
de actualitate din domeniul celulelor solare,
precum si despre infrastructura completa ne-
cesard pentru astfel de investigatii stiintifice.
Am putut constata, cu satisfactie, cad — prin
cercetarile de pana acum, atat in domeniul
stiintei materialelor, cat si al caracterizarilor
complexe din domeniul energiei verzi — ne
situdm la acelasi nivel cu institutiile de cer-
cetare prezente la acest simpozion. De ase-
menea, discutiile cu reprezentatii firmelor
din domeniul fotovoltaic ne-au confirmat
faptul ca ne inscriem in tendintele de cerce-
tare, care au ca scop final aplicabilitatea la
nivel industrial.

Dupa participarea la acest eveni-
ment, putem afirma cd prestigioasa re-
uniune stiintificd a facilitat colaborarea
internationald, interdisciplinard in domeniul
cercetdrii, In vederea promovarii transfe-
rului de noi tehnici si abordari din diferite
domenii ale ingineriei si a incurajat crearea
unor noi retele transatlantice de ingineri de
clasd mondiald.*

A V-a editie a Galei premiilor pentru energie energynomics.ro

Recent, a avut loc festivitatea de de-
cernare a premiilor anuale energynomics.ro
in domeniul energeticii, acordate celor mai
meritorii companii, proiecte si personalitati
ale anului.

Premiul pentru Responsabilitate soci-
ala a fost castigat de OMV Petrom, pentru
programul Romdnia Meseriasd. Premiul
pentru Eficientd energetica a fost acordat
companiei Lisscom Bragov, pentru eficienti-
zarea $i optimizarea energiei termice in cla-
dirile publice din Cluj-Napoca. Sistemul este
o aplicatie din categoria smart city, deoarece
aria de utilizare acopera intregul orag, avand
ca obiectiv principal eficientizarea energi-
ei termice din cladirile publice, care atrage

rea participatiilor minoritare de la Fondul
Proprietatea, in schimbul a 165 milioane
euro. Premiul pentru Finantarea anului a
ajuns la GreenFiber International, pentru cre-
ditul de 7,5 milioane euro obtinut de la Banca
Europeand de Investitii, iar premiul pentru
Premiera anului a revenit companiei Rottco
Consult, pentru proiectul Synergy de interco-
nectare a benzindriilor romanesti independen-
te intr-o retea nationala si interactiva. Premiul
pentru Managerul anului a fost castigat de
Petre Stroe, director general MET Energy
Romdnia, pentru gestionarea fuziunii MET
Trade SRL si MET Energy Marketing SRL.
Premiul pentru Reusite extraordinare a
revenit Romgaz SA, pentru descoperirea za-

dupa sine si o reducere a consumurilor de
energie electrica si o diminuare semnificati-
va a costurilor generale de administrare, de
service si mentenantd, datoritd coordondrii
unice din dispecerat si folosirii de mijloace
tehnice, materiale si umane minime.

Premiul pentru Tranzactia anu-
lui a revenit Electrica SA, pentru prelua-

camantului Caragele, cel mai mare zacamant
de gaze naturale onshore descoperit in ultimii
30 de ani in Roménia. Programul de lucrari
din 2017 a inclus forajul a sase sonde, cu o va-
loare a investitiei de circa 40 milioane de euro.
Viitoarele eforturi de explorare sunt concen-
trate n acest moment pe planificarea si reali-
zarea forajelor pentru confirmarea si cresterea

potentiala a volumului resursei estimate cu
investitii de peste 100 milioane de euro.
Premiul pentru Intreaga carierd a
fost decernat prof. em. dr. ing. Mircea
Eremia, de la Universitatea Politehnica
din Bucuresti, iar Tandrul profesionist
in energie a fost ales Mihai Balan, de la
ICSI Ramnicu Valcea pentru activitatea si

reusitele din domeniul tehnologiilor de sto-
care a energiei.

Din 2013, premiile oferite de
energynomics.ro au rolul de a recunoaste si
rasplati reusita si bunele practici in sectorul
energetic din Romania.

Dr. ing. Amuliu Proca

[ Apeluri de proiecte in valoare
de 96,4 milioane euro, pentru
iluminat public de calitate

~N

Autoritatea de Management pentru
Programul Operational Regional (AM
POR) din Ministerul Dezvoltarii Regio-
nale, Administratiei Publice si Fondurilor
Europene (MDRAPFE) a lansat trei apeluri
de proiecte, in valoare totald de aproxima-
tiv 96,4 milioane euro, pentru cresterea
eficientei energetice in iluminatul public.
,»Am semnat ordinul pentru lansarea apelu-
rilor pentru proiecte care vor avea rezultate
in imbunatatirea calitatii mediului, scade-
rea emisiilor de gaze cu efect de serd si a
consumului de energie. Este un domeniu de
mare actualitate la nivel mondial, in care
fiecare dintre noi putem sa ne implicam si
sd contribuim, pe langa autoritatile publice
cu investitii finantate in cadrul acestor ape-
luri, a subliniat ministrul delegat pentru
Fonduri Europene.

,,Proiectele propuse vor avea in vede-
re investitii publice care cuprind inlocuirea

cu lampi cu eficientd energetica ridicata si
duratd mare de viata a lampilor vechi, con-
sumatoare de energie, reabilitarea instalati-
ilor electrice (stalpi, retele etc.), instalarea
de sisteme de telegestiune a iluminatului
public, crearea/extinderea/reintregirea sis-
temului de iluminat public in localitatile
urbane, utilizarea surselor regenerabile de
energie, precum si realizarea de strategii
pentru eficientd energetica (de exemplu,
strategii de reducere a CO,) pentru proiecte
finantate din POR 2014 — 2020%, precizea-
za MDRAPFE, intr-un comunicat.
Unitatile administrativ-teritoriale din
mediul urban, din Municipiul Bucuresti si
sectoarele sale pot depune cereri de finanta-
re timp de 6 luni, incepand cu 18 februarie.
Valoarea proiectelor trebuie sa fie cuprinsa
intre 100.000 si 5 milioane euro, o cotd de
85% (80% pentru regiunea Bucuresti-Ilfov)
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fiind suportata din fonduri europene.



CALEIDOSCOP x* CALEIDOSCOP

e Parteneriat pentru modernizarea
sistemului de termoficare al Capitalei.
Ministerul Energiei, Primaria Generala a Municipiu-
lui Bucuresti i compania japoneza ltochu Corpora-
tion au semnat recent un Memorandum de Intelegere
privind crearea unui parteneriat cu scopul moderniza-
rii Sistemului Centralizat de Alimentare cu Energie
Termica (SACET) a Municipiului Bucuresti. Prin
acest document, ltochu Corporation se angajeaza ca,
in primul trimestru al anului 2018, sa elaboreze un
Studiu de Fezabilitate care sa analizeze oportunitatea
implementarii in SACET Bucuresti a unor tehnologii
noi de producere in cogenerare de inalta eficientd a
energiei termice si electrice, necesare incalzirii,
alimentarii cu apa caldd menajera si electricitate a
populatiei Capitalei. ,,Bucurestiul este cel mai mare
consumator de energie termica din Romania, iar un
astfel de sistem centralizat care sa beneficieze de
tehnologii performante va oferi populatiei servicii
mai bune si fara sincope in materie de caldura si apa
calda®, se precizeaza intr-un comunicat al Ministe-
rului Energiei.

e Prima etapa a Concursului de
roboti mobili - powered by Marquardt.
La 12 ianuarie 2018, in holul Facultatii de Inginerie
a Universitatii Lucian Blaga din Sibiu, s-a desfasurat
prima etapa a Concursului de roboti mobili— powered
by Marquardt. in cadrul acestei etape, au participat 15
echipe, formate din studenti ai institutiei de invata-
mant superior din Sibiu, precum si doua echipe in-
vitate, alcatuite din
studenti de la Uni-
| versitatea Tehnicd
Gheorghe Asachi
din Iasi. Robotii
LHline  follower®,
construiti de
studenti, s-au in-
trecut pe un traseu de viteza, castigator fiind de-
semnat robotul care a parcurs traseul in timpul cel
mai scurt. Coorganizator al acestui concurs a fost
Sucursala Sibiu a Asociatiei Generale a Ingine-
rilor din Romdnia. Concursul a fost sponsorizat
de compania Marquardt Schaltsysteme Sibiu,
careia organizatorii 1i adreseaza multumiri si pe
aceastd cale.

e Finantare europeana pentru un
proiect de navigatie interioara prin
realitate augmentata, realizat de o
firma romaneasca. Firma Geotech Systems
din Targu-Jiu face parte din cele 193 de IMM-uri
selectate pentru a primi finantare in cadrul Instru-
mentului pentru IMM-uri — Faza 1. Proiectul sdu
ARIN (Navigatie Interioara prin Realitate Aug-
mentatd / Augumented Reality Indoor Navigation)
ofera solutii de navigare facild in interiorul unor
cladiri de mari dimensiuni, aglomerate sau com-
plicate din punct de vedere structural. Fiecare pro-
iect din aceasta runda va beneficia de o finantare
de 50 000 de euro pentru efectuarea unui studiu de
fezabilitate, iar compania va beneficia, timp de trei
zile, de servicii gratuite de consiliere de afaceri si
de accelerare a dezvoltdrii activitdtii propuse. Vo-
lumul total de finantare se ridica la 9,65 milioane
euro. Cele mai multe proiecte au fost depuse de
Spania (27), Italia (26) si Elvetia (22).
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PwC: Piata globala pentru utilizarea
comerciala a dronelor in sectorul energetic si
de utilitati insumeaza 9,46 miliarde de dolari

Piata globald a tehnologiilor bazate
pe drone 1n industria energiei si utilitatilor
se ridica la 9,46 miliarde de dolari pe an,
potrivit estimdrilor PwC prezentate intr-un
recent raport care ilustreaza felul in care
utilizarea intr-un mod creativ a vehicule-
lor aeriene fara pilot transforma modul in
care companiile isi construiesc, opereaza
si Intretin retelele. O drond aruncatoare de
flacari folosita pentru a curata deseurile de
pe liniile electrice este unul dintre exem-
plele spectaculoase de folosire intr-un mod
inovativ a vehiculelor aeriene fara pilot,
ce poate fi regasit in raportul Clarity from
above: Leveraging drone technologies to
secure utilities systems, realizat de echipa
globala PwC Drone Powered Solutions.
Alte aplicatii variaza de la cercetari/stu-
dii geo-spatiale folosite in planificarea
investitiilor, prin monitorizarea procesu-
lui de constructie si gestionarea resurse-
lor, pand la gestionarea in mod proactiv
a riscurilor i amenintarilor, cum ar fi
vegetatia excesiva.

Solutii pentru sporirea

fiabilitatii retelelor

Se preconizeaza ca retelele de trans-
misie a energiei electrice vor fi extinse,
ajungandu-se la 6,8 milioane km de circuite
in 2020, in crestere cu 15% fatd de nivelul
din 2016, pe masura ce productia de energie
este influentatd de dezvoltarea surselor de
energie regenerabild, iar cererea pe pietele
emergente creste. Autoritatile de reglemen-
tare sunt din ce in ce mai mult preocupa-
te de fiabilitate, oferind stimulente pentru
reducerea intreruperilor si aplicand pena-
lizari pentru perioadele de nefunctionare.
in fiecare an, sectorul pierde 169 miliarde
de dolari din cauza defectiunilor la nivelul
retelelor energetice si inchiderilor fortate.

,,Presiunea de a trece de la combus-
tibili fosili la surse regenerabile, reducand
in acelasi timp preturile, obligd companiile

noi modalititi de a rimane profitabile. in
timp ce companiile isi reinventeaza mode-
lele de afaceri, tehnologiile bazate pe dro-
ne ajutd la cresterea fiabilitatii productiei,
transmiterii si distributiei de energie®, a
declarat David Trow, Partener, Servicii de
Audit, Liderul Echipei de Servicii pentru
Sectorul Energetic din PwC Romdnia.

bare pentru intreaga industrie a energiei
si utilitatilor. Dronele pot colecta date
standardizate si tangibile Intr-un mod
mai eficient decat oamenii aflati pe teren
si, in plus, spre deosebire de vehicule-
le aeriene cu echipaj, pot sa o faca fara
riscul de pierderi de vieti omenesti®, a
adaugat David Trow.

Cel mai recent raport PwC din seria
Clarity from above surprinde povesti de
succes despre moduri creative prin care
manageri din industria utilitatilor din in-
treaga lume apeleaza la drone pentru a re-
zolva unele dintre cele mai dificile proble-
me cu care se confruntd industria, sporind
atat fiabilitatea retelelor, cat si siguranta
muncitorilor. De exemplu, in majoritatea
tarilor, monitorizarea cresterii vegetatiei
si taierea copacilor in apropierea liniilor
electrice reprezintd cel mai mare cost de
intretinere pentru companiile din domeniul
energetic. Cu ajutorul dronelor, procesul de
taiere este mai eficient, si, in plus, pot furni-
za date care ajutd la anticiparea si evitarea
defectiunilor cauzate de caderea copacilor.

Noile tehnologii,

oportunitati de crestere

a eficacitatii

,Folosirea tehnologiilor bazate pe
drone pentru a stringe o varictate de
date despre centralele, sub-statiile sau li-
niile electrice devine un motor de schim-

De asemenea, in serviciile de furni-
zare de apd, dronele pot fi mai utile decat
satelitii in procesul de monitorizare a calitatii
apei. Aplicatia PwC Geospatial. App per-
mite integrarea, prezentarea si gestionarea
informatiilor colectate de drone echipate
cu camere de supraveghere, cu infrarosu
si alte tipuri de camere, care sunt foarte
utile in domenii precum monitorizarea
procesului de dezvoltare a infrastructurii,
monitorizarea necesitatii de intretinere si
evaluarea pagubelor dupa dezastre natu-
rale sau provocate de om.

LPentru a ramane competitivi pe
piata si prezenti in ecosistemul de afaceri
aflat Intr-o continud schimbare i plin de
provocari aduse de noile tehnologii, com-
paniile din industria energiei si utilitatilor
trebuie sd-si extinda orizonturile. Ele tre-
buie sd perceapd noile tehnologii, prin-
tre care si dronele, drept oportunititi de
imbunatatire a proceselor interne, de re-
ducere a costurilor si de crestere a efica-
citatii“, a precizat lonug Simion, Country
Managing Partner la PwC Romdnia.

Aplicatie privind masurarea starii

tehnice a drumurilor

La Universitatea Dundrea de
Jos din Galati a fost lansata aplicatia
SmartRoadSense, destinatd monitorizarii
calitatii suprafetei stradale. Cu ajutorul
acesteia, pot fi furnizate informatii
privind existenta de gropi sau
deniveldri ale soselelor parcurse de
soferii utilizatori.

Prin intermediul aplicatiei, care
se instaleazd gratuit de conducéatorii
auto pe telefonul mobil, se pot
transmite informatii care formeaza
o harta in open data i care masoara

starea tehnicd a structurii rutiere stradale
prin vibratiile transmise in timp real

in momentul conducerii vehiculului.
Aceste informatii sunt prelucrate de
softul SmartRoadSense, realizat de
Universitatea de Informatica din Urbino.
Prin aplicarea unui sistem de monitorizare
a structurilor rutiere pot fi concepute
diferite strategii pentru Intretinerea
si refacerea strazilor, tindndu-se cont
de aplicarea eficienta a investitiilor.
La eveniment au participat, intre altii,
reprezentanti ai Universitatii Urbino din
Italia, ai institutiei de Invatdmant superior
din Galati, cercetatori si studenti.
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