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»Cand pierzi, ai grija sa nu pierzi lectia.*
(Dalai Lama)

Obiectivitatea impune
evaluarea ansamblului
si nu doar
a partilor componente

Daca ar fi sa ne orientam dupa locul pe care unele stiri il ocupa
in mass-media autohtona, calificativele date de principalele agentii
internationale de rating diverselor sectoare ale economiei romanesti
nu fac obiectul unor preocupari majore. In acest caz, apare firesc si
reamintim cd, in materie de publicistica rimane valabila ideea ca ,,0
stire buna este numai stirea rea (in sensul consemnarii a ceea ce
este negativ). Atunci, de ce sa acordam atentie faptului ca agentii-
le de rating Moody's si Standard & Poor’s apreciaza drept robusta
cresterea economiei romanesti, anticipand, pentru acest an, un spor
de PIB de 4,2% si, respectiv, 4%? Mai mult, pentru perioada urma-
toare, se estimeaza, la unison, o crestere de 3,5%.

Aceste estimari au fost, de regula, eludate, accentul punandu-se
pe semnalarea unor dezechilibre macroeconomice. Bineinteles, sesi-
zand o omisiune de genul celei enuntate, n-avem de gand sa ne refe-
rim la calitatea actului publicistic. In definitiv, fiecare publicatie isi
alege liber modalitatile de expresie. In cazul de fati este vorba, inainte
de toate, despre necesitatea unei analize serioase, cu componenta ei
inginereasca de neinlocuit, cea a modului in care este perceputa starea
economiei romanesti in prezent pentru a se fundamenta prognozele pe
termen scurt, mediu si lung.

durnal de bord

Cand, in 2017, ritmul de crestere a PIB a fost considerat de
unii analisti drept ,,periculos®, deoarece era peste potentialul real al
economiei noastre nationale, se auzeau voci (analize) care avertizau
ca avem de-a face cu multe riscuri reale, focalizate pe acumularea
elementelor specifice unei crize inevitabile.

in definitiv, de ce este importanti identificarea PIB-ului potential?
Din pacate, chiar definitia acestui indicator sufera, uneori, din pricina
formularilor mult prea complicate.
Nu este cazul. PIB-ul potential nu
este altceva decat o expresie a zica-
lei potrivit careia ,,nu este bine sa te
intinzi mai mult decét te tine plapu-
ma*“, Adica, este vorba despre cel
mai 1nalt nivel dincolo de care apar
dezechilibre macroeconomice, nu
in ultimul rand in cresterea amenintétoare a ratei inflatiei, cu efectele bine
cunoscute, in primul rand, asupra nivelului de trai al populatiei.

Nu sunt putini cei care au calculat PIB-ul potential al Romaniei.
Metodologia este relativ complicatd. Deci, nu are rost sd o prezentam
in spatiul limitat al comentariului de fata. Intereseaza rezultatul. Nivelul
minim este de 4%, iar cel maxim de 5,5%.

Prin urmare, in legatura cu evaluérile macroeconomice legate de
PIB-ul potential, se cuvine a remarca si faptul indubitabil reprezentat
de ponderea relativ mare a consumului in randul factorilor cresterii
economice si ponderii reduse, a investitiilor in contextul dat. Acestea
sunt realitati care nu pot fi negate decat prin asumarea riscului de a
deforma grav realitatile economico-sociale din tara noastra.

Exista suficiente temeiuri pentru a manifesta maximum de re-
alism 1n legdtura cu starile de fapt din economia noastra nationala, iar
din aceasta perspectiva sunt contraindicate abordarile marcate de o emo-
tivitate exageratd. Dispunem, din fericire, de suficiente date statistice
verificate si supra-verificate pentru a efectua analize in adevaratul sens
al cuvantului. Bineinteles, managerii, intreprinzatorii au Invatat sa faca
distinctia intre interpretarile obiective ale ratingurilor acordate de agenti-
ile internationale de specialitate si interpretarile autohtone partizane din
multe unghiuri de vedere. Cand, in trimestrul II din acest an, economia
romaneasca s-a situat pe locul al doilea in Uniunea Europeand la sporul
de PIB, ne explicam de ce Moody's a imbunatatit ratingul tarii noastre,
pe anumite domenii, dar si pe ansamblu. O perceptie corectd a faptelor
nu este numai o virtute profesionald, ci si o obligatie de prim ordin. (T.B.)

Foto: lon Marin

Ziua Inginerului Roman
Premiile AGIR pentru anul 2017

La 14 septembrie a.c., a avut loc ceremonia decernarii Premiilor AGIR pentru cele mai valoroase lucrari
ingineresti din anul 2017. Cu acelasi prilej, a fost marcata, conform traditiei, Ziua Inginerului Romdn (zi
instituitd, in anul 2000, prin Hotdrare de Guvern, la propunerea AGIR). Reamintim c4, la 14 septembrie 1895, a
fost inaugurat podul peste Dunare intre Fetesti si Cernavoda (proiectat si construit de inginerul Anghel Saligny),
care era, la acea vreme, cel mai lung pod (4088 m) din Europa continentala.

Revenind la Premiile AGIR, precizam c4, in acest an, a avut loc cea
de-a XXIV-a editie, ceea ce indica o remarcabila continuitate, care reflecta,
in fapt, progresele inregistrate de comunitatea inginereasca din tara noastra |
prin realizdri de varf.

La manifestarea gazduitd de sediul central al AGIR din Bucuresti au
luat parte cei distingi cu premii, precum si alti reprezentanti ai comunitatii |}
ingineresti. in cuvAntul siu la deschiderea festivitatii, presedintele AGIR, =
Mihai Mihaita, a relevat semnificatiile evenimentului, subliniind locul si rolul pe care aceasta competitie le are in
contextul preocuparilor pentru progresul tehnico-stiintific 1a nivel national si international. Cei distinsi cu premii
au multumit pentru aprecierea creatiilor lor si au relevat preocuparile de a continua demersurile lor creative.

Au fost premiate urmatoarele lucrari: = Sectiunea Ingineria constructiilor de magini: Incinta pentru
testarea la temperaturi extreme a componentelor destinate industriei spatiale (Institutul National de Cer-
cetare-Dezvoltare Turbomotoare — COMOTTI); = Sectiunea Ingineria constructiilor civile si industriale: Ame-
najarea hidroenergetici a riaului Strei pe sector Subcetate Simeria. Centrala Hidroelectrica Bretea (SC
Hidroconstructia SA); = Sectiunea Tehnologia informatiei: Solutii inteligente de locuit folosind forta de
munca robotica (Marian Banica, Alexandru Gavril, Alexandru Gradinaru, Johncliff Otieno); = Sectiunea Ingi-
neria transporturilor: Utilaj de cale ferata — sosea pentru serviciul de manevra (Locotractor)— LT-REL-10
(SC RELOC SA). De asemenea, a fost acordat un Premiu de Excelenta inginerului Andrei Iliescu, dirijorul
Orchestrei Inginerilor Petru Ghenghea, pentru volumul Ingineri, pasiune si muzica — 60 de ani impreuna
cu Orchestra Inginerilor.

k Vom reveni cu detalii despre lucrarile premiate in numarul viitor. )

Donatorii si sponsorii vor fi mediati-
zati prin intermediul publicatiilor AGIR (site,
newsletter, bilunarul ,Univers ingineresc”,
Buletinul Tehnic) si al manifestarilor organiza-
te cu ocazia Centenarului AGIR.

Dragi colegi,

Anul acesta, sarbatorim Centenarul
Asociatiei Generale a Inginerilor din
Romania (AGIR), 1918 — 2018.

Dorim ca aceasta aniversare istorica s-o
marcam prin refacerea unor importante lucrari
de arta plastica din ,,Casa AGIR", situata in
bd. Dacia nr. 26, Bucuresti, construita prin do-
natii ale inginerilor si inaugurata in 1940.

Reconditionarea lucrarilor artistice impli-
ca sume de care noi nu dispunem.

Facem apel catre dumneavoastra sa ne
sprijiniti prin acordarea unei sponsorizari sau
donatii, care pot fi obtinute prin dvs. si de la
alte persoane sau unitati economice dornice
sa ne ajute.

Sponsorizare/donatie:
CONT LEI: RO35BTRL 0410 1205 W359

08XX, Banca Transilvania, Ag. Piata Amzei;
CONT LEI: RO55 BRMA 0580 0580 0070
0000, Banca Roméaneasca, Ag. Piata Amzei;
Sediul AGIR: Calea Victoriei nr. 118,
sector 1, Bucuresti.

Cu stima si aleasa consideratie,
Presedinte,
Mihai Mihaita

A fost lansat portalul
ro-alert.ro (pag. 7)

Elevi romani, premiati la o importanti competitie
organizatd de NASA si Boeing (pag. 6)

Tractor 100% autohton, conceput de
inginerii societdtii IRUM Reghin (pag. 3)

Receptii partiale pentru lucréri de
infrastructurd a transporturilor (pag. 2)

O viziune strategica de dezvoltare a infrastructurii
feroviare 2018 — 2022 (II) (pag. 4 - 5)
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SUB LUPA ACTUALITATII

sinternetul Obiectelor“, tema Zilei Mondiale
a Drepturilor Consumatorilor pentru anul 2019

Internetul Obiectelor va fi tema Zilei
Mondiale a Drepturilor Consumatorilor
pentru anul 2019, aceasta sintagma presu-
punand legarea mai multor dispozitive la o
retea care poate fi accesatd doar prin servi-
ciile de internet. Potrivit unui comunicat al
Asociatiei Nationale de Protectia Consu-
matorilor — InfoCons, decizia a fost luatad de
Migcarea de Protectia Consumatorilor.

,Peste 20 de miliarde de aparate sunt
conectate la Internet la nivel global, iar
acest numar este asteptat sa se dubleze pana
in 2022. Smartphone-uri, televizoare smart,
aparate conectate la asistenti vocali, multe
dintre produsele pe care le folosim si pe
care ne bazam in ziua de azi sunt deja sau
vor fi din ce in ce mai conectate la internet.
Conectivitatea se raspandeste si va deveni

o realitate zilnicd pentru consumatorii de
pretutindeni, semnaldnd astfel o schim-
bare majord in felul in care consumatorii
interactioneaza cu produse si servicii®, se

securitatii, a spatiului privat si utilizarea
informatiilor personale fara acordul consu-
matorilor.

,,Doud aspecte ale Internetului Obiec-

precizeaza in comuni-
cat.

Internetul Obiec-
telor aduce cu sine
multe oportunitati
pentru  consumatori:
acces la noi servi-
cii, produse cu o ca-
pacitate de raspuns

telor vor fi privite
in detaliu, in 2019,
si anume: = apara-
tele inteligente, care
includ produse si
servicii din casa, pe
care le ludm cu noi
sau chiar vehiculele
inteligente; = sis-

L4444
e @

imbunatatita, o accesi-
bilitate si 0 gama mai

temele inteligente,
unde vorbim despre

variata de unde acestia pot alege. Cu toate
acestea — subliniaza InfoCons — exista si
cateva motive de ingrijorare, precum lipsa

oragele conectate, sistemele de transport,
utilitatile, precum si alte servicii®, se men-
tioneazad In comunicat.

La fel ca in anii precedenti, va fi pus ac-
centul pe importanta increderii pe care ar tre-
bui si o aibd consumatorii in mediul digital.
Ca in cazul oricarui trend digital, natiunile
se vor afla in stadii diferite ale adoptarii /n-
ternetului Obiectelor. ,,Pentru tarile aflate in
stagiile de inceput, Ziua Mondiala a Dreptu-
rilor Consumatorilor va fi o ocazie excelen-
td pentru a stabili standardele si practicile
unui mediu conectat, in care consumatorii sa
beneficieze de noi tehnologii fara a-si com-
promite drepturile. Aparatele si sistemele in-
teligente devin o parte comuna a vietii de zi
cu zi, iar aceastd tema isi propune sd atraga
atentia asupra importantei securitatii si vietii
private in mediul online si cum pot fi aces-
tea introduse 1ncé din faza de implementare a
tehnologiilor®, precizeaza InfoCons.

intre 22 — 24 januarie 2019, la debutul
Presedintiei roméne a Consiliului UE, tinerii
cercetdtori vor putea lua parte, la Bucuresti,
la conferinta internationala Sardcia energe-
tica, energia curata si discrepante energe-
tice in Europa, organizatd de Universitatea
Babes-Bolyai (Centrul pentru Studiul De-
mocratiei), in parteneriat cu Reprezentanta
Comisiei Europene in Romania.

,Manifestarea va aborda o gama larga
de teme, de la pietele energiei si abordari
inovatoare, la societati si economii post-
comuniste sau excluziunea/incluziunea
sociald. Programul combind componenta
academica cu un eveniment care include
dezbateri cu actori politici si cu deplasari
in teren care sa ofere perspective mai cla-
re asupra dimensiunilor vizibile ale sara-

Conferinta internationala privind saracia
energetica, la Bucuresti, in debutul
Presedintiei romane a Consiliului UE

ciei energetice In Bucuresti®, precizeaza
Reprezentanta Comisiei Europene in Ro-
mdnia, intr-un comunicat.

La eveniment se pot inscrie tineri cer-
cetatori (doctoranzi sau persoane care si-au
luat doctoratul in ultimii 8 ani) din arii de
studiu diferite (economie, stiinte politice,
sociologie, antropologie, drept, geografie,
inginerie, medicina etc.).

Orientata spre politici, conferinta are ca
scop promovarea dialogului intre cercetatori
experimentati sau aflati la inceput de carie-
ra si partile interesate relevante, cum ar fi
reprezentanti ai institutiilor publice, societatii
civile sau mediului privat, pentru a facilita
astfel schimbul de idei si reciprocitatea cu
piata. Evenimentul se inscrie in initiativa pri-
vind saracia energetica la nivel european.

Receptii partiale pentru lucrari
de infrastructura a transporturilor

Guvernul a adoptat, la propunerea
Ministerului  Transporturilor, o OUG care
modifica si completeazd acte normative din
domeniul constructiilor ce reglementeaza
receptiile lucrarilor. Astfel, se vor putea da in
circulatie sectoare, loturi, sectiuni sau obiecte
de lucrari incluse in autorizatia de construire,
prevazute intr-un contract sau in contracte de
executie diferite, daca acestea pot fi utilizate
separat, conform destinatiei lor.

Noul act normativ vizeazd crearea
unui cadru legal pentru proiectele de infra-

asemenea, reducerea riscurilor financiare
asociate implementdrii proiectelor de in-
vestitii In infrastructura nationald de trans-
port si accelerarea conectarii retelei natio-
nale de transport rutier si feroviar la reteaua
trans-europeand de transport. Totodata, vor
fi imbunatatite conditiile de siguranta a cir-
culatiei, iar nivelul de poluare a mediului
inconjurator va fi diminuat.

Potrivit prevederilor de pand acum,
lucrarile de constructii autorizate se con-
siderau finalizate daca erau realizate toate

structurd  de
transport care
acoperd toate
categoriile de
lucrari speci-
fice, precum
si eliminarea
blocajelor in
implementa-
rea proiecte-
lor si accele-

elementele prevazute in
autorizatia de constru-
ire si dacd s-a efectuat
receptia la terminarea
# lucrarilor. Astfel, era im-
| posibild receptionarea pe
loturi, sectiuni, sectoare
sau obiecte de lucrari
incluse 1in autorizatia
de construire, prevazu-
te intr-un contract sau

rarea punerii in functiune a obiectivelor de
investitii, inclusiv pe loturi/sectiuni/sectoa-
re/parti/obiecte din cuprinsul autorizatiei
de construire, inainte de finalizarea tuturor
lucrarilor din contract. Se au in vedere, de

in contracte de executie diferite, care fac
parte din proiecte complexe pentru care s-a
emis o singurd autorizatie de construire, in
situatia in care acestea pot fi utilizate sepa-
rat, conform destinatiei lor.

( Investitii de peste 300 miliarde de euro
alocate prin politica de coeziune
pentru proiecte din statele membre UE

N\

Volumul total de investitii alocat pro-
iectelor din economia reald a ajuns la 303
miliarde de euro — inregistrand o crestere
de 42 miliarde de euro in primul semestru
al anului 2018, potrivit celor mai recente

european pentru politica regionald, Corina
Cretu.

,Nivelul alocarilor pentru proiecte
specifice, din totalul bugetului politicii de
coeziune pentru perioada 2014 — 2020,

informatii din Platforma de date
deschise a Comisiei Europene.
,Noile date primite din statele
membre aratd ca implementarea
politicii de coeziune continua
sa se accelereze si sd sprijine
cresterea economicd in Intreaga Europa.
Roménia, alaturi de Bulgaria, Cipru, Ita-
lia, Letonia, Lituania, Portugalia, Slovacia,
Spania si Ungaria, se numara printre state-
le membre cu cele mai bune performante
in ceea ce priveste cresterea numarului de
proiecte selectate, a subliniat comisarul

este in prezent de
62%, comparativ cu
54%, cat era la fina-
lul anului 2017. De
asemenea, din tota-

: lul investitiilor pla-
nificate in aceeasi perioada prin fondurile
politicii de coeziune, volumul cheltuielilor
efectuate in cadrul proiectelor selectate
pana acum a crescut cu 15%, iar investitii
in valoare de 75 miliarde de euro au fost
deja finalizate”, precizeaza Reprezentanga
Comisiei Europene in Romdnia.

Acord de colaborare intre Romania
si landul Hessa (Germania)
in domeniul educatiei duale

J

Dezvoltarea invatamantului dual 1in
Roménia a fost principala tema a discutiilor
pe care ministrul pentru Mediul de Afaceri,
Comert si  Antreprenoriat, Stefan-Radu
Oprea, le-a avut cu reprezentantii Camerei
Mestesugarilor din Frankfurt, in cadrul

parti au convenit Inceperea unui program
de transfer de know-how pentru specialisti
ai Autoritatii Nationale pentru Formare
Profesionala Initiala in Sistem Dual, ai

Ministerului  Educatiei Nationale si ai
MMACA. Programul va consta in vizite
in landul Hessa ale expertilor roméani,
cu scopul preluarii modelului german de
educatie duald, la nivelul tuturor regiunilor
din Roménia. Ministrul roman a vizitat
Centrul profesional si tehnologic al Camerei
Mestesugarilor din Frankfurt, care cuprinde
ateliere de pregdtire a elevilor in 130 de
meserii, printre care mecanicd auto, tehnica
dentard sau tehnologii digitale. ,,Suntem
preocupati de calificarea continua si de
diminuarea deficitului de fortda de munca
adaptatd cerintelor firmelor germane,
pentru a raspunde nevoilor obiective de
dezvoltare. Dorim sd cunoastem propunerile
companiilor germane care s-ar putea implica
in extinderea in Romania a invatamantului
dual, pentru a integra tinerii pe piata muncii®,
a declarat Stefan-Radu Oprea.

Opiniile publicate in Univers ingineresc apartin autorilor si nu reprezinta
punctele de vedere ale AGIR si/sau ale redactiei. Potrivitlegii, responsabilitatea

pentru continutul articolelor apartine autorilor sau sursei citate.
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Tractor 100% autohton, conceput
de inginerii societatii IRUM Reghin

~N

La iesirea din Reghin, machetele unor
viori uriage depun marturie despre o loca-
litate vestita In lume pentru calitatea unui
instrument muzical ,,mesterit aici intr-o
intreprindere modernd, care imbind virtutile
artizanatului cu noile tehnologii. Iata, insa, ca
viorilor ,,marca Reghin“ li se adauga, in pre-
zent, un produs in premiera nationald, nu mai
putin emblematic pentru conceptul de crea-
tie, in general. Este vorba despre omologarea
primului tractor suta la sutd romanesc.

intr-o tard in care s-au mai fabricat trac-
toare, pare oarecum ciudata precizarea referi-
toare la acel ,,sutd la sutd roméanesc*. Bundoa-
ra, celebrul IAR 22 produs la Bragov inca din
1946 nu era ,,suta la sutd romanesc*? Raspun-
sul este urmatorul: o parte importanta de piese
si subansamble s-a produs sub licenta, la fel ca
si in alte uzine de profil, cum a fost cea de la
Craiova. Si la Reghin, incepand cu anul 1969,
s-au produs tractoare, ¢ drept, numai pentru
activitafi forestiere, insa nici tipurile respecti-
ve nu erau ,,sutd la sutd romanesti.

Dupd aceste clarificdri, apare necesar
inca un raspuns, de data aceasta la o intreba-
re legatd numai de intreprinderea din Reghin,
cunoscutd sub sigla IRUM: ce s-a Intdmplat
aici, mai ales in perioada de tranzitie, pentru
crearea conditiilor necesare unei premiere in-
dustriale de genul celei pe care o consemnam?

in conditiile pietei libere, sub impactul
unei acerbe concurente straine, mai multe
produse, rdmase in urma mai ales sub aspect
tehnologic, nu mai aveau cerere. Si aceasta,
exact cand se inregistrau si cunoscutele con-
vulsii generate de procesul de privatizare. Nu
este cazul sd intram 1n detalii: precizam doar
ca inginerul Mircea Eugen Oltean, impreuna
cu familia sa, a devenit actionar majoritar la
IRUM 1n procesul de transferare a proprietatii
din sectorul de stat in cel privat. Treptat, pro-
ductia a fost adaptatd la cerere, iar cu ajutorul
unor credite s-au modernizat, tot treptat, teh-
nologiile. Acumularile, deopotriva de capital
si de experientd, au permis constituirea, aici,
la IRUM, a unui corp ingineresc a carui deviza

principala se rezuma laun singur cuvant: CRE-
ATIVITATE. Spre deosebire de alte unitati in-
dustriale care, dupa privatizare, au disparut de
pe harta localitatilor tarii, IRUM s-a dezvoltat,
valoarea totald a investitiilor ridicindu-se la

1a nu tine de factori exteriori acestei entitati
industriale, ci concretizeaza zicala potrivit
careia ,,omul sfinteste locul“. Un antrepreno-
riat performant s-a dovedit a fi solutia optima
pentru conectarea la timpul nostru a unei intre-

25 milioane euro. Pe aceasta
baza a fost conceput si reali-
zat primul tractor suta la suta
romanesc. Va fi expus la Tar-
gul INDAGRA (care va avea
loc la Bucuresti, in perioada
31 octombrie — 4 noiembrie
2018), in variante de la 85 CP
la 105 CP.

Datele referitoare la
evolutia TRUM depasesc
cadrul strict al unei intre-

prinderi inaugurate in
urma cu 65 de ani.
Antreprenorul
Mircea Eugen Oltean
a riscat mult, dar a re-
usit, in cele din urma,
sd-si vadd Implinit
visul, si anume sa dea
tonul in procesul re-
nasterii industriei ro-
manesti de tractoare.
Este un eveniment in

prinderi, si reconstituie, intr-un mod semnifi-
cativ, inclusiv cu valoare de simbol, eforturile
depuse pentru aparitia si consolidarea unui
sector tot mai puternic de economie privata.
La IRUM nu s-a demolat, nici la propriu, nici
la figurat, ci s-a construit. Explicatia principa-

adevaratul inteles al cuvantului. Asadar, sa nu
ne mire dacd la intrarea i iesirea din Reghin,
alaturi de vioara, va fi i macheta unui tractor.
Cum se ,,impacd‘ simbolul muzicii cu cel al
tehnicii? Le uneste chiar deviza oricarei acti-

vitati performante: CREATIVITATEA.

MHS Truck & Bus si Roman SA vor sa produca
un camion romanesc la standarde nemtesti

MHS Truck & Bus, unic importator si
partener de service al vehiculelor militare i
militarizate Rheinmetall MAN in Romania,
a semnat un parteneriat de tip joint-venture
cu fabrica de autocamioane Roman, pentru
a produce, in Romania, platforme de trans-
port auto multifunctionale, in functie de
necesitatile de echipare ale Armatei Romani-
ei. Pentru integrarea industriei romanesti in
programul de echipare a Armatei Romaniei
cu vehicule militarizate, MHS Truck & Bus
va colabora, pe 1anga Roman Brasov, cu mai
multi furnizori locali. ,,Ne dorim sa produ-
cem, la Bragov, un camion romanesc la stan-
darde nemtesti. Mai mult, strategia noastra

este ca, pe masurad ce programul va ajunge
la maturitate, tot mai multe componente ale
platformelor de transport auto sa fie produse
in Romania. Obiectivul ultimului an al pro-
gramului este acela de a produce 100% din
necesarul de vehicule militarizate, exclusiv
in tara noastrd“, a spus Claudia lordache,
Managing Director MHS Truck & Bus.
Parteneriatul germano-roman pentru
producerea autocamioanelor militare, auto-
cisternelor, autofurgoanelor, autotractoare-
lor, remorcilor si semiremorcilor necesare
dotarii Armatei va contribui semnificativ la
relansarea productiei de platforme de trans-
port militar si civil in Roméania. De aseme-

nea, joint venture-ul va determina crearea
a peste 1000 de locuri de munca in compa-
niile romanesti, precum si inalt calificarea
resursei umane implicate in programul de
echipare a Armatei.

Transferul tehnologic si de cunostinte
catre companiile locale pentru producerea, in
Romania, a platformelor de transport si crea-
rea unor subansamble complexe va stimula,
pe termen mediu si lung, dezvoltarea industri-
ei de apdrare si a componentei de mentenanta.

Grupul MHS prin MHS Truck & Bus,
reprezentand de peste 11 ani brandul MAN
in Romaénia, a devenit — dupd cum am mai
mentionat — incepand din iunie, unic impor-

tator si partener de service al vehiculelor mi-
litare Rheinmetall MAN in Romania. Primul
model importat este vehiculul militar 42M
6x6 BB din clasa HX. Sistemele HX constru-
ite de Rheinmetall MAN Military Vehicles
(RMMYV) sunt unele dintre cele mai durabile,
versatile si eficiente din punct de vedere eco-
nomic din clasa lor. Toate configuratiile din
familia de vehicule militare HX — 4x4 pana la
10x10 — au fost concepute avand ca prioritate
mobilitatea. Pot fi alimentate cu mai multe ti-
puri de carburant, pot opera intr-o gama larga
de tipuri de clima si pot fi echipate cu module
de protectie suplimentare sau chiar module
cu armament pentru protectie proprie.

Reuniune a specialistilor din domeniile

constructiilor metalice si sudarii

Universitatea  Politehnica  Timisoara
(UPT) si Asociatia de Sudurd din Romania,
sub egida Aliantei Romdne a Universitatilor
Tehnice (ARUT), au organizat, in premiera
cel putin europeand, o reuniune a specialistilor
din domeniul constructiilor metalice (proiec-
tare si executie) si din cel al sudarii. Pentru
prima data, specialistii din cele doua tabere,
,»obligati* sa colaboreze, s-au agezat la aceeasi
masa pentru armonizarea celor doua domenii
si evidentierea legaturii dintre ele. De aseme-
nea, s-a subliniat importanta cunoasterii anu-
mitor notiuni din ambele domenii, astfel Incat
produsul rezultat sa fie optim (de exemplu, in
faza de proiectare, proiectantul trebuie sa aiba
notiuni de tehnologie de sudare pentru ca pe
parcursul executiei sa nu existe probleme).

Specialisti cu recunoastere internationala
in domeniul constructiilor metalice si al suda-
rii, atat din industrie, cat si din invatamantul su-
perior, din Germania, Austria, Spania, Portuga-
lia, Bulgaria, Serbia, Ungaria si Romaénia s-au

reunit la Biblioteca Centrald a Universitatii
Politehnica Timisoara, in cadrul unei reuniuni
deschise de rectorul UPT, prof. univ. dr. ing. Vi-
orel-Aurel Serban. Acesta a subliniat existenta
unei lungi traditii a invatamantului in domeniul
sudurii, la Timisoara, Inceputa de academicia-
nul Corneliu Miklosi. Catedra de Tehnologie a
Sudurii, Infiintatd In 1953, a fost unica In tara
noastra pana in anul 1976, cand catedre simi-
lare au aparut si la alte universitati din tara.
Potrivit unui comunicat al UPT, in luari-
le de cuvant ale invitatilor s-a accentuat faptul
cd aparitia unor materiale noi eficiente, a unor
procedee de sudare inovative, complexitatea
noilor standarde europene din domeniul su-
darii, cerintele ridicate referitoare la calitatea
imbindrilor sudate, concomitent cu asigurarea
sigurantei acestora in exploatare, formele es-
tetice tot mai deosebite, presiunea termenelor
scurte de executie conduc la necesitatea abor-
darii multidisciplinare a domeniului sudarii,
precum si a reevaludrii invatdmantului in

aceasta directie. La ora actuald colaborarea
intre arhitect, proiectantul de constructii me-
talice sudate si inginerul specialist sudor este
esentiala.

Discutiile din cadrul mesei rotunde s-au
axat pe necesitatea sublinierii rolului specia-
listului 1n sudura inca din faza initiald a proiec-
tarii, armonizarea conceptului de proiectare cu
tehnologia de sudare, promovarea imbinarilor
sudate n raport cu imbindrile cu suruburi, ne-
cesitatea elaborarii unor materiale documenta-
re, referitoare la noile clase de oteluri si noile
tehnologii de sudare, oferirea unor recoman-
dari clare si simple pentru alegerea materiale-
lor, conform standardelor europene, necesita-
tea designerului de a justifica alegerea clasei
de otel, obligatia specialistilor din proiectare
si sudare de a justifica de la inceput clasa de
executie, necesitatea Iimbunatatirii continue a
tehnologiilor de sudare pentru a avea un com-
portament mai bun la Incarcaturile ciclice si
la coroziune. In ceea ce priveste cercetarea si

dezvoltarea, s-a subliniat necesitatea dezvol-
tarii unor tehnologii inovatoare si mai eco-
nomice de sudare, utilizarea mai larga a teh-
nologiilor moderne pentru sudarea otelurilor
cu sudabilitate limitata, implementarea unor
programe de simulare a sudarii.

Un rol important este atribuit arhi-
tectului; la ora actuald, aspectul si forma
constructiilor metalice devin — la cerinta
societdtii — tot mai complicate, pentru im-
primarea unui caracter emblematic, la multe
dintre noile constructii executate.

Reuniunea si-a propus si trasarea unor
recomanddri in ceea ce priveste educatia n
domeniul sudurii, asigurarea calificarii adec-
vate a sudorilor, includerea in echipele de
executie a structurilor sudate a unor persoane
responsabile de coordonarea sudarii, dar si a
persoanelor cu atributii de inspectie a sudarii.
Nu in ultimul rand, s-a pus in discutie proble-
ma implementarii unui sistem international
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0 viziune strategica de dezvoltare a ir
Analiza-diagnostic si obiective
concordante cu c

Publicam, in paginile de fata, fragmente din partea finala
a textului care contine viziunea strategica asupra infrastructu-
rii feroviare pentru perioada 2018 — 2022, document publicat
de Compania Nationala de Cai Ferate CFR SA, institutie afla-
ta in structura Ministerului Transporturilor. Reamintim ca, in nr.
15/2018 al publicatiei noastre, am prezentat, in sinteza, starile de
fapt si criteriile care determina elaborarea unor obiective menite
sa raspunda, inainte de toate, intereselor nationale cu privire la
viitorul transportului feroviar din tara noastra. Accentul a fost pus
pe cresterea competitivitatii transportului feroviar pe piata in-
terna si pe integrarea in spatiul feroviar unic european. De aici
decurg concluziile si masurile care se impun, asa cum rezulta
ele din documentul supus artentiei cititorilor. Reamintim ca do-
cumentul integral poate fi accesat pe site-ul www.cfr.ro.

Reconsiderarea rolului cailor
ferate in sistemul national
de transport

Analiza situatiei actuale aratd ca sectorul feroviar are o
pozitie minora pe piata internd a transporturilor. Astfel, trans-
portul feroviar de pasageri are o cotd modala globald de sub
5%, luand in considerare si transportul rutier individual, iar
raportat doar la transportul public (in comun) interurban, cota
modald este inferioara valorii de 17%. In ceea ce priveste
transportul feroviar de marfa, cota modald globala (fata de
toate modurile de transport, mai putin cel maritim) este de cir-
ca 20,5%. O situatie similard se regaseste si in cazul in care
analiza se raporteaza exclusiv la transportul terestru. Aceleasi
analize indica, pe de alta parte, pozitia dominanta a transpor-
tului rutier atat in traficul de pasageri, cat si in cel de marfa,
fie ca raportarea se face doar la transportul terestru sau la toate
modurile de transport.

Toate aceste consideratii conduc la relevarea necesitatii
de a se reconsidera rolul transportului feroviar in cadrul siste-
mului national de transport si al politicilor privind dezvoltarea
acestui sistem 1n scopul de a prelua cote mai importante din
traficul de célatori si de marfuri. O astfel de abordare trebuie
sd reprezinte o componentd importanta a politicilor privind
acesteia.

O noua abordare bazatd pe promovarea acceleratd a
transportului feroviar este susceptibild de a genera o serie de
avantaje semnificative, precum:

= Reducerea globala, la nivelul economiei nationale, a
costurilor generate de transport, indiferent de sursa acoperirii
acestora, cu consecinte privind favorizarea cresterii economi-
ce. Implicit, se vor reduce semnificativ cheltuielile bugetare
destinate acoperirii efectelor negative ale transporturilor;

= Consolidarea sigurantei energetice la nivel national,
prin diminuarea dependentei de produsele petroliere;

= Reducerea riscurilor legate de efectele negative ale
schimbarilor climatice, ca urmare a limitarii semnificative a
emisiei gazelor cu efect de serd;

= Descongestionarea retelei rutiere ca urmare a migra-
rii cdtre calea feratd a unor fluxuri importante de pasageri
si marfuri, cu consecinte privind cresterea vitezei medii de
deplasare pe actuala retea rutiera, scaderea frecventei acci-
dentelor si diminuarea frecventei de aparitie a blocajelor in
trafic. in aceste conditii, este de asteptat inclusiv o reducere
a presiunii publice asupra decidentilor politici in legatura
cu imbunatatirea conditiilor de transport pe infrastructura
rutiera;

= Alinierea la politica europeand privind dezvoltarea
transporturilor §i crearea spatiului european unic de transport,
cu consecinte privind eliminarea unor asperitati in relatia cu
Comisia Europeand pe problema dezvoltarii infrastructurilor
de transport.

Echilibrarea competitiei
pe piata interna
a transporturilor terestre

in traficul de pasageri, volumul total al prestatiilor de
transport feroviar a scazut cu 86% fatd de nivelul Inregistrat
in anul 1989, cu consecintele care decurg din reducerea dra-
matica a cotei modale. Variatia acestei cote evidentiaza dete-
riorarea accentuatd a cotei de piata ulterior anului 1998 (an in
care s-a produs reorganizarea sistemului feroviar romdnesc
in conformitate cu principiile legislatiei europene — n.r.), ca
efect al distorsiondrii mediului competitional intre modurile
de transport.

in traficul de marfa, volumul total al prestatiilor de trans-
port feroviar a scazut cu 80,4% fata de nivelul inregistrat in
anul 1989, cu consecinte privind reducerea dramatica a cotei
modale. Se confirma variatia cotei modale a transportului fe-
roviar pe piata serviciilor de transport terestru pentru marfuri,
ca efect al distorsionarii mediului competitional intre modu-
rile de transport.

De asemenea, se au in vedere urmatoarele elemente defi-
nitorii sub aspect strategic:

= politica Uniunii Europene in domeniul transporturilor
recomanda la modul imperativ echilibrarea competitiei pe pia-

Ca urmare, fezabilitatea strategiei de dezvoltare a infras-
tructurii feroviare din perspectiva sustenabilitatii financiare
este conditionatd de implementarea unor reguli uniforme cu
privire la finantarea infrastructurii feroviare din fonduri pu-
blice, in conformitate cu recomandarile MPGT, in scopul de
a asigura stabilitatea si predictibilitatea finantarii. Dintr-o per-
spectiva mai larga, stabilitatea si predictibilitatea finantarii re-
prezinta o cerinta general valabild pentru toate infrastructurile
de transport, In scopul de a asigura cadrul de implementare a
strategiilor de dezvoltare prevazute in MPGT.

Aceste consideratii evidentiaza necesitatea transpunerii
proiectiilor financiare ale MPGT in legislatia nationald, sub
forma unui set de reguli uniforme cu privire la finantarea din
fonduri publice a tuturor infrastructurilor de transport.

in perioada 2018 — 2022, bugetul alocat infrastructurilor
de transport (2% din PIB) ar trebui distribuit astfel:

a) 24,1% pentru intretinere si reparatii, dintre care:

» 60,5% pentru intretinerea infrastructurii rutiere;

* 36,2% pentru intretinerea §i reparatiile curente ale in-
frastructurii feroviare;

= 3,3 % pentru intretinerea senalului navigabil al Dunarii.

b) 28,3% pentru reabilitarea (reinnoirea) retelelor de
transport terestru, dintre care:

» 71,6% pentru reabilitarea retelei rutiere viabile;

= 28,4% pentru reinnoirea retelei feroviare principale.

ta transporturilor terestre §i promovarea prioritara a trans-
portului feroviar; =

» 0 multitudine de studii internationale efectuate in ul-
timul timp la nivelul altor administratii evidentiaza avanta-
jele economice ale promovarii transportului feroviar;

= reducerea cheltuielilor publice generate de trans-
porturi este o problema de interes national, iar atingerea
acestui deziderat este conditionata de promovarea priori-
tard a transportului feroviar.

in functie de aceste elemente, documentul releva ci
este necesar ca in perioada urmaitoare se fie adoptate si
implementate masuri de natura sa conduca la echilibrarea
sanselor competitionale ale modurilor de transport pe piata
interna a transporturilor terestre. In principiu, aceste masuri
vor trebui orientate, pe de-o parte, spre echilibrarea modu-
lui de alocare a resurselor bugetare cétre cele doua moduri

[ —
| —

=

de transport si, pe de alta parte, spre internalizarea in masura
cat mai mare a costurilor externe generate de modurile de trans-
port, astfel incat costurile sd se reflecte in preturile oferite de
transportatori, iar presiunea asupra bugetului de stat sa poata fi
diminuata semnificativ pe masura ce se va realiza echilibrarea
sistemului national de transport.

In ceea ce priveste internalizarea costurilor externe ale
transporturilor, trebuie precizat ca reprezinta abordarea care
poate asigura echilibrarea naturald si durabild a sistemului
national de transport, cu toate consecintele pozitive deja evi-
dentiate in ceea ce priveste consolidarea economiei nationale
si a celei comunitare. Din acest motiv, aceastd abordare este
recomandatd prin documentul strategic al Uniunii Europene
COM(2011) 144 ,.Cartea Alba — Foaie de parcurs cdtre un
spatiu european unic al transporturilor — Catre un sistem de
transport competitiv §i eficient din punct de vedere al resur-
selor*. In cadrul acestui document se pune accent pe imple-
mentarea generalizatd si simetricd a principiilor utilizatorul
plateste si poluatorul plateste.

Implementarea unor reguli
uniforme privind finantarea
infrastructurilor de transport

Experienta perioadei anterioare evidentiaza fluctuatii im-
portante in ceea ce priveste finantarea din fonduri publice a
infrastructurilor de transport, mai ales cu referire la domeniul
feroviar. Dupa cum s-a mai precizat, finantarea insuficienta a
infrastructurii feroviare a constituit una dintre cauzele principa-
le ale degradarii accentuate a acesteia i, implicit, a declinului
sever al transportului feroviar. in consecinta, corelarea necesi-
tatilor de finantare cu proiectiile financiare ale Master Planului
General de Transport (MPGT) nu reprezintd inclusiv o conditie
suficientd a fezabilitatii strategiei de dezvoltare a infrastructurii
feroviare din perspectiva sustenabilitdtii financiare.

¢) 47,6% pentru investitii, dintre care:

* 37,4% pentru drumuri;

= 32,3% pentru calea ferata,

* 26,6% pentru proiecte fazate si metroul din Bucuresti;
= 3,7% pentru cii navigabile, terminale intermodale si aviatie.

Consolidarea sistemului de
servicii publice in transportul
feroviar de pasageri

Consolidarea sistemului de servicii publice pentru trans-
portul terestru al pasagerilor reprezinta o problema de interes
national. In particular, se pune problema consolidarii sistemului
de servicii publice pentru transportul feroviar al pasagerilor.

Dupd cum s-a ardtat, mediul competitional de pe piata
transporturilor este distorsionat semnificativ, ca efect al unor
masuri care genereaza in mod artificial avantaje competitive
transportului rutier in dauna celui feroviar.

Transportul feroviar de calatori, care este un transport
public, nu poate functiona in regim comercial deoarece le-
gislatia actuald favorizeaza transportul rutier si permite ope-
ratorilor de transport rutier public sa ofere preturi mult mai
atractive decat cele care pot fi oferite de operatorii feroviari,
desi costurile generate de transportul rutier pentru o unitate
de transport sunt semnificativ mai mari decét cele generate de
transportul feroviar. In actualele conditii, inclusiv transportul
individual (cu autoturismele) este mai avantajos, in multe si-
tuatii, in raport cu transportul feroviar.

Avandu-se, insd, in vedere ca transportul feroviar are o
serie de calitati intrinseci dovedite stiintific (siguranta, efici-
enta energeticd, impact minim asupra mediului etc), care il fac
mai avantajos din punct de vedere economic in raport cu alte
moduri de transport, este o problema de interes economic ge-
neral sa fie promovat prioritar transportul public al calatorilor
pe calea ferata.
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ifrastructurii feroviare 2018 - 2022 (Il)

pe termen scurt, mediu si lung,
erintele viitorului

iIn document s-a aratat ci, pentru a se mentine in limite
rezonabile accesibilitatea serviciilor feroviare de transport al
pasagerilor, a fost necesar sa se introduca, cu titlu corectiv, sub-
ventionarea serviciilor publice de transport feroviar de célatori.

Avandu-se in vedere conditiile actuale, magnitudinea
pietei feroviare de transport al pasagerilor si, implicit, com-
petitivitatea transportului feroviar in raport cu cel rutier in do-
meniul transportului de persoane sunt reglate practic exclusiv
prin modul de dimensionare, alocare si utilizare a subventiilor
pentru compensarea obligatiei de serviciu public.

in aceste conditii, devine evident ci fezabilitatea stra-
tegiei de dezvoltare a infrastructurii feroviare (si, implicit, a
strategiei de reabilitare a transportului feroviar in cadrul siste-
mului national de transport) este conditionatd in mod esential,
din perspectiva transportului de persoane, de consolidarea sis-
temului de servicii publice de transport feroviar al pasagerilor.

Cresterea atractivitatii
si competitivitatii transportului
feroviar de calatori

Au fost identificate o serie de actiuni strategice orien-

de transport feroviar al cdlatorilor. Prin prisma consideratiilor
prezentate, trebuie avute in vedere inclusiv masurile de con-

blice de scurt parcurs pentru transportul feroviar al calatorilor,
coordonate si finantate de autoritdtile publice locale. Aseme-
nea sisteme locale ar putea fi dimensionate si gestionate astfel
incat sa raspunda mai adecvat si mai eficient necesitatilor de
mobilitate a persoanelor in cadrul zonelor de influenta a au-
toritatilor locale respective (de exemplu, sisteme de transport
suburban in zone metropolitane).

Implementarea unor astfel de sisteme locale de servicii
publice de scurt parcurs pentru transportul feroviar al calato-
rilor necesitd, insa, modificari ale legislatiei nationale, care sa
creeze mecanismele de finantare necesare si sd asigure com-
patibilitatea cu legislatia europeana aplicabila.

Trebuie mentionat cé o astfel de abordare ar permite in-
clusiv atragerea si valorificarea unor fonduri europene care nu
pot fi accesate 1n prezent, destinate finantarii unor aplicatii de
transport public de interes zonal/regional.

Promovarea transportului
feroviar de marfa

in conditiile in care reabilitarea transportului feroviar de
marfa si recastigarea clientelei reprezintd o necesitate strin-
genta, rezulta ca sunt necesare identificarea si implementarea
unor masuri corective care sd asigure — pe termen mediu si
scurt, pand la internalizarea completd a costurilor externe ale

transporturilor — asigurarea unui nivel re-
zonabil de competitivitate a transportului
feroviar pe piata expeditiilor de marfa de
mici dimensiuni.

In acest context, transportul inter-
modal vizeaza implementarea unor lan-
turi logistice complexe, care ar trebui sa
inlocuiasca transportul exclusiv rutier al
marfurilor, in beneficiul general al econo-
miei nationale. Lanturile logistice pentru
transportul intermodal al expeditiilor de
mici dimensiuni necesitd, de regula, impli-
carea mai multor categorii de operatori de
servicii. Ca urmare, definirea unor masuri
corective pentru asigurarea unui nivel re-
zonabil de competitivitate al transportului

solidare a sistemului de servicii publice de transport feroviar
al pasagerilor, precum:

= implementarea unor servicii de transport caracterizate prin
frecventa ridicata a trenurilor §i prin intervale egale de succesiune
(asa-numitele servicii cadentate), destinate calatoriilor interurbane;

= implementarea serviciilor de transport feroviar subur-
ban in zonele metropolitane, destinate in principal preludrii
fluxurilor de navetisti specifice acestor zone;

= implementarea unor masuri de integrare a transportului
feroviar suburban cu transportul public urban, in scopul con-
solidarii atractivitatii serviciilor de transport feroviar suburban;

= integrarea multimodala cu transportul rutier individual
interurban, prin implementarea unor servicii de transport cu
trenul al autoturismelor si motocicletelor;

» implementarea unor servicii complementare serviciului de
transport, precum: informarea clientilor la bordul trenurilor despre
modul de derulare a calatoriei, informarea operativa in statii cu
privire la circulatia planificata si efectiva a trenurilor de pasageri,
informarea operativa a clientilor in statiile de cale ferata referitoa-
re la facilitatile de transport urban disponibile, informarea online
a clientilor despre trenurile planificate (mersul trenurilor), asigu-
rarea unor servicii online de planificare a calatoriilor (de preferat,
inclusiv segmentele neferoviare ale calatoriilor dorite) etc.;

Implementarea unor sisteme
locale de servicii publice
de scurt parcurs de profil

in conformitate cu legislatia existentd, in Romania este
implementat un sistem national de servicii publice pentru
transportul feroviar al calatorilor, a carui coordonare si finan-
tare reprezinta responsabilitatea Ministerului Transporturilor.
Filozofia Regulamentului (UE) nr. 1370/2007 ia in considera-
tie inclusiv implementarea unor sisteme locale de servicii pu-

intermodal de marfa este destul de dificild, iar masurile trebuie
diferntiate in raport de tipul transportului intermodal vizat.

in ceea ce priveste transportul intermodal containerizat,
este vorba despre implicarea a trei tipuri de operatori, respectiv:
operatori rutieri, operatori ai terminalelor intermodale si ope-
ratori feroviari. In plus, pentru a facilita accesul clientilor la un
astfel de lant logistic este de asteptat implicarea unor entitati de
tip casa de expeditie sau organizator de transport care isi vor
asuma relatia contractuald cu clientul (beneficiarul transportu-
lui) si vor asigura interfata acestuia cu fiecare dintre operatorii
implicati in realizarea transportului.

Chiar daca transportul feroviar al containerelor intre ter-
minale se va organiza pe modelul de business al trenurilor com-
plete, ceea ce ar insemna preturi relativ comparabile cu preturile
transportului rutier, este evident cd suma tuturor preturilor men-
tionate anterior va fi substantial mai mare decat pretul transpor-
tului rutier al aceleiasi expeditii pe acelasi parcurs.

Abordarea corecta constd in internalizarea, de preferat
integrald, a costurilor externe ale modurilor de transport (cos-
turile privind utilizarea infrastructurilor de transport, costurile
privind prevenirea accidentelor, costurile privind efectele ac-
cidentelor, costurile privind efectele emisiilor poluante si ale
emisiilor de gaze cu efect de serd). O astfel de abordare este
recomandata inclusiv de Uniunea Europeand, prin Cartea
Alba a Transporturilor 2011, si este legiferata prin reglemen-
tari la nivel comunitar.

Péna la implementarea completa si simetrica a internali-
zarii costurilor externe ale transporturilor, este necesara defi-
nirea si implementarea unor masuri corective care sa asigure
un nivel rezonabil de competitivitate a transportului intermo-
dal containerizat. In acest sens, pot fi identificate, in principiu,
doua variante alternative de abordare. Ambele variante se ba-
zeaza pe definirea serviciilor de transport intermodal contai-
nerizat al expeditiilor de mici dimensiuni drept servicii de in-
teres public general, avandu-se in vedere beneficiile generate
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la nivelul economiei nationale de transferul catre calea ferata
a unor fluxuri de marfuri care, in prezent, sunt transportate pe
reteaua rutiera.

De asemenea, au fost relevate avantajele transportului de
semi-trailere, ale transportului de tip RO-LA si ale transportu-
lui feroviar de marfa in vagoane izolate.

Sintetizand consideratiile prezentate, documentul rele-
va ca masurile corective necesare pentru asigurea unui nivel
rezonabil de competitivitate a transportului feroviar de marfa
in vagoane izolate ar trebui sd determine implementarea unui
nou sistem de servicii publice, in cadrul ciruia sa se asigure
compensarea obligatiei de serviciu public prin mecanisme dife-
rentiate in raport de specificul serviciilor subsecvente, respectiv
operarea trenurilor directe si operarea trenurilor locale.

Trebuie mentionat ca si in acest caz se poate lua in con-
siderare varianta alternativd a compensarii din fonduri publice
a costurilor suportate de clienti pentru transportul feroviar cu
vagoane izolate al expeditiilor de mici dimensiuni.

Finantarea multianuala
a infrastructurii feroviare

in conditiile in care se pune problema demardrii unui
program de recuperare a restantelor la reparatii curente si a
demardrii unui program de intretinere curenta pentru functi-
onarea in regim permanent a infrastructurii feroviare, trebuie
luatad in considerarie si eliminarea unor deficiente legislative
care prezinta riscul de a limita semnificativ eficienta progra-
melor mentionate.

in prezent, legislatia permite demararea contractarii lu-
crarilor privind repararea si/sau intretinerea infrastructurii
doar dupa aprobarea finantarii necesare in cadrul bugetului de
venituri si cheltuieli al administratorului infrastructurii. Prac-
tica a demonstrat ca aprobarea bugetului companiei se pro-
duce, de regula, in cursul trimestrului al doilea al anului. Din
acest moment se pot lansa procedurile de atribuire a executiei
lucrarilor, care dureaza intre 2 si 4 luni.

Pe de alta parte, executia lucrarilor de infrastructura este
posibila doar intr-o perioada limitata, de circa 7 — 8 luni, in care
conditiile climatice sunt favorabile. De regula, din aceasta pe-
rioada favorabild se pierd in mod curent aproximativ 3 — 4 luni
pana la finalizarea procedurilor de atribuire a executiei lucrari-
lor. Altfel spus, perioada utilizabild pentru realizarea efectiva a
lucrarilor se restrange la 3 — 5 luni pe an.

in ceea ce priveste reparatiile curente ale infrastructurii,
o astfel de perioada este insuficienta pentru finalizarea unor lu-
crari mai complexe, iar asemenea lucrari nu pot fi contractate
pentru perioade mai mari de un an din cauza lipsei unei surse de
finantare aprobate pentru anul al doilea si urmdtorii. In aceste
conditii, administratorul infrastructurii nu poate contracta lu-
crari de complexitate mai mare, despre care exista certitudinea
ca nu pot fi finalizate in perioada de 3 — 5 luni disponibila.

in ceea ce priveste intretinerea curentd, limitirile se re-
fera in principal la achizitionarea materialelor necesare pentru
efectuarea lucrarilor de intretinere i au consecinte privind im-
posibilitatea executdrii integrale a lucrarilor necesare.

O astfel de limitare poate fi eliminata prin ajustari legis-
lative care sa permita:

= alocarea multianuald a sumelor necesare pentru reali-
zarea lucrdrilor de intretinere si reparare a infrastructurii fe-
roviare;

= derularea continua, pe mai multi ani, a contractelor de
executie a lucrarilor de intretinere si reparare a infrastructurii
feroviare, cu posibilitatea de a asigura continuitatea finantarii
independent de ciclurile de aprobare si rectificare a bugetelor
anuale.

O astfel de abordare poate elimina complet limitarile
actuale si este de naturd sd garanteze eficacitatea viitoarelor
programe de intretinere i reparare a infrastructurii feroviare.
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Evenimente organizate de filiala, sucursalele,
societatile si cercurile AGIR, in luna octombrie 2018

Persoanele care doresc sa participe
la aceste evenimente sunt rugate sa ia le-
gatura cu conducerea filialei, sucursalelor,
societétilor sau cercurilor organizatoare.
Datele de desfasurare a evenimentelor
pot suferi modificari.

Bucuresti

e Cercul Literar Ing (15 octombrie,
Bd. Dacia nr. 26, ora 17.00). Rdaspunde:
prof. dr. ing. Nicolae Vasile. intalnirea luna-
ra a cercului Literar Ing al Inginerilor Scri-
itori din AGIR;

o Cercul Inginerilor Epigramigsti (18 oc-
tombrie, Bd. Dacia nr. 26, ora 17.00). Raspun-
de: ing. dipl. Viorel Martin. Intalnirea lunara
a membrilor Cercului Epigrama.

Arad

e Bune practici de protectia muncii
in laboratoarele didactice (octombrie, Uni-
versitatea Aurel Vlaicu din Arad, Comple-
xul Universitar M, str. Elena Dragoi nr. 2,
Facultatea de Inginerie etaj III). Raspun-
de: ing. Liviu Crisan, director PROMUN
ARAD. Descriere: participarea membrilor
Sucursalei AGIR Arad la modulul de res-
pectare a normelor de protectia muncii in
laboratoarele didactice.

Arges

® Dezbateri pe probleme de alimentatie
(octombrie, Aula Universitatii din Pitesti).
Raspunde: Facultatea de Stiinte, Educatie
Fizica si Informatica, sectia — Horticultura,
ingineria mediului. Parteneri: Universitatea
din Pitesti, Asociatia Oamenilor de Afaceri
(AOA) — Arges, Camera de Comert, Indus-
trie si Agricultura (CCIA) — Arges. Descrie-
re: Marcarea Zilei Mondiale a Alimentatiei.

Caras - Severin

® Ziua internationala a automobilului
(octombrie, Universitatea Eftimie Murgu
din Resita). Raspunde: conf. dr. ing. Cris-
tian Chioncel. Parteneri: Sucursala AGIR
Caras-Severin, Asociatia de Cercetare
Multidisciplinard, zona de Vest a Romaniei
(ACM-V) — Sucursala Caras-Severin. Des-
criere: masa rotunda.

Constanta

e Performanta si calitate in Inginerie
Civila, editia a doua (19 octombrie, Univer-
sitatea Ovidius, Facultatea de Constructii).
Raspunde: Universitatea Ovidius — Facul-
tatea de Constructii (Ichinur Omer — de-
canul Facultatii de Constructii s1 membru
al AGIR). Partener: Sucursala AGIR Con-
stanta. Descriere: prezentari si dezbateri in-
tre cercetatori, specialisti si studenti din.do-
meniul ingineriei civile si din alte domenii
cu care ei interactioneaza pentru asigurarea
performantei si calitatii impuse de dezvol-
tarea societdtii actuale. Eveniment dedicat
sarbatoririi Centenarului AGIR si al Marii
Uniri.

Galati

e [nternational Conference on
System Theory, Control and Computing
— ICSTCC 2018 (10 — 12 octombrie, Si-
naia). Responsabili: Comitetul de organi-
zare din Romania: Razvan Solea; Bogdan
Codres; Larisa Condrachi; George Ifrim;
Ion Voncila*; Ioan Susnea; Ciprian Vlad*;
Mihai Vlase; Marius Kloetzer; Dorin Sen-
drescu; Ciprian-Bogdan Chirild. Faculta-
tea de Automatica, Calculatoare, Inginerie
Electrica si Electronica din cadrul Uni-
versitatii Dundrea de Jos din Galati, prin
Departamentul de Automatica si Inginerie
Electrica, este coorganizator al Conferintei
—,,Joint Conference of SINTES 22, SACCS
18, SIMSIS 22, CONTI 11

(*) membri ai Sucursalei AGIR Galati

e Conferinta internationala UGALMAT
2018 (11 — 13 octombrie, Facultatea de In-
ginerie a Universitatii Dundrea de Jos
din Galati — Corp de cladire D/Sala de
conferinte D12 si hol/postere). Raspunde:
Comitetul de organizare a Conferintei.
Parteneri: Departamentul Stiinta si Ingi-
neria Materialelor, Centrul de Cercetare
Nanomateriale si Materiale Functionale
(CNMF), Academia de Stiinte Tehnice
din Romdnia, Societatea de Chimie din
Romdnia, Asociatia Generala a Ingine-
rilor din Romdnia. Descriere: conferinta
are scopul de a crea un cadru organizat
pentru schimbul de idei, de experienta si

de informatii intre specialisti din tard si
din strdinatate din invatamantul superior,
cercetare §i proiectare.

e Colocviile Constructorilor de Nave
(vineri, 5 octombrie, ora 16.00, Biblioteca
V. A. Urechia Galati — Sala Eminescu, etaj
1, Universitatea Dundrea de Jos din Galati).
Raspunde: Comitetul de organizare CCN si
conducerea Facultatii de Arhitectura Nava-
la. Colaboratori:-Facultatea de Arhitectura
Navala; membrii- AGIR 'din facultatile teh-
nice.

Maramures

e Organizarea manifestarii The Inter-
national Conference of the Carpathian eu-
ro-region Specialists in Industrial Systems
(octombrie, Centrul Universitar Nord din
Baia Mare). Raspund: prof. dr. ing. DHC
Eugen Pay, prof. dr. ing. Radu Cotetiu, prof.
dr. ing. Nicolae Ungureanu. Descriere: Pre-
zentarea rezultatelor cercetarii; intalniri ale
specialistilor.

Mehedinti

e Conferinta internationalda ADEM —
Advances in Engineering and Management,
2018 (octombrie — noiembrie, Centrul Uni-
versitar Drobeta-Turnu Severin — CUDTS,
Str. Calugéreni nr. 1). Raspund: dr. ing.
dipl. Dumitru Bila, s.1. dr. ing. dipl. Ionela
Bucse. Descriere: conferinta internationala;
lucrarile vor fi publicate n proceedings ISI.

Petrosani

o A 9-a editie a evenimentului Interna-
tional Symposium on Occupational Health
and Safety, SESAM 2018 (octombrie, Petro-
sani). Raspund: dr. ing. dipl Angelica Cala-
mar, ing. dipl. Mihai Pasculescu. Parteneri:
INCD INSEMEX Petrosani, Universitatea
din Petrosani, Inspectia Muncii, Ministerul
Cercetarii si Inovarii. Descriere: evenimen-
tul are drept scop diseminarea informatiilor
stiintifice si tehnologice axate pe asigurarea
sanatatii si securitatii in munca, in industria
minierd, extractiva, de prelucrare, procesa-
re, fabricare, instruirea pentru evaluarea ris-
cului, noxe profesionale, protectia la explo-
zie a echipamentelor, instalatiilor tehnice,

explozivi de uz civil si articole pirotehnice,
protectia mediului, securitatea resurselor
minerale, ventilatie industriala.

Sibiu

e Evocarea personalititii savantului
Alfred Nobel la 185 de ani de la nastere
(21 octombrie, Sediul Sucursalei). Raspun-
de: prof. dr. ing. Radu Breaz.

Teleorman

e Colocviu cu tema Noutdfi tehnice
(1 octombrie, Sediul ROMFRA, ora 18.00,
Alexandria). Raspunde: Comitetul Sucursa-
lei. Partener: ROMFRA, Alexandria. Des-
criere: discutii.

Valcea

e Participare la ORA TEHNICA (oc-
tombrie, Televiziunea Valcea 1, Radmnicu
Valcea). Raspunde: Biroul Sucursalei. Par-
teneri: ICSI Ramnicu Valcea, TV Valcea 1.
Descriere: dezbatere televizatd pe probleme
tehnice, ingineresti.

Societatea Expertilor

Tehnici Extrajudiciari

si Consultanti

e Workshop expert cu tema Expertiza
tehnicd sau tehnica expertizei (octombrie,
Bucuresti, sediul AGIR). Raspund: dr. ing.
dipl. Dragos Popa, conf. univ. dr. ing. Ligia
Petrescu. Partener: expert tehnic Florin
Cetateanu, expert tehnic Dragos Nastase.
Descriere: prezentarea unor lucrdri ale
expertilor din tard si strainatate, intalnirea
expertilor si consultantilor din AGIR si alte
asociatii, societati si socializare.

Societatea Inginerilor

din Transporturi

® Perspective ale ingineriei transpor-
turilor — INGTRANS 2018 (octombrie,
Facultatea de Transporturi). Rdspunde:
prof. univ. dr. ing. dipl. Vasile Dragu. Par-
teneri: ASTR, SIT si Facultatea de Trans-
porturi. Descriere: Simpozion National
dedicat marcdrii a 70 de ani de invatamant
universitar in domeniul ingineriei trans-
porturilor.

\.

" Elevi romani, premiati la
organizata de NASA si Boeing

~N

o importanta competitie

J

Recent, s-a desfasurat la Centrul
Spatial Kennedy Space Center din Titusville
(Orlando, Florida, SUA), traditionalul
concurs Space Settlement Design
Competitition, In organizarea compa-
niei Boeing si a NASA. Din Europa
de Est a participat o echipa de sase
elevi din Romania, coordonati de doi
profesori.

Concursul a reunit colecti-
ve de elevi din diferite tari grupati
in ,companii“ care concureaza
pentru a castiga dreptul de a con-
strui proiectul unei asezdri umane
pe lund, in perspectiva anilor de
dupa 2043. Asezarea este denumita
~ALASKOL* si va constitui, la so-

licitarea ,,companiei” multinationale care
a comandat lucrarea, Foundation Society,
primul Big City pe Luna. Intregul concurs

este edificat pe o fictiune stiintificd, dar
are serioase valente educative, elevii fiind
orientati si determinati de specialisti de la

I . T

NASA si Boeing sa conlucre-
ze intocmai ca in cadrul unei
| companii adevarate pentru a
realiza si prezenta designul
stiintific al asezarii respecti-
ve. In organizarea uneia din-
tre cele patru ,,companii®“ care
s-au Intrecut se afli un Chief
Executive Officer (un inginer
de la NASA sau Boeing), si o
structurd formata din elevi cu
sarcini ingineresti, care ii au In
subordine si coordonare pe toti
ceilalti membri ai ,,companiei*.

Toti acestia propun planuri de constructie,
materiale potrivite si un design de buna cali-
tate grafica. In final, elevii prezinti proiectul
lor unui numeros $i exigent juriu.

Elevii nostri, ocupanti ai locului secund
(toti, liceeni din Constanta) au fost: Crisan
Alexa-Andreea (Liceul Teoretic Ovidius)
Butoi Cristian-lonut, Echim Radu Dan, Dan
Andreea Ariana, Bolocan Codrin Stefan
si Stoiciu Emanuel Alexandru (Colegiul
National Mircea cel Batrdn), iar profesorii
coordonatori — Adrian Eracle Nicolescu si
Ion Bararu, de la Colegiul National Mircea
cel Batrdn. Ei au facut parte dintr-o ,,compa-
nie* intitulatd Vulture Aviation, formata din
64 de elevi din SUA, India, Marea Britanie
si Uniunea Europeand.
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PROGRESUL TEHNOLOGIC

r

nConstructia“ orasului inteligent, in dezbatere nationala la Alba lulia
¢+ Obiectiv central: revolutii tehnologice pentru imbunatatirea nivelului de trai al cetatenilor

~N

Dezbaterea nationala Smart City — Alba
Iulia 2018, care se va desfasura in perioada
8 — 9 octombrie, 15 propune sa prezinte prin-
cipalele solutii pentru ,,constructia® orasului
inteligent, in contextul in care era digitala,
noile tehnologii si generatia millennials sunt
factori care forteaza edilii sa se orienteze spre
o dezvoltare care faciliteaza imbunatatirea
nivelului de trai al cetatenilor si al turistilor.
De altfel — spun organizatorii — orasele Ro-
maniei, majoritatea proiectate sau dezvoltate
in perioada comunistd, se confrunta astizi
cu numeroase constrangeri si, doar pentru a
tinde sd se numeascd ,,orage europene®, vor
trebui sa facd adevarate revolutii tehnologice
si sd producd schimbari radicale in mentali-
tatea comunitatii. ,,Si aici este vorba nu doar
de tehnologie, ci si despre abilititile manage-
riale ale conducatorilor de a proiecta viitorul
fiecdrei urbe®, spun reprezentantii Primdriei
Municipiului Alba Iulia, intr-un comunicat.
Evenimentul — organizat cu sprijinul prima-
riei locale — se inscrie in seria manifestarilor
consacrate marcarii Centenarului Marii Uniri.

Dupa cum am mai informat, primul pro-
iect-pilot de oras inteligent de la noi din tard
a fost implementat la Alba Iulia si a insemnat
panad acum o colaborare cu peste 30 de par-
teneri, pentru 100 de proiecte aflate In diferi-

te stadii de implementare. ,in ultimul an, s-a
folosit atat de des sintagma smart city, aici, la
noi, dar si in evenimentele de profil din tara,
incat nu cred ca ar fi gresit sa ne permitem o
substantivare a ei. Suntem in plind «smarti-
cityzarey nationald, iar pentru noi asta nu poate
fi decét un motiv de méandrie, pentru ca am fost
primii care nu doar am folosit cuvan-
tul, ci am exploatat la maximum resur-
sa smart existentd in Romania. Practic,
ne-am pozitionat pe culoarul castigator
in cursa pentru viitor. lar oragele tarii
vor trebui sa adauge un element in
plus la dimensiuni si populatie atunci
cand 1n fisa comunitatii va aparea sau
nu «smart city». Pentru Alba lulia, e
evident cum s-a pozitionat; de acum
ii asteptdm si pe altii sa vind alaturi de
noi“, a declarat Mircea Hava, primarul
Municipiului Alba Iulia.

La randul sau, Marius Bostan, fost minis-
tru al Comunicatiilor si pentru Societatea In-
formationald, initiator al proiectului-pilot A/ba
Iulia Smart City, menit sd transforme acest
municipiu in primul smart city din Romania,
a subliniat: ,,Initiativele de la Alba Iulia repre-
zintd exemple excelente de urmat si pentru alte
orase. Intr-un timp scurt s-au facut lucruri mari.
Au fost testate si sunt In curs de implementare

solutii multiple care se adreseaza nevoilor lo-
cuitorilor, administratiei, mediului de afaceri
si turistilor. S-a construit o infrastructura in ex-
pansiune si s-a dezvoltat o echipa valoroasa“.
La Dezbaterea Smart City — Alba lulia
2018 vor participa ambasadori, primari din
regiune si din tard, echipele de implemen-

Alba lulia
Smart City

Eficienta energetica
Transport inteligent
Monitorizarea mediului
Educatie digitala

tare ale companiilor care dezvolta solutii
dedicate oraselor inteligente, reprezentanti
ai mediului universitar. Vor fi organizate, de
asemenea, prezentari si testari la fata locului
pentru tehnologiile care permit acest lucru.
Solutiile de oras inteligent din cadrul pro-
iectului de la Alba Iulia au fost implementate si
testate pana acum pe baza eforturilor financiare
proprii ale companiilor private implicate. Una

dintre functiile de baza ale testarilor se refera la
asigurarea interoperabilitatii cu alti furnizori de
solutii pentru orasul inteligent in viitor.

Potrivit organizatorilor evenimentu-
lui, studiile efectuate pana acum releva ca,
pana in 2030, zonele urbane vor asimila
60% din populatie la nivel mondial, iar pana
in 2050 aproape 70%, iar una din
trei persoane va locui Intr-un oras
cu cel putin o jumatate de mili-
on de locuitori. ,,Ne dorim orase
dezvoltate, prietenoase In ceea ce
priveste interactiunea autoritatilor
cu cetatenii, orage care ofera mobi-
litate crescutd, structuri inteligente
si moderne de sanatate si educatie
si un mediu curat; toate ingredien-
tele necesare ca sa putem tine pasul
cu dezvoltarea oraselor din Europa.
Ceea ce ne bucurd in mod special
este cd in Romania avem municipalitati care
au facut deja pasi importanti pentru a intra in
randul oraselor smart city, iar altele abia acum
invatd din experienta altora. Din acest punct
de vedere, Alba Iulia este, in acest moment,
modelul necesar, care poate fi replicat in ori-
care alt oras cu tendinte de dezvoltare orienta-
te Tnspre viitor®, se subliniaza in comunicatul
Primariei Municipiului Alba lulia.

a A = oA A .
Google: Romania, in topul statelor europene in ceea ce priveste
viteza medie de incarcare a site-urilor pe telefoanele mobile

Romania si Germania se afla in topul
statelor europene din punctul de vedere al
vitezei medii de incédrcare a site-urilor pe
dispozitive mobile (8,1 secunde), potrivit
unui studiu realizat de Google.

9 din 10 tineri (16 - 34 ani)
sunt utilizatori de internet
mobil

Anul trecut, 6 din 10 romani cu varsta de
peste 16 ani detineau un smartphone, potrivit
studiului Consumer Barometer 2017, dublu
fata de 2013. Rata de penetrare a smartpho-
ne-urilor se apropie astfel de cea a internetu-
lui in tara noastra: 69%. Smartphone-ul a fost
adoptat rapid pentru activitatile cotidiene pe
internet: trei sferturi dintre utilizatorii romani
de internet (de peste 16 ani) intra online de pe
telefon, fatd de doar o treime 1n 2013 — rele-
va analistii Google. Treptat, smartphone-ul
a inlocuit desktopul, laptopul sau tableta
ca principald poartd de acces a internetului.

»Anul trecut a fost primul in care roménii au
navigat online mai frecvent de pe telefonul
mobil decat de pe computer. Potrivit studiu-
lui Consumer Barometer 2017, 70% dintre
romanii conectati la internet spun ca folo-
sesc smartphone-ul cel putin la fel de mult ca
desktop-ul pentru a naviga online*, se menti-
oneaza intr-un comunicat al Google. Tinerii
sunt cei care au facut trecerea de la desktop la
smartphone cel mai repede si in numér mare,
marea majoritate a lor intrAnd online de pe
telefon, Insa si seniorii au facut acest pas in
numar considerabil. Astfel, peste jumatate
dintre persoanele de peste 55 de ani, cu acces
la internet, folosesc smartphone-ul pentru na-
vigare online. La tineri (16 — 34 ani), 9 din 10
persoane utilizeaza internetul mobil.

85% dintre romanii
cu acces la internet
intra online in fiecare zi

Autorii studiului releva ca, in Romania,
85% dintre cei care sunt conectati la internet

intrd online in fiecare zi. Activitatile cele mai
frecvente, precum cautari, vizionare video-uri
pe YouTube sau accesare social media se
muta din ce in ce mai mult pe smartphone.
Ponderea mobilului in derularea acestor
activitati a crescut de 3 — 4 ori In ultimii
4 ani.

Viteza de incércare a paginilor este un
aspect critic in cazul accesului online de pe
smartphone. Aproape jumatate (46%) dintre
participantii la cercetarea realizata de Google
au raspuns ca cel mai frustrant lucru cand
intrd online de pe mobil este atunci cand o
paginad se incarca lent. Mai mult de jumatate
dintre vizitele derulate pe internetul mobil
(53%) risca sa fie abandonate daca se incar-
ca in mai mult de 3 secunde. Tinand cont de
importanta vitezei in experienta utilizarii in-
ternetului pe mobil, Google a analizat, anul
trecut, site-urile din 21 de tari europene si
10 industrii diferite pentru a vedea cum se
comporta paginile mobile. Conform aces-
tor date, Romania std cel mai bine dintre

tarile europene analizate la capitolul vi-
teza medie de incarcare a site-urilor mo-
bile: 8,1 secunde, la fel ca Germania, in
conditiile in care in state precum Polonia,
Italia sau Suedia, viteza media de incarca-
re a unei pagini este de peste 9 secunde.
,Chiar si asa, aceste valori sunt mult pes-
te valoarea de 3 secunde, recomandata de
Google ca reper de bune practici pentru vi-
teza de incarcare a unui site mobil“, spun
autorii studiului. Cele mai rapide site-uri
sunt cele din zona de tehnologie si retail,
cu o viteza de incarcare 7,9 si 8,3 secunde,
in timp ce educatia si institutiile publice
sunt pe ultimul loc in privinta vitezei.
Testarea vitezei de Incdrcare a unei pa-
gini mobile se poate face accesand https.//
testmysite.withgoogle.com/intl/en-gb. Aces-
ta este un serviciu gratuit pus la dispozitie
de Google, care arata in cate secunde se in-
carcd o pagina, cti vizitatori aceasta pagind
este posibil sa piarda in timpul Incarcarii pa-
ginii si face comparatii cu site-uri similare.

A fost lansat portalul ro-alert.ro, dedicat sistemului

de avertizare a populatiei in situatii de urgenta

Departamentul  pentru  Situatii  de
Urgenta (DSU) a lansat portalul ro-alert.ro,
actiunea fiind o noua etapa in procesul de
punere in functiune a aplicatiei RO-ALERT
de avertizare si alarmare a populatiei in
situatii de urgentd. Site-ul ro-alert.ro este
proiectat ca sursd completd de informa-
re a populatiei si detaliaza atat modul de
difuzare a mesajelor de tip Cell Broad-
cast, cat si posibilitatea de configurare
a telefoanelor mobile pentru a permi-

te receptionarea mesajelor difuzate in
situatii de urgenta.

Portalul informativ cuprinde urma-
toarele sectiuni: ¢ Prezentarea sistemului
RO-ALERT; * Configurare telefon; « Stan-
darde — ofera informatii privind tehnologia
Cell Broadcast; * intrebari frecvente; ¢ In-
staleaza aplicatia DSU; « Contact.

Sectiunea  ,,Configurare telefon*
asigurd informatii complete despre mo-
dul de configurare a telefoanelor mobile

in toate retelele, astfel incat publicul sa
poata receptiona mesajul pe telefonul mo-
bil de care dispune. Sistemul utilizeaza
infrastructurile retelelor operatorilor de
comunicatii mobile din Romania. ,,Mesaje-
le RO-ALERT pot fi receptionate pe intreg
teritoriul Romaniei acolo unde exista acope-
rire a retelelor publice de comunicatii mobi-
le si nu este necesard instalarea unei aplicatii
pe telefoanele mobile. Sistemul RO-ALERT
functioneaza indiferent daca utilizatorul

detine servicii de tip abonament sau prepay,
iar receptionarea mesajelor nu genereaza
costuri sau taxe suplimentare pentru utili-
zatori“, precizeaza DSU, intr-un comunicat.
Mesajul de avertizare poate fi transmis doar
pentru anumite zone amenintate de situatii
de urgenta si este particularizat in functie de
tipul evenimentului produs ori prognozat.
Configurarea telefonului mobil nu necesita
comunicarea numelui si a numarului de te-
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lefon al utilizatorului.



CALEIDOSCOP x* CALEIDOSCOP

e Trei medalii de argint si una de
bronz, palmaresul elevilor romani la
Olimpiada Internationala de Informa-
tica 2018. Lotul olimpic al Romaniei si-a adju-
decat patru premii (trei medalii de argint si una de
bronz) la a XXX-a editie a Olimpiadei Internatio-
nale de Informatica (I0I 2018), desfasurata in pri-
ma decada a lunii septembrie la Tsukuba (Japonia).
Medaliile de argint au fost obtinute de Alex Tatomir
(clasa a XII-a/Colegiul National Nicolae Bdilcescu
din Braila), Ioan-Tiberiu Musat (clasa a IX-a) si
Stefan Constantin-Buliga (clasa a XII-a), ambii de
la Colegiul National Tudor Vianu din Bucuresti.
Stefan Constantin-Buliga este detinatorul unei me-
dalii de aur la editia de anul trecut. Costin-Andrei
Oncescu (clasa a XII-a/Colegiul National Dinicu
Golescu din Campulung Muscel, jud. Arges), pre-
miat cu argint in 2016 si cu bronz in 2017, a intrat
in posesia unei noi medalii de bronz. Editia din
acest an a reunit 335 de concurenti din 87 de tari.

o Magistrala 6 de metrou, finan-
tata prin fonduri europene. Comisia Eu-
ropeand (CE) a anuntat Ministerul Transporturilor
ca va finanta proiectul legaturii de metrou cu Aero-
portul International Henri Coanda — Otopeni (Ma-
gistrala 6, 1 Mai — Otopeni). ,,in acest moment, au
loc negocieri privind valoarea maxima a fonduri-
lor nerambursabile ce vor fi alocate prin Programul
Operational Infrastructura Mare. Valoarea finala
depinde si de
discutiile din-
tre autoritatile
romane, Co-
misia Europea-
na si Agentia
Internationala
de Cooperare a
Japoniei®, pre-
2 cizeaza Minis-
terul Transporturilor, intr-un comunicat. Obiectul
cererii de finantare este reprezentat de asigurarea
unei conexiuni directe Intre Bucuresti si Otopeni,
respectiv intre Gara de Nord Bucuresti si Aeroportul
International Henri Coanda, prin construirea unei
noi linii de metrou cu o lungime de 14,2 km si 12
statii de metrou. Valoarea totald a proiectului este
1,391 miliarde euro, iar cofinantarea va fi asigurata
din Imprumut de la Banca Japoneza pentru Coo-
perare Internationald, precum si din fonduri de la
bugetul de stat.

e Romaero va asigura locuri de
munca pentru absolventii Colegiului
Tehnic de Aeronautica Henri Coanda.
Romaero si Colegiul Tehnic de Aeronauticd Henri
Coanda din Bucuresti au incheiat o conventie
pentru angajarea absolventilor din cadrul forme-
lor de invatamant profesional, imediat dupa fi-
nalizarea studiilor. Concret, absolventii formelor
de invatamant profesional din cadrul Colegiului
Henri Coanda vor primi oferte de angajare in
cadrul Romaero pe posturi corespunzatoare pre-
gatirii dobandite si vor fi, in continuare, sustinuti
prin facilitarea accesului la programe de formare
si perfectionare profesionala. ,,Conventia produce
efecte pentru toti elevii inscrisi in cadrul formelor
de invatdmant profesional de la Colegiul Tehnic de
Aeronautica Henri Coanda din Bucuresti incepand
cu anul scolar 2018 — 2019, precizeaza Romaero,
intr-un comunicat.

Nuante
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0 noua emisiune de marci postale
pentru pasionatii de tehnica:
sl-ocomotive, Mocanite*

~

Romfilatelia a introdus in circulatie
emisiunea de marci postale Locomotive,
Mocanite, pentru pasionatii de tehnica,
dar si de traditii. Pe timbrele emisiunii
sunt ilustrate unele dintre mocanitele

care an 1nainte de Craciun, de Pasti si de
Zilele Bradului.

Mocanita Moldovita este ilustratd
pe timbrul cu valoarea nominala de 7
lei. Botezata de localnici Hutulca, repre-

au ajuns in Romania. Au fost conservate
pand in anul 2011, in depoul Sibiu. Garni-
tura de tren are trei vagoane, doud inchise
si unul tip gondold. Vagonul gondold a
fost construit in 1953, iar celelalte doud in

reprezentative ale Romaniei.
,,Celebra, atat in tard, cat si in [
strdindtate, mocanita este un
tren de linie ingusta, dirijat de
o locomotiva cu aburi. Acesta
circula in regiunile de munte,
in trecut asigurand transportul
marfurilor si in special al lem-
nelor. Numele acestui pitoresc
mijloc de transport se datoreaza
mocanilor, asa cum sunt denu-
miti localnicii din zona Mun-
tilor Apuseni. Calea ferata in-
gusta care traversa Apusenii s-a
infiintat intre anii 1910 — 1912.
Mocanita, atractie turistica de
un farmec aparte, s-a pastrat
peste timp, astfel incat, astazi, a
devenit un obiectiv turistic apreciat, un
mijloc de transport care ofera turistului
posibilitatea de a admira peisaje unice,
intr-o manierd inedita“, subliniazd Rom-
filatelia, intr-un comunicat.

Pe timbrul cu valoarea nomina-
1a de 1,60 lei este reprodusa Mocdanita
Brad-Crigcior, inaugurata in anul 1907.
Scopul mocanitei era acela de a asi-
gura transportul carbunelui, activitate
derulatd peste 90 de ani, pana in 1998.
incepand cu anul 2001, linia a fost va-
lorificata turistic. Cei 7 km dintre Brad
si Criscior se parcurg in aproximativ o
jumadtate de ord. Mocénita circula in fie-

b

anii 1985 si 1991. Traseul mocanitei

de la Sovata are o lungime de 14 km,

19T [ROMANIA

iar durata calatoriei dus-intors este de
aproximativ doua ore.
Mocanita Valea Vaserului, re-

Locomotive,
Mocanite
= I

prezentatd pe timbrul cu valoarea
nominald de 12 lei, are unul dintre
traseele cele mai lungi din Roma-
nia, respectiv o cursa de aproximativ
21,6 km. Aceasta se numara printre
ultimele construite in tara, fiind inau-
guratd in 1933, la aproape 30 de ani
dupa prima mocéanita data in folosin-

) SRt :
zintd pentru turisti o ocazie ideald de a
admira minunatele peisaje naturale din
aceastda parte a Bucovinei. Calea ferata
cu ecartament ingust de la Moldovita a
fost construitd de un proprietar de gater
din Miinchen, Louis Ortieb. A fost data
in folosinta in 1888, pentru transport de
masd lemnoasd, de la padure la gater.
Hutulca de la Moldovita circula astazi pe
un traseu de 12 km.

Timbrul cu valoarea nominala de
8,50 lei ilustreaza Mocanita Sovata.
Aceasta face parte din lotul de zece loco-
motive construite in anul 1949, la fabrica
Chrzanowo din Polonia, dintre care doua

td in Romania. Strabate valea pito-
reasca a raului Vaser, de la Viseu de
Sus pana la Paltin, langa granita cu
Ucraina. Drumul prin munti se face
alene, cu opriri periodice pentru rea-
limentare cu apd. De mentionat faptul ca,
din 2007, Valea Vaserului face parte din
Parcul Natural Muntii Maramuresului,
oferind vizitatorilor calatorii de neuitat,
in locuri pitoresti.

Timbrul colitei dantelate, cu valoa-
rea nominala de 19 lei, reda Mocanita
Covasna-Comandau. Folositd initial
pentru transportul bustenilor din padure,
a fost inauguratd in anul 1890. Aceasta
face un ocol al localitatilor Comandau si
Covasna, numdrandu-se printre atractii-
le statiunii. Linia de cale ferata de aici a
fost renovata si reinaugurata incepand cu
anul 2007.

\_

in Europa

CE propune renuntarea, in 2019,
la schimbarea sezoniera a orei

J

Comisia Europeand (CE) a propus
renuntarea la schimbarea sezonierda a
orei in Europa in 2019, oferind statelor
membre libertatea de a decide daca do-
resc sa aplice in mod permanent ora de
vara sau de iarnd. ,,Propunerea legislativa
urmareste sa asigure faptul ca orice mo-
dificari sunt efectuate Tn mod coordonat
intre tarile vecine, astfel incat si se garan-
teze functionarea adecvata a pietei interne
si s se evite fragmentarea, care ar putea
aparea daca unele state membre pastreaza
dispozitiile referitoare la schimbarea se-
zoniera a orei, in timp ce altele renunta la
ele”, se aratd intr-un comunicat al Repre-
zentantei Comisiei Europene in Romania.

Propunerea Comisiei inldturd obli-
gativitatea schimbadrii sezoniere a orei in

intreaga UE, stabileste un calendar clar

si scurt pentru intrarea in vigoare a ma-
surii §i incurajeazd consultarea la nivel
national §i european, pentru a se asigura

sezoniera a orei duminica, 27 octombrie
2019. De la acea data, schimbarea sezoni-
erd a orei nu va mai fi posibila.

o abordare coordonatd intre statele
membre. In pasul urmétor, propune-
rea CE va fi examinata de Parlamen-
tul European si de Consiliu pentru
a-si da acordul lor.

Pentru a permite o tranzitie fara
probleme, conform propunerii Comi-
siei, fiecare stat membru ar trebui sa
comunice, pana in aprilie 2019, daca
intentioneaza sa aplice in mod perma-
nent ora de vard sau pe cea de iarna.
Ultima trecere obligatorie la ora de

vara ar avea loc duminica, 31 martie
2019. Ulterior, statele membre care do-
resc s revind permanent la ora de iarna
ar putea sa mai faca o ultima schimbare

Acest calendar este conditionat de
adoptarea de catre Parlamentul Euro-
pean si Consiliu a propunerii Comisiei
pana cel mai tarziu in martie 2019.
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