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»Bucura-te de ce esti astazi, nu condamna ce ai fost ieri
si viseaza la ce poti fi maine.” (Neale Donald Walsch)

Competitia pentru...
competitivitate

O recenta informatie publicata de Oficiul European de Statis-
tica (Eurostat) ofera comunitatii ingineresti din tara noastra o larga
deschidere spre cunoasterea si aprofundarea unor fenomene §i pro-
cese esentiale din economie, cu impactul lor firesc in sfera sociala.
Este vorba despre situarea Romaniei pe primul loc in Uniunea Eu-
ropeand in privinga ritmului de crestere, in intervalul 2010 — 2018,
a productivitatii reale a muncii pe o persoana angajata. Adica, 1n
aproape intreaga perioada post-crizd, sporul de productivitate, in pa-
rametrii enuntati, a fost de 42,7 procente. Tarile care s-au situat pe
locurile urmatoare au inregistrat cresteri in jur de 24% — 25%.

Cand se recurge la astfel de calcule, care includ obligatoriu
numeroase comparatii, se cuvine sa se tina seama si de punctul de
pornire, de referentialul analizei. Or, se stie ca nivelul de dezvol-
tare a economiei romanesti imediat dupa criza a fost sub media pe
UE, ceea ce a impus masuri speciale pentru o mai rapida diminu-
are a decalajelor fata de tarile dezvoltate membre ale comunitatii
economico-politice din care facem parte de peste un deceniu. Calea
principala de actiune a constituit-o si o constituie, in continuare, mo-
dernizarea economiei, in special prin promovarea noilor tehnologii.
Acum, tendinta fundamentala, la scard europeana si globala, consta
in tranzitia spre economia bazata preponderent pe inovare.

Furnal de bord

Exista, desigur, numerosi indicatori care permit analize ample i
nuantate referitoare la locul si rolul tarii noastre in procesele inovative
definitorii pentru lumea in care traim. De reguld, accentul se pune pe
competitivitate, astfel incat atentia se indreapta, cu precadere, spre vo-
lumul si calitatea exportului. Si sub acest aspect, pe termen mai lung
(de fapt, numai asa se pot emite judeciti de valoare valabile), respectiv
de la inceputul secolului al XXI-lea, 1n ierarhia mondiala a exporturi-
lor de bunuri, Romania a trecut de pe pozitia a 54-a pe a 40-a, ceea ce
indicd un incontestabil progres. Analizele nu se pot, insa, opri la acest
nivel de evaluare. Bunaoara, conteaza enorm, in totalul exporturilor,
ponderea produselor de inaltd
tehnologie. Acestea reprezinta,
in cazul Romaniei, 10% din
totalul exporturilor, in condi-
tiile In care media pe UE este
de 14,2%, iar pe plan global de
16,6% (aici intervine ponderea
mare a SUA, ca si a altor tari
8 din bazinul Pacificului, inclusiv
.| China).

intrucat vorbim despre productivitatea muncii, avem intreaga
indreptatire sa punem accentul pe factorul uman. $i in aceasta pri-
vintd, datele statistice oficiale, omologate de Eurostat, ne arata clar
»cum stam®. La noi 1n tard, personalul angajat in domeniile decisive
pentru progresul stiintifico-tehnic se afla intr-un raport de 1 la 4 fata
de totalul angajatilor. La scara Uniunii Europene, acest raport este
de aproape 1 la 2 (adica 46% din total).

Desigur, datele statistice oficiale care definesc procesele si fe-
nomenele examinate In aceste Tnsemnari sunt mult mai numeroase.
Astfel, intre multe alte criterii de comparare a gradului de compe-
titivitate este strict necesar s se apeleze si la indicatori de vulne-
rabilitate, cum sunt ponderea relativ mica a produselor cu valoare
addugata mare si concentrarea a peste trei sferturi din exporturi in
tarile cele mai dezvoltate din UE.

Cum se vede, chiar daca pornim de la o statisticd predominant
pozitiva (precum dinamica productivitatii reale a muncii pe o perioada
concludentd) avem suficiente temeiuri sd abordam aspecte care indica
vulnerabilitati si provocari deloc neglijabile. Remarca este valabila
nu numai la nivel macroeconomic. Firmele in care lucreaza numerosi
ingineri sunt confruntate, la randul lor, cu situatii care atestd, indubi-
tabil, influentele starilor de fapt la nivelul intregii economii nationale.
Acestea sunt conexiuni esentiale care determina, intr-o masura tot mai
mare, succesul fiecarei activitati economico-sociale. (T.B.)

Stareaeconomiei romanesti,
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precum si numerosi invitati.

@enemle a AGIR.

" Adunarea Generala a AGIR '

Sediul central al AGIR din Bucuresti, Calea Victoriei nr. 118, a gézduit, In ziua de 21 martie a.c., Adu-
narea Generald a Asociatiei Generale a Inginerilor din Romania. Evenimentul a reunit membrii statutari,

Cuvantul de deschidere a fost rostit de presedintele AGIR, Mihai Mihaita, care a prefatat, printr-o serie de date si
fapte, Darea de seamd privind activitatea desfasurata de Asociatie in anul 2018. Vorbitorul a subliniat ca manifestarile
cu caracter profesional, stiintifico-tehnic, au avut drept element comun marcarea Centenarului Marii Uniri, caruia i s-a
integrat organic istoria de 100 de ani de existentd a AGIR (evenimentul fiind
sarbatorit Intr-o atmosfera emotionanta la Iasi, unde s-au pus bazele orga-
nizatiei profesionale a inginerilor romani). De asemenea, au fost mentionate
actiunile din anul precedent indreptate spre consolidarea institutionalo-or-
ganizatorica a AGIR, spre implicarea mai activa a Asociatiei in dezbaterile
consacrate unor teme de interes major interne i internationale, in acest sens
fiind relevatd importanta Simpozionului Inginerilor Romdani de Pretutindeni
(SINGRO 2018), organizat impreuna cu Universitatea Transilvania $i Su-
cursala AGIR Brasov sub semnul emblematic al conceptului de Unire i -
Inovare. Totodata, presedintele AGIR s-a referit la necesitatea intensificarii preocuparilor menite sa pregateasca vii-
toarele generatii de ingineri potrivit exigentelor societatii bazate pe cunoastere, cu accent pe implicatiile erei digitale.

Rezultatele inregistrate de la precedenta Adunare Generald au fost prezentate pe citeva mari capi-
tole, respectiv activitatea stiintifico-tehnica la nivel central si in teritoriu, aspecte organizatorice, bilantul
Editurii AGIR, preocuparile actuale si de perspectiva ale redactiei publicatiei Univers ingineresc, aspectele
economico-financiare prin prisma evidentelor contabile.

Participantii la dezbateri au apreciat rezultatele din anul precedent si au formulat propuneri in vederea imbunatatirii
programului de activitate pentru 2019. Toate documentele prezentate au fost aprobate de Adunarea Generala.

Vom reveni pe larg in numarul viitor al publicatiei noastre asupra desfagurarii lucrarilor Adundarii

J

Dragi colegi,

Dupa cum am mai informat, dorim
sa sarbatorim Centenarul Asociatiei
Generale a Inginerilor din Romania
(AGIR), 1918 — 2018, si prin refacerea
unor importante lucrari de arta plastica din
»Casa AGIR", situata in bd. Dacia nr. 26,
Bucuresti, construitad prin donatii ale ingine-
rilor si inaugurata in 1940.

Reconditionarea lucrarilor artistice impli-
ca sume de care noi nu dispunem.

Facem apel catre dumneavoastra sa ne
sprijiniti prin acordarea unor sponsorizari sau
donatii, care pot fi obtinute prin dvs. si de la
alte persoane sau unitati economice dornice
sa ne ajute.

Raspunsuri la un apel de suflet

In numarul precedent al publicatiei noas-
tre am prezentat suma totala inregistrata
in acel moment in vederea refacerii lucrarii
din sediul AGIR (Bd. Dacia nr. 26), respec-
tiv 50 065 lei (suma rezultata din donatii ale
membrilor Consiliului Director, ale unor mem-

CTRLLER

Donatorii si sponsorii vor fi mediati-
zati prin intermediul publicatiilor AGIR (site,
newsletter, bilunarul ,Univers ingineresc®,
Buletinul Tehnic) si al manifestarilor organiza-
te de AGIR.

Sponsorizare/donatie:

CONT LEI: RO35 BTRL 0410 1205 W359
08XX, Banca Transilvania, Ag. Piata Amzei;

CONT LEI: RO55 BRMA 0580 0580 0070
0000, Banca Roméaneasca, Ag. Piata Amzei;

Sediul AGIR: Calea Victoriei nr. 118,
sector 1, Bucuresti.

Cu stima si aleasa consideratie,
Presedinte,
Mihai Mihaita

bri ai Cercurilor Literar Ing si Ing Epigrama
ale altor colegi ingineri, precum si sponsori-
zari din partea unor firme). intre timp, s-au
mai primit donatii de la Eduard Radaceanu
(Bucuresti) — 100 lei.

Prin urmare, suma totala finregistrata
pana in prezent este de 50 165 lei.

Va mulfumim!

Produsele din plastic de unica
folosintd, interzise din 2021 (pag. 2)

ANCOM: Intensitatea campului electromagnetic este
sub limitele impuse de legislatia in vigoare (pag. 3)

Canalul Bega va redeveni
navigabil (pag. 6)
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Concursul gastronomic regional ,,Junior Master Chef*, de la
Colegiul de Industrie Alimentard ,,Elena Doamna“ Galati (pag. 7)
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Doua noi statii de incarcare a masinilor electrice
instalate la Suceava si Roman, prin proiectul NEXT-E,
cofinantat din fonduri europene

~N

J

Doua noi statii de Incarcare rapida a
autovehiculelor electrice au fost puse in
functiune la Suceava si Roman de catre
E.ON Energie Romdnia, numarul unitatilor
functionale instalate de companie ajungand
astfel la sapte. Initiativa face parte din pro-
iectul NEXT-E, cofinantat din fonduri eu-
ropene, prin programul Connecting Europe
Facility (CEF,) prin care E.ON Energie Ro-
mdnia si-a propus sa instaleze, in total, 19
unitati de incarcare rapida a autovehicule-
lor, alte 21 urmand sa fie instalate de MOL,
unul dintre partenerii din acest proiect.

Cele doud statii de incarcare de la
Suceava i Roman au o putere maxima de
93 kW. Astfel, timpul mediu de incarcare a
unei magini electrice va fi de aproximativ 40
de minute pentru 80% din baterie. in fiecare
locatie este instalatd cate o statie de tip fast
charge 2x50 kW (curent continuu) + 1x43 kW
(curent alternativ). De asemenea, fiecare statie
are minimum doua locuri de parcare. Pana la
sfargitul anului viitor, E.ON isi propune sa im-

plementeze proiectul pe ruta lasi — Gheorghi-
eni — Tg. Mures, care va deveni astfel o ,,au-
tostrada electrica™ de care vor putea beneficia
toti posesorii de autovehicule prietenoase cu
mediul, avand asigu-
rata infrastructura de
incdrcare pe intreg
traseul. O altd ,,auto-
strada electrica“, ce
va lega municipiul
Tasi de Bucuresti, se
afld in plina dezvol- §
tare.

Reteaua pan- |
europeand NEXT-E
va include sase tari,
iar 40 de statii de incarcare electricad din
totalul de 252 din proiectul NEXT-E vor fi
instalate In Romania i amplasate pe rutele:
Suceava — Bacau — Calarasi, Constanta —
Bucuresti — Timigoara si lagi — Tirgu Mures
— Alba Iulia. Prin aceastd initiativa, infra-
structura de statii de Incarcare pentru auto-

vehicule electrice aferenta coridoarelor ruti-
ere strategice europene (TEN-T) se va com-
pleta cu infrastructura de statii de incarcare
pentru autovehicule electrice din Romania,
facilitdnd transpor-
tul rutier cu emisii
reduse de CO, si
impact redus asu-
pra mediului.
Statiile  vor
| fi integrate intr-un
sistem de monito-
rizare §i gestionare
a sesiunilor de in-
carcare, care asigu-
rd supravegherea
non-stop a respectivei unitati si are posibili-
tatea de a rezolva de la distanta eventualele
incidente aparute in timpul incarcarilor.
Reamintim ca, in iulie 2017, proiectul
NEXT-E a fost selectat de Comisia Euro-
peand pentru cofinantare prin intermediul
programului Connecting Europe Facility

(CEF). Consortiul NEXT-E va primi 18,84
milioane euro in vederea implementarii
proiectului, aceasta fiind cea mai mare fi-
nantare CEF acordatd unui proiect privind
vehiculele electrice. in cadrul acestuia, vor
fi instalate, pana in anul 2020, un numar
de 222 de statii de incdrcare rapidda mul-
ti-standard (50 kW) si 30 de statii de in-
carcare ultra-rapida (150 — 350 kW) de-a
lungul principalelor coridoare europene
de transport si al retelei trans-europene de
transport (TEN-T). Ca o premiera absolu-
ta, calatoria pe distante lungi, bazata 100%
pe electricitate, va fi posibila in sase state
membre, cu legaturi catre tarile vecine.

Reteaua dezvoltatd de acest consortiu
are ca scop crearea unei infrastructuri in
Republica Ceha, Slovacia, Slovenia, Un-
garia, Croatia si Romania. Aceasta retea
va fi conectata cu reteaua de statii de incar-
care electrice din Europa de Vest, datorita
coordondrii cu alte proiecte finantate prin
intermediul CEF.

interzise

Produsele din plastic de unica folosinta,

din 2021

b

Parlamentul European a aprobat inter-
zicerea, din 2021, a produselor din plastic

de unica folosinta precum farfurii, tacimuri

sau paie. Potrivit unui comunicat al Legis-
lativului comunitar, intre produsele care vor
fi interzise in UE din 2021 se regdsesc:
= tacamurile din plastic de unicé folosinta
(furculite, cutite, linguri, betisoare); = far-
furiile din plastic de unica folosinta; = pa-
iele din plastic; = betisoarele de urechi din
plastic; = produsele si recipientele pentru
alimente din material plastic oxodegrada-
bil si recipiente pentru bauturi fabricate
din polistiren expandat.

Statele membre vor trebui s atin-
g un obiectiv de colectare de 90% pen-
tru sticle din plastic pana in 2029 si un
obiectiv de 25% de continut reciclat pentru

sticlele de plastic pana cel tarziu in 2025,
care va creste pana la 30% in 2030.

Mai mult, noile reglementari consoli-
deaza principiul ,,poluatorul plateste”, mai
ales pentru tutun, prin introducerea raspun-
derii extinse a producatorilor. Acest concept
se va aplica si In cazul echipamentelor de
pescuit pentru a se asigura ca producdtorii,
nu pescarii, sunt cei care preiau costurile
colectarii navoadelor pierdute in ape. Re-
glementarile prevad, de asemenea, obligati-
vitatea etichetdrii cu privire la impactul ne-
gativ asupra mediului al aruncarii pe strada
a filtrelor de tigari de plastic, precum si a pa-
harelor de plastic sau a servetelelor umede.

Conform reprezentantilor Parlamentu-
lui European, aceste reglementari vor redu-
ce impactul negativ asupra mediului cu 22
miliarde de euro — costul estimat al poluarii
cu plastic in Europa péana in 2030.

Potrivit Comisiei Europene, peste 80%
din degeurile marine sunt din plastic. Produsele
vizate de aceastd legislatie constituie 70% din
totalul deseurilor marine. Din cauza vitezei len-
te de descompunere, plasticul se acumuleaza in
mari, oceane si pe plajele din UE si din intreaga
lume. Urme de plastic sunt gasite in organis-
mele marine precum broaste testoase, foci, ba-
lene si pasari, dar si in peste si fructe de mare,
de aici fiind prezente 1n lantul alimentar uman.

la Copsa Mica,

4 . e
Actiune de regenerare ecologica
prin impadurire

Ministerul Apelor si Padurilor (MAP)
precizeaza ca, in zona Copsa Micd, din ju-
detul Sibiu, acolo unde Regia Nationald a
Padurilor — Romsilva deruleaza un proiect
de reconstructie ecologicd, a avut loc o ac-
tiune de plantare a 400 de puieti de stejar,
frasin si paltin, pe 500 de metri patrati, o
completare a unei zone silvice pe care puie-
tii plantati anterior nu s-au prins. Actiunea
a avut loc in contextul unei inspectii, in
zona respectivd, a ministrului de resort,
Ioan Denes. Acesta le-a aratat celor pre-
zenti o brosura editata de Directia Silvicd
Sibiu, In care sunt prezentate imagini ale
zonei Copsa Mica de la inceputul anilor
2000, si, comparativ, imagini din 2019,
cu terenurile deja regenerate. Ministrul
le-a spus celor prezenti cd acesta este un
exemplu elocvent al modului in care ac-
tivitatea umana ,,a bombardat mediul“ cu
agenti poluatori, respectiv pulberi de me-
tale grele. Totodata, Ioan Denes a sublini-
at cd dezastrul ecologic de la Copsa Mica

trebuie sa constituie un exemplu negativ,
pe care omul trebuie si il ia serios in sea-
ma, astfel incat activitatea economica, cea
industriala, sa fie desfasurata intr-un mod
prietenos cu mediul inconjurator.

Poluarea din zona Copsa Mica a fost
cauzatd, in principal, de activitatea industri-
alda cu profil chimic si de metalurgia nefe-
roasa din perioada 1939 — 2008, de poluarea
cu dioxid de sulf si pulberi de metale grele.
Urmarea a fost uscarea totald a vegetatiei
forestiere pe 254 ha si degradarea puternica
a terenurilor pe o suprafata de aproximativ
10 000 ha. Pentru refacerea zonei, pana in
prezent, Romsilva a plantat specii forestiere
pe 802 ha de terenuri afectate de poluare, din
zona localitatii Copsa Micd, din care 254 ha
in padurile intens degradate, iar pe 548 ha
s-au constituit perimetre de ameliorare.

Péna in prezent, au fost plantati peste
cinci milioane puieti, valoarea lucrarilor de
reconstructie ecologicd ajungand la 1,25
milioane de euro.

Noi tinte la nivel

reducerea emisiilor de dioxid
de carbon pentru autovehicule

european privind

Parlamentul European (PE) a votat,
zilele trecute, planurile pentru reducerea
emisiilor de gaze cu efect de sera provenind
de la autoturisme si camionete pana in 2030,
convenite deja informal cu Consiliul UE.

Eurodeputatii si ministrii UE au conve-
nit asupra unui obiectiv mai strict (37,5%)
de reducere a emisiilor pentru intregul parc
de autoturisme noi de la nivelul Uniunii, fata
de obiectivul de 30% propus de Comisie.
Reglementarile prevad, de asemenea, un
obiectiv de reducere a emisiilor de dioxid
de carbon de 31% pentru vehiculele utilitare
usoare pand in 2030. Textul necesitd adopta-
rea de catre Consiliu inainte de publicarea in
Jurnalul Oficial.

Producatorii ale céror emisii medii
depasesc limitele impuse vor trebui sa pla-
teasca o taxd pe emisiile in exces. Pana in
2023, Comisia Europeand va trebui sa eva-
lueze daca aceste taxe vor putea fi folosite
pentru a finanta tranzitia catre o mobilitate
bazatd pe emisii reduse de carbon si su-
portul acordat dezvoltarii competentelor
angajatilor din sectorul autovehiculelor.

Noile reglementdri prevad realizarea
unor analize complete ale ciclului de viatd a
emisiilor la nivel european. Comisia trebuie
sd evalueze, pana cel tarziu in 2023, posibi-
litatea de a elabora o metodologie comuna la
nivelul Uniunii pentru evaluarea si raportarea
consecventa a datelor privind emisiile.

Opiniile publicate in Univers ingineresc apartin autorilor si nu reprezinta
punctele de vedere ale AGIR si/sau ale redactiei. Potrivitlegii, responsabilitatea

pentru continutul articolelor apartine autorilor sau sursei citate.
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Nuclearelectrica a semnat un Memorandum
de Intelegere in vederea explorarii tehnologiei
reactoarelor mici modulare pentru Romania

J

SN Nuclearelectrica SA (SNN) a
anuntat cd a semnat un Memorandum de
Intelegere cu NuScale Power in vederea
realizarii unui schimb de informatii tehnice i
economice cu privire la tehnologia nucleara
inovatoare dezvoltata de NuScale. Scopul
acestui document este evaluarea dezvoltarii,
autorizarii i constructiei reactoarelor modu-
lare mici (SMR) ca o potentiala solutie pe
termen lung pentru Roménia. Acest acord
reprezintd un semnal al interesului Romaniei
pentru tehnologiile nucleare inovatoare, de
noud generatie, care, in viitor, vor completa
si, ulterior, vor inlocui actualele generatii de
reactoare nucleare.

,.NuScale asteapta cu nerdbdare sa pre-
zinte o tehnologie nucleara sigura, scalabila
si fiabila si sd colaboreze cu SNN pentru a
determina ce rol poate juca tehnologia Nu-
Scale in viitorul energetic al Romaniei®, a
declarat John Hopkins, presedinte si direc-
tor general al NuScale.

Energia nucleara furnizeaza 20% din
consumul intern in Romania, iar SNN este

»Ca singur producator de energie
nucleard in Romania, vedem un potential

singurul operator al unei
centrale nucleare in fara
noastrd.  ,,Departamentul
pentru  Energie  aplauda
acest acord important in ve-
derea evaludrii modului in
care tehnologia reactoarelor
mici modulare ar putea fi
utilizatd In Romania. De-
partamentul pentru Energie
a sprijinit multe noi abordari
de producere de energie
electrica, inclusiv aceasta
tehnologie inovatoare. Sun-
tem entuziasti In ceea ce

crescut in tehnologia
SMR datorita ener-
giei produse curate,
sigure si accesibile
ca pret. Ne dorim
sd cooperam cu Nu-
Scale pentru a vedea
modul in care tehno-
logia lor inovatoare
poate aduce benefi-
cii consumatorilor si
necesitatilor energe-
tice ale Romaniei®, a
spus Cosmin Ghita,
directorul general al
Nuclearelectrica.

*Source: NRC

toare si faptul cd suntem
implicati in dezvoltarea unei tehnologii nu-
cleare de ultima generatie®, a spus secretarul
SUA pentru Energie, Rick Perry.

»Tehnologia
SMR a NuScale este prima si singura la ni-
vel global supusa unei evaluari de certifica-
re a proiectului de catre Comisia Nucleard

de Reglementare (NRC) din Statele Unite.
Evaluarea proiectului realizatd de NRC este
stabilitd a fi finalizata in septembrie 2020.
NuScale a semnat, de asemenea, Memo-
randumuri de Intelegere pentru evaluarea
tehnologiei SMR cu lordania si Canada®, se
precizeaza intr-un comunicat al SNN.
NuScale dezvoltd o centrald nuclearda
pe baza de reactoare modulare cu apa ugoara
pentru a furniza electricitate, incalzire termica,
desalinizare. Proiectul inovator al reactorului
mic modular (SMR) are la baza o constructie
modulard integral fabricata de NuScale,
capabild sa genereze 60 MW de electricitate
utilizand o versiune sigura, redusa ca dimen-
siune si scalabila a tehnologiei reactoarelor cu
apa sub presiune. Proiectul scalabil al NuScale:
o centrald nucleard poate acomoda pana la 12
module individuale, care ofera beneficiile unei
tehnologii fara emisii de carbon si reduce an-
gajamentele financiare asociate unei centrale
nucleare cu o productie de ordinul gigawatilor.

! ANCOM: Intensitatea campului electromagnetic
este sub limitele impuse de legislatia in vigoare

~N

Autoritatea Nationald pentru Adminis-
trare si Reglementare in Comunicatii (AN-
COM) precizeaza ca monitorizeaza perma-
nent intensitatea cAmpului electromagnetic
prin intermediul a 100 de senzori ficsi de

Suplimentar fatd de monitorizarea per-
manentd a campului electromagnetic prin
senzori ficsi, conform planului anual de
masuratori, ANCOM realizeaza si masura-
tori cu echipamente mobile. Pentru fiecare

dintre aceste masuratori
realizate cu echipamen-
te mobile sunt precizate
locul, perioada si nivelul
de expunere exprimat in
procente fatd de nivelul
de referintd. Rezultatele
masuratorilor ~ efectuate
pand in prezent aratd cd
nu existd depasiri ale limi-
telor admise de legislatie.

,Prin  intermediul
echipamentelor ~ mobi-
le, efectuam anual peste
1000 de masuratori ale
intensitatii cdmpului elec-

3

monitorizare de bandad largd amplasati in
Bucuresti si alte 62 de orase din tara, care
sunt plasati in exterior, in spatiile publice
in vecindtatea cdrora existd multiple sur-
se de emisii radio. ,,Senzorii functioneaza
permanent, transmitdnd masuratorile catre
platforma www.monitor-emf.ro, o data la 24
de ore. Rezultatele acestor masuratori sunt
puse la dispozitia celor interesati pe plat-
forma electronica, sub forma de hartd care
ofera si detalii cu privire la locul, perioada
si nivelul masurat al intensitatii campului
electromagnetic, nivel exprimat in valoare
absolutd, dar si in procente fata de nivelu-
rile reglementate maxim permise*, mentio-
neaza ANCOM. Masuritorile sunt realizate
de catre ANCOM respectand recomandarile
europene in domeniu, rezultatele obtinu-
te pana in prezent aratand ca nivelurile de
emisie se situeazd mult sub limitele maxime
admise de legislatie.

2 4 tromagnetic generat de
statiile radio/TV, PMR, GSM, UMTS, LTE,
WiFi, WiMax sau alte echipamente de emi-
sie pana la frecventa de 6 GHz. Mai mult,
anul trecut am instalat 50 de noi senzori ficsi
de monitorizare care transmit rezultatele ma-
suratorilor in fiecare zi“, a declarat Cristin
Popa, directorul Directiei Executive Moni-
torizare si Control din ANCOM.

,,Atat masuratorile cu senzori ficsi, cat
si cele cu echipamente mobile sunt realizate
exclusiv in spatiul public. Cei care doresc
sd realizeze acest tip de masuratori in alte
locuri decat spatiul public (in apartamen-
te, sedii de companii, spatii private etc.) se
pot adresa entitatilor private care realizeaza
astfel de masuritori la cerere, contra cost®,
precizeaza reprezentantii autoritdtii de re-
glementare.

In Romania, expunerea la cAmp elec-
tromagnetic este reglementatd prin lege,
conform practicilor adoptate si In Uniunea

Europeand. In acest context, institutiile afla-
te in subordinea Ministerului Sandtatii, pre-
cum Institutul National de Sanatate Publica,
sunt entitatile in masurd sa interpreteze din
perspectiva sanatatii publice rezultatele bule-
tinelor ANCOM de masuritori ale campului
electromagnetic. Conform atributiilor legale
care 1i revin, activitatea ANCOM se limitea-
za la analiza §i expertizarea tehnicd a uti-
lizarii frecventelor radio pentru asigurarea

si retelele de radiocomunicatii autorizate,

pentru prevenirea aparitiei interferentelor
prejudiciabile asupra spectrului radio cu uti-
lizare neguvernamentala.

Reprezentantiic. ANCOM mentionea-
za cd, din ianuarie 2018 si pana In prezent,
autoritatea a primit peste 60 de sesiziri cu
privire la expunerea la cdmpul electromag-
netic. Acolo unde au existat solicitari de
masurare a nivelului de cAdmp electromag-
netic, acestea au fost incluse in planul anu-
lui urmator, cu mentiunea ca masuratorile se
efectueaza exclusiv in spatiul public.

(

\

RAR a lansat aplicatia gratuita
»ISTORIC VEHICUL“

J

Registrul Auto Romdn (RAR) a lansat
aplicatia gratuita ,,JISTORIC VEHICUL,
cu ajutorul careia orice persoana care deti-
ne sau intenioneaza sa achizitioneze un ve-
hicul poate verifica istoricul acestuia (con-
ditia fiind ca masgina sa fi trecut cel putin
o datd pe la RAR), prin accesarea site-ului
oficial al Registrului, www.rarom.ro. ,,Da-
tele se obtin daca solicitantul introduce in
aplicatie adresa sa de email si numarul de
identificare a vehiculului in cauza (seria de
caroserie/sasiu). Aplicatia va genera un cod
de acces, il va expedia pe adresa de email
introdusa si, dupa validarea lui, va furniza
catre aceeasi adresd de email informatiile
considerate utile pentru detindtorul sau vii-
torul detinator al unui vehicul®, precizeaza
RAR, intr-un comunicat.

Datele generate sunt: activitatile deru-
late la RAR si numarul de kilometri inre-
gistrati in bordul maginii (kilometri regasiti
in baza de date a RAR sau a statiilor ITP
autorizate), existenta/valabilitatea cartii de
identitate a vehiculului, cateva date tehnice

si de identificare, gradul de poluare, vala-
bilitatea ITP.

Potrivit reprezentantilor Registrului,
datele oferite reflecta configuratia vehicu-
lului i statutul acestuia si sunt valabile la
data interogarii acestora in sistemul infor-
matic al RAR. ,,Aceste date nu sunt desti-
nate comercializarii, iar folosirea aplicatiei
se supune unor termene §i conditii, care
sunt detaliate in momentul accesarii apli-
catiei. Daca aplicatia se acceseaza in mod
abuziv, solicitantului 1i va fi restrictionat
accesul 1n consecinta. Aplicatia poate fi ac-
cesata i de pe smartphone®, se mentionea-
za in comunicat.

In viitor, RAR intentioneazi si ex-
tindd domeniul informatiilor oferite, prin
includerea unor date referitoare la even-
tuale daune si/sau reparatii care interesea-
za structura de rezistentd a unui vehicul.
,intrucdt acestea sunt informatii care nu
ne apartin, este posibil ca furnizarea lor
sa comporte anumite costuri®, precizeaza
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Starea economiei rom
la prognoza (2(

In precedentele doua numere ale publicatiei noastre, am
supus atentiei cititorilor ample fragmente din raportul oficial al
Ministerului Finantelor Publice (MFP) consacrat politicilor fis-
cal-bugetare bazate pe evolutiile generale economico-sociale
ale Roméniei. Incheiem prezentarea acestui document prin
completari referitoare la fapte si date care situeaza preocupari-
le actuale si de perspectiva, inclusiv ale comunitatii ingineresti
din tara noastra, in context continental si mondial. Documentul
integral se poate accesa pe site-ul MFP.

Romania in Uniunea
Europeana

Evaludrile din document capata o semnificatie deosebita
in perioada in care Romania exercitd Presedintia Consiliului
UE. Astfel, se constatd ca, in conditiile in care Uniunea trece
printr-o perioada complicatd, marcatd de efectele persistente
ale crizei financiare, de criza zonei euro, de supra-indatorare
publica si privata, fiind confruntatd cu problema imigratiei,
cu tendinte de fragmentare si tensiuni geopolitice, Romania
se dovedeste loiala constructiei europene. Aderarea la Zona
Euro urmeaza sa reprezinte o decizie rationald, bine funda-
mentata, care sa ia in considerare invatamintele ultimelor de-
cenii si problemele majore cu care se confrunta UE.

Autoritatile romane tin seama in cel mai inalt grad de
nevoia de convergentd reala sustenabild, de natura sdnatoass,
bazatd pe fundamente economice puternice si nu pe un context
conjunctural. Aceasta este una dintre cele mai im-
portante lectii ale crizei pentru statele pretenden-
te la intrarea in Zona Euro. O convergenta reald
sustenabild reprezinta o pre-conditie cheie pentru
economiile care vor sa adopte 0 moneda comuna
si sa fie rezistente in fata socurilor adverse.

Apropierea de Zona Euro a Romaniei
este esentiala din punctul de vedere al tuturor
oportunitatilor, iar pregatirea pentru adoptarea
monedei unice creste credibilitatea tarii ca par-
tener responsabil in UE. Atragerea resurselor UE
trebuie sa se faca cu celeritate si spre obiective
care sa asigure in mod real o crestere economica
sustenabild si bine structuratd, iar resetarea poli-
ticilor economice si realizarea reformelor struc-
turale impuse de acest proces sunt menite a da
Romaniei statura unui stat membru demn de a fi
in Zona Euro, de a fi la masa deciziilor unde sa
promoveze mai bine interesele tarii in cadrul parteneriatului
construit prin integrarea europeana, pentru o Uniune rezilientd
la noile provocari economice, politice si geopolitice ale pre-
zentului si viitorului.

Principalele provocari,
Ia nivel global si european

in pofida progreselor din ultimul timp, apar din ce in ce
mai multe riscuri si provocari externe, fiind necesar — in vi-
ziunea Romaniei — un raspuns european mai puternic si unit.

De la cresterea prezentei Chinei in lantul valoric global
la perturbarea, de catre SUA, a ordinii economice postbelice
prin intensificarea protectionismului comercial, UE va trebui
sd faca fatd provocarii reprezentate de un mediu mondial nesi-
gur si in rapida schimbare.

Vulnerabilititi persistente: cresterea modestd a produc-
tivitatii; persistenta inegalitdtii veniturilor si scdderea lentd a
saraciei; disparitatile regionale si teritoriale; nivelul ridicat al
datoriei publice si private si alte dezechilibre macroeconomice
care au ramas nesolutionate, in special in Zona Euro.

Provociri pe termen scurt: cresterea protectionismului
si a tensiunilor geopolitice care afecteaza relatiile comer-
ciale; instabilitatea de pe pietele emergente; necorelarea
competentelor si aparitia unui deficit al fortei de munca in
anumite tari si sectoare; migratia; difuzarea lentd a noilor
tehnologii digitale; retragerea treptatd a masurilor de stimu-
lare acordate de bancile centrale; stagnarea ritmului refor-
melor/riscul de regres al reformelor si de agravare a dezechi-
librelor fiscal-bugetare.

Provocirile pe termen mediu/lung: exploatarea
potentialului de crestere a digitalizarii; impactul transforma-
rilor tehnologice asupra lucratorilor si a anumitor sectoare;
impactul schimbadrilor demografice si rolul migratiei; atenua-
rea schimbadrilor climatice si adaptarea la acestea; exploatarea
durabila a resurselor naturale.

In conditiile unui cadru european incert, marcat de
cresterea preturilor la energie, volatilitatea pietelor financiare,
tensiuni comerciale, precum si de riscuri geopolitice, statele
membre sunt constiente ca trebuie sa intreprinda masuri con-
crete pentru consolidarea rezilientei economiilor lor pentru a
raspunde provocarilor viitoare.

in acest context, Romania si-a stabilit urmétoarele obiec-
tive ale constructiei bugetare pentru anul 2019 si orizontul
2020 —2022:

1) Stimularea, continuarea, consolidarea si men-
tinerea unei cresteri economice inteligente, sustenabile si
incluzive, de natura a furniza premisele consolidarii unui stat
puternic, proactiv si a unei societati echilibrate, pentru a mari
increderea investitorilor in economia romaneasca;

2) Alocarea unor sume importante pentru sustinerea
investitiilor publice prin prioritizarea investitiilor publice
semnificative pentru asigurarea infrastructurii si serviciilor,
pentru imbunatatirea calitatii vietii, cu efect multiplicator si
aport direct la formarea bruta de capital fix;

3) Crearea unei politici fiscale predictibile pentru
sustinerea mediului de afaceri si stimularea investitiilor
in sectoarele cu valoare adiugati ridicati, simplificarea
fiscalitatii si fluidizarea proceselor interne, pentru a crea
premisa unei cresteri economice sustenabile;

. o
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lizarile economico-sociale din anii 2017 si 2018 pana la mo-
mentul actual, aspecte care stau la baza indicatorilor bugetari
pentru anul 2019 si orizontul de referintd 2020 — 2022, urma-
rindu-se, astfel, si asigurarea unui caracter predictibil si sus-
tenabil al acestora. Pentru perioada 2020 — 2022 se estimeaza
cé economia romaneasca va inregistra cresteri sustinute cu un
ritm mediu anual de 5,2%.

In cele ce urmeazi, vom pune accentul pe citeva obiective
definitorii pentru anul in curs i pentru orizontul 2020 — 2022,
deoarece este vorba despre directii principale de actiune care
conditioneaza intreaga evolutie a societatii romanesti.

Politica investitionala

bazata pe prioritati

Ca urmare a analizarii informatiilor transmise de cei 10
ordonatori principali de credite, Ministerul Finantelor Publi-
ce a Intocmit si inaintat spre aprobare Guvernului un
memorandum in care isi gaseste reflectarea modul in
care se vor aloca resursele necesare in anul in curs si
in perspectiva.

Cei 10 ordonatori principali de credite au pre-
zentat informatii cu privire la 136 de proiecte de
investitii publice semnificative, cu o valoare actuali-
zatd totald de 173 842 803 mii lei si un rest de finantat
in vederea finalizarii de 104 778 498 mii lei. Cea mai
mare pondere in acest portofoliu o detine Ministerul
Transporturilor, care administreaza 114 proiecte de
investitii publice semnificative, cu o valoare actuali-
zata totald de 166 019 031 mii lei, urmat de Ministerul
Apelor si Padurilor, cu 9 proiecte de investitii publi-
ce semnificative, cu o valoare actualizatd totald de
3722 720 mii lei. La polul opus se situeaza Ministe-
rul Economiei, Ministerul Cercetarii §i Inovarii, Ser-
viciul de Protectie si Paza, Ministerul Comunicatiilor
si Societatii Informationale si Ministerul Apararii
Nationale, care administreaza fiecare cate un proiect
de investitii publice semnificativ. -

in cadrul procesului de prioritizare a proiectelor de
investitii publice semnificative a fost luatd in considerare
valoarea economica netd actualizata a proiectelor. Acest in-
dicator al eficientei economice a proiectului de investitii a
fost furnizat de ordonatorii principali de credite pentru 98 de
proiecte din totalul de 136 de proiecte de investitii publice
semnificative evaluate.

Din analizele efectuate, s-a constatat ca cea mai ridica-
td medie a valorii economice nete actualizate a proiectelor
de investitii se Inregistreaza in sectorul sandtate — 375,3 mi-
lioane euro, in sectorul transporturi —352,1 milioane euro, in
sectorul ape si paduri — 124,9 milioane de euro si in sectorul
cercetarii si inovarii — 117,1 milioane euro, media valorii
economice nete actualizate a proiectelor aferente celorlalte
sectoare situdndu-se sub 100 milioane euro.

La nivelul celor 98 de proiecte, media indicatorului
amintit este de 322 milioane euro. Dintre cele 98 de pro-
iecte, 23 de proiecte au o eficientd economica peste media

aferentd, ele reprezentand sectoarele transporturi, ape si pa-

4) Masuri adoptate de Guvern privind stimularea
consumului prin promovarea unor masuri salariale, sociale
in vederea asiguririi protectiei sociale si securititii sociale
pentru persoane varstnice, pensionari si categoriile cele
mai vulnerabile;

5) Dezvoltarea si diversificarea instrumentelor de
management ale datoriei publice;

6) imbunititirea, aplicarea si consolidarea guver-
nantei bugetare, cresterea transparentei bugetare si eficienti-
zarea cheltuielilor publice.

In ceea ce priveste primul obiectiv, documentul preci-
zeaza ca, pentru perioada 2019 — 2022, s-au luat in conside-
rare urmatoarele elemente: (i) impactul pozitiv al masurilor
fiscal-bugetare asupra mediului de afaceri si asupra puterii
de cumparare a populatiei; (ii) contextul european si global,
evidentiat in previziunile de toamna 2018 ale Comisiei Eu-
ropene, caracterizat prin crestere economicd, dar mai putin
dinamica, pe fondul unui grad ridicat de incertitudine, inten-
sificarea tensiunilor comerciale, cresterea preturilor la petrol,
existenta unor piete financiare tensionate, caracterizate prin
multiple riscuri interconectate de evolutie negativa; (iii) rea-

duri si sanatate. Dintre proiectele de investitii publice semni-
ficative din domeniul transporturilor se remarca opt proiecte
din sub-sectoarele transport feroviar, metrou si rutier, cu o
valoare economica netd actualizatd de peste 1 miliard de euro
pe proiect.

in limita inferioard a clasamentului, cu o valoare econo-
micd neta actualizata situatd sub 5 milioane de euro se afla 6
proiecte, din sectoarele transporturi (4) si ape si paduri (2).

Parteneriatul public-privat,
vector al progresului
economico-social

Legislatia adoptatd in ultimul timp statueaza reglemen-
tari menite sa stimuleze puternic parteneriatul public-privat
orientat spre realizarea unora dintre cele mai importante in-
vestitii cu efect propagat la scara Intregii economii nationale.
Aceste reglementari clarifica o serie de aspecte, precum:

= Parteneriatul public-privat are ca obiect realizarea sau,
dupa caz, reabilitarea si/sau extinderea unui bun sau a unor bu-
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nuri care vor apartine patrimoniului partenerului public si/sau
operarea unui serviciu public.

= Finantarea pentru investitii, care este realizata in cadrul
contractelor de parteneriat public-privat, poate fi asigurata in
urmatoarele modalitéti: « integral, din resurse financiare furni-
zate de partenerul privat; * din resurse financiare furnizate de
partenerul privat, impreuna cu partenerul public.

= Ponderea contributiei partenerului public la finantarea
investitiilor dintr-un contract PPP nu trebuie sd depéaseasca
25% din totalul investitiei, inclusiv din fonduri europene.

= Mecanismul parteneriatului public-privat este caracte-
rizat prin accentul pus pe o serie de factori propulsori ai pro-
cesului investitional, cum sunt: * cooperarea dintre partenerul
public si partenerul privat, in vederea implementarii unui pro-
iect public; ¢ durata relativ lungd de derulare a raporturilor
contractuale, de peste 5 ani, care sd permita partenerului privat
recuperarea investitiei si realizarea unui profit rezonabil; * fi-

nantarea proiectului, in principal din fonduri private si, dupa
caz, prin punerea in comun a fondurilor private cu fonduri
publice; ¢ distribuirea riscurilor Intre partenerul public si par-
tenerul privat, in functie de capacitatea fiecarei parti contrac-
tante de a evalua, gestiona si controla un anumit risc.

= Intrucét una dintre temele cele mai controversate a con-
stituit-o metodologia de incheiere a contractelor, consideram
util sd redam si precizarile din document referitoare la etape-
le realizdrii obligatiilor contractuale. Cum este cunoscut, in
conceperea si realizarea contractelor, corpul ingineresc are
multiple atributii, care constau in urmatoarele: realizarea unui
studiu de fundamentare de catre partenerul public; aprobarea
de catre Guvern a studiului de fundamentare pentru proiectele
din administratia centrala sau, dupa caz, de catre autoritatile
competente pentru proiectele din administratia publica locala;
procedura de atribuire a contractului PPP; aprobarea de catre
guvern a contractului PPP, rezultat dupa finalizarea negocieri-
lor initiate de parti, in cazul proiectelor din administratia cen-
trald sau, dupa caz, de autoritatile competente pentru proiecte-
le din administratia publica locala; semnarea contractelor PPP.

= Institutia care se ocupa de pregétirea si atribuirea pro-
iectelor strategice de PPP este Comisia Nationald de Strategie
§i Prognozd. Conform OUG nr. 28/2018, Comisia Nationald
de Strategie si Prognoza este unitate centrala de fundamentare
si atribuire pentru proiectele strategice de investitii realizate
intre sectorul public si unul sau mai multi parteneri privati.

Proiecte strategice
de investitii programate
pentru perioada 2019 - 2022

Comisia Nationald de Strategie si Prognoza a identificat,
in numele partenerilor publici care urmeaza sa le implemente-
ze, urmatoarele proiecte:

= Autostrada Ploiesti — Brasov;

= Autostrada Bucuresti — Craiova — Calafat — Drobeta-Turnu
Severin — Lugoj;

= Autostrada Targu-Neamt — lasi;

= Operarea de servicii In parteneriat public-privat, in

domeniul sanatatii, in cadrul unui pachet compus din spitale
CFR;

= Complexul Medical ,,Carol Davila — Universitary Me-
dical City*;

= Linia ferata de mare viteza Bucuresti — Craiova/Sofia —
Timisoara/Belgrad — Cluj/Budapesta;

= Extinderea retelei de metrou prin realizarea magistralei
M7,

= Construirea aeroportului Bucuresti Sud;

= Molurile nr. 3 si 4 din Portul Constanta Sud;

= Finalizarea canalul magistral Siret — Baragan;

= Amenajarea raului Arges pentru navigatie;

= Complexul hidrotehnic Turnu Magurele — Nicopole pe
fluviul Dunarea;

= Centrala hidroelectricd cu acumulare prin pompaj
Tarnita — Lapustesti;

= Constructia unei fabrici de mijloace de transport elec-
trice;

= Constructia unui sistem de resorturi de
lux la Marea Neagra — New Costinesti;

= Un nou complex turistic pentru ski in ma-
sivul Fagaras;

= Construirea §i operarea unei banci natio-
nale de sdnge, plasmd umani si celule stem;

= Clinica multifunctionald ,,Dr. Calistrat
Grozovici®;

= Spitalul regional Timisoara;

= Spitalul regional Braila — Galati;

= Spitalul regional Targu Mures.

Data fiind importanta acestor proiecte, mai
ales din perspectiva marelui volum de lucrari
care implica, de asemenea, contributia ingineri-
lor, consideram util sd aducem unele elemente
care se referd mai ales la domeniile cu un rol
decisiv in desfasurarea activitatilor productive.
Este vorba, mai ales, de accentul pus pe imbu-
natatirea radicala a infrastructurii de transport.

Despre Autostrada Ploiesti — Brasov, se
mentioneaza cd va avea o lungime de 109,3 km, va tranzita
si conecta areale cu o densitate a populatiei peste media la
nivel national, dar si cu unitdti economice importante. De
asemenea, va tranzita o arie turisticd importantd, cum este
Valea Prahovei, arie care genereaza fluxuri rutiere de des-
tinatie sau de tranzit importante, tot timpul anului, dar mai
ales la sfarsitul de sdptaméana si in perioada sarbatorilor si a
vacantelor. Se prevede ca autostrada sa se realizeze in maxi-
mum patru ani, inclusiv faza de proiectare. Costul investitiei
este de 1,36 miliarde euro. Realizarea obiectivului in parte-
neriat public-privat presupune darea in exploatare si intre-
tinere catre partenerul privat pentru o perioada de 20 ani.
Proiectul prevede operarea Intregului tronson de autostrada,
de la Bucuresti la Brasov, ceea ce inseamna operarea inca din

Proiectul de parteneriat public-privat privind autostrada
,Ploiesti — Bragov* a fost foarte bine receptat de investitorii
straini. La aceasta licitatie s-au inscris 5 candidati, reprezen-
tand asocieri ale celor mai reprezentative firme internationale.

De asemenea, a intrat in etapa finald de lucru Autostrada
Targu-Neamt — lasi, un alt proiect major de investitie in partene-
riat public-privat. Studiul de fundamentare pentru acest obiectiv
este finalizat si se afla in procedura de transparenta decizionala
pe site-ul Comisiei Nationale de Strategie si Prognoza.

Valoarea totald a investitiei este de aproximativ 1,2 miliarde
euro. Perioada de proiectare si realizare este estimata la 48 luni.
Se estimeaza ca recuperarea investiiei, cat i asigurarea unui pro-
fit rezonabil pentru partenerul privat, se pot realiza prin incheie-
rea unui contract de parteneriat public-privat pe o perioada de
30 de ani, care include perioada de proiectare si realizare.

Modalitatea de recuperare a investitiei este reprezentata de:

= participarea partenerului public cu o cotd de maximum
25% din valoarea totala a investitiei;

= prima pentru realizarea in avans a constructiei in valoa-
re de 80 milioane euro pentru un an;

= introducerea de taxe pentru utilizarea autostrazii;

= introducerea de taxe pentru utilizarea spatiilor de servicii;

= plati anuale de disponibilitate in valoare de 61 milioane
euro in situatia nerealizarii traficului scontat.

in vederea amenajirii raului Arges pentru navigatie,
studiul de fundamentare este finalizat. Prin aceasta investitie,
municipiul Bucuresti se va racorda la principala artera de na-
vigatie transeuropeand care ii va asigura legatura directa cu
alte capitale, accesul direct la portul maritim Constanta, iar
prin canalul Rin — Main — Dunére accesul la reteaua europea-
na de cdi navigabile. Se estimeaza ca recuperarea investitiei,
cat i asigurarea unui profit rezonabil pentru partenerul privat,
se pot realiza prin incheierea unui contract de parteneriat pu-
blic-privat pe o perioadd de 25 ani, inclusiv cu perioada de
proiectare si realizare.

Resursele si utilizarea lor

Din toate elementele prezentate, inclusiv din alte capitole
ale documentului, cum ar fi, de exemplu, absorbtia fondurilor eu-
ropene nerambursabile, rezultd cd una dintre problemele princi-
pale o constituie asigurarea resurselor financiare. Din acest unghi
de vedere, documentul prezintd, deseori in detalii,
modalitatile de acoperire a cheltuielilor astfel incat,
cel putin la modul intentie, se poate considera ca
existd premisele necesare in vederea atingerii obiec-
tivelor propuse. Bundoard, pentru anul in curs, sunt
prevazute investitii publice in valoare de circa 40
miliarde lei. La acestea se pot adauga si contributi-
ile sectorului privat, atat la realizarea proiectelor de
importanta strategica nationala cat si, cum s-a vazut,
utile la scard europeand, precum §i contractarea de
credite de la banci autohtone si din strdinatate. Cert
este cd recentele rating-uri acordate Romaniei de
agentiile internationale specializate confirma inte-
resul investitorilor de a-si aloca importante resurse
pentru realizarea unor obiective importante, inclusiv
a celor mentionate pana acum.

Accentul pus pe procesul investitional este
explicabil si prin faptul cd numeroase obiective
stabilite pentru anii anteriori nu s-au realizat la

primul an a portiunii dintre Bucuresti si Ploiesti, care este
deja in functiune.

Daca executia se devanseaza cu un an se va acorda o bo-
nificatie de 100 milioane euro, iar orice intarziere va fi penali-
zatd la fel. Pentru asigurarea profitabilitatii pe intreaga durata
de executie si operare, statul va efectua plati anuale de circa
55 milioane euro.
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termenele prevazute. De aici, si preocuparile indreptate spre
imbunatatirea legislatiei in domeniu, multe obiective fiind fra-
nate de reglementarile care permit folosirea contestatiilor ca
procedeu pentru promovarea unor interese reprobabile. Cum
se poate lesne constata, tematica abordata in legatura cu rapor-
tul oficial privind politicile fiscal-bugetare este deschisa unui
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continuu proces de reevaluare si perfectionare.
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Ramnicu Valcea: A X-a editie a workshop-ului anual ,Informarea
si educarea consumatorului roman in spatiul european*

~N

La Facultatea de Management Marke-
ting in Afaceri Economice (FMMAE) Ramni-
cu Vilcea, din cadrul Universitatii Constantin
Brdncoveanu din Pitesti, s-a desfagurat work-

Judetean Pentru Protectia Consumatorului
(CJPC) Vilcea si ai Asociatiei Generale a
Inginerilor din Romania — Sucursala Val-
cea, fiind coordonat de un colectiv alcatuit

shop-ul anual cu tema
Informarea i educarea
consumatorului romadn in
spatiul european (editia a
X-a). Evenimentul a avut |
loc in data de 14 martie
2019, =zi premergatoare
celei de 15 martie — Ziua
Mondiald a Drepturilor
Consumatorilor.

Acest atelier a fost
organizat de cadre didactice de la Facultatea
de Management Marketing in Afaceri Eco-
nomice Ramnicu Valcea — Centrul de Tu-
rism si Dezvoltare Durabila al FMMAE, in
parteneriat cu reprezentantii Comisariatului

din: prof. univ.
dr. ing. Ale-
xandrina Sirbu,
conf. univ. dr.
Laura Panoiu,
conf. univ. dr.
Carmen Maria
Iordache, comi-
sar sef adjunct
Daniela Elena
Mield si comi-
sar superior Cristina Tataru. Manifestarea
a fost dedicata informarii si educarii consu-
matorilor tineri, fiind adresatad cu precadere
studentilor de la programul de studii Eco-
nomia Comertului, Turismului si Serviciilor

(ECTS). La workshop au participat si elevi
de la Colegiul Economic Ramnicu Vilcea,
coordonati de prof. Consuela Pausescu.

Dezbaterile atelierului au fost axate
pe drepturile si protectia consumatorilor
in comertul online, tema abordatd la nivel
national si international in anul 2019 fiind
Internetul Obiectelor. Reprezentantii CJPC
Vilcea, Daniela Miela si Cristina Tataru,
au prezentat diverse spete privind comertul
electronic, ,,Internetul Obiectelor” si rolul
CJPC/ANPC pentru protectia consumato-
rilor finali, utilizatori de internet. In timpul
discutiilor s-a pus accent pe:

= bunele practici aplicabile in comertul
online,

= analiza comparativa a tehnicilor fo-
losite in comertul online vs. comertul clasic
cu amanuntul,

= analiza comparativd a practicilor de

comert online 1n spatiul intra- i extracomuni-
tar,

= legislatia si practicile de returnare a
marfurilor in comertul online.

Pornind de la situatii concrete,
experientele participantilor la atelierul
de lucru sau reclamatiile solutionate de
reprezentantii CJPC Valcea/ANPC, s-au
efectuat studii de caz referitoare la comertul
online de servicii si de bunuri in spatiul euro-
pean. Dezbaterile care au avut loc in timpul
acestui workshop au evidentiat ca numarul
utilizatorilor de comert online a crescut con-
siderabil, comparativ cu anii anteriori, iar
interesul tinerilor de a fi informati si de a-si
cunoaste si exercita drepturile lor, in calitate
de consumatori, a sporit semnificativ.

Prof. univ. dr. Alexandrina Sirbu
Conf. univ. dr. Laura Panoiu

Canalul Bega va redeveni navigabil, printr-un proiect
de 14 milioane euro, cofinantat din fonduri UE

Ministerul Apelor si Padurilor (MAP) a
anuntat ca a fost semnat contractul de proiec-
tare si executie a lucrdrilor aferente proiec-
tului ,,Repararea Infrastructurii de navigatie
a Canalului Bega®, finantat prin Programul
IPA Interreg CBC Romdnia — Serbia. Pro-
iectul are o valoare de aproape 14 milioane
euro (TVA inclus), din care 85% reprezinta
finantare UE, suma alocatd Romaniei si Ser-
biei, prin Programul IPA. Ministrul de resort,
Toan Denes, a anuntat cd se vor achizitiona
o draga si doua barje, in valoare de aproxi-
mativ 700.000 euro, achizitie care se afld in
procedura de licitatie internationala. Punerea
in functiune a obiectivului este prevazuta
pentru anul 2021, luna august.

Potrivit unui comunicat al MAP, obiec-
tivele care vor fi realizate de partea romana

sunt: = refacerea nodului hidrotehnic Sanmi-
haiu Roman; = achizitie draga multifunctio-
nald si doua barje; » semnalizarea canalului
navigabil; = studiul de fezabilitate pentru
realizarea punctului de trecere a frontierei
(CJ Timis). Obiectivele care revin partii
sarbe sunt: = reparatia nodurilor hidrotehni-
ce Srpski Itebej si Klek; = achizitie draga;
= constructia pistei de biciclete Zrenianin —
frontierd conexiune cu pista din Roménia;
= studiul de fezabilitate pentru realizarea
punctului de trecere a frontierei.

Canalul Bega Navigabil, amenajat cu
aproape 250 ani in urma, este, din punct de
vedere hidrotehnic, o constructie cu ame-
najdri tehnice deosebite si cu o importan-
td semnificatie istorica. Calea navigabila
Timisoara — Klek are o lungime totald de

114,50 km, din care 44,5 km pe teritoriul
romanesc si 70 km pe teritoriul sarbesc. Pe
teritoriul Republicii Serbia, sectorul naviga-
bil al Canalului Bega se racordeaza cu siste-
mul hidroameliorativ si de navigatie Dunare
— Tisa — Dundre. -

Canalul Bega este
una dintre cdile

navigabile sem-
nificative pentru
Zrenjanin, Zitis-

te si Timisoara;
relansarea lui in
ceea ce priveste
navigatia ar In-
semna conectarea
Banatului, atdt la Marea Neagra, cit si la
Marea Nordului, sistemul existent de canale

din Serbia DTD (Dunére — Tisa — Dunare) si
Canalul Rin — Main — Dunare.

Prin repararea nodurilor hidrotehni-
ce Sanmihaiu Roman, Klek si Srpski Ite-
bej, realizarea traseulului de biciclete pe
1 sectorul sarbesc si conec-
{ tarea la traseul romanesc
de biciclete se realizeaza
o legaturd intre Timisoa-
| ra si Zrenjanin de-a lungul
Canalului Bega si, astfel,
vor aparea oportunitati mai
largi de cooperare comerci-
ala si economica. De ase-
menea, va avea ca rezultat
motivatia, crearea si dez-
voltarea legaturilor de transport cores-
punzatoare de ambele parti ale frontierei.

ANCOM: Noi sesiuni de examinare
. pentru radioamatori si operatori radio

J

Autoritatea Nationala pentru Adminis-
trare si Reglementare in Comunicatii (AN-
COM) informeaza ca organizeaza, pana la
29 mai 2019, prin Directiile Regionale din

Bucuresti, Cluj, lasi si Timis, sesiuni de
examinare in vederea obtinerii certificatelor
de radioamator si certificatelor de operator
radio 1n serviciul mobil terestru.

~

\

(" Proiectul construirii infrastructurii
feroviare pentru un tren de mare viteza,
in atentia autoritatilor romane si ungare

~\

J

Proiectul construirii infrastructurii fe-
roviare pentru un tren de mare viteza care
sd asigure legatura intre Bucuresti si Buda-
pesta s-a aflat pe agenda consultarilor ce au
avut loc intre secretarul de stat in Ministerul
Transporturilor, Dragos Titea, si o delega-
tie ungara condusa de secretarul de stat in
Ministerul Inovarii i Tehnologiei, Laszlo
Mosoczi. Potrivit unui comunicat al Minis-
terului Transporturilor, intalnirea a avut loc
in marja Consiliului Informal al Ministrilor
Transporturilor din Uniunea Europeand,

care a avut loc la Bucuresti, in contextul
exercitarii de catre Romania a Pregedintiei
Consiliului UE.

,»Reprezentatii romani $i ungari au
convenit semnarea, in viitorul apropiat, a
unui document de colaborare la nivelul ce-
lor doua ministere cu privire la realizarea
studiului de fezabilitate pentru construirea
liniei feroviare de mare viteza intre Bucu-
resti si Budapesta, precum si continuarea
discutiilor la nivel de experti dedicate aces-
tui proiect, se spune in comunicatul MT.

Astfel, potrivit ANCOM, sesiunile de
examinare pentru obtinerea certificatelor
de operator radio in serviciul mobil teres-
tru vor avea loc in perioadele 6 — 7 mai la
Bucuresti, /5 mai la Timisoara, /6 mai la
lasi si 29 maila Cluj. Persoanele care coor-
doneaza si controleaza activitatea statiilor
de radiocomunicatii trebuie sa detina cer-
tificate de operator radio pentru a putea
utiliza o statie de radiocomunicatii. De
reguld, domeniile In care activeazd com-
paniile ce detin retele de radiocomunicatii
mobile terestre sunt: industrie, productie,
transport si distributie de utilitdti publice
la nivel national, transporturi, constructii
si lucrari publice, agricultura, silvicultu-
rd, paza si protectie a vietii si proprietatii
private, protectie publicd, sdndtate pu-
blica, servicii de gospodarire comunala
etc. In Romania sunt valabile, in pre-
zent, 8595 certificate de operator pentru
statiile de radiocomunicatii din serviciul
mobil terestru.

Examenele pentru obfinerea certifica-
telor de radioamator vor avea loc in zilele
de 8 si 9 aprilie 1a Bucuresti, 13 aprilie la
Cluj, 8 mai la Timisoara si 9 mai la lasi. in
Roménia existd, in prezent, 10 725 radioa-
matori autorizati de ANCOM.

Cei interesati trebuie sa depund o
cerere de inscriere, impreuna cu o co-
pie a actului de identitate si o fotografie
color tip pasaport. Suplimentar, pentru
obtinerea certificatului de operator radio
in serviciul mobil terestru este necesara
dovada absolvirii cursurilor gimnaziale
(clasele 5 — 8).

~ANCOM poate aplica amenzi cu-
prinse intre 500 — 7000 lei persoanelor
care opereaza retele de radiocomunicatii
mobile terestre fard a detine un certificat
corespunzator sau practica radioamatoris-
mul fara autorizatie eliberatda de ANCOM
sau cu autorizatie suspendatd sau expira-
ta“, precizeaza reprezentantii autoritatii de
reglementare.
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AGIR IN SPATIUL PUBLIC

Noi aparitii

in Editura AGIR

DESPRE TRANZITIE, LA UN MOMENT

ANIVERSAR autor: Nicolae Fildan

Editura AGIR, Bucuresti, 2019, 17x24 cm, brosata,
ISBN 978-973-720-522-3, 194 pag., 30 lei

Prin scrierea acestei carti, finalizata in
anul in care implinesc 70 de ani, am incercat
sa fac o scurtd analiza a evolutiei mele ca in-
divid, corelatd cu evolutia societatii in care am
trdit, traiesc si in care mi-ag dori sa traiesc.

in realizarea analizei am pornit de la
cateva premise si am urmadrit atingerea unui
scop general comun. Pentru a prezenta sin-
tetic premisele, am apelat la afirmatia lui
Isaac Asimov ,,Viata e pliacuti. Moartea e
linistita. Tranzitia este problematica, care
a devenit atat motto-ul cartii, cat si sursa de
inspiratie pentru stabilirea titlului ei. Mi-am
propus ca scopul general urmarit sa fie
unul optimist, atit la nivel de individ, cat
si de societate, si anume: obtinerea starii
de bine si de fericire. La nivel de individ se
adauga obtinerea méantuirii, importanti
pentru finalizarea cu succes a tranzitiei de
la maturitate la eternitate. La nivel de so-

cietate, obtinerea starii de fericire va putea fi
atinsa prin tranzitia de la societatea cunoasterii
(knowledge society) la
societatea intelepciunii
(wisdom society). Am
speranta cd aceastd
tranzitie va fi una de
care vor beneficia,
dacd nu noi, cei de var-
sta a treia, macar copiii
sau nepotii nostri.

in timpul scri-
erii acestei carti am
parcurs trei etape.
Prima etapa a fost
de povestitor (care
pentru mine, ca in-
giner, a fost cea mai
dificild). A doua etapd a fost de invitare
din ceea ce stiu. A treia a fost de invitare

Nicolae Fildan

Despre tranzitie,
la un moment
aniversar

din ceea ce fac sau am ficut. Ca povestitor
m-am concentrat pe selectarea si prezentarea
principalelor etape din viata mea
si a catorva din principalele teme
abordate in cateva din articolele si
lucrdrile publicate anterior si re-
produse in aceasta carte. in timpul
parcurgerii etapelor de invatare
m-am focusat pe concluzii si/sau
propuneri concrete referitoare la
ce as dori sa se Intample la nivel
personal si la nivel general.

in concluzie. Prin scrierea
acestei carti am urmdrit, in primul
rand, sd inteleg drumul parcurs de
mine in viatd, cu focusare pe ceea
ce mi-am propus si ce am realizat,
incercand sa gasesc, in final, cea
mai bund solutie pentru realizarea cu succes
a tranzitiei mele de la maturitate la eternitate.

in al doilea rand, sa pun la dispozitia nepotilor
mei, $i nu numai a lor, cateva propuneri privind
definirea si atingerea scopului general urmarit
pe parcursul vietii (la nivel de individ, de fa-
milie si de societate), propuneri bazate pe o
analiza comparativa intre ce s-a intamplat si ce
mi-as fi dorit s se intample, cu speranta ca ele
vor fi de folos.

imi doresc, ca urmare a aprecierilor
(propunerilor de imbunatatire, observatiilor
critice etc.) primite de la voi, cititorii aces-
tei carti, sa ma simt ,,obligat™ sa lucrez la o
noua editie. Va multumesc anticipat.

Nicolae Fildan

Cartea poate fi procuratd de la Libra-
ria AGIR din Bucuresti, sector 1, bd. Dacia
nr. 26, tel. 021 319 49 45, libraria@agir.ro,
www.agir.ro/librarie.

-
Concursul

. de la Colegiul

gastronomic regional ,,Junior Master Chef*,
de Industrie Alimentara ,Elena Doamna“ Galati )

~N

Recent, la Colegiul de Industrie Ali-
mentard Elena Doamna Galati, a avut loc
concursul gastronomic regional Junior Mas-
ter Chef, editia a IlI-a, inscris in calendarul
activitatilor educative regionale si interju-
detene pentru anul 2019, fard finantare din
partea ministerului de profil. Unul dintre
parteneri a fost Universitatea Dundrea de
Jos, alaturi de agenti economici, licee, cole-
gii tehnologice si scoli gimnaziale.

Concursul — care a prezentat interes si
dintr-o perspectiva inginereasca — a adus in
prim-plan tema alimentatiei sandtoase, care
preocupa constant societatea moderna, buca-
taria traditionald pe care tinerii trebuie sd o
cunoasca §i sa o aprecieze la adevarata va-
loare si, nu in ultimul rand, o demonstratie a
creativitatii copiilor de gimnaziu in realiza-
rea, cu propriile maini, a unor preparate culi-
nare cu o simbolistica diversificata, Dulciuri
de poveste si Martisoare dulci.

Scopul proiectului 1-a reprezentat dez-
voltarea unei cooperari active cu comunitatea
scolara locald in sfera alimentatiei sandtoase,
desfasurarea unui schimb de bune practici in
domeniul gatitului Intre diferite scoli, dez-
voltarea abilitatilor elevilor pentru prega-
tirea unor alimente sandtoase, impartasirea

de catre elevi si profesori a cunostintelor
despre cultura, traditii si bucatarie, a bunelor
practici in educatie, pentru gatit, precum si
traditiilor si a obiceiurilor sanétoase la elevi,
imbunatatirea obiceiurilor lor.

Obiectivele concursului au vizat: studi-
erea obiceiurilor gastronomice din tara, din
diferite zone geografice si prezentarea unor
produse alimentare din bucataria nationala,
intr-o culegere de bune practici; diseminarea
rezultatelor proiectului in cinci judete, 17
unitati scolare, intr-un interval de sase luni;
cresterea cu 20% a numarului de elevi, din
scolile implicate in aceste activitati, tineri
care aleg alimente sdnatoase.

Grupul tintd a fost reprezentat de: ele-
vii claselor a VII-a si a VIII-a; elevii claselor
de liceu; cadrele didactice din invatamantul
gimnazial si liceal.

Concursul s-a desfasurat in trei sec-
tiuni, astfel incat a fost posibil sa se apro-
fundeze o serie de aspecte care privesc un
grad mai Tnalt de specializare. La Secfi-
unea I, intitulata Sesiune de comunicari
stiintifice — proiecte transdisciplinare
,Alimentatie sdndtoasa®, au participat,
direct si indirect, 37 lucrari ale elevilor
din licee tehnologice si colegii de in-
dustrie alimentara din Fetesti — Ialomita,
Briila, Sibiu, Focsani, Tulcea, Constanta,
Focsani — Vrancea, respectiv Galati. Este
de remarcat ca eleva Morosanu Teodora,
din clasa 12 F a Colegiului de Industrie
Alimentara Elena Doamna, indrumata de
prof. dr. ing. Carmen Popescu, a realizat o
prezentare Power Point cu titlul Salata de
sfecla rosie, un preparat sandtos, gustos §i
natural. Diploma obtinutd cu premiul I a
dovedit ca eleva are abilitatile practice ne-
cesare unui viitor master chef.

La Sectiunea a Il-a — Expozitie gas-
tronomica ,,Preparate traditionale* au par-
ticipat, cu 51 de lucrari, elevii de la liceul
de industrie alimentara Fetesti — Ialomita,
scoli gimnaziale din judetul Galati, respec-
tiv Colegiul de industrie Alimentara Elena

Doamna Galati. La expozitie s-au prezentat
diverse mancaruri traditionale, prdjituri, pro-
duse de panificatie etc. Participarea a impli-
cat realizarea unui preparat culinar, dupd o
retetd traditionala, specifica zonei geografice
din care a provenit concurentul.

La Sectiunea a IlI-a — Concurs gas-
tronomic ,,Martisoare dulci®, au participat
50 de elevi din scolile gimnaziale din judetul
Galati, care au realizat in atelierele de mi-
croproductie diferite produse de patiserie.
Echipele formate din cite 2 — 3 elevi din
invatamantul gimnazial géldtean au realizat
martisoare dulci, avand la bazd resurse ale
scolii organizatoare si produse alimentare
obtinute in atelierele de productie.

O comisie formatd din cadre didactice
cu experienta in domeniu, din Invatamantul
preuniversitar si universitar din Galati, precum
si dintr-un agent economic, a jurizat lucrarile,
astfel incat, la finalul concursului, s-au acordat
atat diplome pentru premianti, cat si diplome de
participare pentru toti elevii la cele trei sectiuni.

Implicarea entuziastd a copiilor si a
cadrelor didactice la acest eveniment ne-a
demonstrat ca tema aleasa a avut succes, iar
generatiile viitoare de specialisti In domeniu
vor promova eficient obiceiurile si traditiile
industriei alimentare romanesti.

Dr. ing. dipl. Carmen Popescu
Membru al Sucursalei AGIR Galati

Agentia Piata Amzei.

Va multumim.

(~ Stimati colegi, membri ai AGIR, ingineri, profesori, )
manageri i alti simpatizanti, prieteni,

Va rugam ca, in conformitate cu prevederile
art. 79, art. 82 alin. (6) si art. 102 din Legea nr.
227/2015 privind Codul Fiscal, sa optati, odata
cu depunerea declaratiei pe venitul global, ca
2% din impozitul pe venitul aferent anului 2018
sa fie directionat catre Asociatia Generalad a
Inginerilor din Roméania (organizatie neguver-
namentala), cod fiscal RO3162244, cont IBAN
CONT LEI: RO35 BTRL 0410 1205 W359 08XX, Banca Transilvania,

Pentru a face acest lucru, va rugam sa urmati link-ul http:/www.agir.ro/
files/Declaratia-230.pdf, unde veti gasi formularul cu Declaratia 230 deja com-
pletat cu datele AGIR, urmand sa completati doar datele dvs.

incepand cu anul 2017, pot redirectiona 2% din impozitul anual atat
persoanele care obtin venituri din salarii, cat si persoanele care obtin
venituri din pensii. Astfel, va rugam sa bifati casuta corespunzatoare
tipului de venit obtinut. Pot fi i ambele variante bifate, daca este cazul.

Puteti sa ne transmiteti formularul si AGIR, cu acordul dumneavoastra, il
va transmite catre administratia financiara de care apartineti. Acesta se poate
depune la sediul AGIR din Calea Victoriei nr. 118, sector 1, Bucuresti, pana la
data de 15 iulie a.c. sau se poate depune direct la administratia financiara de
care apartineti, pana la data de 31 iulie.
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¢ 8,9 kg deseuri de echipamente
electronice si electrice pe locuitor,
colectate in UE, in 2016. in Uniunea Euro-
peand, 8,9 kg de deseuri de echipamente electronice
si electrice pe locuitor erau colectate in 2016, canti-
tatea variind de la 1,6 kg pe locuitor in Romania la
16,5 kg pe locuitor in Suedia, arata datele publicate
de Oficiul European pentru Statistica (Eurostat).
Mai mult de jumatate (55,6%) din totalul deseuri-
lor de echipamente electronice si electrice colectate
in 2016 sunt provenite de la marii producatori de
electrocasnice. Urmeaza echipamentele de tele-
comunicatii §i IT (14,8%), panourile fotovoltaice
(13,5%), electrocasnicele mici (9%), aparatura elec-
tricd, echipamente sportive, sisteme de iluminare si
jucarii (7,2%). Deseurile de echipamente electrice si
electronice (computerele, televizoarele, frigiderele,
telefoanele mobile) reprezintd fluxurile de deseuri
cu cea mai rapida crestere din UE si se preconizeaza
ca vor spori la peste 12 milioane de tone pana in
2020. in cazul in care nu sunt gestionate in mod co-
respunzator, aceste deseuri pot provoca probleme de
sanatate §i de mediu majore din cauza continutului
lor de substante periculoase.

e Aproape 650 de autoturisme
ecologice cumparate in Romania, in
primele doua luni. Numarul autoturismelor
,verzi® cumpdrate in Romania, in primele doua
luni, a ajuns la 649, in crestere cu aproape 67% fata
de aceeasi perioada din 2018, cand se inregistrau
389 de unitati, reiese din datele Asociatiei Pro-
ducatorilor  §i
Importatorilor
de Autoturisme
(APIA). Din to-
talul 1inregistrat
in perioada ia-
nuarie — februa-
rie a acestui an, 551 de unitati au fost autoturisme
hibrid (+139,6% fata de primele doud luni din anul
precedent), 73 au fost full electrice (+2,8%), iar
25 din categoria plug-in (—71,6%). De asemenea,
in perioada de referinta, ponderea autoturismelor
ecologice noi in totalul vanzarilor, la nivel natio-
nal, s-a situat la 3,3%, fata de 2,4% cét se consem-
na in intervalul ianuarie — februarie 2018.

e PE sustine propunerea privind
renuntarea, din 2021, la schimbarea
orei de vara. Parlamentul European (PE) a
votat in favoarea renuntarii la practica de ajustare
a ceasurilor cu o ord in primavara si toamna ince-
pand cu 2021. Tarile europene care decid sa mentina
permanent ora de vara vor efectua ultima schimbare
in acest sens 1n ultima duminica din martie a anului
2021. Cele care preferda sa ramana la ora standard
(ora de iarnd) isi vor putea schimba ora pentru ultima
datd 1n ultima duminica din octombrie 2021. Aces-
tea sunt principalele prevederi ale proiectului de lege
adoptat de eurodeputati. PE sustine, astfel, propune-
rea Comisiei Europene de renuntare la schimbarea
sezoniera a orei, insa a votat pentru amanarea intrarii
in vigoare pentru 2021 in loc de 2019. Eurodeputatii
doresc, de asemenea, ca statele membre sa se coor-
doneze 1n asa fel incat sa nu existe un impact negativ
asupra pietei unice ca urmare a deciziilor de aplicare
a orei de vara sau de iarna pe teritoriul UE.
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Nava de semnalizare ,,CONCORDIA A
EU 2019 a fost lansata la apa

Ministrul Transporturilor, Rézvan
Cuc, comisarul european pentru Trans-
porturi, Violeta Bulc, coordonatorul Cori-

Giurgiu, in 14 luni, iar contractul a avut
o valoare de 3,35 milioane euro. Aceas-
ta este dedicata activitatii de semnaliza-

cipal al Proiectului FAIRway Danube
este sa implementeze ,,Master Planul
de Reabilitare si Intretinere a Senalului

dorului TEN-T Rin — Dunare, Karla
Peijs, si reprezentanti ai autoritatilor
administratiei publice locale au par-
ticipat, alaturi de conducerea Ad-
ministratiei Fluviale a Dunarii de
Jos Galati i ai Agentiei Executive
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pentru Inovare §i Retele (INEA),
in portul Giurgiu, la ceremonia
de botez a navei de semnalizare
,»CONCORDIA EU 2019“. Nava
este unul dintre rezultatele proiectu-
Iui FAIRway Danube, finantat prin

Navigabil al Dunarii si a afluenti-
lor sdi navigabili“ aprobat de toate
ministerele relevante in decembrie
2014. Scopul Master Planului este
de a asigura conditii bune de navi-
gatie pe tot parcursul anului, prin
furnizarea unui nivel minim de ser-
vicii. De asemenea, proiectul are ca
scop achizitionarea echipamentelor
necesare pentru a desfasura activi-
tati-pilot privind serviciile hidro-
logice in cele cinci tari (Bulgaria,

programul Connecting Europe Facility
(CEF).

Nava de semnalizare a fost con-
struitd la santierul naval Shipyard ATG

re a senalului pe sectorul romanesc de
Dunare.

Potrivit unui comunicat al Minis-
terului Transporturilor, obiectivul prin-

Croatia, Ungaria, Romania si Slovacia),
precum si identificarea unor abordari
inovatoare pentru reabilitarea si moder-
nizarea senalului navigabil.

Noi tehnologii de siguranta
la vehiculele europene, obligatorii

incepand din 2022, va deveni obli-
gatorie introducerea in vehiculele euro-
pene a unor noi tehnologii de siguranta
pentru a proteja pasagerii, pietonii si
biciclistii, potrivit acordului provizoriu
la care au ajuns institutiile UE in ceea ce
priveste siguranta generala.

Potrivit unui comunicat al Comisiei
Europene, noile tehnologii de pe piata
pot contribui la reducerea numarului de
decese si de vatamari corporale pe dru-
murile europene, 90% dintre acestea fi-
ind cauzate de erori umane. in mai 2018,
Comisia a propus ca anumite masuri de
siguranta a vehiculelor sa fie obligatorii,
inclusiv sistemele care reduc unghiurile
moarte periculoase la camioane si au-
tobuze si tehnologiile care avertizeaza
conducdtorul auto in caz de somnolenta
sau de neatentie. Elementele avansate de
siguranta vor reduce numarul accidente-
lor si vor stimula inovarea si avantajul
competitiv global al industriei europene
a autovehiculelor.

,in fiecare an, 25 000 de persoane
isi pierd viata pe drumurile noastre. Ma-
rea majoritate a acestor accidente sunt
cauzate de erori umane. Putem si trebu-
ie sd actionam pentru a schimba lucru-
rile. Datoritd noilor elemente avansate
de sigurantd care vor deveni obligato-
rii, putem avea acelasi impact ca atunci
cand au fost introduse centurile de
sigurantd. Multe dintre noile elemente
existd deja, in special in vehiculele de
lux. Acum ridicdm nivelul de siguranta
in ceea ce priveste toate vehiculele si
deschidem calea spre o mobilitate tot

din 2022

mai conectata si mai automatizata in vi-
itor, a declarat comisarul pentru piata
internd, industrie, antreprenoriat si
IMM-uri, Elzbieta Bienkowska.

Printre noile elemente de siguranta
obligatorii se numara:

= Pentru autoturisme, camio-
nete, camioane si autobuze: sisteme
de avertizare in caz de somnolentd si
de neatentie a conducatorului auto (de
exemplu, utilizarea telefoanelor inteli-
gente in timpul conducerii), asistentd
inteligenta pentru controlul
vitezei, sisteme de siguranta
la mersul in marsarier cu ca-
merd de luat vederi sau cu
senzori si dispozitive de in-
registrare a datelor in caz de
accident (,,cutia neagra“);

= Pentru autoturis-
me si camionete: asistenta
pentru mentinerea benzii
de circulatie, sisteme avan-
sate de franare de urgenta
si centuri de sigurantd
imbunatatite In urma testelor de impact;

* Pentru camioane si autobu-
ze: cerinte specifice de imbunatitire a
vizibilitatii directe a soferilor de autobuz
si de camion si de eliminare a unghiu-
rilor moarte, precum si sisteme frontale
si laterale ale vehiculului pentru a de-
tecta si a avertiza cu privire la prezenta
participantilor la trafic vulnerabili, in
special la efectuarea virajelor.

Comisia se asteapta ca masurile pro-
puse sa ajute la salvarea a peste 25 000 de
vieti si la evitarea a cel putin 140 000 de

vatamari corporale grave pana in 2038.
Acestea vor contribui la obiectivul pe ter-
men lung al UE de a ajunge la aproape
zero decese si vatamari corporale grave
pana in 2050 (,,Viziunea zero*).

Pe langa protectia cetatenilor pe dru-
murile europene, noile elemente avansate
de sigurantd vor ajuta conducétorii auto
sa se obisnuiasca treptat cu noile sisteme
de asistentd pentru conducere. Cresterea
gradului de automatizare ofera un potential
semnificativ pentru compensarea erorilor

umane §i asigurd noi solutii de mobilitate
pentru persoanele in varsta si pentru cele cu
deficiente fizice. Toate acestea ar trebui sa
sporeasca increderea si acceptarea de catre
public a automobilelor automatizate, spriji-
nind tranzitia catre conducerea autonoma.
Noile elemente de sigurantd vor
deveni obligatorii din 2022, cu exceptia
vizibilitatii directe pentru autobuze si ca-
mioane si extinderea zonei de impact a
capului la autoturisme si camionete, care
vor urma mai tarziu din cauza modifica-
rilor structurale de proiectare necesare.
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