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„Dacă vrei să duci o viață liniștită, ancorează-te de un 
scop, nu de oameni sau obiecte.“     (Albert Einstein)

De-a lungul anului pe care-l vom încheia în curând, Univers in-
gineresc a informat, număr de număr, despre activităţile desfăşurate 
de AGIR, de inginerii români de pretutindeni, sub semnul angajării 
profesionale şi civice în acţiunile menite să contribuie tot mai efi ci-
ent la progresul economiei, al întregii societăţi româneşti, în context 
european şi mondial. În consecinţă, nu-mi propun să conturez nici 
măcar un bilanţ sumar, ci doar să împărtăşesc cititorilor câteva gân-
duri, acum, la cumpăna dintre ani. 

În 2019 nu am parcurs un an obişnuit. Şi aceasta, din foarte 
multe motive. În primul rând, se cuvenea să marcăm, după Centena-
rul Marii Uniri, împlinirea a trei decenii de când – prin voinţa popu-
lară, cu jertfe şi sacrifi cii – a fost înlăturat regimul opresiv totalitar. 
Se impunea să subliniem, cu maximă obiectivitate, ce a însemnat 
Revoluţia Română din 1989 (redau sintagma consacrată în Constitu-
ţia României, deşi, nici după 30 de ani, nu au încetat controversele 
pe seama acelor zile de speranţă şi coşmar) în viaţa fi ecăruia dintre 
noi, în realităţile întregii ţări.

Aşteptările de atunci au fost mult prea mari, cu un defi cit conside-
rabil de realism. Cu toate acestea, dominante sunt numeroase realizări 
incontestabile, de la cucerirea libertăţii până la avansul considerabil pe 
calea democraţiei, a unei economii de piaţă funcţionale, de la integrarea 
europeană şi euroatlantică a României până la o nouă calitate a traiului 
cotidian, în pofi da adâncirii unor inegalităţi şi inechităţi fl agrante. Evi-
dent, fi ecare în parte şi toţi laolaltă ne-am făcut multe iluzii, iar dezilu-
ziile au fost pe măsură. Se pot adăuga multe alte neîmpliniri, pe aproape 
toate planurile vieţii economico-sociale, ca efect al defi citului de vizi-
une strategică, dar şi al unor moravuri şi năravuri la care nu reuşim să 
renunțăm, de la corupţie la individualismul exacerbat, de la lucrul de 
mântuială la nerespectarea cuvântului dat, începând cu majoritatea poli-
ticienilor şi terminând cu ceea ce numim „muritorii de rând“.

Ceea ce este deosebit de important, acum, vizează necesitatea de 
a ne despărţi defi nitiv de iluzii, de a manifesta maximum de realism, 
aşa cum stă bine inginerilor, oameni legaţi prin profesie, prin vocaţie, 
prin mii şi mii de fi re, de adevăratele stări de lucruri din economie, din 
întreaga societate şi din structurile internaţionale în care se afl ă integrată 
România. Dacă abordăm realităţile în care trăim şi ne desfăşurăm acti-
vitatea, nu putem eluda faptul că ne confruntăm cu schimbări majore, 
începând cu sferele tehnicii şi tehnologiilor, sub impactul societăţii ba-
zate pe cunoaştere, cu nucleul ei reprezentat de era digitală. Numai în 
măsura în care vom reuşi să transformăm provocările determinate de 
aceste schimbări fundamentale în oportunităţi, personale şi colective, 
incluzând aici întreaga naţiune, vom reuşi să depăşim marile difi cultăţi 
ale prezentului şi viitorului previzibil. Din această perspectivă, AGIR, 
celelalte instituţii, entităţi economico-sociale, organizaţii din care fac 
parte inginerii români, şi-au orientat şi îşi orientează acţiunile spre o mai 
activă şi mai efi cientă promovare a progresului ştiinţifi co-tehnic.

Remarca priveşte o gamă largă de preocupări, de la cele care 
vizează formarea şi perfecţionarea profesională până la stimularea 
mai puternică a spiritului inovator prin toate mijloacele dezirabile şi 
posibile. Desigur, preocupante sunt şi aspectele de ordin mai general 
privind climatul din societate, cerinţa imperioasă de a se diminua ten-
siunile politice, precum şi cele economice determinate de grave dez-
echilibre, în primul rând cele de pe piaţa muncii şi din sfera relaţiilor 
comerciale internaţionale ale ţării noastre. Există şi efecte negative 
ale proceselor de integrare şi globalizare care se cer contracarate prin 
fructifi carea, la un nivel superior, a avantajelor incontestabile ale po-
tenţialului nostru naţional în condiţiile noii revoluţii ştiinţifi co-tehnice 
şi ale acţiunilor în curs şi ale celor viitoare menite să reducă semnifi -
cativ decalajele care ne despart de ţările dezvoltate, dar şi inechităţile 
sociale dintre diferitele categorii de concetăţeni şi dintre zonele ţării.

Implicarea comunităţii inginereşti în vederea atingerii acestor 
scopuri, în primul rând prin elaborarea şi aplicarea propriilor programe 
de activitate, reprezintă o necesitate de prim ordin, aşa cum au de-
monstrat-o, cu prisosinţă, înaintaşii care au pus bazele ingineriei 
româneşti şi au făcut din profesia noastră principala pârghie de mo-
dernizare a României.

Cu aceste gânduri, cu bucuria şi satisfacţia de a face parte din 
acel segment al societăţii care are un rol primordial în asigurarea 
progresului acesteia, doresc să transmit colegilor un mesaj: avem 
potenţialul necesar pentru a face faţă, cu succes, provocărilor anului 
care vine şi celor care îi vor urma. Să avem cât mai mulţi ani buni!

Sărbători fericite!
LA MULŢI ANI! MIHAI MIHĂIŢĂ

La cumpăna anilor, apel la realism

Prima trecere de pietoni inteligentă 
din municipiul Galați (pag. 7)

Student Design Competition, concursul care 
stimulează creativitatea studenților (pag. 3)

Studiu privind infrastructura de transport feroviar: Consiliul Concurenței recomandă preluarea terminalelor 
CFR Marfă de către CFR Infrastructură, pentru îmbunătățirea transportului pe calea ferată – III (pag.  4 – 5)

Aho, aho, copii şi fraţi!
Staţi puţin şi nu mânaţi!

Voi araţi şi semănaţi,
Însă mai cu sârg votaţi:
Două mii şi două zeci

Este an electoral;
Stai şi chibzuieşte, deci:

Excelent vrei, sau normal?
Unii şi din petice

Scot lucrări estetice!
Oare, ai ales cu minte
Pe al ţării preşedinte?
Vrei nebunul cu tichia,
Sau preferi politichia?

Ia uraţi, măi, ia uraţi, 
Căci românii toţi sunt fraţi!

Însă una-i propaganda,
Şi-alta-i tanti şi cu Manda!
Dă-mi, române, al tău vot
Şi munci-vom cot la cot:
Unul face tot ce poate,

Altul numai dă din coate;
Cel cu votul
Lucră lotul,
Iar alesul,

Cu culesul!
Unul fură, altul speră,

Şi-atunci ţara e prosperă!
Unii care-au fost boi ieri,

Astăzi au ajuns boieri!

Ia uraţi! Înţelepciune
Afl i şi-n tuica 

de prune,
De-i făcută 
cumsecade,

Şi bătrână e de ani,
Cu tăria dată-n grade,

Iar de snobi, în radiani!
Dacă nu ar da din coate,

Omul n-ar putea să-nnoate!
Dă din coate, deci, şi-nvaţă,

Să fi i tot la suprafaţă!

Ia uraţi! Iubiţi creştini,
Să urăm şi la străini!

Statele Unite, ele
N-or fi  state paralele?
Se despart americanii

Printr-un gard de mexicanii
Cu tendinţe către nord,

Vrând şi ei maşină Ford?
Cei ce bani n-au nici de-un 

ştrampf
Pun probleme, deci, lui Trump?

Rău-i mai adânc! Amarul
Este drogul şi dolarul!

Zice-o babă de la Huşi
Că probleme-s şi la ruşi:

-Uite, eu, sunt în etate,
Dar tot ţin la libertate!

Tragi la vâsle, însă lotca
Peste val, o poartă votca!

La pahar nu mai bea nime:
Bea cu putina, Vladime!

Prin urmare şi-aşa deci,
Între ţări, relaţii reci.

Sunt războaie, şi loc nu e,
De migraţie în UE:
Europa loc nu lasă,

Doar englezii vor să iasă!

Să ne-ntoarcem înapoi
Cu urările, la noi:

Oare, vom ieşi la mal
Cu guvernul liberal?
O-ntrebare şi-asta e:

O să ne mai pe-se-de
Răul ce nu piere nici

Într-un coş cu viorici?
Facem şi greşeli fatale,
 Facem şi gramaticale!

Ia uraţi, măi, ia uraţi,
Fiţi iubiţi şi fi ţi iertaţi!

România fu mereu
Oropsită şi la greu,

Dar avut-am neclitintă
În Coloana Infi nită

A lui Constantin Brâncuşi!
Calea către Dumnezeu:

Lui supuşi, vom fi  sus-puşi!

Corneliu 
BERBENTE

Plug§şor Plug§şor 20202020

A sus pppppppppppppppppppppppppuşuşuşuşuuşuuşşşşşşşşşşşşşşşşşşşşşşşşşşşi!

Cu prilejul Anului Nou 2020, Consiliul Director al AGIR și redacția publicației Cu prilejul Anului Nou 2020, Consiliul Director al AGIR și redacția publicației Univers inginerescUnivers ingineresc 
adresează inginerilor români de pret§tindeni cele mai sincere și calde felicitări pent¢§ realizările adresează inginerilor români de pret§tindeni cele mai sincere și calde felicitări pent¢§ realizările 
fi ecăr§ia și ale t§t§ror, ca ex�resie a nobilei noast¢e profesii, precum și urări de sănătate, putere de fi ecăr§ia și ale t§t§ror, ca ex�resie a nobilei noast¢e profesii, precum și urări de sănătate, putere de 
muncă, împlinirea proiectelor personale și familiale, ale colectivelor în care își desfășoară activitatea.muncă, împlinirea proiectelor personale și familiale, ale colectivelor în care își desfășoară activitatea.

Să ne urăm reciproc un an mai bun, cu mereu reînnoitele speranțe înt¢-o viață prosperă, Să ne urăm reciproc un an mai bun, cu mereu reînnoitele speranțe înt¢-o viață prosperă, 
înt¢-o societate care preț§iește valorile și care respinge impost§rile, astfel încât comunitatea noast¢ă înt¢-o societate care preț§iește valorile și care respinge impost§rile, astfel încât comunitatea noast¢ă 
inginerească, în continuitatea unor t¢adiții de peste două secole, să-și aducă o cont¢ibuție tot mai inginerească, în continuitatea unor t¢adiții de peste două secole, să-și aducă o cont¢ibuție tot mai 
impor¥antă la prog¢esul economico-social al României, înt¢-o lume a colaborării și păcii.impor¥antă la prog¢esul economico-social al României, înt¢-o lume a colaborării și păcii.    

La Mulţi Ani !La Mulţi Ani !
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Companiile de transport aerian din 
Uniunea Europeană aveau în anul 2017 o 
fl otă compusă din 6711 avioane utilizate 
pentru transportul de pasageri sau marfă, 
relevă datele publicate de Ofi ciul European 
pentru Statistică (Eurostat). Statele mem-
bre cu cele mai mari 
fl ote aeriene sunt, în 
ordine: Marea Brita-
nie (1312 avioane sau 
20% din totalul de 
6711  avioane), Ger-
mania (1100 avioane 
sau 16%), Franţa (571 
de avioane sau 9%), 
Irlanda (569 avioane 
sau 8%) şi Spania (509 avioane sau 8%). 
La polul opus sunt Cipru (10 avioane), Li-
tuania (27 avioane), Croaţia (30 avioane), 
Slovenia (42 avioane), Estonia (46 avioa-
ne), Bulgaria (54 avioane), Letonia (57 avi-
oane) şi România (62 avioane). 

De asemenea, datele Eurostat arată 
că din fl ota totală de 6711 de avioane din 
UE, aproximativ o cincime (21%) sunt avi-
oane cu o vechime mai mică de cinci ani, 

aproape o pătrime (27%) sunt avioane cu 
o vechime cuprinsă între cinci şi nouă ani, 
19% sunt avioane cu o vechime între 10 şi 
14 ani, 17% au o vechime între 15 şi 19 ani 
şi restul sunt mai vechi de 20 de ani. 

În rândul statelor membre, peste ju-
mătate din fl ota de avioane avea o vechime 
de peste 20 de ani în Suedia (55%), Litua-
nia (52%) şi Croaţia (50%). De asemenea, 

avioanele cu o vechime de peste 20 de ani 
reprezentau mai mult de o treime din fl ota 
aeriană din Bulgaria (44%), Cipru (40%) şi 
România (39%). 

În contrast, operatorii din Croaţia şi 
Cipru nu aveau, în 2017, avioane cu o ve-

chime mai mică 
de cinci ani, iar 
în alte nouă sta-
te membre ale 
UE, mai puţin 
de 10% din fl o-
ta de avioane 
era compusă 
din aparate cu 
o vechime mai 

mică de cinci ani: Bulgaria, Lituania şi 
Slovacia (fi ecare cu 4%), Slovenia (5%), 
România (6%), Cehia, Estonia şi Italia (fi -
ecare cu 7%) şi Grecia (puţin sub 10%). 

Ofi ciul European pentru Statistică 
precizează că aceste date nu iau în calcul 
avioanele cu motoare cu piston, elicopte-
rele şi aeronavele cu o greutate maximă la 
decolare mai mică de 2600 de kilograme. 

Potrivit Eurostat, anul trecut peste un 
miliard de pasageri au 
călătorit cu avionul în 
Uniunea Europeană. În 
România, din Aeropor-
tul Internațional Henri 
Coandă din București, 
10% dintre pasageri au 
avut zboruri naționale 
(către alte orașe din 
țară), 16,6% extra-UE 
(către țări din afara 
Uniunii Europene) și 
73,4% intra-UE (către 
și din alte state membre 

ale Uniunii Europene). De asemenea, de la 
Aeroportul Internațional Avram Iancu din 
Cluj, 18,2% dintre pasageri au înregistrat 
zboruri naționale, 8,3% extra-UE și 73,5% 
intra-UE.

Aceeaşi sursă relevă că Heathrow
(Londra) și Charles de Gaulle (Paris) au 
fost cele mai aglomerate aeroporturi din 
Europa. 

ARC  PESTE  TIMPARC  PESTE  TIMP

Opiniile publicate în Univers ingineresc aparţin autorilor şi nu reprezintă 
punctele de vedere ale AGIR şi/sau ale redacţiei. Potrivit legii, responsabilitatea 
pentru conţinutul articolelor aparţine autorilor sau sursei citate.

În primul semestru din 2019, România şi 
Ungaria au avut cel mai mic preţ mediu la ga-
zele naturale destinate consumatorilor casnici 
(ambele 3,5 euro pentru 100 kWh). La polul 
opus au fost Suedia (11,8 euro/100 kWh), 
Olanda (9,2 euro/100 kWh) şi Danemarca 
(8,6 euro/100 kWh), conform datelor publi-
cate de Ofi ciul European de Statis-
tică (Eurostat). 

Faţă de perioada corespunză-
toare din 2018, cele mai semnifi ca-
tive scăderi ale preţului gazelor na-
turale pentru gospodării, exprimat 
în moneda naţională, s-au consem-
nat în Danemarca (minus 1,7%), 
Ungaria (minus 1,6%) şi Austria 
(minus 1,3%), iar cele mai impor-
tante majorări în Bulgaria (18,3%), 
Letonia (15,8%) şi Estonia (14,2%). 

În primele şase luni din 2019, 
în UE preţul mediu la energia electrică des-
tinată populaţiei a crescut la 21 euro pentru 
100 kWh, de la la 20 euro pentru 100 kWh 
cât s-a înregistrat în perioada similară din 
2018. Preţul mediu în UE la gazele naturale 
s-a menţinut stabil şi s-a situat la 6 euro pen-
tru 100 kWh, în primul semestru din 2019. 

La nivelul UE, în primul semestru 
din 2019 taxele şi cotizaţiile erau respon-
sabile pentru mai mult de o treime (37%) 
din preţul energiei electrice pentru gospo-
dării, la preţul gazelor naturale procentajul 
fi ind de 27%. 

Între prima jumătate a anului 2018 
şi prima jumătate a anului 2019, cele mai 
semnifi cative scăderi ale preţului energiei 
electrice pentru gospodării, exprimat în 
moneda naţională, s-au înregistrat în Da-
nemarca (minus 4,3%), Portugalia (minus 
4,1%), Polonia (minus 3,1%) şi Grecia 

(minus 1,3%), iar cele mai semnifi cative 
creşteri în Olanda (20,3%), Cipru (16,4%), 
Lituania (14,4%) şi Cehia (12%). 

Cel mai mic preţ mediu (exprimat în 
euro) al energiei electrice destinate consu-
matorilor casnici în primul semestru din 
acest an a fost în Bulgaria (9,9 euro pentru 
100 kWh), urmată de Ungaria (11,2 euro 
pentru 100 kWh) şi Lituania (12,5 euro 
pentru 100 kWh), iar cel mai ridicat în Ger-
mania (30,9 euro pentru 100 kWh), urmată 
de Danemarca (29,8 euro pentru 100 kWh) 
şi Belgia (28,4 euro pentru 100 kWh). 

În primul semestru, România 
și Ungaria au avut cele mai 

scăzute prețuri din UE la gazele 
naturale pentru populație

În 2019, peste trei sferturi 
dintre gospodăriile din România 
au acces la internet de acasă

Din totalul gospodăriilor din România, 
peste trei sferturi, respectiv 75,7%, au acces 
la reţeaua de internet de acasă, în creştere 
cu 3,3 puncte procentuale (p.p.) faţă de anul 
anterior, relevă datele publicate de Institutul 
Naţional de Statistică (INS). 

Din totalul gospodăriilor cu acces de aca-
să la reţeaua de internet, 61,8% sunt localizate 
în mediul urban. În profi l 
teritorial, conectarea la in-
ternet a fost mai răspândită 
în cadrul gospodăriilor din 
regiunea Bucureşti-Ilfov
(aproape 6 din 7 gospodă-
rii au acces la internet de 
acasă), urmată de regiuni-
le Vest şi Nord-Vest. Cele 
mai mici ponderi sunt înregistrate de regiunile 
Nord-Est (70,6%) şi Sud-Muntenia (70,9%). 

Tipurile de conexiune folosite la acce-
sarea internetului de acasă sunt în proporţie 
de 78,4% conexiunile broadband fi xe (cone-
xiunile de bandă largă fi xe), urmate de co-
nexiunile broadband mobile (64,2%) şi de 
conexiunile narrowband (9,7%). 

Din totalul persoanelor cu vârsta cuprinsă 
între 16 şi 74 ani, proporţia celor care au folosit 
vreodată internetul a fost de 82,3% (cu 3,5 p.p. 

mai mult faţă de anul anterior), din care 89,4% 
în ultimele trei luni. Dintre utilizatorii curenţi, 
77,0% folosesc internetul cu frecvenţă zilnică 
sau aproape zilnică, în creştere cu 1,5 p.p. faţă 
de anul anterior (77,0% faţă de 75,5%). 

Pe regiuni de dezvoltare, ponderea 
persoanelor care au utilizat vreodată in-
ternetul a fost de 91,7% în regiunea Vest

care constituie cel mai 
ridicat procentaj din 
ţară, urmată de regiunile 
Bucureşti-Ilfov (90,4%) 
şi Nord-Vest (86,9%). 
La polul opus se afl ă 
regiunile Sud-Munte-
nia (77,3%) şi Sud-Est
(75,2%). 

Proporţia bărbaţilor care folosesc sau au 
folosit vreodată internetul este puţin mai mare 
decât cea a femeilor: 83,6% faţă de 81,1% , di-
ferenţa fi ind de 2,5 p.p., în creştere faţă de anul 
anterior, când se înregistra o diferenţă de 1,8 p.p. 

Ponderile persoanelor care utilizează in-
ternetul descresc odată cu înaintarea în vârstă. 
Astfel, ponderea persoanelor care utilizează in-
ternetul din grupa de vârstă 16 – 34 ani a fost 
de 95,9%, în timp ce pentru grupa de vârstă cu-
prinsă între 55 şi 74 ani este de 59,9%.

Eurostat: Aeronavele cu vârsta 
de peste 20 de ani reprezintă 

circa 40% din fl ota țării noastre 

Vedere parțială a Aeroportului Charles de Gaulle (Paris)

Cotizaţia de membru al AGIR 
pentru anul 2020 este:
● pentru membrii AGIR 
cu domiciliul în România:
▪ 25 lei – înscrierea (include şi 

legitimaţie nouă);
▪ 60 lei – cotizaţia anuală (studenţii 

nu plătesc cotizaţie, dar, dacă doresc să 
primească publicaţia bilunară Univers ingi-
neresc, trebuie să achite cotizaţia anuală);

▪ 30 lei – cotizaţia pentru pensionari;
▪ 15 lei – legitimaţia (pentru cei care 

nu au legitimaţie nouă, de tip card).
● pentru membrii AGIR 
cu domiciliul în străinătate:
▪ 12 euro – taxa de înscriere;
▪ 35 euro – cotizaţia anuală.
● pentru membrii colectivi:
▪ 200 lei – înscrierea;
▪ 400 lei – cotizaţia anuală.
● pentru membrii susţinători:
▪ minimum 1000 lei – cotizaţia anuală.

Plata taxelor se poate efectua astfel:
● prin bancă, într-unul dintre urmă-

toarele conturi:
▪ CONT EURO: RO95 BTRL EUR 

CRT00W3590801, Banca Transilvania, 
Agenţia Piaţa Amzei;

▪ CONT LEI: RO35 BTRL 0410 
1205 W359 08XX, Banca Transilvania, 
Agenţia Piaţa Amzei;

▪ CONT LEI: RO55 BRMA 0580 
0580 0070 0000, Banca Românească, 
Agenţia Piaţa Amzei.

La plata prin 
bancă se specifi că nu-
mele şi numărul legiti-
maţiei, dacă acesta se 
cunoaşte.

● la Sediul AGIR.
Conform statutu-

lui, persoanele care nu au achitat cotizaţia 
timp de doi ani consecutivi îşi pierd cali-
tatea de membri ai AGIR.

Important: plata cotizației 
de membru al AGIR pentru anul 2020

https://biblioteca-digitala.ro
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SUB  LUPA  ACTUALITĂȚIISUB  LUPA  ACTUALITĂȚII

Studiu: Mai mult de jumătate dintre companii intenționează 
ca anul viitor să crească în medie cu 11% numărul de angajați
♦ Cele mai mari cereri sunt în sectoarele IT&C, industrie și auto

Peste jumătate dintre companiile din 
România (54%) intenționează ca, în 2020, 
să crească numărul de angajați cu 11% în 
medie, potrivit Barometrului de HR reali-
zat de PwC România. Potrivit unui comu-
nicat al companiei, cea mai mare cerere de 
noi angajați este în sectorul IT&C, urmat 
de industrie, auto și retail. Astfel, 91% 
dintre companiile din IT&C intenționează 
să majoreze numărul de angajați în me-
die cu 20% anul viitor. În industrie și 
auto, 71% dintre societăți vor să angaje-

ze în medie cu 6,2% mai multe persoane 
și 50% dintre fi rmele din retail au nevoie 
de un plus de 6,4%. Creșteri de personal 
au mai menționat 40% dintre companiile 
din sectorul de servicii fi nanciare și 30% 
dintre fi rmele din sectorul farma. „Estimă-
rile noastre arată că România are nevoie 
de încă un milion de angajați, în următorii 
cinci ani, pentru a obține o creștere econo-
mică medie de 3,5% anual. Așa cum știm, 
în ultimii ani, forța de muncă a devenit mai 
greu de găsit, existând riscul de a limita 

potențialul de dezvoltare a economiei. Din 
acest motiv, atât guvernul, cât și compa-
niile ar trebui să se implice în programe 
de educație care să dezvolte competențele 
angajaților, în special pe cele digitale, tot 
mai solicitate de angajatori pe măsură ce 
noile tehnologii sunt adoptate pe scară lar-
gă“, a declarat Ionuț Simion, Country Ma-
naging Partner la PwC România.

Potrivit sondajului, cele mai multe 
poziții noi au fost create, în 2019, în zona 
Digital & Social Media, precum Chief IT 
Digital Solutions, Instructional Designer, 
Specialist social media, Digital & Multi-
channel Manager, Digital Manager, RPA 
Specialist și Online Manager. De asemenea, 
sondajul indică departamentele care vor fi  
cel mai afectate de automatizare, în opinia 
respondenților, respectiv contabilitatea, su-
portul IT, zona administrativă și cea de ana-
liză fi nanciară și de business.

„Principalele provocări la care se așteaptă 
departamentele de resurse umane în 2020 vor 
fi  fl uctuația de personal și angajamentul redus, 
creșterea costurilor salariale, impactul digi-
talizării asupra forței de muncă și defi citul de 
forță de muncă. Utilizarea noilor tehnologii și 
automatizarea înseamnă competențe și poziții 
noi, fapt care începe să se refl ecte în organigra-
mele angajatorilor din România. Spre exem-
plu, majoritatea posturilor nou apărute în anul 
2019 se afl ă în zona de digital și social media“, 
a menţionat Oana Munteanu, Senior Manager 
People&Organisation, PwC România.

Potrivit Barometrului de HR, majori-
tatea respondenților se consideră pregătiți 
să facă față defi citului forței de muncă și 
costurilor salariale pe care le implică atra-
gerea și creșterea numărului de angajați în 
anul 2020. Studiul HR Barometru a fost de-
rulat de PwC pe baza informaţiilor furniza-
te de 65 de companii participante.

Student Design Competition, concursul 
care stimulează creativitatea studenților

Proiectul gazoductului BRUA, fazele 
1 şi 2, şi infrastructura de transport Marea 
Neagră – Podişor sunt proiecte prioritare ale 
Iniţiativei celor Trei Mări (I3M) în domeniul 
energiei, iar pentru viitor poate fi  avută în ve-
dere retehnologizarea depozitelor de înmaga-
zinare, potrivit Ministerului Economiei, Ener-
giei şi Mediului de Afaceri. Astfel, cu prilejul 
unei reuniuni între reprezentanţi ai ministeru-
lui de profi l şi ai Fondului de Investiţii pentru 
Iniţiativa celor Trei Mări, au fost prezentate 
obiectivele de investiţii ale Fondului I3M. La 
acest moment, în lista proiectelor prioritare 
I3M în domeniul energiei se regăsesc BRUA 
faza 1, BRUA faza 2 şi infrastructura de trans-
port Marea Neagră – Podişor. Toate cele trei 
proiecte sunt implementate de Transgaz şi be-
nefi ciază deja de fi nanţare europeană. 

Potrivit aceleiaşi surse, pentru viitor, 
ca propunere de proiect, poate fi  avută în 
vedere retehnologizarea depozitelor de în-
magazinare, în particular a celor care vizea-
ză traseul BRUA, în contextul interesului 
României de a include BRUA pe traseul 
Coridorului Sudic. „Iniţiativa celor Trei 
Mări este o platformă politică fl exibilă şi 

informală, la nivel prezidenţial, care reu-
neşte cele 12 state membre ale UE afl ate 
între mările Adriatică, Baltică şi Neagră: 
Austria, Bulgaria, Croaţia, Cehia, Estonia, 
Ungaria, Letonia, Lituania, Polonia, Româ-
nia, Slovacia şi Slovenia. Iniţiativa are ca 
obiectiv creşterea convergenţei şi a coezi-
unii, în paralel cu reducerea decalajului de 
dezvoltare economică între diferite zone şi 
state membre ale UE, prin creşterea inter-
conectivităţii în regiune, în domeniile ener-
giei, transporturilor şi celui digital“, menţi-
onează reprezentanţii ministerului. 

Principiile de bază ale Iniţiativei 
celor Trei Mări sunt promovarea dezvol-
tării economice, creşterea coeziunii la 
nivel european şi consolidarea legăturilor 
transatlantice. Proiectul BRUA are drept 
obiectiv asigurarea accesului la noi surse 
de gaze, precum şi facilitarea transportu-
lui de gaz caspic către pieţele din Europa 
Centrală şi de Est. Proiectul asigură capa-
cităţi de transport bidirecţional de 1,5 mi-
liarde metri cubi pe an în sau din direcţia 
Bulgaria şi 4,4 miliarde metri cubi pe an în 
sau din direcţia Ungaria. 

Gazoductul BRUA, printre proiectele 
prioritare în domeniul energiei 
ale Inițiativei celor Trei Mări

Centrul de Excelență Prelucrarea 
Polimerilor din cadrul Platformei de cer-
cetare multidisciplinară ReForm, de la 
Universitatea Dunărea de Jos din Galați, 
a organizat în premieră Student Design 
Competition – SDC 2019, sub patronajul 
Academiei de Științe Tehnice din România 
și al Asociației Absolvenților Facultății de 
Mecanică din Galați. Concursul are drept 
scop promovarea creativităţii în procesul 
de fabricaţie şi oferirea comunităţii ingi-
nereşti de noi perspective în dezvoltarea 
conceptuală a produselor, precum şi crea-
rea, dezvoltarea şi menţinerea unui forum 
al studenţilor cu scopul popularizării idei-
lor noi şi inovatoare. SDC s-a desfășurat în 
două etape; prima s-a încheiat la data de 11 
noiembrie 2019. Echipele de studenți s-au 
putut înscrie în competiție cu proiecte pe 
care le-au dezvoltat în cadrul instituțiilor de 
învățământ superior, au primit feedback de 
la organizatori, iar pe baza observațiilor și 
sugestiilor primite, și-au îmbunătățit pro-

iectele. Tot în prima etapă, organizatorii au 
analizat toate aplicațiile primite și au se-
lectat cele mai valoroase proiecte, pe care 
le-au propus analizei juriului în etapa fi nală 
a concursului. În fi nala concursului au ajuns 
proiectele: ▪ Avion radiocomandat 
fabricat utilizând tehnologia de 
modelare prin extrudare termoplas-
tică (Universitatea Transilvania din 
Brașov); ▪ Proiectarea și realizarea 
unui vehicul electric (Universitatea 
Dunărea de Jos din Galați); ▪ 
Realizarea practică a unui produs 
tehnologic inovativ de tip UAV 
destinat misiunilor de cercetare în 
zone de risc (Academia Forțelor 
Terestre Nicolae Bălcescu din Sibiu); ▪ 
Aspecte privind realizarea practică a unei 
machete funcționale de minirobot șenilat 
destinat aprovizionării structurilor luptătoa-
re dislocate în zonele montane (Academia 
Forțelor Terestre Nicolae Bălcescu din 
Sibiu); ▪ Proiectarea, modelarea și simula-

rea unui kart cu motor termic (Universitatea 
Dunărea de Jos din Galați). 

Juriul a fost format din reprezentanți 
ai celor mai importanţi parteneri industriali 
și sponsori ai facultății noastre, iar premii-

le au fost oferite de Universitatea Dunărea 
de Jos din Galați și Asociația Absolvenților 
Facultății de Mecanică din Galați.

Au fost acordate următoarele premii:
Premiul I: Pascariu Ionuţ Stelian, 

Agafi ţei Marian, Avion radiocomandat fa-
bricat utilizând tehnologia de modelare 

prin extrudare termoplastică, Universitatea 
Transilvania din Braşov;

Premiul II: Lefter Cristian, Naka 
Endri, Proiectarea, modelarea și simularea 
unui kart cu motor termic, Universitatea 
Dunărea de Jos din Galaţi;

Premiul III: Parfenov Răzvan, 
Realizarea practică a unui produs tehnologic 
inovativ de tip UAV destinat misiunilor de 
cercetare în zone de risc, Academia Forțelor 
Terestre Nicolae Bălcescu din Sibiu.

Concursul reliefează importanța pe 
care o acordăm dezvoltării spiritului creativ 
și ingeniozității studenților, capacității aces-
tora de a lucra în echipă și de a prezenta pro-
fesionist rezultatul muncii lor. Un merit de-
osebit în organizarea și desfășurarea acestui 
concurs l-a avut tânărul meu coleg, Florin 
Susac. Sunt convins că SDC va suscita în 
viitor tot mai mult interes din partea studen-
ţilor şi ar putea deveni un concurs itinerant.

Prof. dr. ing. Cătălin Fetecău

Contractul pentru fi nanțarea subsecțiunii 
Biharia – Borș de pe Autostrada Transilvania 

a fost transmis către Comisia Europeană
Ministerul Transporturilor, Infra-

structurii și Comunicațiilor (MTIC),  prin  
Direcția Generală Organismul Intermediar 
pentru Transport, a fi nalizat procesul de eva-
luare și a semnat contractul de fi nanțare în 
cadrul POIM 2014 – 2020 pentru Secțiunea 
3C, Subsecțiunea 3C3 Biharia – Borș, parte 
a Autostrăzii Transilvania. 

Proiectul – care are o valoare totală 
de aproape 194 milioane lei cu o fi nanțare 
UE de circa 138,5 milioane lei – a fost 
transmis după semnare către Comisia Euro-
peană, a anunţat MTIC. În ceea ce privește  
Subsecțiunea 3C3 Biharia – Borș, stadiul 
fi zic al lucrărilor este de 67%, valoarea 
plăților efectuate fi ind de 44 milioane lei 
fără TVA. Plata s-a efectuat din componenta 

de la bugetul de stat cu rambursare POIM, 
după aprobarea cererii de fi nanțare, se men-
ţionează într-un comunicat al ministerului.

Subsecţiunea Biharia – Borş are o 
lungime de 5,35 km, iar construcţia inclu-
de 5 poduri şi pasaje şi un nod rutier, potri-
vit informaţiilor de pe pagina de internet 
a Companiei Naţionale de Administrare 
a Infrastructurii Rutiere (CNAIR). Sub-
secţiunea începe în zona localităţii Biha-
ria, iar traseul tranzitează o zonă de câm-
pie, între localităţile Biharia, Satu Nou şi 
graniţa româno-maghiară. Contractul de 
construire a fost semnat la 20 decembrie 
2018, activitatea de proiectare a început la 
18 ianuarie 2019, iar execuţia lucrărilor la 
13 aprilie 2019.
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Studiu privind infrastruct
Consiliul Concurenței recom

CFR Marfă de către CFR Infrast
transportului pe 

Obiectivele Strategiei de transport feroviar a României 
sunt cuprinse în două documente: Master Planul General de 
Transport (MPGT) şi Strategia de dezvoltare a infrastructurii 
feroviare 2019 – 2023 a CFR SA. 

Master Planul General de 
Transport prevede următoarele 
obiective generale: 

▪ Efi ciența economică. 
Acest obiectiv măsoară benefi -
ciul oferit utilizatorilor și furni-
zorilor de servicii din sistemul 
de transport; 

▪ Sustenabilitatea: fi nan-
ciară, economică şi de mediu. 
Trebuie dezvoltate în mod prio-
ritar modurile de transport dura-
bile; 

▪ Siguranța. Se au în ve-
dere investițiile în transporturi, 
care ar trebui să producă un sistem de transport mai sigur; 

▪ Impactul asupra mediului. Sistemul de transport nu 
trebuie să aibă un impact negativ asupra mediului; 

▪ Dezvoltarea economică. Sistemul de transport trebuie 
confi gurat astfel încât să permită dezvoltarea economică atât 
la nivel național, cât și la nivel regional; 

▪ Finanțarea. Există un defi cit substanțial de fi nanțare a 
infrastructurii de transport în România. Programul general de 
dezvoltare a infrastructurii de transport va trebui să se înca-
dreze în limita unor estimări realiste ale fondurilor naționale și 
internaționale disponibile pentru perioada planifi cată. 

De asemenea, în cadrul Strategiei de dezvoltare a infra-
structurii feroviare 2019 – 2023 a Companiei Naţionale de 
Căi Ferate „CFR“ SA sunt prezentate obiectivele generale şi 
cele specifi ce privind dezvoltarea infrastructurii feroviare. 

Obiectivele strategice generale sunt: 
▪ Creşterea competitivităţii transportului feroviar pe pia-

ţa internă; 
▪ Integrarea în spaţiul feroviar unic european. 
Obiectivelor strategice generale le sunt asociate obiec-

tivele strategice specifi ce, în vederea identifi cării acţiunilor 
necesare pentru îndeplinirea obiectivelor stabilite. 

Astfel, pentru obiectivul general strategic Creşterea 
competitivităţii transportului feroviar pe piaţa internă au fost 
identifi cate principalele obiective strategice specifi ce: creşte-
rea vitezei de circulaţie pe infrastructura feroviară, creşterea 
vitezelor comerciale realizate, creşterea efi cienţei economice 
a activităţilor de administrare a infrastructurii feroviare, men-
ţinerea la nivel ridicat a siguranţei circulaţiei trenurilor, îmbu-
nătăţirea conectivităţii reţelei feroviare şi creşterea competiti-
vităţii transportului feroviar de pasageri şi de marfă. 

Pentru obiectivul general strategic Integrarea în spaţiul fe-
roviar unic european au fost identifi cate următoarele obiective 
strategice specifi ce: reabilitarea şi modernizarea infrastructurii 

coridoarelor feroviare internaţionale şi a reţelei TEN-T, precum 
şi integrarea în reţeaua feroviară europeană de mare viteză. 

În Strategia de dezvoltare a infrastructurii feroviare 
2018 – 2022 se subliniază faptul că, având în vedere nivelul 
ridicat al restanţelor la reînnoire, care a condus la o stare 
avansată de degradare a infrastructurii, pentru perioada urmă-
toare este necesar un program accelerat de reînnoire, care să 
vizeze creşterea progresivă a ritmului anual de refacţie a liniilor 
curente şi directe până la un nivel de minimum 550 km anual. 

Coroborat cu programul de reabilitare şi modernizare a 
infrastructurii feroviare aferente coridoarelor europene şi re-
ţelei TEN-T, acest program vizează (pe un orizont de timp de 
10 ani) reabilitarea integrală a tuturor magistralelor feroviare, 
precum şi a principalelor legături intermagistrale. Ca urmare a 
implementării acestui program, este de aşteptat o creştere cu 
cel puţin 24% a vitezelor maxime admise pe magistralele 
feroviare. 

Programul de modernizare a infrastructurii aferente cori-
doarelor feroviare europene şi a reţelei TEN-T vizează, pe un 

orizont de timp de 10 ani, 
fi nalizarea cel puţin a ur-
mătoarelor proiecte de mo-
dernizare: ▪ Coridorul Rin – 
Dunăre, aripa nordică (Pre-
deal – Braşov – Sighişoara 
– Curtici); ▪ Coridorul Rin 
– Dunăre, tronsonul Bucu-
reşti – Constanţa (podurile 
dunărene şi staţiile Feteşti 
şi Ciulniţa); ▪ Coridorul 
Orient/Est Mediteranean 
(Arad – Timişoara – Cra-
iova – Calafat); ▪ Relaţia 
Cluj – Oradea – Episcopia 
Bihor, aparţinând reţelei 

TEN-T; ▪ Relaţia Bucureşti – Grădiştea – Giurgiu, aparţi-
nând reţelei TEN-T. 

Atingerea vitezelor proiectate nu se poate realiza fară un 
sistem modern de management al trafi cului. Sistemul euro-
pean de management al trafi cului feroviar (European Railway 
Traffi  c Management System – ERTMS) este un proiect eu-
ropean de amploare, menit să înlocuiască diversele sisteme 
naționale de control și comandă ale trenurilor. 

Reforma sectorului feroviar din România este strâns le-
gată de adoptarea, în anul 2016, a Master Planului General 
de Transport (MPGT), prin HG nr. 666/2016, şi de Programul 
Operaţional Infrastructura Mare (POIM). În ceea ce priveşte 
MPGT, una dintre cele mai importante condiţii pentru imple-
mentarea măsurilor propuse este strâns legată de înfi inţarea 
Autorităţii de Reformă Feroviară (ARF), înfi inţată prin OUG
nr. 62/2016, iar prin Hotărârea Guvernului nr. 98/2017 a fost 
stabilit modul de organizare şi funcţionare a Autorităţii. 

Din anul 2018, ARF derulează proiectul de consultanță 
Sprijinirea Autorităţii pentru Reformă Feroviară în achiziţia 
de material rulant, fi nanţat de Banca Europeană de Investiţii 
(BEI). Potrivit notei de fundamentare a Hotărârii Guvernului 
nr. 98/2017 şi a Cărţii Albe Foaie de parcurs pentru un spaţiu 
european unic al transporturilor – Către un sistem de transport 
competitiv şi efi cient din punct de vedere al resurselor, politica 
şi strategia UE în domeniul transporturilor se axează pe promo-
varea prioritară a modurilor de transport efi ciente din punct de 
vedere energetic, mai sigure şi mai puţin poluante, cu referire 
la transportul feroviar şi la transportul naval. Majoritatea obiec-
tivelor strategice vizează promovarea acestor moduri de trans-
port şi transferul masiv de fl uxuri de transport către acestea, în 

condiţii de piaţă. Astfel, un procentaj de 30% din transportul 
rutier de mărfuri pe distanţe de peste 300 km ar trebui să fi e 
transferat, până în 2030, către alte moduri de transport, cum ar 
fi  transportul pe calea ferată sau pe căile navigabile, acest pro-
centaj trebuind să depăşească 50% până în anul 2050. 

În cazul României, având în vedere preponderenţa trans-
portului terestru, care deţine peste 90% din piaţa de transport, 
aplicarea principiilor strategice menţionate înseamnă, în prin-
cipal, reactivarea potențialului insufi cient utilizat al transpor-
tului feroviar. România dispune de o reţea feroviară cu o ex-
tindere şi o capacitate de transport sufi cientă încât să permită 
preluarea unor fl uxuri de transport masive. 

Din analiza efectuată în cadrul studiului s-au desprins o 
serie de concluzii care, deşi nu acoperă integral domeniul şi 
problemele cu care se confruntă acesta, încearcă să sintetize-
ze o parte importantă din aspectele care caracterizează infra-
structura feroviară naţională. 

▪ Distribuția teritorială a reţelei feroviare aco-
peră relativ uniform suprafaţa României şi deserveşte 
majoritatea centrelor urbane şi economice, fapt care ar 
trebui să confere un avantaj important acestui mod de 
transport. Cu toate acestea, viteza medie comercială 
redusă, atât pentru transportul feroviar de marfă (15,99 
km/h în 2018), cât şi pentru cel de călători (43,86 km/h 
în 2018), defavorizează acest mod de transport. 

▪ În perioada 2016 – 2018, viteza medie comerci-
ală a trenurilor de călători a înregistrat un trend uşor 
ascendent, în timp ce, în cazul trenurilor de marfă, va-
lorile acesteia au scăzut cu aproape 25%. 

▪ Starea actuală a infrastructurii feroviare repre-
zintă, în prezent, un important element limitativ al per-
formanţelor circulaţiei trenurilor. Pe reţeaua ferovia-
ră, media vitezelor maxime permise reprezintă 70,7% 
din viteza maximă proiectată, iar media vitezelor co-
merciale realizate în trafi cul de călători reprezintă mai 
puţin de 45% din viteza proiectată a reţelei feroviare. 

▪ Finanţarea insufi cientă a lucrărilor de întreţinere, repa-
rare şi reînnoire a infrastructurii feroviare a condus la degra-
darea progresivă a acesteia şi la creşterea gradului general de 
uzură a componentelor infrastructurii. Scadenţele la reînnoire 
ale elementelor de infrastructură feroviară au crescut semni-
fi cativ, ajungând la cote de peste 60% pentru majoritatea sub-
sistemelor feroviare. 

▪ Din informaţiile transmise de Compania Naţională de 
Căi Ferate „CFR“ SA, rezultă că numărul podurilor cu ter-
menul de scadenţă la reînnoire depăşit a crescut cu 10%, în 
2018, faţă de 2016, iar cel al podeţelor cu 7%. În perioada 
analizată au fost reabilitate trei tuneluri, două afl ându-se în 
curs de reabilitare în 2018, iar 69 aveau termenul de scadenţă 
la reînnoire depăşit. Subfi nanţarea lucrărilor necesare întreţi-
nerii şi reparării infrastructurii feroviare afectează siguranţa 
circulaţiei pe calea ferată, conducând la creşterea numărului 
de accidente feroviare. 

▪ În intervalul 2015 – 2018, din datele incluse în Do-
cumentul de Referinţă al Reţelei rezultă că lungimea totală 
a reţelei de cale ferată a rămas aproape neschimbată (2015 
– 10 629 km; 2018 – 10 628 km). În schimb, s-a înregistrat o 
uşoară creştere a lungimii liniei duble şi a celei electrifi cate 
(cu 7,94 km linia dublă şi 2,6 km linia electrifi cată), ceea ce 
indică o slabă fi nanţare a investiţiilor în infrastructura ferovi-
ară, atât din fonduri naţionale, cât şi din cele europene. 

▪ Conform informaţiilor furnizate de CFR SA şi de gesti-
onarii de infrastructură numărul infrastructurilor de servicii a 
rămas aproape constant, în perioada 2016 – 2018, ceea ce indi-
că faptul că nu s-au făcut investiţii pentru dezvoltarea acestora. 

Administratorul infrastructurii a înregistrat sume re-
stante importante de la operatorii de transport feroviar. De 
exemplu, în anul 2018, creanţele înregistrate se ridicau la 
1,162 miliarde de lei. 

▪ În prezent, modul de calcul al TUI (Tariful de utilizare 
a infrastructurii feroviare – n.r.) nu se realizează ţinându-se 

Încheiem, în numărul de faţă, publicarea unor elemente 
interesante incluse în recentul studiu realizat de Consiliul Na-
ţional de Supraveghere din Domeniul Feroviar (CNSDF), din 
cadrul Consiliului Concurenţei. Documentul (publicat pe site-ul 
instituţiei) a sintetizat principalele aspecte care caracterizează 
infrastructura de transport feroviar, autorii formulând, totodată, 
o serie de propuneri şi recomandări.

Reforma feroviară 
în perspectiva anului 2030

Obiectivele Strategiei 
de transport feroviar 
a României privind 
infrastructura

Proiecte prioritare pentru 
modernizarea infrastructurii
feroviare

Concluzii

Lucrări pe tronsonul
București – Constanța 
al Coridorului 
Rin – Dunăre

Automotor de fabricație daneză afl at în exploatare 
la ASTRA TRANS-CARPATIC
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ura de transport feroviar: 
mandă preluarea terminalelor 

tructură, pentru îmbunătățirea 
calea ferată (III)
cont de prevederile Regulamentului (UE) nr. 2015/909, pe 
baza costurilor generate direct în urma exploatării serviciului 
de transport feroviar. Potrivit informaţiilor Companiei Naţio-
nale de Căi Ferate „CFR“ SA, modelarea costurilor directe va 
fi  stabilită în cadrul proiectului „Serviciul de consultanţă pen-
tru calculul tarifului de utilizare a infrastructurii CFR“, afl at 
în curs de fi nalizare. 

▪ Pentru grafi cul de circulaţie care începe în decembrie 
2020, Documentul de Referinţă al Reţelei trebuie să conţi-
nă informaţii referitoare la operatorii infrastructurilor de 
servicii şi serviciile oferite în cadrul acestor infrastructuri, 
conform Regulamentului nr. 2177/2017, privind accesul la 
infrastructurile de servicii şi la serviciile feroviare conexe. 
Toţi operatorii acestor infrastructuri au obligaţia să furnizeze 
gratuit informaţii privind infrastructura de servicii şi servi-
ciile furnizate de către ei, prin publicarea pe propria pagină 
web sau prin furnizarea acestor informaţii administratorului 
infrastructurii, în vederea includerii în Documentul de Refe-
rinţă al Reţelei. 

▪ Recrutarea personalului se efectuează cu difi cultate din 
cauza lipsei de candidați cu pregătire specifi că activităţii de 
exploatare a companiei CFR SA sau a specialiştilor, precum 
și a condițiilor de muncă și a responsabilităților impuse de 
siguranța circulației. Astfel, deşi a existat un număr mare de 
posturi de execuţie vacante, majoritatea vizând activitatea de 
exploatare, acestea nu s-au putut ocupa în urma organizării se-
lecţiilor de personal. Această situaţie a fost determinată, pe de 
o parte, de desfi inţarea şcolilor profesionale cu specifi c ferovi-
ar, dar şi de numărul tot mai redus al studenţilor care urmea-
ză cursurile facultăţilor de profi l. În această situaţie, numărul 
angajaţilor din acest sector a înregistrat o continuă scădere.

▪ Din informaţiile furnizate de CFR SA rezultă că, anual, 
planul de pregătire a salariaților cu responsabilităţi în sigu-
ranţa circulaţiei se realizează sub 30% din necesar, întrucât 
Centrul Naţional de Califi care şi Instruire Feroviară este unicul 
furnizor pentru califi carea personalului din domeniul feroviar. 

În studiu sunt formulate mai multe recomandări:
▪ O mai bună utilizare a fondurilor europene alocate 

pentru infrastructura feroviară. Motivare: infrastructura fe-
roviară din România necesită alocarea unor sume importante 
în vederea creşterii competitivităţii în raport cu transportul 
rutier, sume care nu pot fi  integral susţinute de la bugetul de 
stat. Finanţarea insufi cientă a lucrărilor de întreţinere, reparare 
şi reînnoire a infrastructurii feroviare a condus la degradarea 
progresivă a acesteia şi la creşterea gradului general de uzură 
a componentelor infrastructurii;

▪ Buget multianual pentru proiectele Companiei Naţio-
nale de Căi Ferate „CFR“ SA. Motivare: bugetul CFR SA 

trebuie să fi e proiectat multianual, astfel încât să nu mai existe 
întârzieri în derularea programelor de întreţinere şi reparare a 
infrastructurii feroviare din cauza lipsei de fi nanţare;

▪ Creşterea fondurilor alocate de la bugetul de stat pentru 
lucrările de reparare, întreţinere şi modernizare a infrastructu-
rii feroviare. Motivare: fi nanţarea insufi cientă a lucrărilor de 
întreţinere, reparare şi modernizare a infrastructurii feroviare a 
condus la degradarea progresivă a acesteia şi la creşterea gradu-
lui general de uzură a componentelor infra-structurii;

▪ Implicarea activă a Ministerului Transporturilor. Mo-
tivare: Reforma sectorului feroviar românesc trebuie acce-
lerată şi susţinută de măsuri pro-active ale managementului 
strategic, măsuri care să asigure sustenabilitatea investiţiilor 
şi costurilor publice, efi cacitatea utilizării acestora și creșterea 
gradului de concurență pe piață;

▪ Elaborarea unei politici corelate în domeniul transpor-
tului (feroviar – rutier – maritim) şi dezvoltarea unui sistem 
de terminale intermodale/multimodale de mărfuri la nivel re-
gional. Motivare: politica europeană vizează trecerea, în mod 

substanțial, a călătorilor și a mărfurilor de la transpor-
tul preponderent rutier la unul care combină, conform 
principiilor efi cienţei, cele mai uzuale moduri de trans-
port (rutier, feroviar, naval şi aerian) pentru a reduce 
costurile şi emisiile de gaze cu efect de seră;

▪ Încheierea unor protocoale de colaborare cu 
autorităţile administraţiei publice locale. Motivare:
pentru creşterea atractivităţii transportului feroviar de 
călători este necesară reabilitarea căilor de acces că-
tre/dinspre gări, a spaţiilor din jurul acestora şi, acolo 
unde este cazul, asigurarea unor mijloace de transport 
în comun, care să faciliteze accesul călătorilor din-
spre/înspre gară şi centrul localităţii, prin implicarea 
autorităţilor administraţiei publice locale;

▪ Modifi carea prevederilor HG nr. 549/2018, în 
sensul includerii şi a operatorilor de transport feroviar 
pe lista benefi ciarilor returnării sumelor încasate din 
accize, iar sumele colectate de la operatorii de trans-
port feroviar printr-o suprataxare a combustibililor 

utilizaţi în activitate să fi e alocate exclusiv pentru lucrări de 
reparare şi întreţinere a infrastructurii feroviare. Motiva-
re: în contextul în care, la data de 25 august 2018, a intrat 
în vigoare HG nr. 549/2018, privind condiţiile, procedura şi 
termenele de restituire a 
sumelor reprezentând aju-
tor de stat pentru suporta-
rea unei părţi din accizele 
calculate pentru motorina 
utilizată drept combustibil 
pentru motor, trebuie avut 
în vedere ca şi operatorilor 
de transport feroviar să li se 
restituie acciza pe motorină. 
În acest sens, se propune ca 
Ministerul Transporturilor 
să includă şi operatorii de 
transport feroviar pe lista 
benefi ciarilor returnării su-
melor provenite din accize. 
Suplimentar, este necesar să 
se prevadă ca sumele colectate de la operatorii de transport 
feroviar, printr-o suprataxare a combustibililor utilizaţi în ac-
tivitate, să fi e alocate exclusiv pentru lucrări de reparare şi 
întreţinere a infrastructurii feroviare;

▪ Utilizarea unei platforme informatice performante care 
să permită calcularea detaliată a costurilor şi analiza acesto-
ra pe centre de cost;

▪ Analizarea posibilităţii ca terminalele de mărfuri care 
aparţin CFR Marfă să treacă în proprietatea companiei CFR SA, 
în contul datoriilor pe care operatorul de transport feroviar de 
marfă le are faţă de administratorul infrastructurii. Motivare:
din cele 26 de terminale intermodale de marfă, care au trecut 
anterior din proprietatea CFR SA în cea a CFR Marfă, doar 8 
sunt active, iar bugetul alocat pentru întreţinerea şi buna func-
ţionare a acestora este mic. Pe de altă parte, la sfârşitul anului 

2018, CFR Marfă datora CFR SA aproximativ 950 de milioane 
de lei. Transferarea terminalelor la Compania Naţională CFR SA 
şi alocarea sumelor necesare pentru buna funcţionare a acestora 
ar conduce la stimularea transportului de mărfuri pe calea ferată;

▪ Introducerea unui sistem transparent şi obiectiv de clasi-
fi care şi diferenţiere a gărilor. Motivare: clasifi carea gărilor ar 
trebui avută în vedere pentru: stabilirea diferenţiată a necesităţilor 
de investiţii, care să asigure, în funcţie de fl uxul de călători, un 
nivel minim de dotări, alegerea, de către călători, a acestui mod 
de transport şi o mai bună conştientizare a aşteptărilor pe care 
călătorii le pot avea cu privire la oferta de transport feroviar. 

Mai multe ţări europene, cum ar fi  Olanda, Austria, Ita-
lia, Franţa etc., au clasifi cat gările pe anumite criterii. Astfel 
– spun autorii studiului – o posibilă clasifi care a gărilor se 
poate realiza în funcţie de fl uxul de călători, dar şi în funcţie 
de dotările aferente ale acestora. 

Gările ar putea fi  clasifi cate în cinci categorii, în funcţie de 
fl uxul de călători şi de dotările existente: case de bilete, automa-
te de vânzare a biletelor de călătorie, bancomate, birou de infor-
maţii pentru călători, afi şaj electronic privind mersul trenurilor 
şi informarea sonoră a călătorilor, în cel puţin două limbi de cir-
culaţie internaţională, număr de peroane, pasarele sau coridoare 
de traversare a peroanelor, peroane acoperite, conexiune la reţea 
wi-fi , săli de aşteptare, salon VIP, grupuri sanitare în interio-
rul gării, rampe şi alte servicii pentru persoane cu mobilitate 
redusă (conform legislaţiei), punct de depozitare bagaje, punct 
medical, farmacie, puncte de alimentaţie publică, inclusiv re-
staurante, magazine, puncte de difuzare a presei şi cărţii, spaţii 
pentru afi şaje publicitare, supraveghere video, pază sau poliţie 
transporturi feroviare, iluminare şi salubrizare corespunzătoare, 
acces la mijloace de transport în comun şi taxi la ieşirea din 
gară, staţii pentru transportul rutier inter şi intrajudeţean. 

Gările ar putea fi  clasifi cate astfel, ţinându-se cont şi de 
criteriile stabilite de Autoritatea Feroviară Română: 

– gări de categoria A, cu un fl ux mare de pasageri şi 
cu un număr foarte bun de 
servicii/dotări; 

– gări de categoria B,
cu un fl ux mai redus de pa-
sageri decât în cazul gărilor 
de categoria A şi cu un nu-
măr bun de servicii/dotări; 

– gări de categoria 
C, cu un fl ux mai redus 
de pasageri decât în cazul 
gărilor de categoria B şi cu 
un număr satisfăcător de 
servicii/dotări; 

– gări de categoria D,
cu un fl ux de pasageri re-
lativ scăzut şi cu un număr 
minim de servicii/dotări; 

– gări de categoria E, cu un fl ux scăzut de pasageri şi cu 
un număr nesatisfăcător de servicii/dotări.

▪ Profesionalizarea constantă a resursei umane. Moti-
vare: avându-se în vedere defi citul de personal din domeniu, 
este necesară creşterea interesului pentru atragerea şi califi ca-
rea resurselor umane, printr-o reevaluare constantă, din punct 
de vedere al numărului de cursanți şi al programei, dar şi din 
punct de vedere al modului de organizare, atât al învăţământu-
lui profesional/liceal tehnic specializat, cât şi al celui superior. 
Este necesară reînfi inţarea şcolilor profesionale cu specifi c fe-
roviar, dar şi stimularea, prin diferite programe, a studenţilor 
care să urmeze cursurile facultăţilor de profi l. Astfel, pe lângă 
încheierea unor protocoale între Ministerul Transporturilor şi 
Ministerul Educaţiei, parteneriatul cu entităţi private ar putea 
determina o creştere a interesului în acest sens. 

Vedere parțială a Gării Curtici

Tunelul Daneș (969 metri), dat în funcțiune în 2018

Automotor de fabricație franceză utilizat 
de REGIO Călători

Recomandare: introducerea 
unui sistem transparent 
și obiectiv de clasifi care 
și diferențiere a gărilor
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DEZVOLTARE  DURABILĂDEZVOLTARE  DURABILĂ

O preocupare tot mai 
intensă a cetățenilor față 
de protejarea mediului 
înconjurător
În ceea ce privește relația dintre 

percepția asupra schimbărilor climatice 
și cauzele acestora, respectiv efi cientiza-
rea energetică și costurile aferente, autorii 
studiului remarcă o abordare rațională din 
partea românilor. Astfel, 84,9% consideră 
că schimbările climatice sunt reale, iar din-
tre aceștia, 72,7% cred că fenomenul este 
provocat de emisiile de carbon generate de 
activitatea oamenilor. 13,1% sunt de părere 
că fenomenul este unul natural normal, fără 
legătură cu activitatea oamenilor, în timp 
ce 6,3% văd fenomenul ca fi ind o pedeapsă 
din partea divinității. De asemenea, 71,4% 
din totalul populației crede în mare și foarte 
mare măsură că risipa de energie contribu-
ie la accelerarea schimbărilor climatice, în 
timp ce doar 12,3% cred acest lucru în mică 
măsură, iar 5,4% în foarte mică măsură. 
10,3% declară că nu știu și 0,6% 
nu răspund.

Deși peste jumătate dintre 
români (52,6%) menționează cos-
tul energiei consumate ca prin-
cipal motiv pentru economisirea 
energiei (arătând că economisi-
rea este motivată preponderent 
de rațiuni fi nanciare), un sfert 
(25,7%) invocă poluarea genera-
tă de producția de energie – ceea 
ce indică emergența unui segment 
semnifi cativ de populație sensibil 
la problema protejării mediului. 
Doar 4,8% dintre români nu con-
sideră ca fi ind importantă econo-
misirea de energie.

În ceea ce privește sursele 
de încălzire a locuinței folosi-
te în timpul sezonului rece, 43,4% dintre 
respondenți menționează soba cu lemne, 
cărbune sau gaz natural, 35,7% centrala pro-
prie pe gaz natural, 13,5% încălzirea centra-
lizată (la nivel de bloc sau cartier), 1,8% un 
sistem electric de încălzire. 5,5% declară că 
folosesc alt tip de sursă de încălzire, cele 
mai multe răspunsuri la această categorie 
indicând centralele pe lemne și pe peleți. 

▪ Frecvența utilizării sobei ca sursă de 
încălzire este mai ridicată în rândul următoa-
relor categorii: cei cu vârsta între 45 – 59 de 
ani, cei cu educație mai scăzută, cei inactivi 
și gulerele albastre, cei cu venituri sub 1200 
de lei, rezidenții din mediul rural, precum și 
cei din regiunile Nord-Est, Sud-Muntenia 
și Sud Vest-Oltenia, cei care nu au acces la 
internet (și implicit nici cont de Facebook), 
care nu au mașină (și nici permis de condu-
cere), cei care locuiesc la casă.

▪ Centrala proprie pe gaz este utilizată 
cu precădere de către: persoanele cu studii 
superioare, gulerele gri și albe, persoanele 
cu venit de peste 2000 de lei, rezidenții din 
regiunile Centru și Vest, din mediul urban 
(deopotrivă localitățile din urbanul mare și 
mic), cei care locuiesc la bloc. De asemenea, 
se înregistrează o frecvență mai ridicată a uti-
lizării unei centrale proprii pe gaz ca sursă de 
încălzire în rândul celor cu acces la internet 
și cont de Facebook, precum și al posesorilor 
de mașină și permis de conducere. 

▪ Utilizarea sistemului de încălzi-
re centralizată este mai frecventă în rân-
dul celor de peste 60 de ani, al celor cu 
educație superioară, al locuitorilor din re-
giunea București-Ilfov, al rezidenților din 
mediul urban, cu precădere din București și 
urbanul mare și foarte mare și al celor care 
locuiesc la bloc.

Satisfacția față de principalele sisteme 
de încălzire (sobă, centrală pe gaz și încălzire 
centralizată) este diferită, cei mai mulțumiți 
fi ind utilizatorii centralelor pe gaz.

▪ 42,2% dintre cei care au o centrală pro-
prie pe gaz se declară foarte mulțumiți de acest 
sistem, 52,9% destul de mulțumiți, 3,2% destul 
de nemulțumiți, iar 0,7% foarte nemulțumiți.

▪ 26,7% dintre cei racordați la încălzi-
rea centralizată se declară foarte mulțumiți 
de acest sistem de încălzire, 56,9% destul 
de mulțumiți, 11,4% destul de nemulțumiți, 
5% foarte nemulțumiți.

▪ 25,6% dintre cei care utilizează 
soba cu lemne/cărbune/gaz se declară foar-
te mulțumiți de acest sistem de încălzire, 
49,5% destul de mulțumiți, 17% destul de 
nemulțumiți, 6,6% foarte nemulțumiți.

Întrebați dacă și-ar schimba sistemului 
de încălzire pe care îl folosesc în prezent, au 
răspuns afi rmativ 75,3% dintre utilizatorii 
sobei cu lemne/cărbune/gaz. O disponibili-

tate mai redusă de a schimba sistemul de în-
călzire utilizat se înregistrează în rândul celor 
racordați la sistemul centralizat (bloc/cartier) 
(44,6% spun că ar schimba sistemul de în-
călzire dacă ar avea posibilitatea), precum și 
al celor care dețin o centrală proprie pe gaz 
(36,9% răspunând afi rmativ). Și 65,9% dintre 
cei care utilizează alt tip de sistem de încălzire 
spun că ar schimba sistemul de încălzire dacă 
ar avea posibilitatea.

▪ 60,6% dintre cei care utilizează soba 
ar opta pentru o centrală proprie pe gaz, 8,5% 
pentru sistemul centralizat, 9,8% pentru sis-
tem electric de încălzire, 16,3% pentru alt tip, 
0,8% pentru niciunul, 
iar 1% nu știu sau nu 
răspund.

▪ 66,7% dintre 
cei racordați la sis-
temul centralizat ar 
opta pentru o centrală 
proprie pe gaz, 5,6% 
pentru sistem electric 
de încălzire, 12,2% 
pentru alt tip, 1,1% 
pentru niciunul, iar 
14% nu știu sau nu 
răspund.

Doar 23,8% dintre respondenți reduc 
sau opresc totdeauna căldura în timpul se-
zonului rece, atunci când pleacă de acasă sau 
merg la culcare. 11,3% recurg la acest com-
portament de economisire de multe ori, 27% 
mai rar și 36,5% niciodată. 1,5% nu știu sau 
nu răspund.

Majorarea pe termen scurt 
a costurilor personale 
este acceptată pentru 
creșterea efi cienței 
energetice a locuințelor
La capitolul efi ciența termoizolării 

clădirilor, studiul relevă că aceasta este 
evaluată pozitiv de marea majoritate a celor 
care locuiesc într-un bloc termoizolat. Ast-
fel, 80,9% dintre cei care locuiesc într-un 
bloc termoizolat sunt de părere că termoizo-
larea clădirii a dus la scăderea consumului 
de energie, 12,9% că nu, iar 6,1% nu știu 
și nu răspund. 56,9% dintre cei care locu-
iesc într-un bloc care NU este termoizolat 
consideră că este foarte important ca blocul 
în care locuiesc să fi e termoizolat, 25,6% că 
este important, iar pentru 13,1% este neim-
portant, în timp ce un procentaj de 4,4% a 
răspuns că nu este deloc important. Românii 
ar accepta creșterea pe termen scurt a cos-
turilor personale pentru creșterea efi cienței 
energetice a locuințelor. Întrebați dacă ar fi  
de acord cu adoptarea de măsuri mai stric-
te pentru creșterea efi cienței energetice a 
locuințelor (termoizolare, becuri economice 
etc.), dacă acest lucru ar însemna creșterea 
costurilor pentru familia lor, 66,7% răspund 
afi rmativ, în timp ce 24,7% răspund negativ. 
7,4% nu știu, iar 1,2% nu răspund.

Principalul benefi ciu al locuirii într-un 
apartament efi cient energetic este pentru 49% 
dintre români reducerea costurilor cu energia, 
pentru 29,7% protejarea sănătății personale și 
a familiei, iar pentru 11,6% reducerea poluării. 
6,1% nu știu, iar 3,5% consideră că nu exis-

tă niciun avantaj al locuirii într-o astfel de 
casă.

Becurile economice, 
folosite pentru iluminarea 
locuinței de 63% din 
populație
63% dintre respondenți folosesc pentru 

iluminarea locuinței becuri economice, 33,8% 
folosesc becuri obișnuite, 2,4% becuri fl uores-
cente, iar 0,8% nu știu sau nu răspund.

69,9% dintre respondenți sting întot-
deauna lumina atunci când ies dintr-o în-
căpere. 12,3% fac acest lucru de multe ori, 

12,7% mai rar, iar 4,1% ni-
ciodată. 1% este ponderea 
non-răspunsurilor.

36,2% dintre respon-
denți obișnuiesc să scoată 
din priză aparatele electrice 
când nu funcționează sau nu 
le utilizează, 55,9% nu au 
un asemenea comportament, 
7,1% fac acest lucru uneori. 
0,8% reprezintă non-răspun-
suri.

13,7% dintre cei inter-
vievați utilizează un aparat de 

aer condiționat pentru a reduce temperatura în 
locuință în timpul sezonului cald. 14% utili-
zează un ventilator, 71,5% nu utilizează niciun 
aparat electric. 

*
Sondajul de opinie la nivel național inti-

tulat Percepția și comportamentul populației 
cu privire la consumul responsabil de energie 
și efi ciența energetică în clădiri a fost reali-
zat de INSCOP Research la comanda Energy 
Policy (EPG), în cadrul programului România 
Efi cientă, sprijinit de OMV Petrom. Univer-
sul cercetării a fost reprezentat de populația 
neinstituționalizată a României cu vârsta de 18 
și peste această vârstă. Datele cercetării au fost 
culese pe un eșantion aleatoriu multistadial 
stratifi cat. Volumul total al eșantionului a fost 
de 1628 de chestionare, cu o eroare maximă 
tolerată de 2,4% și un interval de încredere de 
95%. Reprezentativitatea cercetării este asigu-
rată pe categoriile socio-demografi ce semnifi -
cative, datele ponderate generând un eșantion 
de 1500 de persoane. 

Proiectul România Efi cientă constă în 
dezvoltarea și derularea unui program național 
de efi ciență energetică, demarat în vara anu-
lui 2019 și care va dura cel puțin până în anul 
2022. În România sunt peste 8,3 milioane de 
clădiri. Majoritatea acestora sunt construite 
înainte de ’90 și au pierderi energetice de 2 – 3 
ori mai mari decât clădirile moderne. Măsurile 
de efi ciență energetică pot reduce cu până la 
40% consumul de energie al unei clădiri.

Energia termică pentru încălzire și 
apă caldă reprezintă aproximativ 70% din 
consumul unui imobil rezidențial. Prin 
izolarea termică corespunzătoare și prin 
implementarea unor soluții efi ciente de în-
călzire, consumul de energie poate fi  redus 
la jumătate. De exemplu – spun autorii cer-
cetării – printre multe alte măsuri, simpla 
înlocuire a becurilor incandescente cu sis-
teme LED poate reduce consumul de elec-
tricitate pentru iluminat chiar și de 4 ori.

Percepția și comportamentul populației cu privire la consumul 
responsabil de energie și efi ciența energetică în clădiri
71,4% dintre români cred că risipa de energie 
contribuie la accelerarea schimbărilor climatice
35,4% dintre români ar prefera să uti-

lizeze energia produsă de panourile solare 
(fotovoltaice), relevă rezultatele primului 
sondaj de opinie la nivel național realizat 
în România pe tema comportamentului 
populației cu privire la consumul respon-
sabil de energie și efi ciența energetică 
în clădiri, lansat de INSCOP Research în 
cadrul proiectului România Efi cientă. De 
asemenea, tot în ceea ce priveşte tipul de 
energie pe care românii ar prefera să-l utili-
zeze, în general, 18,5% dintre respondenţi 
au menţionat energia eoliană (produsă de 
vânt), 12,6% energia produsă de hidrocen-
trale, 10,2% energia produsă prin arderea 
gazului natural, 6,4% energia produsă prin 
arderea cărbunelui/lemnului, 3,9% energia 
produsă prin arderea deșeurilor (biomasa), 
2,1% energia nucleară, în timp ce 11% din-
tre cei chestionați au spus că nu știu sau 
preferă să nu răspundă.
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Peste 30 de miliarde de dispozitive vor 
fi  conectate, până în 2020, şi vor genera date 
pentru ca oraşele să devină cu adevărat in-
teligente, relevă un studiu realizat, la nivel 
mondial, de Oracle. Conform documentu-
lui, oraşele incluse în categoria „avansaţi“ 
înregistrează progrese în ceea ce priveşte 
interconectarea ecosistemului urban şi au be-
nefi cii din proiecte inteligente. În topul 
primelor 100 de oraşe se regăseşte şi 
Bucureştiul (locul 61). Capitala ţării 
noastre înregistrează „cele mai bune 
progrese pentru operaţiuni inteligente 
în domeniile mobilităţii şi transportu-
lui (informaţii despre transport în timp 
real şi gestionarea trafi cului, staţii de 
încărcare electrică, sisteme inteligente 
pentru depozitarea coletelor etc.), în 
energie şi apă (contoare inteligente de 
electricitate şi apă, iluminat inteligent, 
întreţinere predictivă) şi în zona de gu-
vernare şi fi nanţe (plăţi digitale şi de-
punere de taxe, portal de date city şi aplicaţii 
mobile)“, se precizează în studiu. 

La nivel global, randamentul mediu al 
investiţiilor în iniţiative hiperconectate va-
riază între trei şi patru procente. De aseme-
nea, Inteligenţa Artifi cială, Blockchain şi 
biometria sunt din ce în ce mai răspândite, 
oraşele utilizând aceste tehnologii în zonele 
urbane importante, cum ar fi  infrastructura 
IT şi telecomunicaţiile, mobilitatea şi trans-

portul, sistemele de plăţi şi fi nanciare şi se-
curitatea fi zică şi digitală. 

În privinţa securităţii cibernetice, se 
menţionează că este necesară o planifi care 
atentă. Studiul a dezvăluit că jumătate din-
tre cei 100 de lideri ai oraşelor nu se simt 
pregătiţi corespunzător pentru atacurile ci-
bernetice. 

Totodată, în timp ce securitatea fi zică 
şi digitală se afl ă în topul listei de priori-
tăţi, implicarea şi satisfacţia cetăţenilor au 
ajuns între primele cinci obiective. Astfel, 
33% dintre liderii inovatori din America de 
Nord au numit ofi ţeri şefi  pentru experienţa 
cetăţenilor. Sondajul a fost realizat de Ora-
cle în 100 de oraşe din Statele Unite, APAC 
(Asia-Pacifi c), EMEA (Europa, Orientul 
Mijlociu şi Africa) şi America Latină. 

PROGRESUL  TEHNOLOGICPROGRESUL  TEHNOLOGIC

Compania Gateway Foundation in-
tenţionează să construiască, până în 2028, 
o staţie spaţială care să găzduiască peste 
400 de oameni, potrivit agenţiei Reuters. 
Deşi suma la care va ajunge proiectul încă 
nu este cunoscută, arhitectul Tim Alatorre 
spune că experienţa va fi  accesibilă pentru 
orice om de rând. Multimilionarul Dennis 
Tito a fost primul turist care a călătorit pe 
International Space Station (ISS) în 2001, 
la bordul rachetei ruseşti Soyuz, după ce a 
plătit suma de 20 de milioane de dolari. De 
atunci, companii ca Boeing, SpaceX şi Blue 
Origin au lucrat la modalităţi prin care să 
ducă mai mulţi oameni în spațiu. 

Agenţia spaţială NASA a anunţat în iu-
nie a.c. că doar doi cetăţeni pe an vor putea să 
staţioneze pe International Space Station la 
un cost de 35 000 de dolari pe noapte, timp de 
o lună. Prima misiune ar putea avea loc chiar 
în 2020. Amploarea mişcării a generat între-
bări despre legile spaţiale, care acum privesc 
explorarea şi care momentan se asigură că în 

spaţiu nu sunt aduse arme, însă nu acoperă 
domeniul turistic.

La rândul ei, Orion Span plănuieşte să 
găzduiască primii invitaţi pe Aurora Station 
– o navă spaţială în formă de capsulă, de di-
mensiunea unui avion, până în 2024. În com-
pania echipajului vor putea călători cel mult 
cinci turiști, pentru o perioadă de până la 12 
zile, pentru 9,5 milioane de dolari de persoa-
nă. Pe orbită, vizitatorii vor lua parte la experi-
mente ştiinţifi ce, se vor bucura de 16 răsărituri 
şi apusuri pe zi şi vor juca tenis la gravitaţie 0. 
Până în prezent, aproximativ 30 de persoane 
au dat un avans de 80 000 de dolari pentru a 
rezerva un loc.

Compania californiană Gateway Foun-
dation intenţionează să construiască o staţie 
spaţială capabilă să găzduiască peste 400 de 
oameni, incluzând turişti, cercetători, medici 
şi membri ai personalului. Folosind energie 
solară şi de forma unei roţi, staţia se va roti 
în jurul propriei axe pentru a crea gravitație 
artifi cială, au explicat reprezentanţii compani-

ei. Staţia spaţială, care va fi  
numită după Wernher von 
Braun, cel care a creat ra-
cheta nazistă V-2 şi care ul-
terior a lucrat în programul 
american Apollo, ar trebui 
să fi e gata până în 2028. 
Potrivit aceloraşi reprezen-
tanţi ai companiei califor-
niene, obiectivul este de a 
facilita oricărui om de rând 
accesul în staţie.

Studiu: Până în 2020, peste 30 
de miliarde de dispozitive vor fi  

conectate, la nivel mondial

Gateway Foundation: Orice om 
„de rând“ și-ar putea permite 

un sejur în spațiu până în 2028

România, în topul UE la creșterea 
bugetului gospodăriilor alocat 

comunicațiilor, în ultimul deceniu
Gospodăriile din Uniunea Europeană 

au cheltuit anul trecut peste 200 miliarde 
euro (echivalentul a 1,3% din PIB-ul Uniu-
nii Europene) pentru „comunicaţii“ (servicii 
poştale şi servicii şi echipamente de telefo-
nie şi telefax), ceea 
ce reprezintă 2,3% 
din cheltuielile totale 
de consum ale gospo-
dăriilor, arată datele 
publicate de Biroul 
European de Statisti-
că Eurostat. În rândul 
statelor membre, pe 
primele locuri în UE după ponderea cheltu-
ielilor pentru comunicaţii în cheltuielile tota-
le de consum sunt gospodăriile din Bulgaria 
(4,8%), Grecia (4,4%) şi România (4,1%). 
La polul opus, gospodăriile care alocă cele 
mai mici procentaje din cheltuielile lor totale 
de consum pentru comunicaţii sunt cele din 

Luxemburg (1,3%), Regatul Unit (1,6%), 
Danemarca şi Austria (ambele cu 1,9%). 

În intervalul 2008 – 2018, comunica-
ţiile au fost domeniul care a înregistrat cea 
mai semnifi cativă scădere a cheltuielilor, 

în UE. Dacă, în 2008, gos-
podăriile din UE alocau, în 
medie, 2,8% din totalul chel-
tuielilor de consum pentru 
comunicaţii, în 2018 ponde-
rea lor a scăzut la 2,3%, ceea 
ce reprezintă un declin de 0,5 
puncte procentuale. În ultimul 
deceniu, ponderea cheltuieli-

lor alocate comunicaţiilor în totalul chel-
tuielilor de consum a scăzut în majoritatea 
statelor membre ale UE, cu excepţia a pa-
tru ţări unde a crescut, cel mai mare avans 
fi ind înregistrat în România, de la 2,1% în 
2008 până la 4,1% în 2018, adică un salt 
de două puncte procentuale. 

Noi materiale de construcții, mai pu-
ternice și mai ușoare, care pot fi  folosite 
pentru printare 3D, se pot obţine având ca 
sursă de inspiraţie structura oaselor, potri-
vit platformei Engadget. Polimerii puter-
nici și ușori au o structură internă similară 
cu cea osoasă, notează jurnalista Christine 
Fisher, care a relatat demersul unei echipe 
de cercetători de la Universitatea Cornell, 
Universitatea Purdue și Universitatea Case 
Western Reserve. Oamenii de ştiinţă con-
sideră că, studiind structura internă a oa-
selor, vor putea imprima 3D materiale de 
construcții mai solide pentru case și clădiri.

„Osul este o construcție. Aceste tipuri 
de țesut preiau cea mai mare parte a greu-
tăţii corpului și a materialelor care le leagă. 
Putem învăța din aceste materiale să creăm 
materiale printate 3D mai solide pentru a 
construi clădiri și alte structuri“, menţio-
nează profesorul universitar de la Purdue, 

Pablo Zavattieri. Cercetătorii au descoperit 
că texturile realizate din materiale care țin 
cont de structura oaselor oferă mai multă du-
rabilitate și rezistență. Țesutul osos spongios 
(trabecular, lacunar) este alcătuit din trabe-
cule osoase neregulate, ce delimitează spații 
denumite lacune. Țesutul osos trabecular 
se regăsește în principal la nivelul coloanei 
vertebrale, dar și în colul femural. Cercetă-
torii consideră că materialele de construcție 
tipărite 3D proiectate cu structuri interne 
similare ar putea duce la clădiri mai dura-
bile. Pentru a testa teoria, laboratorul lui 
Zavattieri a proiectat polimeri imprimați 3D 
cu arhitecturi similare trabeculei. Echipa de 
cercetători a ajuns la concluzia că polimerii 
de inspirație osoasă ar putea fi  folosiți pentru 
a crea materiale de construcție rezistente și 
ușoare, iar aceasta ar putea fi  o cheie pentru 
a construi case și clădiri pornind de la mate-
riale imprimate 3D.

O trecere de pietoni inteligentă a fost 
montată în premieră pe un bulevard din orașul 
Galați. Aceasta are un sistem de lumini care 
pornește în momentul în care o persoană tra-
versează strada, oferind o bună vizibilitate 
șoferilor și pietonilor. Trecerea de pietoni 
inteligentă a fost montată pe Faleza Supe-
rioară a Dunării, într-o zonă prin care trec 
numeroase mașini și persoane. 

Sistemul are doi stâlpi cu becuri care 
se aprind automat în momentul în care 
o persoană traversează strada. Trecerea 
de pietoni inteligentă este dotată cu sen-
zori de mișcare și cu markeri luminoși 
intermitenți, cu leduri, montați în asfalt.

„Pentru siguranța pietonilor care se an-
gajează în traversarea străzii, trecerea dispune 
de un sistem modern ce permite, pe baza sen-
zorilor de prezență, creșterea intensității lu-
minii asigurate de doi stâlpi ce sunt prevăzuți 

cu două corpuri de iluminat. În plus, de-a 
lungul trecerii de pietoni, în asfalt, au fost 
amplasați markeri luminoși intermitenți cu 
leduri“, se precizează într-un comunicat al 

Primăriei Municipiului Galați. Pentru ampla-
sarea sistemului inteligent, primăria locală nu 
a plătit nimic, acesta fi ind montat gratuit de o 
companie de iluminat public. În viitor, muni-
cipalitatea gălățeană intenționează să extindă 
sistemul în tot orașul.

Structura oaselor, sursă 
de inspirație pentru obținerea 

unor noi materiale de construcții

Prima trecere de pietoni 
inteligentă din municipiul Galați
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♦ Proverbe arabe
„O armată de oi condusă de un leu va învinge 

o armată de lei condusă de o oaie.“
„Este mai bine să ai o mie de duşmani în afara 

cortului decât unul în interiorul cortului.“
„Deşteptul se bazează pe munca sa, prostul 

– pe speranţele sale.“
„Mai bine să ne certăm cu prietenii decât să 

ne împrietenim cu duşmanii.“

♦ Proverbe siriene
„Persoana ignorantă este în primul rând 

duşmanul său.“
„Alege vecinul înainte de a alege casa.“
„Fiecare nod are pe cineva care să-l desfacă“.
„O scânteie mică poate provoca un foc mare.“

♦ Proverbe persane
„Noaptea ascunde o lume, dar îţi arată un 

univers.“
„Ceea ce este adus de vânt poate fi  dus de 

vânt.“
„Puterea are nevoie de sfaturile celor înţelepţi 

mai mult decât înţelepţii de favoarea puterii.“

♦ Proverbe indiene
„Cel care cade la pământ nu se mai teme de 

cădere.“
„Vânatul nu intră în gura leului adormit.“

„Pierderea celor dobândite e mai chinuitoare 
decât nedobândirea lor.“

„Furtuna dezrădăcinează copacii, nu şi iarba 
cea moale.“

„Este mai bine să te fereşti să nu intri în noroi 
decât să fi i nevoit să te cureţi de noroi.“

♦ Proverbe mongole
„Nu toţi cei care îţi zâmbesc îţi sunt prieteni 

şi nu toţi cei care se supără îţi sunt duşmani.“
„Pentru a clădi înalt, trebuie să sapi adânc.“
„Cu cât asculţi mai mult părerile oamenilor, 

cu atât mai mult îşi face loc îndoiala în inima ta.“
„Persoana care a furat ceva ajunge în iad. 

Persoana care a pierdut ceva trăieşte zece iaduri.“

♦ Proverbe coreene
„Eşti stăpânul cuvintelor nerostite şi sclavul 

celor pe care le-ai spus.“
„Inteligenţa răspunsului depinde de felul în 

care a fost pusă întrebarea.“
„Cu cât apele sunt mai adânci, cu atât sunt 

mai liniştite.“
„Oricât de bună ar fi  mâncarea, când eşti sătul 

nu-i simţi adevăratul gust.“

♦ Proverbe japoneze
„La primul şi al doilea pahar, omul bea vinul, 

la al treilea pahar, vinul bea omul.“
„Cel care bea nu cunoaşte pericolele vinului, 

cel care nu bea nu-i cunoaşte benefi ciile.“
„Nimic nu este mai scump decât ceea ce 

primeşti gratis.“

♦ Proverbe chineze
„A ştii că nu ştii este sănătos. A pretinde că 

ştii atunci când nu ştii este boală curată.“
„Ignoră câștigurile mărunte, pentru că 

îndreptându-ți atenția asupra lor, le vei pierde pe 
cele mari.“

„Ceea ce este zgomotos pe dinafară este gol 
pe dinăuntru.“

Din înţelepciunea Din înţelepciunea 
popoarelorpopoarelor Albastrul clasic a fost desemnat 

culoarea anului 2020 de către Pantone, 
companie care studiază infl uenţa pe care 
culorile o au pe plan mon-
dial, inclusiv utilizările lor 
în industria cinematografi -
că, în colecţiile de artă, dar 
şi în ceea ce priveşte des-
tinaţiile de vacanță, arată 
CNN. Astfel, Pantone a 
anunțat, zilele trecute, că 
albastrul clasic, o nuanță 
care amintește de cerul de la amurg, 
va fi  culoarea anului viitor. „Este o cu-

loare care anticipează ce se va întâm-
pla în continuare. Ce va aduce viitorul 
pe măsură ce trecem în orele de seară? 

Aceasta este o în-
trebare pertinentă 
înainte de a porni 
într-un nou dece-
niu“, a explicat 
Laurie Pressman, 
vicepreședintele 
Pantone Color 
Institute, cel care 

selectează culoarea anului. Potrivit 
reprezentanţilor Institutului Pantone 

Color, aceasta este o nuanță care oferă 
siguranța, încrederea și conexiunea pe 
care oamenii o pot căuta într-un mediu 
global incert.

Alegerea culorii anului nu este 
aleatorie. Compania studiază infl uenţa 
pe care culorile o au pe plan mondial, 
în artă și în industria divertismentului. 
Importanţa unei culori poate să provină 
şi din anumite criterii tehnologice, din 
disponibilitatea noilor texturi şi a efec-
telor pe care o culoare le are asupra lor. 
Coraiul cu irizații aurii (Living Coral) a 
fost desemnată culoarea anului 2019.

Albastrul clasic, culoarea anului 2020

„Existențial“ a fost ales cuvântul anu-
lui 2019 de către Dictionary.com, cel mai 
cunoscut dicționar online de limbă engle-
ză, potrivit Associated Press. Schimbările 
climatice, violența armată, amenințările 
aduse democrației și o mică vedetă a unui 
fi lm de groază, pe nume Forky, au con-
tribuit la propulsarea cuvântul anului pe 
Dictionary.com. Alegerea refl ectă luni de 
amenințări și mari crize, reale sau create 
de informații false („fake news“), de-a 
lungul anului 2019. „Din datele noastre, 
reiese că ne căutăm supraviețuirea, la pro-

priu și la fi gurat“, a declarat John Kelly, 
redactor-șef al departamentului de cerce-
tare al site-ului. 
Cuvântul a fost 
propulsat de in-
cendiile din SUA 
și din Australia, 
de efectele ura-
ganului Dorian, 
precum și de 
crimele în masă 
din Noua Zee-
landă și din Texas. De asemenea, cuvân-

tul a pătruns adânc în cultura pop, ajutat 
anul acesta și de Forky, un personaj din 

lungmetrajul Toy Story 
4 în formă de furculiță 
din plastic. El este con-
vins că va sfârși în coșul 
de gunoi până când își 
găsește utilitatea ca ju-
cărie prețioasă într-o 
grădiniță. Anul trecut, 
Dictionary.com a ales 
drept cuvântul anului 

„misinformation“ – „informație eronată“.

„Existențial“ – desemnat cuvântul anului 2019

Deceniul 2011 – 2020 va fi  cel mai 
cald din istoria înregistrărilor meteorolo-
gice, a anunțat Organizația Meteorologică 
Mondială (OMM), în cadrul Conferinței 
ONU privind schimbările climatice de la 
Madrid, informează site-ul agenției DPA. 
„Suntem departe de a atinge țintele stabili-
te în cadrul Acordului climatic de la Paris. 
Dacă nu luăm măsuri urgente în privința 
schimbărilor climatice, ne vom apropia 
de o creștere cu peste trei grade Celsius 
a temperaturilor la nivel mondial până la 

sfârșitul acestui secol“, a declarat Petteri 
Taalas, secretarul general al organizaţiei. 
Temperatura medie globală a fost, în pri-
mele nouă luni ale acestui an, cu 1,1 grade 
peste nivelul înregistrat înaintea Revoluției 
Industriale, a mai informat OMM, ceea 
ce înseamnă că anul 2019 ar putea fi  al 
doilea sau al treilea cel mai cald din isto-
ria înregistrărilor meteo. De asemenea, 
Organizația Meteorologică Mondială mai 
informează că, potrivit celor mai recente 
studii, concentrația de dioxid de carbon 

din atmosferă a ajuns la un nivel record în 
2018 și a continuat să crească anul acesta.

OMM: Acest deceniu este cel mai cald din istorie

Catrene din tolba cu „săgeți“
● Din volumul „Ingineri epigramiști“

Unuia cu vederi limitate
Unit cerul cu Pământul,
Îl priveşte ca la carte;
Când atâta-i orizontul
Cum să vadă mai departe?
Mihai Găvan

Perpetuum mobile
În artă este ca în viaţă,
Te zbaţi sau pieri ca un erou;
Cei tari rămân la suprafaţă,
Pe când cei slabi rămân tablou.
Pompiliu Ghinescu

Politicieni și popor
Constat cu mintea uluită,
Ce om întreg n-ar vrea să vadă:

Nu pot ei, frate, să promită,
Cât vrea acest popor să creadă!
Laurenţiu Florentin Ghiţă

Unui coleg cântăreț
Plăcerea mi-e aşa minoră,
Când te ascult cum cânţi în strună,
Pe toţi, la şeful ce adoră

O muzică aşa de bună!
Ion Grigoroiu

Unui pierde-vară
După cum mi-e dat s-aud
Pentru-a nu ştiu câta oară,
E un tip aşa de crud,
Că şi timpul şi-l omoară.
Alexandru Hanganu

Dilemă (nu numai
matematică)
Fără pile şi avere
O să-mi pierd de tot moralul,
Dac-ajunge la putere
Radicalul.
Mitică Ion
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