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»Daca vrei sa duci o viata linistita, ancoreaza-te de un
scop, nu de oameni sau obiecte.” (Albert Einstein)

La cumpana anilor, apel la realism

De-a lungul anului pe care-1 vom incheia in curand, Univers in-
gineresc a informat, numar de numar, despre activitatile desfasurate
de AGIR, de inginerii roméani de pretutindeni, sub semnul angajarii
profesionale si civice 1n actiunile menite sd contribuie tot mai efici-
ent la progresul economiei, al intregii societati romanesti, in context
european si mondial. in consecinti, nu-mi propun si conturez nici
macar un bilant sumar, ci doar sa impartasesc cititorilor cateva gan-
duri, acum, la cumpana dintre ani.

in 2019 nu am parcurs un an obisnuit. Si aceasta, din foarte
multe motive. In primul rand, se cuvenea s marcam, dupi Centena- .
lr:rlé]}/[cau”jlegg rsll g;g;ggfi?gls td ; Ifg:llllrgte rceagl}imp ;glrgsci’lvngtgﬁ?; Cuprilejul Anului Nou 2020, Consiliul Director al AGIR si redactia publicatiei Univers ingineresc
R ST e o AN TSTICTE O WNROWN B clreseazdt inginerilor roméni de pretutindeni cele mai sincere si calde felicitéri pentru realizérile
R IR R G N IC R RS C LSRN LUK I fiecitruia si ale tuturor, ca expresie a nobilei noastre profesii, precum si urdiri de sinitate, putere de
e bbb Bl 17.1cH, implinirea proiectelor personale si familiale, ale colectivelor tn care isi desf¥isoars activitatea.

pe seama acelor zile de sperantd si cogsmar) in viata fiecaruia dintre o N X . n . A B o
noi, in realitdtile ntregii (iri. S4 ne uriim reciproc un an mai bun, cu mereu reinnoitele sperante intr-o viat prospers,

Asteptirile de atunci au fost mult prea mari, cu un deficit conside- tntr-o societate care prefuieste valorile si care respinge impostuu'i[e, astfe[ tncat comunitatea noastri
Rt LA inginereasch, in continuitatea unor traditii de peste dous secole, s-si aduci o contributie tot mai

incontestabile, de la cucerirea libertatii pana la avansul considerabil pe . {la [ . ial al Romaniei. & L Tl il ot
calea democratiei, a unei economii de piata functionale, de la integrarea lmportanta progresul economico-social al komaniet, intr-o tume a colabordrii §tpacu.

europeana si euroatlantica a Romaniei pana la o noua calitate a traiului o .
cotidian, in pofida adancirii unor inegalitati si inechitati flagrante. Evi- L a Mu l-tz ﬂnz !
dent, fiecare in parte i toti laolalta ne-am facut multe iluzii, iar dezilu- )

ziile au fost pe masura. Se pot adduga multe alte neimpliniri, pe aproape
toate planurile vietii economico-sociale, ca efect al deficitului de vizi-
une strategica, dar si al unor moravuri i naravuri la care nu reugim sa
renuntam, de la coruptie la individualismul exacerbat, de la lucrul de
mantuiald la nerespectarea cuvantului dat, incepand cu majoritatea poli-

ticienilor si terminand cu ceea ce numim ,,muritorii de rand*.
Ceea ce este deosebit de important, acum, vizeaza necesitatea de

Plugusor 2020

a ne desparti definitiv de iluzii, de a manifesta maximum de realism, Aho, aho, copii si frati! Sibatrna e de ani, -Uite, eu, sunt in etate,
asa cum std bine inginerilor, oameni legati prin profesie, prin vocatie, Stati putin si nu manati! Cu taria data-n grade, Dar tot tin la libertate!
prin mii §i mii de fire, de adevaratele stéri de lucruri din economie, din Voi arati si seminati, Iar de snobi, in radiani! Tragi la vasle, insi lotca
intreaga societate si din structurile internationale in care se afla integrata Insd mai cu sarg votati: Daca nu ar da din coate, Peste val, o poartd votca!
Romania. Daca abordam reahtétfle in care tre“uvm s1ne dc.:sfésvu.rém acti- Doud mii si doud zeci Omul n-ar putea sd-nnoate! La pahar nu mai bea nime:
vitatea, nu putem eluda faptul ca ne confruntam cu schimbari majore, o g . - . .

N N L .. . o Este an electoral; Da din coate, deci, si-nvata, Bea cu putina, Vladime!
incepand cu sferele tehnicii si tehnologiilor, sub impactul societatii ba- A . S B

zate pe cunoastere, cu nucleul ei reprezentat de era digitald. Numai in Stai i chibzuieste, deci: Sa fii tot la suprafaa!

masura in care vom reusi sa transformam provocarile determinate de Excelent vrei, sau normal? Pfin urmare si-asa deci,
aceste schimbari fundamentale in oportunitati, personale si colective, Unii si din petice Intre tari, relatii reci.
incluzand aici intreaga natiune, vom reusi sa depasim marile dificultati Scot lucrari estetice! Sunt rizboaie, si loc nu e,
ale prezentului si viitorului previzibil. Din aceasta perspectiva, AGIR, Oare, ai ales cu minte De migratie in UE:

celelalte institutii, entitdti economico-sociale, organizatii din care fac
parte inginerii romani, si-au orientat si isi orienteaza actiunile spre o mai
activa si mai eficientd promovare a progresului stiintifico-tehnic.

Pe al tarii presedinte?
Vrei nebunul cu tichia,

Europa loc nu lasa,
Doar englezii vor sa iasa!

Remarca priveste o gama larga de preocupdri, de la cele care Sau preferi politichia?
vizeazd formarea §i perfectionarea profesionald pana la stimularea Sa ne-ntoarcem napoi
mai puternica a spiritului inovator prin toate mijloacele dezirabile si Ia urati, mai, ia urati, Cu urarile, la noi:
posibile. Desigur, preocupante sunt si aspectele de ordin mai general Cici romanii toti sunt frati! Oare, vom iesi la mal

privind climatul din societate, cerinta imperioasa de a se diminua ten-
siunile politice, precum si cele economice determinate de grave dez-
echilibre, in primul rand cele de pe piata muncii si din sfera relatiilor

Insa una-i propaganda,
Si-alta-i tanti si cu Manda!

Cu guvernul liberal?
O-ntrebare si-asta e:

comerciale internationale ale tarii noastre. Existd si efecte negative D?'ml’ romane, al tau vot ) o o Ovsa ne mai pe—se—‘de.:
ale proceselor de integrare si globalizare care se cer contracarate prin $1 munci-vom cot la cot: la urati! lubiti crestini, ARaul C¢ nu picre nici
fructificarea, la un nivel superior, a avantajelor incontestabile ale po- Unul face tot ce poate, Sa uram si la straini! Intr-un cos cu viorici?
tentialului nostru national in conditiile noii revolutii stiintifico-tehnice Altul numai da din coate; Facem si greseli fatale,
si ale actiunilor in curs si ale celor viitoare menite sa reducad semnifi- Cel cu votul Statele Unite, ele Facem si gramaticale!
cativ dec.ala]ele. care ne despart. Fle tarile deVzvo!ta'te,.dar si 1nech1tVa‘g1.16 Lucri lotul, N-or fi state paralele?
sociale dintre diferitele categorii de concetateni si dintre zonele tarii. . T .
Imoli I A S lar alesul, Se despart americanii Ia urati, mai, ia urati,
mplicarea comunitatii ingineresti in vederea atingerii acestor | . . B ST )
scopuri, in primul rand prin elaborarea si aplicarea propriilor programe Cu culesul! Printr-un gard de mexicanii Fiti 1ub1§1. si fiti iertati!
de activitate, reprezintd o necesitate de prim ordin, asa cum au de- Unul fura, altul spera, Cu tendinte catre nord, Roménia fu mereu
monstrat-o, cu prisosinta, inaintasii care au pus bazele ingineriei Si-atunci tara e prospera! Vrand si ei magina Ford? Oropsita si la greu,
romanesti si au facut din profesia noastra principala parghie de mo- Unii care-au fost boi ieri, Cei ce bani n-au nici de-un Dar avut-am neclitinta
dernizare a Romeinlel. ) o ) ) Astézi au ajuns boieri! strampf In Coloana Infinita
Cu aceste ganduri, cu bucuria si satisfactia de a face parte din A . . A “
U . ok Pun probleme, deci, lui Trump? A lui Constantin Brancusi!
acel segment al societatii care are un rol primordial in asigurarea I ) intelenci Riui - adanc! A | Cal stre D ;
progresului acesteia, doresc sd transmit colegilor un mesaj: avem a ura‘gl.. ‘nte ePC“me au-lmai a agc. maru - alea C'fl re Dumnezeu: .
potentialul necesar pentru a face fatd, cu succes, provocdrilor anului Afli si-n tuica Este drogul si dolarul! Lui supusi, vom fi sus-pusi!
care vine si celor care fi vor urma. Sa avem cat mai multi ani buni! 1 de prune, "
Sarbatori fericite! De-i facuta Zice-o baba de la Husi Corneliu
1 . . d o _ . .. " i
LA MULTI ANI! MIHAI MIHAITA ¢ fl cumsecade, Ca probleme-s si la rusi: BERBENTE ¢ jl
: b : b

Student Design Competition, concursul care  Studiu privind infrastructura de transport feroviar: Consiliul Concurentei recomanda preluarea terminalelor ~ Prima trecere de pietoni inteligentd
stimuleaza creativitatea studentilor (pag. 3) ~ CFR Marf de cétre CFR Infrastructurd, pentru imbunatatirea transportului pe calea feratd — III (pag. 4 -5) din municipiul Galati (pag. 7)
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ARC PESTE TIMP

Eurostat: Aeronavele cu varsta
de peste 20 de ani reprezinta
circa 40% din flota tarii noastre

in 2019, peste trei sferturi
dintre gospodariile din Romania
au acces la internet de acasa

J

Companiile de transport aerian din
Uniunea Europeand aveau in anul 2017 o
flotd compusa din 6711 avioane utilizate
pentru transportul de pasageri sau marfa,
releva datele publicate de Oficiul European
pentru Statisticad (Eurostat). Statele mem-

avioanele cu o vechime de peste 20 de ani
reprezentau mai mult de o treime din flota
aeriana din Bulgaria (44%), Cipru (40%) si
Romania (39%).

in contrast, operatorii din Croatia si
Cipru nu aveau, in 2017, avioane cu o ve-

bre cu cele mai mari
flote aeriene sunt, in
ordine: Marea Brita-
nie (1312 avioane sau : =
20% din totalul de [ L
6711 avioane), Ger-
mania (1100 avioane
sau 16%), Franta (571
de avioane sau 9%),
Irlanda (569 avioane
sau 8%) si Spania (509 avioane sau 8%)
La polul opus sunt Cipru (10 avioane), Li-
tuania (27 avioane), Croatia (30 avioane),
Slovenia (42 avioane), Estonia (46 avioa-
ne), Bulgaria (54 avioane), Letonia (57 avi-
oane) si Romania (62 avioane).

De asemenea, datele Furostat aratda
ca din flota totald de 6711 de avioane din
UE, aproximativ o cincime (21%) sunt avi-
oane cu o vechime mai mica de cinci ani,

chime mai mica
de cinci ani, iar
in alte noua sta-
te membre ale
= UE, mai pufin
= de 10% din flo-
ta de avioane
__-—_ era  compusd

ﬁ—; din aparate cu

25 o vechime mai
mica de cinci ani: Bulgaria, Lituania si
Slovacia (fiecare cu 4%), Slovenia (5%),
Romania (6%), Cehia, Estonia si Italia (fi-
ecare cu 7%) si Grecia (putin sub 10%).

Oficiul European pentru Statisticd
precizeaza ca aceste date nu iau in calcul
avioanele cu motoare cu piston, elicopte-
rele si aeronavele cu o greutate maxima la
decolare mai micd de 2600 de kilograme.

Potrivit Eurostat, anul trecut peste un

aproape o patrime (27%) sunt avioane cu
o vechime cuprinsa intre cinci §i noud ani,
19% sunt avioane cu o vechime intre 10 si
14 ani, 17% au o vechime intre 15 si 19 ani
si restul sunt mai vechi de 20 de ani.

in randul statelor membre, peste ju-
matate din flota de avioane avea o vechime
de peste 20 de ani In Suedia (55%), Litua-
nia (52%) si Croatia (50%). De asemenea,

T = S e Y T T T
~ Vedere part_iglé a Aeroportu]ui_ICharles‘de, Gaulle (Paris)

sy niliard de pasageri au
calatorit cu avionul in
2 Uniunea Europeand. In
Romaénia, din Aeropor-
tul International Henri
| Coanda din Bucuresti,
10% dintre pasageri au
avut zboruri nationale
(catre alte orase din
i tard), 16,6% extra-UE
(catre tari din afara
Uniunii  Europene) si
73,4% intra-UE (catre
si din alte state membre
ale Uniunii Europene). De asemenea, de la
Aeroportul International Avram lancu din
Cluj, 18,2% dintre pasageri au inregistrat
zboruri nationale, 8,3% extra-UE si 73,5%
intra-UE.

Aceeasi sursa releva ca Heathrow
(Londra) si Charles de Gaulle (Paris) au
fost cele mai aglomerate aeroporturi din
Europa.

Cotizatia de membru al AGIR

pentru anul 2020 este:

e pentru membrii AGIR

cu domiciliul in Roménia:

= 25 lei — inscrierea (include si
legitimatie noud);

= 60 lei — cotizatia anuala (studentii
nu platesc cotizatie, dar, dacd doresc sa
primeasca publicatia bilunard Univers ingi-
neresc, trebuie sa achite cotizatia anuald);

= 30 lei — cotizatia pentru pensionari;

= 15 lei — legitimatia (pentru cei care
nu au legitimatie noua, de tip card).

e pentru membrii AGIR

cu domiciliul in strainatate:

= 12 euro — taxa de inscriere;

= 35 euro — cotizatia anuala.

e pentru membrii colectivi:

= 200 lei — inscrierea;

= 400 lei — cotizatia anuala.

e pentru membrii sustinatori:
. minimum 1000 lei — cotizatia anuala.

Important: plata cotizatiei
de membru al AGIR pentru anul 2020

Plata taxelor se poate efectua astfel:

® prin bancd, intr-unul dintre urma-
toarele conturi:

= CONT EURO: RO95 BTRL EUR
CRTO0W3590801, Banca Transilvania,
Agentia Piata Amzei,

= CONT LEI: RO35 BTRL 0410
1205 W359 08XX, Banca Transilvania,
Agentia Piata Amzei,

= CONT LEI: RO55 BRMA 0580
0580 0070 0000, Banca Romdneasca,

Agentia Piata Amzei.
~
-

La plata prin
banca se specifica nu-
mele si numarul legiti-
matiei, daca acesta se
cunoaste.

® la Sediul AGIR.

Conform statutu-
lui, persoanele care nu au achitat cotizatia
timp de doi ani consecutivi isi pierd cali-
tatea de membri ai AGIR. )

Din totalul gospodariilor din Romania,
peste trei sferturi, respectiv 75,7%, au acces
la reteaua de internet de acasa, in crestere
cu 3,3 puncte procentuale (p.p.) fatd de anul
anterior, releva datele publicate de Institutul
National de Statistica (INS).

Din totalul gospodariilor cu acces de aca-
sa la reteaua de internet, 61,8% sunt localizate

mai mult fad de anul anterior), din care 89,4%
in ultimele trei luni. Dintre utilizatorii curenti,
77,0% folosesc internetul cu frecventa zilnica
sau aproape zilnicd, in crestere cu 1,5 p.p. faa
de anul anterior (77,0% fata de 75,5%).

Pe regiuni de dezvoltare, ponderea
persoanelor care au utilizat vreodatd in-
ternetul a fost de 91,7% 1n regiunea Vest

in mediul urban. in profil
teritorial, conectarea la in-
ternet a fost mai raspandita %
in cadrul gospodariilor din £
regiunea  Bucuresti-Ilfov i

(aproape 6 din 7 gospoda- \!T
rii au acces la internet de
acasd), urmatd de regiuni-
le Vest si Nord-Vest. Cele

care constituie cel mai
)) ridicat procentaj din
tard, urmatd de regiunile

= Bucuresti-llfov (90,4%)
N If

si Nord-Vest (86,9%).
La polul opus se afla

regiunile  Sud-Munte-
nia (77,3%) si Sud-Est
(75,2%).

mai mici ponderi sunt inregistrate de regiunile
Nord-Est (70,6%) si Sud-Muntenia (70,9%).

Tipurile de conexiune folosite la acce-
sarea internetului de acasa sunt in proportie
de 78,4% conexiunile broadband fixe (cone-
xiunile de banda larga fixe), urmate de co-
nexiunile broadband mobile (64,2%) si de
conexiunile narrowband (9,7%).

Din totalul persoanelor cu varsta cuprinsa
intre 16 si 74 ani, proportia celor care au folosit
vreodatd internetul a fost de 82,3% (cu 3,5 p.p.

Proportia barbatilor care folosesc sau au
folosit vreodata internetul este putin mai mare
decit cea a femeilor: 83,6% fata de 81,1% , di-
ferenta fiind de 2,5 p.p., in crestere fata de anul
anterior, cand se inregistra o diferentd de 1,8 p.p.

Ponderile persoanelor care utilizeaza in-
ternetul descresc odatd cu naintarea in varsta.
Astfel, ponderea persoanelor care utilizeaza in-
ternetul din grupa de varsta 16 — 34 ani a fost
de 95,9%, in timp ce pentru grupa de varsta cu-
prinsd intre 55 i 74 ani este de 59,9%.

-

in primul semestru, Romania

si Ungaria au avut cele mai

scazute preturi din UE |la gazele
naturale pentru populatie

~N

in primul semestru din 2019, Roménia si
Ungaria au avut cel mai mic pret mediu la ga-
zele naturale destinate consumatorilor casnici
(ambele 3,5 euro pentru 100 kWh). La polul
opus au fost Suedia (11,8 euro/100 kWh),
Olanda (9,2 euro/100 kWh) si Danemarca
(8,6 euro/100 kWh), conform datelor publi-
cate de Oficiul European de Statis-
tica (Eurostat).

Fata de perioada corespunza-
toare din 2018, cele mai semnifica-
tive scaderi ale pretului gazelor na-
turale pentru gospodarii, exprimat
in moneda nationald, s-au consem-
nat in Danemarca (minus 1,7%),
Ungaria (minus 1,6%) si Austria
(minus 1,3%), iar cele mai impor-
tante majorari in Bulgaria (18,3%),
Letonia (15,8%) si Estonia (14,2%).

in primele sase luni din 2019,
in UE pretul mediu la energia electrica des-
tinata populatiei a crescut la 21 euro pentru
100 kWh, de la la 20 euro pentru 100 kWh
cat s-a Inregistrat in perioada similard din
2018. Pretul mediu in UE la gazele naturale
s-a mentinut stabil si s-a situat la 6 euro pen-
tru 100 kWh, in primul semestru din 2019.

La nivelul UE, in primul semestru
din 2019 taxele si cotizatiile erau respon-
sabile pentru mai mult de o treime (37%)
din pretul energiei electrice pentru gospo-
darii, la pretul gazelor naturale procentajul
fiind de 27%.

intre prima jumitate a anului 2018
si prima jumatate a anului 2019, cele mai
semnificative scaderi ale pretului energiei
electrice pentru gospodarii, exprimat in

moneda nationald, s-au inregistrat in Da-
nemarca (minus 4,3%), Portugalia (minus
4,1%), Polonia (minus 3,1%) si Grecia

(minus 1,3%), iar cele mai semnificative
cresteri in Olanda (20,3%), Cipru (16,4%),
Lituania (14,4%) si Cehia (12%).

Cel mai mic pret mediu (exprimat in
euro) al energiei electrice destinate consu-
matorilor casnici in primul semestru din
acest an a fost in Bulgaria (9,9 euro pentru
100 kWh), urmata de Ungaria (11,2 euro
pentru 100 kWh) si Lituania (12,5 euro
pentru 100 kWh), iar cel mai ridicat in Ger-
mania (30,9 euro pentru 100 kWh), urmata
de Danemarca (29,8 euro pentru 100 kWh)
si Belgia (28,4 euro pentru 100 kWh).

Opiniile publicate in Univers ingineresc apartin autorilor si nu reprezinta
punctele de vedere ale AGIR si/sau ale redactiei. Potrivitlegii, responsabilitatea

pentru continutul articolelor apartine autorilor sau sursei citate.
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SUB LUPA ACTUALITATII

Student Design Competition, concursul
care stimuleaza creativitatea studentilor

Centrul de Excelentd Prelucrarea
Polimerilor din cadrul Platformei de cer-
cetare multidisciplinard ReForm, de la
Universitatea Dundrea de Jos din Galati,
a organizat in premierd Student Design
Competition — SDC 2019, sub patronajul
Academiei de Stiinte Tehnice din Romania
si al Asociatiei Absolventilor Facultatii de
Mecanica din Galati. Concursul are drept
scop promovarea creativitatii in procesul
de fabricatie si oferirea comunitatii ingi-
neresti de noi perspective in dezvoltarea
conceptuald a produselor, precum si crea-
rea, dezvoltarea §i mentinerea unui forum
al studentilor cu scopul popularizarii idei-
lor noi si inovatoare. SDC s-a desfasurat in
doua etape; prima s-a incheiat la data de 11
noiembrie 2019. Echipele de studenti s-au
putut inscrie in competitie cu proiecte pe
care le-au dezvoltat 1n cadrul institutiilor de
invatamant superior, au primit feedback de
la organizatori, iar pe baza observatiilor si
sugestiilor primite, si-au imbunatatit pro-

iectele. Tot 1n prima etapa, organizatorii au
analizat toate aplicatiile primite si au se-
lectat cele mai valoroase proiecte, pe care
le-au propus analizei juriului in etapa finala
a concursului. In finala concursului au ajuns

rea unui kart cu motor termic (Universitatea
Dunarea de Jos din Galati).

Juriul a fost format din reprezentanti
ai celor mai importanti parteneri industriali
si sponsori ai facultatii noastre, iar premii-

proiectele: = Avion radiocomandat
fabricat utilizdnd tehnologia de
modelare prin extrudare termoplas-
tica (Universitatea Transilvania din
Brasov); = Proiectarea si realizarea
unui vehicul electric (Universitatea
Dundrea de Jos din Galati); =
Realizarea practicd a unui produs
tehnologic inovativ de tip UAV
destinat misiunilor de cercetare in
zone de risc (Academia Fortelor
Terestre Nicolae Bdalcescu din Sibiu); =
Aspecte privind realizarea practica a unei
machete functionale de minirobot senilat
destinat aprovizionarii structurilor luptatoa-
re dislocate in zonele montane (Academia
Fortelor Terestre Nicolae Balcescu din
Sibiu); = Proiectarea, modelarea si simula-

le au fost oferite de Universitatea Dunarea
de Jos din Galati si Asociatia Absolventilor
Facultdtii de Mecanicad din Galati.
Au fost acordate urmatoarele premii:
Premiul I: Pascariu Ionut Stelian,
Agafitei Marian, Avion radiocomandat fa-
bricat utilizand tehnologia de modelare

prin extrudare termoplasticd, Universitatea
Transilvania din Bragov;

Premiul II: Lefter Cristian, Naka
Endri, Proiectarea, modelarea si simularea
unui kart cu motor termic, Universitatea
Dundrea de Jos din Galati;

Premiul III: Parfenov Rézvan,
Realizarea practicd a unui produs tehnologic
inovativ de tip UAV destinat misiunilor de
cercetare in zone de risc, Academia Fortelor
Terestre Nicolae Balcescu din Sibiu.

Concursul reliefeaza importanta pe
care o acordam dezvoltarii spiritului creativ
si ingeniozitdtii studentilor, capacitatii aces-
tora de a lucra in echipa si de a prezenta pro-
fesionist rezultatul muncii lor. Un merit de-
osebit in organizarea si desfasurarea acestui
concurs l-a avut tandrul meu coleg, Florin
Susac. Sunt convins cd SDC va suscita in
viitor tot mai mult interes din partea studen-
tilor si ar putea deveni un concurs itinerant.

Prof. dr. ing. Catalin Fetecau

Studiu: Mai mult de jumatate dintre companii intentioneaza

ca anul viitor sa creasca in medie cu 11% numarul de angajati
¢ Cele mai mari cereri sunt in sectoarele IT&C, industrie si auto

Peste jumadtate dintre companiile din
Romania (54%) intentioneaza ca, in 2020,
sd creasca numarul de angajati cu 11% in
medie, potrivit Barometrului de HR reali-
zat de PwC Romdania. Potrivit unui comu-
nicat al companiei, cea mai mare cerere de
noi angajati este in sectorul IT&C, urmat
de industrie, auto si retail. Astfel, 91%
dintre companiile din IT&C intentioneaza
sd majoreze numarul de angajati in me-
die cu 20% anul viitor. In industrie si
auto, 71% dintre societdti vor sd angaje-

ze in medie cu 6,2% mai multe persoane
si 50% dintre firmele din retail au nevoie
de un plus de 6,4%. Cresteri de personal
au mai mentionat 40% dintre companiile
din sectorul de servicii financiare si 30%
dintre firmele din sectorul farma. ,,Estima-
rile noastre aratd ca Romania are nevoie
de inca un milion de angajati, In urmatorii
cinci ani, pentru a obtine o crestere econo-
micd medie de 3,5% anual. Asa cum stim,
in ultimii ani, forta de munca a devenit mai
greu de gasit, existdnd riscul de a limita

(" Gazoductul BRUA,
prioritare in domeniul energiei
ale Initiativei celor Trei Mari

printre proiectele A

Proiectul gazoductului BRUA, fazele
1 si 2, si infrastructura de transport Marea
Neagra — Podisor sunt proiecte prioritare ale
Initiativei celor Trei Mari (1I3M) in domeniul
energiei, iar pentru viitor poate fi avuta in ve-
dere retehnologizarea depozitelor de inmaga-
zinare, potrivit Ministerului Economiei, Ener-
giei §i Mediului de Afaceri. Astfel, cu prilejul
unei reuniuni intre reprezentanti ai ministeru-
lui de profil si ai Fondului de Investitii pentru
Initiativa celor Trei Mari, au fost prezentate
obiectivele de investitii ale Fondului I3M. La
acest moment, in lista proiectelor prioritare
I3M in domeniul energiei se regasesc BRUA
faza 1, BRUA faza 2 si infrastructura de trans-
port Marea Neagra — Podisor. Toate cele trei
proiecte sunt implementate de Transgaz si be-
neficiaza deja de finantare europeana.

Potrivit aceleiasi surse, pentru viitor,
ca propunere de proiect, poate fi avutd in
vedere retehnologizarea depozitelor de in-
magazinare, in particular a celor care vizea-
za traseul BRUA, in contextul interesului
Roméniei de a include BRUA pe traseul
Coridorului Sudic. ,Initiativa celor Trei
Mari este o platforma politica flexibila si

informald, la nivel prezidential, care reu-
neste cele 12 state membre ale UE aflate
intre marile Adriatica, Balticd si Neagra:
Austria, Bulgaria, Croatia, Cehia, Estonia,
Ungaria, Letonia, Lituania, Polonia, Roma-
nia, Slovacia si Slovenia. Initiativa are ca
obiectiv cresterea convergentei si a coezi-
unii, in paralel cu reducerea decalajului de
dezvoltare economica intre diferite zone si
state membre ale UE, prin cresterea inter-
conectivitatii in regiune, in domeniile ener-
giei, transporturilor si celui digital®, menti-
oneaza reprezentantii ministerului.

Principiile de baza ale Inifiativei
celor Trei Mari sunt promovarea dezvol-
tarii economice, cresterea coeziunii la
nivel european si consolidarea legaturilor
transatlantice. Proiectul BRUA are drept
obiectiv asigurarea accesului la noi surse
de gaze, precum si facilitarea transportu-
lui de gaz caspic catre pietele din Europa
Centrala si de Est. Proiectul asigura capa-
citdti de transport bidirectional de 1,5 mi-
liarde metri cubi pe an in sau din directia
Bulgaria si 4,4 miliarde metri cubi pe an in
sau din directia Ungaria.

potentialul de dezvoltare a economiei. Din
acest motiv, atat guvernul, cit si compa-
niile ar trebui sa se implice in programe
de educatie care sa dezvolte competentele
angajatilor, 1n special pe cele digitale, tot
mai solicitate de angajatori pe masura ce
noile tehnologii sunt adoptate pe scara lar-
ga“, a declarat Ionut Simion, Country Ma-
naging Partner la PwC Romdnia.

Potrivit sondajului, cele mai multe
pozitii noi au fost create, in 2019, in zona
Digital & Social Media, precum Chief IT
Digital Solutions, Instructional Designer,
Specialist social media, Digital & Multi-
channel Manager, Digital Manager, RPA
Specialist si Online Manager. De asemenea,
sondajul indicd departamentele care vor fi
cel mai afectate de automatizare, in opinia
respondentilor, respectiv contabilitatea, su-
portul IT, zona administrativa si cea de ana-
liza financiara si de business.

,~Principalele provocdri la care se asteapta
departamentele de resurse umane in 2020 vor
fi fluctuatia de personal si angajamentul redus,
cresterea costurilor salariale, impactul digi-
talizarii asupra fortei de munca si deficitul de
fortd de munca. Utilizarea noilor tehnologii si
automatizarea Inseamnd competente si pozitii
noi, fapt care incepe sa se reflecte In organigra-
mele angajatorilor din Romania. Spre exem-
plu, majoritatea posturilor nou aparute in anul
2019 se afld in zona de digital si social media®,
a mentionat Oana Munteanu, Senior Manager
People&Organisation, PwC Romdnia.

Potrivit Barometrului de HR, majori-
tatea respondentilor se considera pregatiti
sa faca fatd deficitului fortei de munca si
costurilor salariale pe care le implica atra-
gerea si cresterea numarului de angajati in
anul 2020. Studiul HR Barometru a fost de-
rulat de PwC pe baza informatiilor furniza-
te de 65 de companii participante.

\

Contractul pentru finantarea subsectiunii
Biharia - Bors de pe Autostrada Transilvania
a fost transmis catre Comisia Europeana

J

Ministerul — Transporturilor,  Infra-
structurii §i Comunicatiilor (MTIC), prin
Directia Generald Organismul Intermediar
pentru Transport, a finalizat procesul de eva-
luare si a semnat contractul de finantare in
cadrul POIM 2014 — 2020 pentru Sectiunea
3C, Subsectiunea 3C3 Biharia — Bors, parte
a Autostrazii Transilvania.

Proiectul — care are o valoare totald
de aproape 194 milioane lei cu o finantare
UE de circa 138,5 milioane lei — a fost
transmis dupa semnare citre Comisia Euro-
peand, a anuntat MTIC. In ceea ce priveste
Subsectiunea 3C3 Biharia — Bors, stadiul
fizic al lucrarilor este de 67%, valoarea
platilor efectuate fiind de 44 milioane lei
fara TVA. Plata s-a efectuat din componenta

de la bugetul de stat cu rambursare POIM,
dupa aprobarea cererii de finantare, se men-
tioneaza intr-un comunicat al ministerului.
Subsectiunea Biharia — Borg are o
lungime de 5,35 km, iar constructia inclu-
de 5 poduri si pasaje si un nod rutier, potri-
vit informatiilor de pe pagina de internet
a Companiei Nationale de Administrare
a Infrastructurii Rutiere (CNAIR). Sub-
sectiunea incepe in zona localitatii Biha-
ria, iar traseul tranziteaza o zona de cam-
pie, intre localitdtile Biharia, Satu Nou si
granita romano-maghiara. Contractul de
construire a fost semnat la 20 decembrie
2018, activitatea de proiectare a inceput la
18 ianuarie 2019, iar executia lucrarilor la
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Automotor de fabricatie daneza aflat in exploatare
la ASTRA TRANS-CARPATIC

Studiu privind infrastruct
Consiliul Concurentei recom
CFR Marfa de catre CFR Infras

transportului pe

Incheiem, in numarul de faté, publicarea unor elemente
interesante incluse in recentul studiu realizat de Consiliul Na-
tional de Supraveghere din Domeniul Feroviar (CNSDF), din
cadrul Consiliului Concurentei. Documentul (publicat pe site-ul
institutiei) a sintetizat principalele aspecte care caracterizeaza
infrastructura de transport feroviar, autorii formuland, totodata,
o serie de propuneri $i recomandari.

Obiectivele Strategiei
de transport feroviar
a Romaniei privind
infrastructura

Obiectivele Strategiei de transport feroviar a Romaniei
sunt cuprinse in doud documente: Master Planul General de
Transport (MPGT) si Strategia de dezvoltare a infrastructurii
feroviare 2019—2023 a CFR SA. T

Master Planul General de | Lucrari pe tronsonul
Transport prevede urmatoarele | Bucuresti — Constanta
obiective generale: al Coridorului

» Eficienta economici. | Rin— Dunére
Acest obiectiv masoard benefi-
ciul oferit utilizatorilor si furni-
zorilor de servicii din sistemul
de transport;

= Sustenabilitatea: finan-
ciara, economica si de mediu.
Trebuie dezvoltate in mod prio-
ritar modurile de transport dura-
bile;

= Siguranta. Se au in ve-

L |

coridoarelor feroviare internationale si a retelei TEN-T, precum
si integrarea in reteaua feroviard europeand de mare viteza.

Proiecte prioritare pentru
modernizarea infrastructurii
feroviare

in Strategia de dezvoltare a infrastructurii feroviare
2018 — 2022 se subliniaza faptul cd, avand in vedere nivelul
ridicat al restantelor la reinnoire, care a condus la o stare
avansata de degradare a infrastructurii, pentru perioada urma-
toare este necesar un program accelerat de reinnoire, care sa
vizeze cresterea progresiva a ritmului anual de refactie a liniilor
curente si directe pand la un nivel de minimum 550 km anual.

Coroborat cu programul de reabilitare §i modernizare a
infrastructurii feroviare aferente coridoarelor europene si re-
telei TEN-T, acest program vizeaza (pe un orizont de timp de
10 ani) reabilitarea integrald a tuturor magistralelor feroviare,
precum si a principalelor legaturi intermagistrale. Ca urmare a
implementdrii acestui program, este de asteptat o crestere cu
cel putin 24% a vitezelor maxime admise pe magistralele
feroviare.

Programul de modernizare a infrastructurii aferente cori-
doarelor feroviare europene si a retelei TEN-T vizeaza, pe un
orizont de timp de 10 ani,
finalizarea cel putin a ur-
matoarelor proiecte de mo-
dernizare: » Coridorul Rin —
Dundre, aripa nordica (Pre-
deal — Brasov — Sighisoara
— Curtici); = Coridorul Rin
— Dunire, tronsonul Bucu-
resti — Constanta (podurile
dundrene si statiile Fetesti
si Ciulnita); = Coridorul
Orient/Est ~ Mediteranean
(Arad — Timisoara — Cra-
iova — Calafat); = Relatia
Cluj — Oradea — Episcopia

dere investitiile in transporturi, &
care ar trebui sa produca un sistem de transport mai sigur;

» Impactul asupra mediului. Sistemul de transport nu
trebuie sd aiba un impact negativ asupra mediului;

» Dezvoltarea economica. Sistemul de transport trebuie
configurat astfel incat sa permita dezvoltarea economica atat
la nivel national, cat si la nivel regional;

» Finantarea. Existd un deficit substantial de finantare a
infrastructurii de transport in Romania. Programul general de
dezvoltare a infrastructurii de transport va trebui sa se inca-
dreze in limita unor estimari realiste ale fondurilor nationale si
internationale disponibile pentru perioada planificata.

De asemenea, in cadrul Strategiei de dezvoltare a infra-
structurii feroviare 2019 — 2023 a Companiei Nationale de
Cai Ferate ,, CFR* SA sunt prezentate obiectivele generale si
cele specifice privind dezvoltarea infrastructurii feroviare.

Obiectivele strategice generale sunt:
ta interna;

= Integrarea in spatiul feroviar unic european.

Obiectivelor strategice generale le sunt asociate obiec-
tivele strategice specifice, In vederea identificarii actiunilor
necesare pentru indeplinirea obiectivelor stabilite.

Astfel, pentru obiectivul general strategic Cresterea
identificate principalele obiective strategice specifice: creste-
rea vitezei de circulatie pe infrastructura feroviara, cresterea
vitezelor comerciale realizate, cresterea eficientei economice
a activitatilor de administrare a infrastructurii feroviare, men-
tinerea la nivel ridicat a sigurantei circulatiei trenurilor, imbu-
natdtirea conectivitatii retelei feroviare si cresterea competiti-
vitatii transportului feroviar de pasageri si de marfa.

Pentru obiectivul general strategic Integrarea in spatiul fe-
roviar unic european au fost identificate urmatoarele obiective
strategice specifice: reabilitarea si modernizarea infrastructurii

Bihor, apartindnd retelei
TEN-T; = Relatia Bucuresti — Gradistea — Giurgiu, aparti-
nand retelei TEN-T.

Atingerea vitezelor proiectate nu se poate realiza fara un
sistem modern de management al traficului. Sistemul euro-
pean de management al traficului feroviar (European Railway
Traffic Management System — ERTMS) este un proiect eu-
ropean de amploare, menit sa inlocuiasca diversele sisteme
nationale de control si comanda ale trenurilor.

Reforma feroviara
in perspectiva anului 2030

Reforma sectorului feroviar din Romania este strans le-
gata de adoptarea, in anul 2016, a Master Planului General
de Transport (MPGT), prin HG nr. 666/2016, si de Programul
Operational Infrastructura Mare (POIM). In ceea ce priveste
MPGT, una dintre cele mai importante conditii pentru imple-
mentarea masurilor propuse este strans legatd de infiintarea
Autoritatii de Reforma Feroviard (ARF), infiintatd prin OUG
nr. 62/2016, iar prin Hotardrea Guvernului nr. 98/2017 a fost
stabilit modul de organizare si functionare a Autoritatii.

Din anul 2018, ARF deruleaza proiectul de consultantd
Sprijinirea Autoritatii pentru Reformad Feroviard in achizitia
de material rulant, finantat de Banca Europeand de Investitii
(BEI). Potrivit notei de fundamentare a Hotardrii Guvernului
nr. 98/2017 si a Cartii Albe Foaie de parcurs pentru un spatiu
european unic al transporturilor — Cdtre un sistem de transport
competitiv §i eficient din punct de vedere al resurselor, politica
si strategia UE in domeniul transporturilor se axeaza pe promo-
varea prioritara a modurilor de transport eficiente din punct de
vedere energetic, mai sigure si mai putin poluante, cu referire
la transportul feroviar si la transportul naval. Majoritatea obiec-
tivelor strategice vizeaza promovarea acestor moduri de trans-
port si transferul masiv de fluxuri de transport catre acestea, in

conditii de piata. Astfel, un procentaj de 30% din transportul
rutier de marfuri pe distante de peste 300 km ar trebui sa fie
transferat, pana in 2030, catre alte moduri de transport, cum ar
fi transportul pe calea feratd sau pe cdile navigabile, acest pro-
centaj trebuind sa depaseasca 50% pana in anul 2050.

in cazul Roméniei, avand in vedere preponderenta trans-
portului terestru, care detine peste 90% din piata de transport,
aplicarea principiilor strategice mentionate inseamna, in prin-
cipal, reactivarea potentialului insuficient utilizat al transpor-
tului feroviar. Romania dispune de o retea feroviara cu o ex-
tindere §i o capacitate de transport suficientd incat sa permita
preluarea unor fluxuri de transport masive.

Concluzii

Din analiza efectuatd in cadrul studiului s-au desprins o
serie de concluzii care, desi nu acopera integral domeniul si
problemele cu care se confruntd acesta, incearca sa sintetize-
ze o parte importanta din aspectele care caracterizeaza infra-
structura feroviara nationald.

= Distributia teritoriala a retelei feroviare aco-
pera relativ uniform suprafata Romdniei si deserveste
majoritatea centrelor urbane si economice, fapt care ar
trebui sa confere un avantaj important acestui mod de
transport. Cu toate acestea, viteza medie comerciald
redusa, atat pentru transportul feroviar de marfa (15,99
km/h 1n 2018), cat si pentru cel de calatori (43,86 km/h
in 2018), defavorizeaza acest mod de transport.

= in perioada 2016 — 2018, viteza medie comerci-
ala a trenurilor de calatori a inregistrat un trend usor
ascendent, n timp ce, in cazul trenurilor de marfa, va-
lorile acesteia au scdzut cu aproape 25%.

= Starea actuald a infrastructurii feroviare repre-
zintd, in prezent, un important element limitativ al per-
formangelor circulatiei trenurilor. Pe reteaua ferovia-
ra, media vitezelor maxime permise reprezintd 70,7%
din viteza maxima proiectata, iar media vitezelor co-
merciale realizate in traficul de caldtori reprezinta mai
putin de 45% din viteza proiectata a retelei feroviare.

* Finantarea insuficientd a lucrarilor de intretinere, repa-
rare si reinnoire a infrastructurii feroviare a condus la degra-
darea progresiva a acesteia si la cresterea gradului general de
uzura a componentelor infrastructurii. Scadentele la reinnoire
ale elementelor de infrastructura feroviara au crescut semni-
ficativ, ajungand la cote de peste 60% pentru majoritatea sub-
sistemelor feroviare.

= Din informatiile transmise de Compania Nationald de
Cii Ferate ,,CFR“ SA, rezultd cd numarul podurilor cu ter-
menul de scadentd la reinnoire depdsit a crescut cu 10%, in
2018, fata de 2016, iar cel al podetelor cu 7%. in perioada
analizatd au fost reabilitate trei tuneluri, doua aflandu-se in
curs de reabilitare in 2018, iar 69 aveau termenul de scadenta
la reinnoire depasit. Subfinantarea lucrarilor necesare intreti-
nerii §i repardrii infrastructurii feroviare afecteaza siguranta
circulatiei pe calea feratd, conducand la cresterea numarului
de accidente feroviare.

= in intervalul 2015 — 2018, din datele incluse in Do-
cumentul de Referintd al Retelei rezultd ca lungimea totald
a refelei de cale ferata a ramas aproape neschimbata (2015
— 10 629 km; 2018 — 10 628 km). in schimb, s-a inregistrat o
usoara crestere a lungimii liniei duble si a celei electrificate
(cu 7,94 km linia dubla si 2,6 km linia electrificatd), ceea ce
indica o slabd finantare a investitiilor in infrastructura ferovi-
ara, atat din fonduri nationale, cat si din cele europene.

» Conform informatiilor furnizate de CFR SA si de gesti-
onarii de infrastructurd numdrul infrastructurilor de servicii a
ramas aproape constant, in perioada 2016 — 2018, ceea ce indi-
ca faptul ca nu s-au fdcut investitii pentru dezvoltarea acestora.

Administratorul infrastructurii a inregistrat sume re-
stante importante de la operatorii de transport feroviar. De
exemplu, in anul 2018, creantele inregistrate se ridicau la
1,162 miliarde de lei.

= in prezent, modul de calcul al TUI (Tariful de utilizare
a infrastructurii feroviare — n.r.) nu se realizeaza tindndu-se
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ura de transport feroviar:
anda preluarea terminalelor
tructura, pentru imbunatatirea
calea ferata (lll)

cont de prevederile Regulamentului (UE) nr. 2015/909, pe
baza costurilor generate direct in urma exploatarii serviciului
de transport feroviar. Potrivit informatiilor Companiei Natio-
nale de Cai Ferate ,,CFR*“ SA, modelarea costurilor directe va
fi stabilitd in cadrul proiectului ,,Serviciul de consultanta pen-
tru calculul tarifului de utilizare a infrastructurii CFR*, aflat
in curs de finalizare.

= Pentru graficul de circulatie care incepe in decembrie
2020, Documentul de Referinta al Retelei trebuie sa conti-
na informatii referitoare la operatorii infrastructurilor de
servicii §i serviciile oferite in cadrul acestor infrastructuri,
conform Regulamentului nr. 2177/2017, privind accesul la
infrastructurile de servicii §i la serviciile feroviare conexe.
Toti operatorii acestor infrastructuri au obligatia sa furnizeze
gratuit informatii privind infrastructura de servicii §i servi-
ciile furnizate de catre ei, prin publicarea pe propria pagind
web sau prin furnizarea acestor informatii administratorului
infrastructurii, in vederea includerii in Documentul de Refe-
rintd al Retelei.

Tunelul Danes (969 metri), dat in functiune in 2018

» Recrutarea personalului se efectueaza cu dificultate din
cauza lipsei de candidati cu pregatire specifica activitatii de
exploatare a companiei CFR SA sau a specialistilor, precum
si a conditiilor de munca si a responsabilitatilor impuse de
siguranta circulatiei. Astfel, desi a existat un numar mare de
posturi de executie vacante, majoritatea vizand activitatea de
exploatare, acestea nu s-au putut ocupa in urma organizarii se-
lectiilor de personal. Aceasta situatie a fost determinata, pe de
o parte, de desfiintarea scolilor profesionale cu specific ferovi-
ar, dar si de numarul tot mai redus al studentilor care urmea-
zd cursurile facultdtilor de profil. in aceasta situatie, numdrul
angajatilor din acest sector a inregistrat o continud scadere.

= Din informatiile furnizate de CFR SA rezulta ca, anual,
ranta circulatiei se realizeaza sub 30% din necesar, intrucat
Centrul National de Calificare si Instruire Feroviara este unicul
furnizor pentru calificarea personalului din domeniul feroviar.

Recomandare: introducerea
unui sistem transparent

si obiectiv de clasificare

si diferentiere a garilor

in studiu sunt formulate mai multe recomandari:

* O mai buna utilizare a fondurilor europene alocate
pentru infrastructura feroviard. Motivare: infrastructura fe-
roviard din Romania necesitd alocarea unor sume importante
rutier, sume care nu pot fi integral sustinute de la bugetul de
stat. Finantarea insuficienta a lucrarilor de intretinere, reparare
si reinnoire a infrastructurii feroviare a condus la degradarea
progresiva a acesteia si la cresterea gradului general de uzura
a componentelor infrastructurii;

= Buget multianual pentru proiectele Companiei Natio-
nale de Cai Ferate ,,CFR* SA. Motivare: bugetul CFR SA

trebuie sa fie proiectat multianual, astfel incat sd nu mai existe
intarzieri in derularea programelor de intretinere si reparare a
infrastructurii feroviare din cauza lipsei de finantare;

= Cresterea fondurilor alocate de la bugetul de stat pentru
lucrarile de reparare, intrefinere gi modernizare a infrastructu-
rii feroviare. Motivare: finantarea insuficientd a lucrarilor de
intretinere, reparare si modernizare a infrastructurii feroviare a
condus la degradarea progresiva a acesteia si la cresterea gradu-
lui general de uzura a componentelor infra-structurii;

= Implicarea activa a Ministerului Transporturilor. Mo-
tivare: Reforma sectorului feroviar romanesc trebuie acce-
lerata si sustinutd de masuri pro-active ale managementului
strategic, masuri care sd asigure sustenabilitatea investitiilor
si costurilor publice, eficacitatea utilizarii acestora si cresterea
gradului de concurenta pe piata;

= Elaborarea unei politici corelate in domeniul transpor-
tului (feroviar — rutier — maritim) si dezvoltarea unui sistem
de terminale intermodale/multimodale de marfuri la nivel re-
gional. Motivare: politica europeana vizeaza trecerea, in mod
substantial, a calatorilor si a marfurilor de la transpor-
tul preponderent rutier la unul care combind, conform
principiilor eficientei, cele mai uzuale moduri de trans-
port (rutier, feroviar, naval si aerian) pentru a reduce
costurile si emisiile de gaze cu efect de ser3;

= ncheierea unor protocoale de colaborare cu
autoritatile administratiei publice locale. Motivare:
pentru cresterea atractivitatii transportului feroviar de
calatori este necesard reabilitarea cdilor de acces ca-
tre/dinspre gari, a spatiilor din jurul acestora si, acolo
unde este cazul, asigurarea unor mijloace de transport
in comun, care sa faciliteze accesul célatorilor din-
spre/inspre gara si centrul localitdtii, prin implicarea
autoritatilor administratiei publice locale;

» Modificarea prevederilor HG nr. 549/2018, in
sensul includerii si a operatorilor de transport feroviar
A pe lista beneficiarilor returndrii sumelor incasate din
2 accize, iar sumele colectate de la operatorii de trans-
! port feroviar printr-o suprataxare a combustibililor
utilizati in activitate sa fie alocate exclusiv pentru lucrdri de
reparare §i intrefinere a infrastructurii feroviare. Motiva-
re: in contextul 1n care, la data de 25 august 2018, a intrat
in vigoare HG nr. 549/2018, privind conditiile, procedura si

2018, CFR Marfa datora CFR SA aproximativ 950 de milioane
de lei. Transferarea terminalelor la Compania Nationald CFR SA
si alocarea sumelor necesare pentru buna functionare a acestora
ar conduce la stimularea transportului de marfuri pe calea ferata;
= Introducerea unui sistem transparent gi obiectiv de clasi-
ficare si diferentiere a garilor. Motivare: clasificarea garilor ar
trebui avutd in vedere pentru: stabilirea diferentiata a necesitatilor
de investitii, care sa asigure, in functie de fluxul de calatori, un
nivel minim de dotéri, alegerea, de catre caldtori, a acestui mod
de transport si 0 mai bund constientizare a asteptarilor pe care
caldtorii le pot avea cu privire la oferta de transport feroviar.

Mai multe tari europene, cum ar fi Olanda, Austria, Ita-
lia, Franta etc., au clasificat garile pe anumite criterii. Astfel
— spun autorii studiului — o posibila clasificare a garilor se
poate realiza in functie de fluxul de calatori, dar si in functie
de dotarile aferente ale acestora.

Garile ar putea fi clasificate in cinci categorii, In functie de
fluxul de célatori si de dotarile existente: case de bilete, automa-
te de vanzare a biletelor de calatorie, bancomate, birou de infor-
matii pentru caldtori, afisaj electronic privind mersul trenurilor
si informarea sonor3 a calatorilor, in cel putin doua limbi de cir-
culatie internationald, numar de peroane, pasarele sau coridoare
de traversare a peroanelor, peroane acoperite, conexiune la retea
wi-fi, sdli de asteptare, salon VIP, grupuri sanitare in interio-
rul gérii, rampe si alte servicii pentru persoane cu mobilitate
redusd (conform legislatiei), punct de depozitare bagaje, punct
medical, farmacie, puncte de alimentatie publicd, inclusiv re-
staurante, magazine, puncte de difuzare a presei si cartii, spatii
pentru afisaje publicitare, supraveghere video, paza sau politie
transporturi feroviare, iluminare si salubrizare corespunzatoare,
acces la mijloace de transport in comun si taxi la iesirea din
gard, statii pentru transportul rutier inter si intrajudetean.

Garile ar putea fi clasificate astfel, tinandu-se cont si de
criteriile stabilite de Autoritatea Feroviara Romdna:

— gari de categoria A, cu un flux mare de pasageri si

termenele de restituire a
sumelor reprezentand aju-
tor de stat pentru suporta-
rea unei parti din accizele
calculate pentru motorina
utilizatd drept combustibil
pentru motor, trebuie avut
in vedere ca si operatorilor
de transport feroviar sa li se
restituie acciza pe motorina.
In acest sens, se propune ca
Ministerul Transporturilor
sd includd si operatorii de
transport feroviar pe lista
beneficiarilor returnarii su-
melor provenite din accize.
Suplimentar, este necesar sa
se prevada ca sumele colectate de la operatorii de transport
feroviar, printr-o suprataxare a combustibililor utilizati in ac-
tivitate, sa fie alocate exclusiv pentru lucrari de reparare si
intretinere a infrastructurii feroviare;

= Utilizarea unei platforme informatice performante care
sa permita calcularea detaliatd a costurilor i analiza acesto-
ra pe centre de cost;

apartin CFR Marfa sa treaca in proprietatea companiei CFR SA,
in contul datoriilor pe care operatorul de transport feroviar de
marfa le are fata de administratorul infrastructurii. Motivare:
din cele 26 de terminale intermodale de marfa, care au trecut
anterior din proprietatea CFR SA 1n cea a CFR Marfa, doar 8
sunt active, iar bugetul alocat pentru intretinerea si buna func-
tionare a acestora este mic. Pe de alta parte, la sfarsitul anului

Vedere partiala a Garii Curtici

. 3 cu un numar foarte bun de
: B servicii/dotardi;

' — gari de categoria B,
cu un flux mai redus de pa-
sageri decét in cazul garilor
de categoria A si cu un nu-
mar bun de servicii/dotari;

— gari de categoria
C, cu un flux mai redus
de pasageri decat in cazul
gdrilor de categoria B si cu
un numdr satisfacitor de
servicii/dotari;

— gari de categoria D,
cu un flux de pasageri re-
lativ scazut si cu un numar

- minim de servicii/dotari,
— gari de categoria E, cu un flux scazut de pasageri si cu
un numdr nesatisfacator de servicii/dotari.

» Profesionalizarea constantd a resursei umane. Moti-
vare: avandu-se in vedere deficitul de personal din domeniu,
este necesara cresterea interesului pentru atragerea si califica-
rea resurselor umane, printr-o reevaluare constantd, din punct
de vedere al numarului de cursanti si al programei, dar si din
punct de vedere al modului de organizare, atat al invatamantu-
lui profesional/liceal tehnic specializat, cat si al celui superior.
Este necesara reinfiintarea scolilor profesionale cu specific fe-
roviar, dar si stimularea, prin diferite programe, a studentilor
care sa urmeze cursurile facultatilor de profil. Astfel, pe langa
incheierea unor protocoale intre Ministerul Transporturilor si
Ministerul Educatiei, parteneriatul cu entitati private ar putea
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determina o crestere a interesului in acest sens.



DEZVOLTARE DURABILA

Perceptia si comportamentul populatiei cu privire la consumul
responsabil de energie si eficienta energetica in cladiri

71,4% dintre romani cred ca risipa de energie
contribuie la accelerarea schimbarilor climatice

J

35,4% dintre romani ar prefera sa uti-
lizeze energia produsa de panourile solare
(fotovoltaice), releva rezultatele primului
sondaj de opinie la nivel national realizat
in Romania pe tema comportamentului
populatiei cu privire la consumul respon-
sabil de energie si eficienta energetica
in cladiri, lansat de INSCOP Research in
cadrul proiectului Romaénia Eficientd. De
asemenea, tot in ceea ce priveste tipul de
energie pe care romanii ar prefera sa-| utili-
zeze, in general, 18,5% dintre respondenti
au mentionat energia eoliana (produsa de
vant), 12,6% energia produsé de hidrocen-
trale, 10,2% energia produsa prin arderea
gazului natural, 6,4% energia produsa prin
arderea carbunelui/lemnului, 3,9% energia
produsa prin arderea deseurilor (biomasa),
2,1% energia nucleara, in timp ce 11% din-
tre cei chestionati au spus ca nu stiu sau
prefera sa nu raspunda.

O preocupare tot mai
intensa a cetatenilor fata
de protejarea mediului
inconjurator

in ceea ce priveste relatia dintre
perceptia asupra schimbarilor climatice
si cauzele acestora, respectiv eficientiza-
rea energeticd §i costurile aferente, autorii
studiului remarca o abordare rationald din
partea romanilor. Astfel, 84,9% considera
ca schimbarile climatice sunt reale, iar din-
tre acestia, 72,7% cred cd fenomenul este
provocat de emisiile de carbon generate de
activitatea oamenilor. 13,1% sunt de parere
cd fenomenul este unul natural normal, fara
legaturd cu activitatea oamenilor, in timp
ce 6,3% vad fenomenul ca fiind o pedeapsa
din partea divinitatii. De asemenea, 71,4%
din totalul populatiei crede in mare si foarte
mare masura ca risipa de energie contribu-
ie la accelerarea schimbarilor climatice, in
timp ce doar 12,3% cred acest lucru in mica
masura, iar 5,4% in foarte mica masura.
10,3% declara ca nu stiu si 0,6%
nu raspund.

Desi peste jumatate dintre
romani (52,6%) mentioneaza cos-
tul energiei consumate ca prin-
cipal motiv pentru economisirea
energiei (aratdnd cad economisi-
rea este motivatd preponderent
de ratiuni financiare), un sfert
(25,7%) invoca poluarea genera-
ta de productia de energie — ceea
ce indica emergenta unui segment
semnificativ de populatie sensibil
la problema protejarii mediului.
Doar 4,8% dintre romani nu con-
sidera ca fiind importanta econo-
misirea de energie.

in ceea ce priveste sursele
de incalzire a locuintei folosi-
te in timpul sezonului rece, 43,4% dintre
respondenti mentioneazd soba cu lemne,
carbune sau gaz natural, 35,7% centrala pro-
prie pe gaz natural, 13,5% incalzirea centra-
lizata (la nivel de bloc sau cartier), 1,8% un
sistem electric de Incalzire. 5,5% declara ca
folosesc alt tip de sursd de incalzire, cele
mai multe raspunsuri la aceastd categorie
indicand centralele pe lemne si pe peleti.

» Frecventa utilizarii sobei ca sursa de
incalzire este mai ridicatd in randul urmétoa-
relor categorii: cei cu varsta intre 45 — 59 de
ani, cei cu educatie mai scazutd, cei inactivi
si gulerele albastre, cei cu venituri sub 1200
de lei, rezidentii din mediul rural, precum si
cei din regiunile Nord-Est, Sud-Muntenia
si Sud Vest-Oltenia, cei care nu au acces la
internet (si implicit nici cont de Facebook),
care nu au masind (si nici permis de condu-
cere), cei care locuiesc la casa.

= Centrala proprie pe gaz este utilizata
cu precadere de catre: persoanele cu studii
superioare, gulerele gri si albe, persoanele
cu venit de peste 2000 de lei, rezidentii din
regiunile Centru si Vest, din mediul urban
(deopotriva localitatile din urbanul mare si
mic), cei care locuiesc la bloc. De asemenea,
se Inregistreaza o frecventd mai ridicaté a uti-
lizarii unei centrale proprii pe gaz ca sursa de
incalzire in randul celor cu acces la internet
si cont de Facebook, precum si al posesorilor
de masina si permis de conducere.

= Utilizarea sistemului de 1incalzi-
re centralizatd este mai frecventd in ran-
dul celor de peste 60 de ani, al celor cu
educatie superioara, al locuitorilor din re-
giunea Bucuresti-Ilfov, al rezidentilor din
mediul urban, cu precadere din Bucuresti si
urbanul mare si foarte mare si al celor care
locuiesc la bloc.

Satisfactia fata de principalele sisteme
de incalzire (soba, centrald pe gaz si incélzire
centralizatd) este diferitd, cei mai multumiti
fiind utilizatorii centralelor pe gaz.

= 42.2% dintre cei care au o centrala pro-
prie pe gaz se declara foarte multumiti de acest
sistem, 52,9% destul de multumiti, 3,2% destul
de nemultumiti, iar 0,7% foarte nemultumiti.

= 26,7% dintre cei racordati la incalzi-
rea centralizatd se declard foarte multumiti
de acest sistem de incalzire, 56,9% destul
de multumiti, 11,4% destul de nemultumiti,
5% foarte nemultumiti.

= 25,6% dintre cei care utilizeaza
soba cu lemne/carbune/gaz se declara foar-
te multumiti de acest sistem de incalzire,
49,5% destul de multumiti, 17% destul de
nemultumiti, 6,6% foarte nemultumiti.

Intrebati dacd si-ar schimba sistemului
de incalzire pe care il folosesc in prezent, au
raspuns afirmativ 75,3% dintre utilizatorii
sobei cu lemne/carbune/gaz. O disponibili-

tate mai redusa de a schimba sistemul de in-
calzire utilizat se inregistreaza in randul celor
racordati la sistemul centralizat (bloc/cartier)
(44,6% spun cd ar schimba sistemul de in-
célzire dacd ar avea posibilitatea), precum si
al celor care detin o centrala proprie pe gaz
(36,9% raspunand afirmativ). Si 65,9% dintre
cei care utilizeaza alt tip de sistem de incélzire
spun ca ar schimba sistemul de incalzire daca
ar avea posibilitatea.

= 60,6% dintre cei care utilizeaza soba
ar opta pentru o centrala proprie pe gaz, 8,5%
pentru sistemul centralizat, 9,8% pentru sis-
tem electric de incélzire, 16,3% pentru alt tip,
0,8% pentru niciunul,
iar 1% nu stiu sau nu
raspund.

= 66,7% dintre
cei racordati la sis-
temul centralizat ar
opta pentru o centrala
proprie pe gaz, 5,6%
pentru sistem electric
de incalzire, 12,2%
pentru alt tip, 1,1%
pentru niciunul, iar
14% nu stiu sau nu
raspund.

Doar 23,8% dintre respondenti reduc
sau opresc totdeauna cdldura in timpul se-
zonului rece, atunci cand pleaca de acasa sau
merg la culcare. 11,3% recurg la acest com-
portament de economisire de multe ori, 27%
mai rar si 36,5% niciodatd. 1,5% nu stiu sau
nu raspund.

Majorarea pe termen scurt
a costurilor personale
este acceptata pentru
cresterea eficientei
energetice a locuintelor

La capitolul eficienta termoizolarii
cladirilor, studiul relevd cd aceasta este
evaluatd pozitiv de marea majoritate a celor
care locuiesc Intr-un bloc termoizolat. Ast-
fel, 80,9% dintre cei care locuiesc intr-un
bloc termoizolat sunt de parere ca termoizo-
larea cladirii a dus la scaderea consumului
de energie, 12,9% ca nu, iar 6,1% nu stiu
si nu raspund. 56,9% dintre cei care locu-
iesc intr-un bloc care NU este termoizolat
considera ci este foarte important ca blocul
in care locuiesc sa fie termoizolat, 25,6% ca
este important, iar pentru 13,1% este neim-
portant, in timp ce un procentaj de 4,4% a
raspuns cd nu este deloc important. Romdnii
ar accepta cresterea pe termen scurt a cos-
turilor personale pentru cresterea eficientei
energetice a locuingelor. Intrebati daca ar fi
de acord cu adoptarea de masuri mai stric-
te pentru cresterea eficientei energetice a
locuintelor (termoizolare, becuri economice
etc.), dacd acest lucru ar insemna cresterea
costurilor pentru familia lor, 66,7% raspund
afirmativ, in timp ce 24,7% raspund negativ.
7,4% nu stiu, iar 1,2% nu raspund.

Principalul beneficiu al locuirii intr-un
apartament eficient energetic este pentru 49%
dintre romani reducerea costurilor cu energia,
pentru 29,7% protejarea sanatatii personale si
a familiei, iar pentru 11,6% reducerea poluarii.
6,1% nu stiu, iar 3,5% considera ca nu exis-

ta niciun avantaj al locuirii intr-o astfel de
casa.

Becurile economice,
folosite pentru iluminarea
locuintei de 63% din
populatie

63% dintre respondenti folosesc pentru
iluminarea locuintei becuri economice, 33,8%
folosesc becuri obisnuite, 2,4% becuri fluores-
cente, iar 0,8% nu stiu sau nu raspund.

69,9% dintre respondenti sting intot-
deauna lumina atunci cénd ies dintr-o in-
capere. 12,3% fac acest lucru de multe ori,
12,7% mai rar, iar 4,1% ni-
ciodatd. 1% este ponderea
non-raspunsurilor.

36,2% dintre respon-
denti obisnuiesc sa scoatd
din priza aparatele electrice
cand nu functioneaza sau nu
le utilizeaza, 55,9% nu au
| un asemenea comportament,
7,1% fac acest lucru uneori.
| 0,8% reprezinta non-raspun-
suri.

13,7% dintre cei inter-
vievati utilizeaza un aparat de
aer conditionat pentru a reduce temperatura in
locuintd in timpul sezonului cald. 14% utili-
zeaza un ventilator, 71,5% nu utilizeaza niciun
aparat electric.

*

Sondajul de opinie la nivel national inti-
tulat Perceptia si comportamentul populatiei
cu privire la consumul responsabil de energie
si eficienta energeticd in cladiri a fost reali-
zat de INSCOP Research la comanda Energy
Policy (EPG), 1n cadrul programului Romdnia
Eficienta, sprijinit de OMV Petrom. Univer-
sul cercetarii a fost reprezentat de populatia
neinstitutionalizata a Romaniei cu varsta de 18
si peste aceastd varstd. Datele cercetarii au fost
culese pe un esantion aleatoriu multistadial
stratificat. Volumul total al esantionului a fost
de 1628 de chestionare, cu o eroare maxima
tolerata de 2,4% si un interval de Incredere de
95%. Reprezentativitatea cercetarii este asigu-
ratd pe categoriile socio-demografice semnifi-
cative, datele ponderate generand un esantion
de 1500 de persoane.

Proiectul Romdnia Eficientd constd in
dezvoltarea si derularea unui program national
de eficienta energeticd, demarat in vara anu-
lui 2019 si care va dura cel putin pana in anul
2022. in Romania sunt peste 8,3 milioane de
cladiri. Majoritatea acestora sunt construite
inainte de "90 si au pierderi energetice de 2 — 3
ori mai mari decat cladirile moderne. Masurile
de eficienta energetica pot reduce cu pana la
40% consumul de energie al unei cladiri.

Energia termicd pentru incalzire si
apa calda reprezintd aproximativ 70% din
consumul unui imobil rezidential. Prin
izolarea termica corespunzitoare si prin
implementarea unor solutii eficiente de in-
célzire, consumul de energie poate fi redus
la jumatate. De exemplu — spun autorii cer-
cetdrii — printre multe alte masuri, simpla
inlocuire a becurilor incandescente cu sis-
teme LED poate reduce consumul de elec-
tricitate pentru iluminat chiar si de 4 ori.
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PROGRESUL TEHNOLOGIC

Romania, in topul UE la cresterea
bugetului gospodariilor alocat
comunicatiilor, in ultimul deceniu

(" Studiu: Pana in 2020, peste 30 |
de miliarde de dispozitive vor fi

conectate, la

nivel mondial

Gospodariile din Uniunea Europeand
au cheltuit anul trecut peste 200 miliarde
euro (echivalentul a 1,3% din PIB-ul Uniu-
nii Europene) pentru ,,comunicatii“ (servicii
postale si servicii si echipamente de telefo-

Luxemburg (1,3%), Regatul Unit (1,6%),
Danemarca si Austria (ambele cu 1,9%).

in intervalul 2008 — 2018, comunica-
tiile au fost domeniul care a inregistrat cea
mai semnificativa scadere a cheltuielilor,

nie si telefax), ceea
ce reprezinta 2,3%
din cheltuielile totale
de consum ale gospo-
dariilor, arata datele
publicate de Biroul
European de Statisti-
¢d Eurostat. In randul
statelor membre, pe
primele locuri in UE dupa ponderea cheltu-
ielilor pentru comunicatii in cheltuielile tota-
le de consum sunt gospodariile din Bulgaria
(4,8%), Grecia (4,4%) si Romania (4,1%).
La polul opus, gospodariile care aloca cele
mai mici procentaje din cheltuielile lor totale
de consum pentru comunicatii sunt cele din

in UE. Daca, in 2008, gos-
podariile din UE alocau, in
medie, 2,8% din totalul chel-
tuielilor de consum pentru
comunicatii, Tn 2018 ponde-
rea lor a scazut la 2,3%, ceea
ce reprezintd un declin de 0,5
purncte procentuale. In ultimul
deceniu, ponderea cheltuieli-
lor alocate comunicatiilor in totalul chel-
tuielilor de consum a scazut in majoritatea
statelor membre ale UE, cu exceptia a pa-
tru tari unde a crescut, cel mai mare avans
fiind inregistrat in Romania, de la 2,1% in
2008 pana la 4,1% in 2018, adica un salt
de doua puncte procentuale.

Prima trecere de pietoni
\inteligenté din municipiul Galai,:i)

O trecere de pictoni inteligentd a fost
montatd in premiera pe un bulevard din orasul
Galati. Aceasta are un sistem de lumini care
porneste In momentul in care o persoana tra-
verseaza strada, oferind o buna vizibilitate
soferilor si pietonilor. Trecerea de pietoni
inteligenta a fost montata pe Faleza Supe-
rioara a Dunarii, Intr-o zona prin care trec
numeroase masini si persoane.

Sistemul are doi stalpi cu becuri care
se aprind automat in momentul in care
0 persoana traverseaza strada. Trecerea
de pietoni inteligenta este dotatd cu sen-
zori de miscare si cu markeri luminosi
intermitenti, cu leduri, montati in asfalt.

.Pentru siguranta pietonilor care se an-
gajeaza In traversarea strazii, trecerea dispune
de un sistem modern ce permite, pe baza sen-
zorilor de prezenta, cresterea intensitatii lu-
minii asigurate de doi stalpi ce sunt prevazuti

cu doud corpuri de iluminat. in plus, de-a
lungul trecerii de pietoni, in asfalt, au fost
amplasati markeri luminosi intermitenti cu
leduri, se precizeaza intr-un comunicat al

Primariei Municipiului Galati. Pentru ampla-
sarea sistemului inteligent, primaria locala nu
a platit nimic, acesta fiind montat gratuit de o
companie de iluminat public. In viitor, muni-
cipalitatea gélateand intentioneaza sa extinda
sistemul 1n tot orasul.

Structura oaselor, sursa
de inspiratie pentru obtinerea
unor noi materiale de constructii

Noi materiale de constructii, mai pu-
ternice si mai usoare, care pot fi folosite
pentru printare 3D, se pot obtine avand ca
sursd de inspiratie structura oaselor, potri-
vit platformei Engadget. Polimerii puter-
nici si usori au o structurd interna similara
cu cea osoasa, noteaza jurnalista Christine
Fisher, care a relatat demersul unei echipe
de cercetatori de la Universitatea Cornell,
Universitatea Purdue si Universitatea Case
Western Reserve. Oamenii de stiinta con-
sidera ca, studiind structura internd a oa-
selor, vor putea imprima 3D materiale de
constructii mai solide pentru case si cladiri.

,,Osul este o constructie. Aceste tipuri
de tesut preiau cea mai mare parte a greu-
tatii corpului si a materialelor care le leaga.
Putem invita din aceste materiale sa cream
materiale printate 3D mai solide pentru a
construi cladiri si alte structuri®, mentio-
neaza profesorul universitar de la Purdue,

Pablo Zavattieri. Cercetatorii au descoperit
cd texturile realizate din materiale care tin
cont de structura oaselor ofera mai multd du-
rabilitate si rezistenta. Tesutul osos spongios
(trabecular, lacunar) este alcatuit din trabe-
cule osoase neregulate, ce delimiteaza spatii
denumite lacune. Tesutul osos trabecular
se regaseste in principal la nivelul coloanei
vertebrale, dar si in colul femural. Cerceta-
torii considera ca materialele de constructie
tiparite 3D proiectate cu structuri interne
similare ar putea duce la cladiri mai dura-
bile. Pentru a testa teoria, laboratorul lui
Zavattieri a proiectat polimeri imprimati 3D
cu arhitecturi similare trabeculei. Echipa de
cercetdtori a ajuns la concluzia ca polimerii
de inspiratie osoasa ar putea fi folositi pentru
a crea materiale de constructie rezistente si
usoare, iar aceasta ar putea fi o cheie pentru
a construi case si cladiri pornind de la mate-
riale imprimate 3D.
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Peste 30 de miliarde de dispozitive vor
fi conectate, pana in 2020, si vor genera date
pentru ca orasele sd devind cu adevarat in-
teligente, releva un studiu realizat, la nivel
mondial, de Oracle. Conform documentu-
lui, oragele incluse in categoria ,,avansati
inregistreaza progrese in ceea ce priveste
interconectarea ecosistemului urban si au be-

portul, sistemele de pléti si financiare si se-
curitatea fizica si digitala.

in privinta securitatii cibernetice, se
mentioneaza cd este necesara o planificare
atentd. Studiul a dezvaluit ca jumatate din-
tre cei 100 de lideri ai oraselor nu se simt
pregatiti corespunzator pentru atacurile ci-
bernetice.

neficii din proiecte inteligente. in topul
primelor 100 de orase se regaseste si
Bucurestiul (locul 61). Capitala tarii
noastre inregistreaza ,,cele mai bune
progrese pentru operatiuni inteligente
in domeniile mobilitatii §i transportu-
lui (informatii despre transport in timp
real si gestionarea traficului, statii de
incércare electrica, sisteme inteligente
pentru depozitarea coletelor etc.), in
energie si apa (contoare inteligente de
electricitate si apa, iluminat inteligent,
intretinere predictiva) si in zona de gu-

vernare si finante (plati digitale si de-
punere de taxe, portal de date city si aplicatii
mobile)*, se precizeaza in studiu.

La nivel global, randamentul mediu al
investitiilor in initiative hiperconectate va-
riaza intre trei si patru procente. De aseme-
nea, Inteligenta Artificiald, Blockchain si
biometria sunt din ce n ce mai raspandite,
oragele utilizand aceste tehnologii in zonele
urbane importante, cum ar fi infrastructura
IT si telecomunicatiile, mobilitatea si trans-

Totodata, in timp ce securitatea fizica
si digitala se afla in topul listei de priori-
tati, implicarea i satisfactia cetatenilor au
ajuns intre primele cinci obiective. Astfel,
33% dintre liderii inovatori din America de
Nord au numit ofiteri sefi pentru experienta
cetatenilor. Sondajul a fost realizat de Ora-
cle in 100 de orase din Statele Unite, APAC
(Asia-Pacific), EMEA (Europa, Orientul
Mijlociu si Africa) si America Latina.

Gateway Foundation: Orice om
»de rand“ si-ar putea permite
un sejur in spatiu pana in 2028

J

Compania Gateway Foundation in-
tentioneaza sa construiasca, pana in 2028,
o statie spatiald care sa gizduiasca peste
400 de oameni, potrivit agentiei Reuters.
Desi suma la care va ajunge proiectul inca
nu este cunoscutd, arhitectul Tim Alatorre
spune ca experienta va fi accesibila pentru
orice om de rdnd. Multimilionarul Dennis
Tito a fost primul turist care a calatorit pe
International Space Station (ISS) in 2001,
la bordul rachetei rusesti Soyuz, dupa ce a
platit suma de 20 de milioane de dolari. De
atunci, companii ca Boeing, SpaceX si Blue
Origin au lucrat la modalitati prin care sa
ducd mai multi oameni in spatiu.

Agentia spatialda NASA a anuntat in iu-
nie a.c. ca doar doi cetateni pe an vor putea sa
stationeze pe International Space Station la
un cost de 35 000 de dolari pe noapte, timp de
o lund. Prima misiune ar putea avea loc chiar
in 2020. Amploarea migcarii a generat intre-
bari despre legile spatiale, care acum privesc
explorarea si care momentan se asigura ca in

spatiu nu sunt aduse arme, insa nu acopera
domeniul turistic.

La randul ei, Orion Span planuieste sa
gazduiasca primii invitati pe Aurora Station
— 0 nava spatiala in forma de capsuld, de di-
mensiunea unui avion, pani in 2024. In com-
pania echipajului vor putea calatori cel mult
cinci turisti, pentru o perioada de pana la 12
zile, pentru 9,5 milioane de dolari de persoa-
na. Pe orbitd, vizitatorii vor lua parte la experi-
mente stiintifice, se vor bucura de 16 résarituri
si apusuri pe zi si vor juca tenis la gravitatie 0.
Pana in prezent, aproximativ 30 de persoane
au dat un avans de 80 000 de dolari pentru a
rezerva un loc.

Compania californiand Gateway Foun-
dation intentioneaza sa construiasca o statie
spatiald capabila sa gazduiasca peste 400 de
oameni, incluzand turisti, cercetatori, medici
si membri ai personalului. Folosind energie
solard si de forma unei roti, statia se va roti
in jurul propriei axe pentru a crea gravitatie
artificiala, au explicat reprezentantii compani-
ei. Statia spatiala, care va fi
numitd dupa Wernher von
Braun, cel care a creat ra-
cheta nazista V-2 si care ul-
terior a lucrat In programul
american Apollo, ar trebui
sa fie gata pana in 2028.
Potrivit acelorasi reprezen-
tanti ai companiei califor-
niene, obiectivul este de a
facilita oricarui om de rand
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CALEIDOSCCOP  CALEIDOSCOP

Din intelepciunea

popoarelor

¢ Proverbe arabe

,,0 armata de oi condusa de un leu va invinge
o armata de lei condusa de o oaie.

,,Este mai bine sa ai o mie de dusmani in afara
cortului decat unul in interiorul cortului.

,Desteptul se bazeaza pe munca sa, prostul
— pe sperantele sale.*

,»,Mai bine sd ne certdm cu prietenii decat sa
ne imprietenim cu dugmanii.*

¢ Proverbe siriene

,Persoana ignorantd este in primul rand
dusmanul sau.*

,,Alege vecinul inainte de a alege casa.*

,Fiecare nod are pe cineva care sa-1 desfaca®.

,,0 scanteie mica poate provoca un foc mare.*

¢ Proverbe persane

,»Noaptea ascunde o lume, dar iti aratd un
univers.*

,Ceea ce este adus de vant poate fi dus de
vant.“

,,Puterea are nevoie de sfaturile celor intelepti
mai mult decat inteleptii de favoarea puterii.

¢ Proverbe indiene

,,Cel care cade la pamant nu se mai teme de
cadere.

,,Vanatul nu intrd in gura leului adormit.*

,,Pierderea celor dobandite € mai chinuitoare
decat nedobandirea lor.«

,.Furtuna dezradacineaza copacii, nu si iarba
cea moale.*

,,Este mai bine sa te feresti sa nu intri in noroi
decit sa fii nevoit sa te cureti de noroi.*

¢ Proverbe mongole

,,NU toti cei care iti zdmbesc iti sunt prieteni
si nu toti cei care se supara iti sunt dugmani.*

,Pentru a cladi 1nalt, trebuie sa sapi adanc.*

,,Cu cat asculti mai mult parerile oamenilor,
cu atat mai mult isi face loc indoiala in inima ta.*

,Persoana care a furat ceva ajunge in iad.
Persoana care a pierdut ceva traieste zece iaduri.*

¢ Proverbe coreene

,Esti stapanul cuvintelor nerostite si sclavul
celor pe care le-ai spus.

,Inteligenta raspunsului depinde de felul in
care a fost pusa intrebarea.*

,Cu cat apele sunt mai adanci, cu atat sunt
mai linigtite.

,,Oricat de buna ar fi mancarea, cand esti satul
nu-i simti adevaratul gust.

¢ Proverbe japoneze

,,La primul si al doilea pahar, omul bea vinul,
la al treilea pahar, vinul bea omul.*

,,.Cel care bea nu cunoaste pericolele vinului,
cel care nu bea nu-i cunoaste beneficiile.*

,Nimic nu este mai scump decit ceea ce
primesti gratis.*

¢ Proverbe chineze

,»A stii ca nu stii este sanatos. A pretinde ca
stii atunci cand nu stii este boala curata.*

,lgnora castigurile marunte, pentru ca
indreptandu-ti atentia asupra lor, le vei pierde pe
cele mari.*

,Ceea ce este zgomotos pe dinafara este gol
pe dinduntru.*

GTRATEFFD

( Albastrul clasic, culoarea

Albastrul clasic a fost desemnat
culoarea anului 2020 de catre Pantone,
companie care studiaza influenta pe care
culorile o au pe plan mon-
dial, inclusiv utilizarile lor
in industria cinematografi-
ca, in colectiile de arta, dar
si in ceea ce priveste des-
tinatiile de vacantd, arata
CNN. Astfel, Pantone a
anuntat, zilele trecute, ca
albastrul clasic, o nuanta
care aminteste de cerul de la amurg,

@ fi culoarea anului viitor. ,,Este o cu-

Color of
the Year
2020

19-4052

PANTONE

Classic Blue

loare care anticipeaza ce se va intim-
pla in continuare. Ce va aduce viitorul
pe masura ce trecem in orele de seara?
Aceasta este o in-
trebare pertinenta
inainte de a porni
intr-un nou dece-
niu“, a explicat
Laurie Pressman,
vicepresedintele
Pantone  Color
Institute, cel care
selecteaza culoarea anului. Potrivit
reprezentantilor Institutului  Pantone

anului 2020

Color, aceasta este o nuanta care ofera
siguranta, increderea si conexiunea pe
care oamenii 0 pot cduta intr-un mediu
global incert.

Alegerea culorii anului nu este
aleatorie. Compania studiaza influenta
pe care culorile o au pe plan mondial,
in artd si in industria divertismentului.
Importanta unei culori poate sa provina
si din anumite criterii tehnologice, din
disponibilitatea noilor texturi si a efec-
telor pe care o culoare le are asupra lor.
Coraiul cu irizatii aurii (Living Coral) a
fost desemnata culoarea anului 2019. J

»Existential® —

desemnat cuvantul anului 2019

L.Existential* afostales cuvantul anu-
Iui 2019 de catre Dictionary.com, cel mai
cunoscut dictionar online de limba engle-
74, potrivit Associated Press. Schimbarile
climatice, violenta armatd, amenintarile
aduse democratiei i 0 mica vedetd a unui
film de groaza, pe nume Forky, au con-
tribuit la propulsarea cuvantul anului pe
Dictionary.com. Alegerea reflectd luni de
amenintari si mari crize, reale sau create
de informatii false (,,fake news®), de-a
lungul anului 2019. ,.Din datele noastre,
reiese cd ne cautam supravietuirea, la pro-

priu si la figurat“, a declarat John Kelly,
redactor-sef al departamentului de cerce-

tul a patruns adanc in cultura pop, ajutat
anul acesta si de Forky, un personaj din

tare al site-ului.
Cuvantul a fost
propulsat de in-
cendiile din SUA
si din Australia,
de efectele ura-
ganului Dorian,
precum si de
crimele in masa
din Noua Zee-

2019 WORD OF THE YEAR

existential

adjective [ eg-zi-sten-shuhl, ek-si- ]
[ ]

of or relating to existence.

%ctionary.com

lungmetrajul Toy Story
4 in forma de furculita
din plastic. El este con-
vins ca va sfarsi in cosul
de gunoi pana cand fsi
gaseste utilitatea ca ju-
carie pretioasd Intr-o
gradinitd. Anul trecut,
Dictionary.com a ales

landa si din Texas. De asemenea, cuvan-

drept cuvantul anului
Lmisinformation‘ — ,informatie eronata“.

OMM: Acest deceniu este cel mai cald din istorie

Deceniul 2011 — 2020 va fi cel mai
cald din istoria inregistrarilor meteorolo-
gice, a anuntat Organizatia Meteorologica
Mondiala (OMM), in cadrul Conferintei
ONU privind schimbarile climatice de la
Madrid, informeaza site-ul agentiei DPA.
.Suntem departe de a atinge tintele stabili-
te in cadrul Acordului climatic de la Paris.
Dacéd nu luam masuri urgente 1n privinta
schimbarilor climatice, ne vom apropia
de o crestere cu peste trei grade Celsius
a temperaturilor la nivel mondial pana la

sfarsitul acestui secol”, a declarat Petteri
Taalas, secretarul general al organizatiei.
Temperatura medie globalad a fost, in pri-
mele noud luni ale acestui an, cu 1,1 grade
peste nivelul inregistrat inaintea Revolutiei
Industriale, a mai informat OMM, ceea
ce Inseamnd ca anul 2019 ar putea fi al
doilea sau al treilea cel mai cald din isto-
ria inregistrarilor meteo. De asemenea,
Organizatia Meteorologica Mondiald mai
informeaza ca, potrivit celor mai recente
studii, concentratia de dioxid de carbon

din atmosfera a ajuns la un nivel record in
2018 si a continuat sa creascd anul acesta.

( Catrene din tolba cu ,,sageti“ )

e Din volumul ,,Ingineri epigramisti*

Unuia cu vederi limitate
Unit cerul cu Pamantul,

il priveste ca la carte;

Cand atata-i orizontul

Cum si vadad mai departe?
Mihai Gavan

Perpetuum mobile

in artd este ca in viata,

Te zbati sau pieri ca un erou;
Cei tari raman la suprafata,

Pe cand cei slabi raméan tablou.
Pompiliu Ghinescu

Politicieni si popor
Constat cu mintea uluita,

Ce om intreg n-ar vrea sa vada:

Nu pot ei, frate, sa promita,
Cat vrea acest popor sa creada!
Laurentiu Florentin Ghita

Unui coleg cantaret
Placerea mi-e asa minora,

Cand te ascult cum canti in struna,
Pe toti, la seful ce adora

Ca ooy wigpl

O muzica asa de buna!
lon Grigoroiu

Unui pierde-vara
Dupa cum mi-e dat s-aud
Pentru-a nu stiu cata oara,
E un tip asa de crud,

Ca si timpul si-1 omoara.
Alexandru Hanganu

Dilema (nu numai
matematica)

Fara pile si avere

O sa-mi pierd de tot moralul,
Dac-ajunge la putere
Radicalul.

Mitica lon
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