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mereu o mie de fructe.” (Proverb indian)

Diminuarea decalajelor economice
si sociale, prioritate nationala

intreaga evolutie a Romaniei confirma si reconfirm ¢, prin-
tre preocupdrile majore ale comunitatii ingineresti, se afla actiunea
continuad, sistematica indreptatd spre diminuarea decalajelor econo-
mico-sociale. Primul reper, care face legdtura organica dintre starile
de fapt din Romania si cele de la nivelul Uniunii Europene, este
produsul intern brut in profil teritorial. Daca Bucurestiul se situeaza
la cota de 144% fatd de media comunitara, Regiunea de dezvoltare
Nord-Est abia daca ajunge la 39%.

Sigur, procesele de accelerare a cresterii economice trebuie per-
cepute si evaluate in miscare, in dinamica. in perioada post-criz, eco-
nomia roméneasca a inregistrat unul dintre cele mai Inalte ritmuri de
crestere, insa la nivelul regiunilor de dezvoltare decalajele s-au adancit.

in acest context, un indicator expresiv il constituie, cum bine se
stie, volumul cifrei de afaceri sau, in limbajul curent, dimensiunile
business-ului la nivel judetean. Capitala a depasit cifra de afaceri de
570 miliarde lei si a influentat decisiv si evolutiile din judetul Ilfov,
care a ajuns la o cifra de afaceri de 80 miliarde lei.

Un clasament la scard nationala clarificd si ceea ce, uneori,
perceptia publica, inclusiv cea a analistilor, a acreditat de mai mult
timp, sedimentandu-se o serie de veritabile mituri.

Bundoard, nu judetul Cluj se afla pe podium dupa Bucuresti
si [lfov, ci Timisul, cu o cifra de afaceri de peste 66 miliarde lei.

Dar Clujul se afla si in urma judetului Arges, In care business-ul
depaseste, ca volum, 59 miliarde lei. Nici Brasovul nu se afld dupa
Cluj, deoarece Constanta il intrece prin atingerea unei cifre de afaceri
de 50 miliarde lei, fatd de 47,6 miliarde lei. La polul opus, nu gasim
un judet din regiunea Nord-Est, cum ne-am fi asteptat, ci Mehedinti,
cu numai 2,9 miliarde lei, fata de Vaslui, cu 6,6 miliarde lei.

Evident, decalajele nu se pot diminua decat prin imprimarea
unui ritm de crestere mai accelerat in regiunile de dezvoltare si
judetele ramase in urma. Din acest motiv, prezintd interes un anu-
me fapt, consemnat in anul precedent. Cele mai Inalte ritmuri de
crestere au fost inregistrate in judetul Neamt, cu 7 procente, precum
si in Teleorman si Bacau, cu peste 6%. E drept, asemenea sporuri
nu au determinat o re-
ducere semnificativa a
decalajelor, din moment
ce judete mai dezvoltate
cum sunt Clujul, Ilfovul,
Bihorul au avut un spor
de produs intern brut
intre 5 si 6 procente. Cu
alte cuvinte, decalajul
s-a marit In raport cu judete precum Ialomita, Olt, Tulcea cu ritmuri
de crestere intre 2 si 3 procente.

Analizele nu se pot opri la simple constatari, ci presupun aprofun-
darea unor procese si fenomene in centrul carora se afla, incontestabil,
alocarile de resurse pentru investitii. Exista, neindoios, un anumit spe-
cific local in toate aceste entitati, de la traditii si resursele naturale pana
la cele de munca, de la cdile de comunicatii pand la starea de sanatate
a populatiei si gradul de pregatire profesionald si culturald. Nu numai
investitorii strdini, ci si cei autohtoni iau in calcul toate aceste elemente
specifice si adopta decizii 1n functie de analizele, de rezultatele aborda-
rilor la obiect, din care nu lipsesc, desigur, factori subiectivi, inclusiv
receptivitatea autoritatilor locale fata de exigentele celor care 1si asuma
riscurile inerente procesului decizional In materie de investitii. Pentru
a se inldtura cercul vicios care s-a format in timp, a devenit deose-
bit de presantd stabilirea de prioritati, a unor secventialitati in sfera
investitiilor publice, mai ales in infrastructura, astfel incat zonele rama-
se in urma sa fie tot mai atractive. Fireste, investitorii privati opereaza
cu instrumentele pietei libere, insa primul impuls a fost, de regula, dat
de politicile publice. La punctul de inflexiune cu sectorul privat se des-
chide realmente drumul spre un armonios si echilibrat progres econo-
mico-social pe intregul teritoriu al tarii. (T.B.)

Pregatirea mtreprmderllor europene pentru vutor. 0 houa
strategie industriala pentru o Europa verde, digitala
si competitiva la nivel mondial (pag. 4 - 5)

[ INS:in perioada 2016 - 2018, s-a dublat

ponderea firmelor care au introdus
produse noi pe piata

in perioada 2016 — 2018, ponderea intreprinderilor care au introdus pe piati produse sau procese de afa-
ceri noi sau substantial imbunatatite (aga-numitele Intreprinderi inovatoare) a fost de 14,6%, ceea ce reprezinta
o crestere cu 4,4 puncte procentuale fata de intervalul 2014 — 2016, releva rezultatele provizorii ale cercetarii
privind inovarea in intreprinderile din mediul de afaceri, publicate de Institutul National de Statistica (INS).

in perioada analizati, ponderea intreprinderilor inovatoare a crescut fatd de perioada 2014 — 2016 atat in
sectorul industriei (2,8 puncte procentuale), cat si in sectorul serviciilor (cu 1,6 puncte procentuale).

Potrivit INS, in intervalul 2016 — 2018, intreprinderile mari, cu
cel putin 250 de salariati, au fost de doud ori mai inovatoare decéat in-
treprinderile mici si mijlocii (IMM-uri). Din numarul total de intreprin-
deri mari, 27,9% au fost inovatoare, in timp ce IMM-urile au inovat in
proportie de 13,9%. in comparatie cu perioada 2014 — 2016, cresterea
ponderii intreprinderilor inovatoare mari a fost de 10,0 puncte procen-
tuale, de 1a 17,9% la 27,9%, iar IMM-urile inovatoare au avut o crestere
cu 4,1 puncte procentuale, de la 9,8% la 13,9%.

Din totalul intreprinderilor, 6,4% au fost inovatoare numai de pro- |
duse noi sau semnificativ imbunatatite, 4,5% au aplicat numai pentru
inovatii ale proceselor de afaceri si 3,5% au implementat inovatii atat de produse cat si de procese de afaceri.

Cresterea ponderii Intreprinderilor inovatoare de produse se datoreaza majorarii ponderii Intreprinderilor
inovatoare att de bunuri, cat si de servicii. In perioada 2016 — 2018, ponderea intreprinderilor inovatoare de
bunuri a fost cu 5,4 puncte procentuale mai mare decat in perioada 2014 —2016 (8,0% fata de 2,6%). Intreprin-
derile inovatoare de servicii au avut si ele o crestere de 4,9 puncte procentuale (6,3% fata de 1,4%).

in ceea ce priveste ponderea intreprinderilor inovatoare care au introdus ,,produse noi pe piata®, in totalul
intreprinderilor, aceasta s-a dublat 1n perioada analizatd comparativ cu 2014 — 2016 (2,9% fata de 1,4%).

Ponderea intreprinderilor care au introdus ,,produse noi pentru intreprindere* este de aproximativ 3,5 ori
mai mare decat in perioada 2014 — 2016, respectiv a fost Inregistratd o crestere de la 2,6% la 9,1%. Cel mai

(nare avans, de la 7,5% la 20,0% a fost inregistrat de intreprinderile mari, cu cel putin 250 de salariati. )

Promovarea mobilitatii durabile
CE propune ca 2021 sa fie ,,Anul european
al cailor ferate“

Comisia Europeand (CE) a propus, zilele tre-
cute, ca 2021 sa fie Anul european al cdilor ferate,
pentru a sprijini realizarea
obiectivelor  Pactului  eco-
logic european in domeniul
transporturilor. ,,in 2021, o

mase in vederea credrii unui adevarat spatiu feroviar
unic european fara frontiere“, se precizeaza intr-un
comunicat al Executivului comunitar.
,Fard indoiald ca transportul fe-
roviar Inseamna avantaje imense in
majoritatea domeniilor: durabilita-

seriec de evenimente, campa- | |\ 3021 The European te, siguranta, chiar si viteza, odata ce
nii si initiative vor promova | . Year of Rail este organizat si tehnologizat conform
transportul feroviar ca mod [ The European principiilor secolului XXI. Insa trans-

Green Deal ! . A
= portul feroviar este definit de un aspect

si mai profund: el contribuie la inter-
conectarea Uniunii Europene, si nu doar din punct de
(Continuare in pag. 3)

de transport durabil, inovator
si sigur. Vor fi evidentiate be-
neficiile acestuia pentru cetateni, pentru economie $i
pentru climad si se va pune accentul pe provocarile ra-

Prof. univ. emerit dr. ing. DHC  Comisia Europeana a elaborat actul
legislativ privind clima (pag. 3)

Eugen Pay, la 80 de ani (pag. 2)

Memorandum privind prezentul si viitorul resurselor
naturale destinate industriei textile (completare) (pag. 6)

Contributii romanesti in domeniul
vehiculelor auto (pag. 7)
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Prof. univ. emerit dr. ing. DHC Eugen Pay, la 80 de ani

J

OMUL, inginerul si profesorul Eugen
Pay s-a ndscut la 22 aprilie 1940, in sa-
tul Valeni, comuna Calatele din  jude-
tul Cluj. Dupa ce a absolvit Scoala Medie
Mixta Huedin, in anul 1957, a fost admis la
Facultatea de Mecanica, specializarea TCM
din cadrul Institutului Politehnic din Cluj. Sub
coordonarea prof. univ. emerit dr. doc. in sti-
inte Ion D. Lazarescu, in anul 1970, a obtinut
titlul de doctor cu teza Contributii la influenta
unor factori tehnologici asupra preciziei de
prelucrare a rofilor dintate cilindrice cu dan-
turd dreaptd prin frezare cu frezd melc modul.

in anul 1962, a inceput activitatea
didactica si de cercetare, ca preparator
(1962 — 1965) si apoi ca asistent universitar
(1965 — 1969), in cadrul Catedrei TCM din
Politehnica clujeana.

in anul 1969, inginerul Eugen Pay a
inceput traiul si munca la Baia Mare, ocu-
pand postul de sef lucrari la Institutul de
Invétamant Superior Baia Mare, unde, in
1979, a obtinut titlul de conferentiar uni-
versitar. In anul 1990, a ocupat functia de
decan al Institului de Invatamant Superior
din Baia Mare. In acelasi an, Institutul de
Invétamant Superior s-a transformat in
Universitatea de Nord, prin contributia pro-
fesorului universitar Eugen Pay, care a fost

ales rector, ocupand aceastd functie pana
in anul 1996. Din 1996 pana in 2005 a fost
seful Catedrei de Constructii de Masini din
Universitatea de Nord din Baia Mare.

incepand din 1990, profesorul Eugen
Pay a fost abilitat sa conduca cercetarea
doctorald in domeniul
ingineriei ~ mecanice.
Rodul acestei activitati
s-a concretizat prin 18
teze de doctorat si tot
atatea titluri de doctor,
obtinute de discipolii
acestui mare profesor.

Calitatea de refe-
rent stiintific In comi- .
siile de doctorat a adus, in acelasi timp, si
o colaborare a profesorului Eugen Pay cu
Universitatea Politehnica din Bucuresti,
Universitatea Tehnica Gh. Asachi din lasi,
Universitatea Tehnica din Cluj-Napoca,
Universitatea din Petrosani si altele.

in prodigioasa activitate didacticd si
de cercetare, de peste 50 de ani, a participat
la numeroase stagii de specializare si vizite
de documentare, in domeniile de interes din
Cehia, Slovacia, Austria, Franta, Ungaria,
Ucraina, Polonia, Moldova, China, India,
Italia s.a.

Profesorul Eugen Pay a fost si este pro-
motorul unor manifestari stiintifice cu partici-
pare internationald, cu tematicd in domeniul
ingineriei si managementului industrial (7he
International Conference of the Carpathian
Euro-Region Specialists in Industrial Systems;
Seminarul de Organe de Magini
cu  participare  internafiona-
la; Conferinta Internationald
Multidisciplinara etc.).

Recunoasterea  nationala
si internationald a profesorului
Eugen Pay s-a concretizat prin
acordarea a numeroase titluri,
premii si distinctii, Intre care:

= Titlul de Doctor Honoris
Causa oferit de: Universitatea din Ujgorod,
Ucraina (1995), Universitatea Tehnica Petrol
si Gaze, Ivano-Frankivsk, Ucraina (2005),
Universitatea Miskolc, Ungaria (2007);

* Numeroase medalii si distinctii din
tara si strainatate;

= Expertiza in domeniul tribologiei, a
mecanismelor si organelor de masini, a pre-
lucrarilor prin aschiere, cu aplicatii la roti
dintate, s-a concretizat prin cele peste 150
de articole publicate in reviste de speciali-
tate, din tard si din strdinatate, in volumele
unor conferinte nationale si internationale;

prin cele noua brevete de inventii, dintre care
cinci ca prim autor; prin cele sapte cursuri
universitare si lucrdri de laborator; prin cele
peste 40 contracte de cercetare pe care le-a
coordonat in calitate de director; prin cele
patru utilajele omologate si care se exploa-
teaza in diferite ramuri industriale.
Profesorul Eugen Pay a fost si este
membru In peste zece asociatii stiintifice
si profesionale: membru al Consiliului
National al Rectorilor din Romdnia, in peri-
oada 1990 — 1996; membru corespondent al
Academiei de Stiinte Tehnice din Romania,
membru al Consiliului Director al AGIR
(2005 — 2018); presedintele Sucursalei
AGIR Maramures (2005 — 2018), mem-
bru ARoTMM; membru extern al sectiu-
nii de Stiinta materialelor §i Tehnologie
al Academiei de Stiinfe a Ungariei din
1995; membru al Congregatiei Doctorilor
Academiei de Stiinte din Ungaria etc.
Implinirea celor 80 de ani de viati,
dintre care aproape 60 dedicati ingineriei,
ne oferd ocazia sd va transmitem urdri de
sanatate si viatd lunga alaturi de cei dragi.

Conf. dr. ing. Dinu Daraba
Presedintele Sucursalei AGIR
Maramures

Importante momente aniversare tehnico-economice in 2020 (lil)

Continuam, in numarul de fata, publica-
rea unor date semnificative privind o serie de
evenimente din sfera tehnico-economica, ce
vor fi marcate, in acest an, cu prilejul unor
aniversari ,rotunde”.

130 de ani de la:

= Montarea, de cétre inginerii Alexandru
Cottescu si Mihail H. Romniceanu, in statia
CFR Buftea, a primului aparat de telecomanda
centralizata din tara noastra, pentru manevra-
rea mecanica a acelor si a semnalelor de cale
ferata din statii;

= Infiintarea fabricii de ciment de la
Brasov, dotatd cu cuptoare verticale, avand

o productie anuald initiala de 400 de va-
goane;

= Infiintarea, de citre Regia Monopo-
lurilor Statului, a Navigatiei Fluviale Ro-
mdne (N.F.R.), prima societate de naviga-
tie romaneasca, pentru care achizitioneaza
la inceput patru slepuri si un remorcher,
necesar transportului sirii spre Serbia. In
1893, N.F.R. a organizat primele transpor-
turi de calatori si marfuri intre Braila si
Macin, Braila si Sulina, Calarasi si Ostrov,
Giurgiu si Rusciuk, Calafat i Vidin, iar in
1895 a cumparat, de la societatea austriaca
Donau Dampfschiffahrtgesellschaft, vasul
Orient (mai tarziu redenumit Stefan cel

[
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in atentia membrilor AGIR!

Traim 1n epoca de apogeu a comunicarii datorate tehnologiei digitale;
pentru protejarea mediului §i pentru eliminarea costurilor ridicate
cu editarea/expedierea bilunarului

»uUnivers ingineresc®,
INCEPAND CU 1 APRILIE 2020, ACESTA NU VA MAI FI TIPARIT PE HARTIE.

Membrii asociatiei vor primi in continuare bilunarul in format electronic
pe email si 1l pot vizualiza online pe site-ul www.agir.ro

Conform datelor oficiale, fiecare al cincilea arbore de pe planeta
este tiiat pentru fabricarea de hartie

Un mediu curat Inseamna o viata sanatoasa!

Mare), la acea vreme cel mai mare vas de
calatori de pe Dunare.

125 de ani de la:

= Punerea bazelor Societatii Gazeta ma-
tematicad i infiintarea primei reviste de mate-
matica din tara noastra, Gazeta matematicd,
de catre inginerii lon Ionescu, Andrei loachi-
mescu, Vasile Cristescu, carora li s-a alaturat
matematicianul Gheorghe Titeica;

= Aparitia Legii minelor, care, prin
separarea dreptului de proprietate asupra
subsolului de dreptul de proprietate asupra
solului se proclama dreptul de proprietate a
statului asupra subsolului minier, cu excep-
tia titeiului, ozocheritei si asfaltului, lasate
proprietarilor solului;

= Construirea liniei de centura a orasu-
lui Bucuresti, care lega forturile de aparare
a Capitalei, declarata cetate ; avea un diame-
tru de 22 km si era dublata de o sosea;

= Efectuarea, de catre Dimitrie Negrea-
nu, Tmpreuna cu Mihail Muresanu, a prime-
lor masuratori geofizice 1n tara noastra si in-
tocmirea unei harti a elementelor magneti-
ce. In acelasi timp, studiazi conductivitatea
izvoarelor minerale;

= Infiintarea, la Bucuresti, a unui obser-
vator astronomic militar si a Institutului Geo-
grafic al Armatei, in cadrul caruia au inceput
ridicarile geodezice pentru intocmirea unei
harti de detaliu a tarii noastre, prin masurarea
lungimii a trei baze geodezice: una la Garla
Mare (jud. Mehedinti), pe malul Dunérii, a
doua 1n apropierea orasului Bucuresti, intre
Ciorogarla si Militari, iar a treia la Roman.

Totodatd, au inceput lucrarile de nivelment
de precizie pentru Bucuresti.

120 ani de la:

= Obtinerea, de cétre chimistul Nicolae
Teclu, a brevetului de inventie pentru realiza-
rea becului cu reglare automata a curentului
de aer §i gaz, care-i poarta numele. Prin obti-
nerea unei flacdri cu temperaturd mai Inalta,
becul Teclu era superior becului Bunsen. A
fost introdus in aproape toate laboratoarele
de chimie de pe glob;

= Darea 1n exploatare a primei linii elec-
trice trifazate de 25 kV, Sinaia — Campina,
lungd de 32 km, cu firele de cupru (25 mm?)
sustinute pe piloni metalici;

= Prezentarea, la Expozifia internationa-
la de la Paris, a cimentului fabricat la Briila.
in acelasi an, Romania a inceput si exporte
ciment 1n Bulgaria, Turcia si Egipt;

= infiintarea Serviciului hidraulic al
statului, incadrat numai cu ingineri romani;

] anegistrarea, sub nr. 1-B, la Servi-
ciul de circulatie al Capitalei, de catre Bazil
George Assan, a automobilului sdu Panhard,
fabricat la Liége, avand aspectul unei trasuri
fara cai, primul automobil inchis care a cir-
culat pe strazile Bucurestiului. Echipat cu un
motor cu ardere internd de 15 CP, automo-
bilul se deplasa cu o vitezd de 7 — 8 km/h,
avand bandaje de cauciuc masiv la cele patru
roti si doua faruri luminate cu gaz sau cu lu-
manari. Desi patru ani mai tarziu, In 1904, in
tara noastra existau 51 de automobile, exa-
menul pentru obtinerea permisului auto a fost
introdus abia in anul 1908.

Opiniile publicate in Univers ingineresc apartin autorilor si nu reprezinta

punctele de vedere ale AGIR si/sau aleredactiei. Potrivitlegii, responsabilitatea
pentru continutul articolelor apartine autorilor sau sursei citate.
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Comisia Europeana a elaborat actul legislativ privind clima

~N

Comisia Europeand (CE) a prezentat o
propunere de consacrare in legislatie a anga-
jamentului politic al UE de a deveni neutra din
punct de vedere climatic pana in 2050, pentru a
proteja planeta si cetatenii. Actul legislativ eu-
ropean privind clima stabileste obiectivul pen-
tru 2050 si directia de urmat pentru toate politi-
cile UE si ofera previzibilitate autoritatilor pu-
blice, intreprinderilor si cetitenilor. in acelasi
timp, CE a lansat o consultare publica privind
viitorul Pact climatic european. ,,Prin interme-
diul acestei consultari, publicul va fi implicat
in proiectarea in comun a instrumentului re-
spectiv*, precizeaza Executivul comunitar.

Reducerea Ia zero a emisiilor
nete de gaze cu efect
de sera pana in 2050

Prin intermediul actului legislativ eu-
ropean privind clima, Comisia propune un
obiectiv obligatoriu din punct de vedere juri-
dic de reducere la zero a emisiilor nete de gaze
cu efect de serd pana in 2050. Institutiile UE
si statele membre sunt obligate In mod colec-
tiv sd adopte masurile necesare la nivelul UE
si la nivel national pentru indeplinirea acestui
obiectiv. Documentul include masuri pentru
a monitoriza progresele Inregistrate si pen-
tru a adapta actiunile in consecintd, pe baza
sistemelor existente, cum ar fi procesul de

guvernanta pentru planurile nationale privind
energia si clima ale statelor membre, rapoar-
tele periodice ale Agentiei Europene de Mediu
si cele mai recente dovezi stiintifice privind
schimbarile climatice si impactul acestora.
Progresele vor fi analizate o data la cinci ani,
in conformitate cu evaluarea la nivel global
prevazuta in Acordul de la Paris.

Actul legislativ privind clima abordea-
za, de asemenea, calea de urmat pentru in-
deplinirea obiectivului pentru 2050:

= Pe baza unei evaluari cuprinzatoare a
impactului, CE va propune un nou obiectiv
al UE pentru 2030 de reducere a emisiilor
de gaze cu efect de serd. Actul legislativ pri-
vind clima va fi modificat dupa finalizarea
evaludrii impactului;

= Pana in iunie 2021, CE va reexamina
si, dupa caz, va propune revizuirea tuturor
instrumentelor de politica relevante pentru a
realiza reducerile suplimentare ale emisiilor
pentru 2030;

= Pentru perioada 2030 — 2050, CE
propune stabilirea unei traiectorii la nivelul
UE de reducere a emisiilor de gaze cu efect
de serd, pentru a masura progresele si a asi-
gura previzibilitate pentru autoritatile publi-
ce, intreprinderi si cetéteni;

= Pana in septembrie 2023 si, ulterior, o
data la cinci ani, Comisia va evalua coerenta

madsurilor UE si nationale cu obiectivul pri-
vind neutralitatea climatica si cu traiectoria
pentru perioada 2030 — 2050;

» Comisia va fi autorizatd sa formu-
leze recomanddri adresate statelor membre

Europeand neutra din punct de vedere cli-
matic. Prin urmare, CE a lansat o consulta-
re publicd cu privire la un nou Pact climatic
european (despre care publicatia noastrd a
informat pe larg intr-un numar anterior), o

ale caror actiuni nu
sunt 1n concordanta cu
obiectivul neutralitatii
climatice, iar statele
membre vor fi obligate
sa tind seama in mod
corespunzator de aces-
te recomandari sau sa
explice motivele pentru
care nu au facut acest

ampld initiativd menitad sd
ofere cetatenilor si partilor
interesate o voce si un rol in
conceperea de noi actiuni in
domeniul climei, in schim-
bul de informatii, In lansarea
de activitati la nivel local si
prezentarea de solutii pe
care altii sa le poata urma.

lucru. De asemenea, CE poate reexamina
caracterul adecvat al traiectoriei si masurile
adoptate la nivelul Uniunii,

= In plus, statele membre vor trebui si
elaboreze si sd puna in aplicare strategii de
adaptare pentru a consolida rezilienta si a
reduce vulnerabilitatea la efectele schimba-
rilor climatice.

Definirea Pactului climatic
european si a politicilor
viitoare
Alaturi de politicile si reglementarile
publice, toate sectoarele societatii si ale eco-
nomiei au un rol in tranzitia catre o Uniune

Consultarea publica va
fi deschisa timp de 12 saptdméni. Contributiile
vor fi utilizate pentru a defini Pactul clima-
tic, care va fi lansat inainte de Conferinta
Natiunilor Unite asupra schimbarilor climati-
ce care va avea loc la Glasgow, In noiembrie
2020 (COP26).

Executivul comunitar informeaza, de
asemenea, ca a inceput in mod oficial sa lu-
creze, odatd cu publicarea evaludrilor initiale
ale impactului privind viitorul mecanism de
ajustare la frontierda a emisiilor de dioxid de
carbon si privind revizuirea Directivei pri-
vind impozitarea energiei, doud dintre cele-
lalte instrumente de politicd importante din
cadrul Pactului ecologic european.

\

i Eurobarometru: Schimbarile climatice, poluarea aerului
si deseurile, cele mai importante probleme de mediu

J

Potrivit unui nou sondaj Eurobarome-
tru, dat publicitatii de Comisia Europeana
(CE), 87% dintre cetatenii romani spun ca
protectia mediului este importantd pentru
ei (media europeani fiind de 94%). in plus,
45% dintre cetateni au afirmat cd, in Roma-
nia, poluarea aerului constituie cea mai im-
portanta problema legata de mediu, in timp
ce, la nivel european, 46% din cetatenii UE
sunt de aceasta parere. Dintre respondentii
romani, 41% (media europeana: 36%) apre-
ciaza ca sanatatea si viata de zi cu zi le sunt
afectate de citre problemele de mediu. in
ceea ce priveste deciziile luate referitor la
protectia mediului, 41% dintre cetatenii
romani (media europeana: 26%) considera
cd acestea trebuie luate de catre guvern, In

timp ce 56% (media europeand: 70%) sunt
de pdrere cd aceasta sarcind trebuie gestio-
natd in comun, in cadrul UE.

Sondajul Eurobarometru publicat zile-
le trecute aratd ca cetdtenii doresc s se ia
mai multe masuri de protectiec a mediului
si cred ca responsabilitatea ar trebui sd fie
impartita intre marile companii si industrie,
guvernele nationale si UE si cetatenii insisi.
Cetdtenii intervievati considera ca cele mai
eficace metode de rezolvare a problemelor
legate de mediu sunt ,,schimbarea modului
in care consumam® si ,,schimbarea modului
in care producem si comercializam®.

Potrivit rezultatelor sondajului, cele mai
importante probleme de mediu sunt schimba-
rile climatice, poluarea aerului si deseurile.

Peste trei sferturi (78%) dintre respondenti
cred ca aspectele legate de mediu au un efect
direct asupra vietii lor de zi cu zi si asupra
sanatatii lor. Peste 80% dintre cetiteni sunt
ingrijorati in privinta impactului substantelor
chimice din produsele de uz zilnic.

Este recunoscut faptul ca ar putea fi ne-
voie de schimbari fundamentale. Masurile
de politicd ce vizeazd reducerea deseurilor
de plastic si a aruncérii de gunoaie pe dome-
niul public se bucura de un sprijin puternic in
randul celor peste 27 000 de persoane inter-
vievate. De asemenea, potrivit rezultatelor
sondajului, cetatenii cred ca produsele ar tre-
bui concepute in asa fel incat sa fie facilitata
reciclarea plasticului, industria si comerciantii
cu amanuntul ar trebui sa facd un efort pen-

tru a reduce ambalajele din plastic, cetatenii
ar trebui invatati cum sd genereze mai putine
deseuri de plastic, iar autoritatile locale ar tre-
bui sa asigure instalatii de colectare mai multe
si mai bune pentru deseurile din plastic.

De asemenea, sondajul a examinat
atitudinile referitoare la industria imbra-
camintei, fiind inregistrate niveluri ridi-
cate de ingrijorare in privinta problemelor
legate de mediu si de conditiile de munca.
Respondentii au declarat ca 1si doresc im-
bracaminte care sa dureze mai mult si care
sa fie facuta din materiale reciclabile.

Pentru realizarea sondajului au fost in-
tervievati 27 498 de respondenti din diferite
grupuri sociale si demografice, din toate sta-
tele membre ale UE.

\

Promovarea mobilitatii durabile

CE propune ca 2021 sa fie ,,Anul european al cailor ferate*

J

(Urmare din pag. 1)

vedere fizic. Crearea unei retele coerente
si functionale in intreaga Europa este un
exercitiu de coeziune politica. Anul euro-
pean al cdilor ferate nu este un eveniment
ales la intdmplare. El survine intr-un mo-
ment oportun, cand UE are nevoie de acest
tip de actiune colectiva®, a declarat comisa-
rul pentru transporturi, Adina Vilean.

Ca unul dintre cele mai durabile si mai
sigure moduri de transport de care dispunem,
transportul feroviar va juca un rol important
in viitorul sistem de mobilitate al Europei.
,»Transportul feroviar nu este doar ecologic si
eficient din punct de vedere energetic; el este,
de asemenea, singurul mod de transport care
si-a redus aproape in permanenta emisiile de

CO, incepand din 1990, si aceasta in pofida
cresterii volumelor de transport. Transportul
feroviar conecteaza cetdteni, regiuni si Intre-
prinderi din Intreaga UE. Mai mult, el este o
dovada a experientei europene in domeniul
ingineriei, facand parte din patrimoniul nos-
tru european, subliniaza reprezentantii CE.

Anul european al cdilor ferate din2021 va
contribui la accelerarea ritmului de modermizare
a sectorului feroviar, de care este nevoie pentru
ca acesta sa devind o alternativa mai populara la
moduri de transport mai putin durabile.

Anul 2021 va fi primul an complet in
care normele convenite in cadrul celui de al
patrulea pachet feroviar vor fi puse in aplicare
in intreaga UE. De asemenea, 2021 marchea-
za mai multe aniversari importante pentru

transportul feroviar: cea de a 20-a aniversare
a primului pachet feroviar, cea de a 175-a ani-
versare a primei legaturi feroviare dintre doua
capitale ale UE (Paris — Bruxelles), precum si
40 anide TGV (tren de mare viteza—n.r,) $i 30
ani de ICE (Intercity-Express — n.r,).
Festivalul international de arta EURO-
PALIA a ales deja ciile ferate ca tema pen-
tru 2021 si va contribui activ la o gama larga
de activitati care vor avea loc pe parcursul
Anului european al cdilor ferate.
Reamintim ca, in comunicarea din 11
decembrie 2019, Comisia Europeand a defi-
nit un Pact ecologic european pentru UE si
pentru cetatenii acesteia, care vizeaza atin-
gerea neutralitdtii climatice pand in 2050.
Dat fiind faptul ca transporturile genereaza

un sfert din emisiile de gaze cu efect de sera
ale UE, acest sector va juca un rol crucial
in atingerea acestui obiectiv, propunandu-si
reducerea cu 90% a emisiilor pana in 2050.

Ca parte a Pactului ecologic european,
CE lucreaza in prezent la o strategie pentru
o mobilitate durabild si inteligenta, care va
aborda problema emisiilor generate de toate
modurile de transport. in mod prioritar, o par-
te substantiald din transportul intern de mar-
furi efectuat in prezent in proportie de 75% pe
cale rutierd ar trebui sa se efectueze in viitor
pe calea ferata si pe cdile navigabile interioare.

Propunerea Comisiei privind declara-
rea anului 2021 ca An european al cdilor fe-
rate trebuie sa fie adoptatd de Parlamentul
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Pregatirea intreprinderilor europene pentru viitor: o noua strategie industriala
pentru o Europa verde, digitala si competitiva la nivel mondial

Comisia Europeand (CE) a prezentat, zilele trecute, o
noud strategie menita sa ajute industria europeand sa condu-
ca tranzitia dubla cétre neutralitatea climatica si cédtre pozitia
de lider in domeniul digital. ,,Strategia urmareste sa stimuleze
competitivitatea Europei si autonomia sa strategica intr-o pe-
rioada de mutatii geopolitice si de intensificare a concurentei
la nivel mondial®, precizeazd Executivul comunitar, intr-un
comunicat.

Pachetul de initiative prezintd o noud abordare a politicii
industriale europene, ancorata solid in valorile si in traditiile
economiei sociale de piatd europene. Sunt prevazute diverse
actiuni menite sa sprijine toti actorii din industria europeana, in-
clusiv intreprinderile mari si mici, intreprinderile nou-infiintate

= un Plan de actiune privind proprietatea intelectua-
ld menit s@ sprijine suveranitatea tehnologicd, sd promoveze
conditii de concurenta echitabile la nivel mondial, sa combata
mai bine furtul de proprietate intelectuala si sa adapteze cadrul
juridic la tranzitia verde si digitald;

= Intrucat concurenta este cel mai bun stimulent pentru
intreprinderile europene, revizuirea in curs a normelor UE in
materie de concurenta, inclusiv evaluarea in curs a proceduri-
lor de control al concentrérilor economice si verificarea adec-
varii orientdrilor privind ajutoarele de stat, va permite UE sa
dispuna de norme adecvate pentru o economie care evolueaza
rapid, care are un caracter digital din ce In ce mai accentuat si
care trebuie sa devind mai verde si mai circulard;

= este nevoie de concurentd loiala atat pe plan intern, cét
si pe plan extern. Pe langa utilizarea optima a setului sau de
mecanisme de apdrare comerciald, pdna la jumatatea anului
2020 Comisia va adopta o Carte Alba care va aborda efectele
de denaturare cauzate de subventiile strdaine pe piata unicd,
precum §i accesul intreprinderilor din tari terte la procedurile
de achizitii publice din UE si la fondurile acordate de UE.
Problema legatd de subventiile strdine va fi abordatd intr-o
propunere de instrument juridic in 2021. Aceste lucrari vor
merge mand in mana cu eforturile in curs de consolidare a nor-
melor mondiale privind subventiile industriale depuse In ca-

inovatoare, centrele de cercetare,
prestatorii de servicii, furnizorii si
partenerii sociali. O strategie spe-
cificd pentru intreprinderile mici
si mijlocii (IMM-uri) urmareste sa
reducd birocratia si sd ajute nume-
roasele IMM-uri din Europa sa-si
desfasoare activitatea la nivelul
intregii piete unice si in afara aces-
teia, s obtind acces la finantare si
sa contribuie la pregitirea tranzitiei
digitale si verzi. Initiativele prezen-
tate includ, de asemenea, mdsuri
concrete pentru abordarea barie-
relor din calea functionarii optime
a pietei unice, aceasta fiind cel mai
puternic atu al Europei care le poa-
te permite tuturor intreprinderilor
din spatiul comunitar sa se dezvolte
si sa fie competitive atat in Europa, cat si dincolo de granitele
acesteia.

,Industria europeand este motorul cresterii si al
prosperitatii Europei. Acest motor functioneaza cel mai
bine atunci cand 1si valorificd punctele forte: oamenii — cu
ideile, talentele, diversitatea si spiritul lor antreprenorial.
Acest lucru este mai important ca niciodata, avand in vede-
re ca Europa a pornit pe calea unei tranzitii verzi si digitale
ambitioase Intr-o lume din ce in ce mai instabila si mai im-
previzibila. Industria europeand are toate atuurile necesare
pentru a conduce aceastd tranzitie, iar noi vom face tot ce
ne std in putintd pentru a o sprijini“, a declarat Ursula von
der Leyen, presedinta Comisiei Europene. La randul sau,
Thierry Breton, comisarul pentru piata internd, a mentio-
nat: ,,Europa are cea mai puternica industrie din lume. In-
treprinderile noastre — mari si mici — ne asigurd locuri de
muncd, prosperitate si autonomie strategicd. Gestionarea
tranzitiei verzi si digitale si evitarea dependentelor externe
intr-un nou context geopolitic necesitd schimbari radicale,
schimbari care trebuie sa inceapa acum®.

Pachetul privind politica industriala include urmatoarele
initiative:

O noua strategie industriala

Pentru a sustine pozitia de lider a Europei in sectorul in-
dustrial, o noua Strategie industriald va contribui la indeplini-
rea a trei prioritdfi-cheie: mentinerea competitivitatii industri-
ei europene la nivel mondial si a unor conditii de concurenta
echitabile, atat la nivel intern, cat si la nivel mondial, asigura-
rea neutralitdtii climatice a Europei pand in 2050 si contura-
rea viitorului digital al Europei.

Strategia stabileste principalii factori ai transformarii in-
dustriale a Europei si propune un set cuprinzitor de actiuni
viitoare, printre care se numara:

drul Organizatiei
Mondiale a
Comertului, pre-
cum si cu actiunile
de combatere a
lipsei  accesului
reciproc la proce-
durile de achizitii
publice din tarile
terte;

* masuri cu-
prinzatoare de
modernizare si de
decarbonizare a
industriilor mari
consumatoare de
energie, de spriji-
nire a sectoarelor
durabile si de mo-
bilitate inteligenta, de promovare a eficientei energetice si de
asigurare a unei aproviziondri suficiente si constante cu ener-
gie din surse cu emisii de CO, reduse la prefuri competitive;

= consolidarea autonomiei industriale si strategice a Eu-
ropei prin asigurarea aproviziondrii cu materii prime critice,
prin intermediul unui Plan de actiune privind materiile pri-
me critice, si cu medicamente, pe baza unei noi Strategii a
UE privind produsele farmaceutice, precum si prin sprijinirea
dezvoltarii infrastructurilor digitale strategice si a tehnologii-
lor generice esentiale;

= 0 Alianta pentru hidrogen curat, menita sa accelereze
decarbonizarea industriei i sa mentind pozitia de lider in sec-
torul industrial, urmata de aliante pentru industriile cu emisii
reduse de dioxid de carbon, pentru tehnologiile si platforme-
le cloud in domeniul industrial si, respectiv, pentru materiile
prime;

= noi acte legislative si orientdri cu
privire la achizitiile publice verzi;

= un accent sporit pe inova-
re, investitii §i competente.

Pe langa stabilirea unui set cuprinza-
tor de actiuni, atat la nivel orizontal, cat
si pentru tehnologii specifice, Comisia va
analiza in mod sistematic riscurile si ne-
voile diferitelor ecosisteme industriale. In
cadrul acestei analize, Comisia va colabo-
ra strdns cu un Forum industrial deschis
si incluziv, care urmeaza sa fie infiintat
pand in septembrie 2020. Din cadrul Fo-
rumului vor face parte reprezentanti ai
industriei, inclusiv IMM-uri, intreprinderi
mari, parteneri sociali, cercetdtori, precum
si reprezentanti ai statelor membre si ai
institutiilor UE. Atunci cand va fi necesar,
experti din sectoare specifice vor fi invitati

sa-si impartaseasca cunostintele. Zilele industriei, organiza-
te In fiecare an de CE, vor continua sd reuneasca toti actorii
relevanti.

O noua strategie

tale. Extinderea programului global Erasmus pentru tinerii an-
treprenori, pentru o dimensiune internationald mai accentuata.

= Doar 40 % dintre intreprinderile din UE sunt platite
la timp, aceasta fiind cauza a circa un sfert dintre falimentele
IMM-urilor.

pentru IMM-uri

IMM-urile au un rol esential in structura
industriala a Europei, furnizdnd doua din trei lo-
curi de munca, precum si in asigurarea succesului
acestei noi abordari industriale. Potrivit statistici-
lor, in Europa exista 25 milioane de IMM-uri, care
genereazd 50% din PIB-ul Europei. Tot statisticile
releva ca 50% din totalul IMM-urilor desfagoara
activitati de inovare.

Prin aceasta Strategie, Comisia doreste sa
sprijine si sa capaciteze IMM-urile de toate di-
mensiunile si din toate sectoarele, de la start-up-uri
inovatoare la intreprinderi mestesugaresti. Strategia
are scopul de a gjuta IMM-urile sa conduca dubla
tranzitie, ceea ce presupune si asigurarea accesului
la competentele potrivite.

UE va sprijini IMM-urile in trei domenii
esentiale:

1) Tranzitiile sustenabile si digitale

in momentul de fata, 25% dintre IMM-urile din UE ofera
produse sau servicii ,,verzi“. De asemenea, 17% dintre firmele
mici si mijlocii din spatiul comunitar au integrat cu succes
tehnologiile digitale, in comparatie cu 54% dintre intreprin-
derile mari.

Pe baza noii strategii pentru IMM-uri, vor fi numiti
consilieri in materie de sustenabilitate in cadrul Retelei in-
treprinderilor europene existente, pentru a ajuta firmele mici
si mijlocii sa faca fatd provocarilor sociale si de mediu si
sa extinda accesul la competente. Pana la 240 de centre de
inovare digitala vor oferi consultantd IMM-urilor cu privire
la modalitétile de integrare a inovatiilor digitale in produse-
le, modelele economice si procesele lor. De asemenea, noul
Consiliu European pentru Inovare (CEI) va pune la dispozitie
300 de milioane euro incepand de anul viitor pentru a incuraja
inovatiile radicale care contribuie la indeplinirea obiectivelor
Pactului verde.

2) Desfasurarea activitatilor in mod liber in
cadrul pietei unice si in afara acesteia, in special
prin reducerea formalitatilor administrative

IMM-urile au nevoie de acces extins la piete. Strategia
privind IMM-urile va reduce barierele de pe piata unica si va
deschide accesul la finantare pentru a acoperi investitiile nece-
sare pentru tranzitia ecologica si digitala.

= in timp ce 80% dintre IMM-urile exportatoare isi vand
produsele si serviciile pe piata unicd, anumite sectoare, pre-
cum cel al serviciilor, se confruntd cu mai multe obstacole.
Numai 600 000 de IMM-uri exportd marfuri in afara UE.

In acest context, se intentioneazi crearea de parteneriate
intre regiunile frontaliere pentru a le incuraja ca impreuna sa
imbunatateasca, sa alinieze sau sa coordoneze, de exemplu,
normele si procedurile privind furnizarea transfrontalierd de
servicii, detasarea lucratorilor si utilizarea instrumentelor digi-

in aceastd privintd, strategia prevede sprijinirea statelor
membre 1n implementarea Directivei privind intdrzierea in
efectuarea platilor prin crearea unor instrumente de monito-
rizare si aplicare.

= 78% dintre IMM-uri mentioneaza procedurile admi-
nistrative complexe ca fiind cel mai important obstacol in
desfagurarea activitatilor pe piata unica.

Actiunile avute in vedere vizeaza elaborarea unui
standard Start-up Nations la nivelul UE impreund cu sta-
tele membre, pentru a accelera dezvoltarea in cadrul pietei
unice a IMM-urilor si a start-up-urilor din domeniul inaltei
tehnologii.

3) imbunétatirea accesului la finantare

in momentul de fati, existd citeva obstacole care com-
plica accesul la finantare.

= In prezent, numai 10% din finantarea externi a IMM-urilor
europene provine de pe pietele de capital.

Se au 1n vedere crearea unui fond pentru ofertele publice
initiale ale IMM-urilor cu investitii canalizate prin intermediul
unui nou fond de tip public-privat infiintat in cadrul progra-
mului InvestEU si lansarea unei initiative privind finantarea
inteligenta din perspectiva egalitdtii de gen, pentru a stimula
finantarea intreprinderilor si a fondurilor conduse de femei.

= Doar 11% dintre Intreprinderile din Europa considera
capitalul propriu ca fiind o optiune viabila de finantare, In timp
ce doar 1% au utilizat aceastd forma de finantare. Investitiile
cu capital de risc sunt mult mai mici in Europa decét in SUA,
iar numarul intreprinderilor in curs de extindere este de trei
ori mai mic.

Strategia are 1n vedere crearea initiativei ESCALAR, un
mecanism de extindere a dimensiunii fondurilor cu capital de
risc si de atragere a unui numar mai mare de investitii private,
pentru a ajuta Intreprinderile cu potential ridicat sa se dezvolte.

in contextul in care IMM-urile ocupa un loc central in trans-
formarea competitivd a Europei, un reprezentant al UE pentru
IMM-uri la nivel inalt va filtra initiativele UE, in colaborare cu
partile interesate din cadrul IMM-urilor, pentru a le semnala
Comisiei pe cele care meritd o atentie deosebita din perspecti-
va IMM-urilor. Reprezentantul pentru IMM-uri va prezenta, de
asemenea, perspectiva IMM-urilor in cadrul Platformei privind
adaptarea la evolutiile viitoare (,,Fit for Future®).

O piata unica in avantajul
intreprinderilor
si al consumatorilor

Piata unica este una dintre cele mai mari realizdri ale
Europei si le oferd intreprinderilor europene o piatd interna
de mari proportii. Aceasta stimuleaza concurenta si comertul
in cadrul UE si le ofera cetdtenilor UE o gama mai largd de
bunuri si servicii si mai multe oportunitati antreprenoriale si
de incadrare in munca. De asemenea, asigura intreprinderilor
europene efectul de parghie de care au nevoie pentru a deveni

lideri pe scena mondiald. Cateva date relevante pentru ceea
ce Inseamnd piata unica releva crearea a 56 milioane de lo-
curi de munca la nivel european, precum si o contributie de
8% — 9% la PIB-ul UE. De asemenea, piata unica reprezintd
70% din valoarea exporturilor de marfuri ale IMM-urilor;
80% din totalul IMM-urilor exportatoare vand catre
alte state membre.

Piata unica a redus marjele comerciale si a spo-
rit productivitatea: pentru statele membre ale UE,
castigurile obtinute datoritd pietei unice se ridica la
aproximativ 427 miliarde euro pe an.

Autorii Strategiei subliniaza cd o mai buna integrare
si functionare a pietei unice ar putea genera cresteri supli-
mentare In diferite domenii. Astfel, anual, in sectorul pro-
duselor prelucrate, cresterea suplimentara ar fi cuprinsa
intre 183 si 269 de miliarde euro, iar in cel al serviciilor
ar aduce 338 miliarde euro in plus, generand impreuna
o majorare a PIB-ului UE cu aproximativ 12%.

Reprezentantii Executivului comunitar mentio-
neazd cd intreprinderile si consumatorii se confrunta
in continuare cu obstacole in activitatile lor transfron-
taliere. Aceste bariere sunt foarte diferite in ceea ce
priveste natura lor, impactul si cauzele principale, fiind
astfel necesare instrumente de politica diverse pentru
eliminarea lor. Astfel, aproape 70 % dintre antreprenori
afirma cd piata unica nu este suficient de bine integrata pentru
a permite Intreprinderii lor sa functioneze si sa concureze li-
ber. Beneficiile elimindrii barierelor rdmase in calea unei piete
unice complet functionale pentru bunuri si servicii s-ar putea
ridica la 713 miliarde euro pana la sfarsitul anului 2029.
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Raportul privind barierele din cadrul pietei unice, pu-
blicat zilele trecute, precizeaza cauzele profunde ale acestor
bariere: normele nationale restrictive si complexe, capacitatile
administrative limitate, transpunerea imperfectd a normelor
UE si asigurarea inadecvata a respectérii acestora.

Pentru a elimina aceste bariere, Comisia a adop-
tat un Plan de actiune pentru o mai bund implementare
si asigurare a respectarii normelor privind piata unicd,
ce vizeazd abordarea obstacolelor care rezultd din incal-
carea legislatiei UE. Planul de actiune se bazeazi pe un
parteneriat relnnoit Intre statele membre si Comisie, avand
in vedere responsabilitatea lor comuna de a se asigura ca
normele privind piata unicd sunt respectate si aplicate in
mod corespunzitor. in acest context, planul de actiune lan-
seaza un Grup operativ comun al Comisiei si al statelor
membre care sd consolideze cooperarea in domeniul asi-
gurarii respectarii normelor privind piata unicd. La randul
sdu, Comisia va sprijini autorititile nationale si locale in
eforturile lor de a pune in aplicare in mod corect legislatia
europeand si nu va ezita sa ia masuri ferme impotriva in-
calcarii normelor privind piata unica.
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Comisarul european pentru inova-
re, cercetare, culturd, educatie si tineret,
Mariya Gabriel, si primarul municipiu-
Iui Cluj-Napoca si membru al Comite-
tului Regiunilor, Emil Boc, au participat
la un dialog cu cetatenii pe tema Orizont
Europa: provocari si perspective. Tema
centrald a manifestarii a fost viitorul

»Orizont Europa‘“, investitie
in si pentru viitorul nostru

Consiliului European pentru inovare,
prin crearea unui impact sporit in baza
misiunilor de cercetare-inovare si prin
rationalizarea peisajului din domeniul
parteneriatelor®.

Dezbaterea s-a concentrat pe su-
biecte din domeniul inovarii, cerceta-
rii, tineretului si start-up-urilor, prin

accentul trebuie pus pe cresterea siner-
giei cu programul Erasmus+ in con-
textul indeplinirii prioritatilor Pactului
ecologic european, pe mérirea gradului
de implicare a universitatilor europe-
ne in elaborarea de strategii la nivel
european, pe sprijinirea dezvoltarii de
aliante intre universitatile din UE, pe

program-cadru pentru cer-
cetare si inovare Orizont
Europa, ce va impulsiona
impactul stiintific, econo-
mic si societal al fondurilor
europene. Orizont Europa
investeste in modelarea
viitorului prin intermediul
cercetarii si inovarii. Pro-
gramul poate oferi sprijin
pentru transformarea pro-
vocarilor in oportunitati,
imbunatatind astfel viata
cotidiand a europenilor.
Dialogul cu cetatenii a ofe-

Horizon Europe

THE NEXT EU RESEARCH & INNOVATION
INVESTMENT PROGRAMME (2021

2027)

conexiunea sporita
dintre educatie, cer-
cetare si inovare pe
piata muncii, precum
si pe dezvoltarea unui
spatiu european al cer-
cetarii. Nu in ultimul
rand a fost subliniatd
importanta  furniza-
rii si promovarii de
informatii in ceea ce
priveste oportunitatile
existente, fie in ter-
meni de fonduri, fie
de alte tipuri, precum

rit un excelent forum pen-
tru discutii in ceea ce priveste impactul
programului si, in special, a principa-
lelor sale noutati, cum ar fi Consiliul
European pentru Inovare sau Misiunile
Orizont.

in introducerea sa, comisarul eu-
ropean Mariya Gabriel a subliniat ca
,,programul are ca scop sa ofere Euro-
pei un nou impuls pentru o pozitionare
la nivel global. Orizont Europa are
potentialul de a deveni cel mai impor-
tant si ambitios program UE pentru
cercetare si inovare de pana acum. Por-
nim de la succesul programului Orizont
2020 si construim mai departe prin
promovarea unui sprijin puternic pen-

tru inovarea avansata prin intermediul

intermediul acestora subliniindu-se
oportunitatile concrete care exista pen-
tru audienta locala.

Discutiile s-au axat pe modul in
care exodul de creiere poate fi trans-
format 1n mobilitatea acestora, pe
modalitatile de garantare a justitiei so-
ciale, pe importanta participarii active a
cetatenilor 1n identificarea prioritatilor
pentru Misiunile Orizont, pe accentul
pus pe investitiile in start-up-urile si
IMM-urile ce se concentreaza pe solutii
durabile si tehnologii ,,verzi®, pe con-
struirea unei retele de orase europene ce
promoveaza inovarea si pe nevoia de a
utiliza mai bine si mai eficient resursele.
in mod specific, iIn domeniul educatiei,

si privind rezultatele
obtinute din actiunile de cercetare si
inovare.

La final, comisarul Mariya Gabriel a
trecut in revista urmatorii pasi din procesul
de planificare strategica, care vor defini
prioritatile incluse in apelurile de pro-
puneri de proiecte din primii patru ani
ai programului Orizont Europa. inaltul
oficial european a confirmat angaja-
mentul Comisiei Europene de a asculta
cetdtenii, inclusiv tinerii, si de a lua
in considerare nevoile lor in procesul
de configurare a programului Orizont
Europa.

Dialogurile cu cetatenii ii implica
pe toti membrii Comisiei Europene si
au loc in toate statele membre UE. /
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Memorandum privind prezentul si viitorul resurselor
naturale destinate industriei textile (completare)

_J

In nr. 3/2020 al Universului ingineresc,
in pag. 4 — 5, am publicat textul intitulat ,,Me-
morandum privind prezentul si viitorul resur-
selor naturale destinate industriei textile*. Ul-
terior aparitiei acestui numar, am primit o serie
de informatii suplimentare legate de tema re-
spectiva, referitoare la segmentul aferent cres-
terii oilor si valorificarii ldanii in Romania, pe
care le publicdm in cele ce urmeaza:

Activitatea de cercetare in domeniu
a fost sustinutd de Ministerul Cercetarii si
Inovarii prin finantarea proiectului sectorial
,, Cercetari privind dezvoltarea capacitatii de
transfer si comercializare a rezultatelor din
cercetare privind valorificarea integratd a
resursei naturale de land. Strategie privind
aplicabilitatea produselor eco-inovative pe
baza de ldna de oaie in domeniul construc-
tiilor*, derulat in perioada 2017 — 2018 de
un consortiu multidisciplinar, alcatuit din:

INCDTP, SC MINET SA Ramnicu Vilcea,
INCD URBAN INCERC, CIT - IREC-
SON, INCD Chimico-Farmaceutica-ICCF
Bucuresti. Pozitia geografica si clima con-
fera Romaniei un potential deosebit de
crestere a oilor si dezvoltare a productiei

M Oi din rasa Turcana b

de 1ana, care, corelate cu
aplicarea unor tehnologii
avansate de prelucrare, pot
conduce la realizarea unor
produse cu caracteristici
performante pentru domenii
tehnice de mare diversitate.
Obiectivele generale ale pro-

iectului au vizat: colaborarea ¥ s

multidisciplinard a actorilor reprezentativi din
activitatea de cercetare stiintifica si din me-
diul industrial, in scopul elaborarii de solutii
de valorificare a lanurilor roméanesti groase
si semigroase pentru realizarea de materiale

izolatoare destinate utilizarii in constructii
eficiente energetic, identificarea de solutii
tehnologice pentru valorificarea lanolinei in
domeniul farmaceutic si cosmetic, elabora-
rea de directii strategice de sustinere a cres-
catorilor de ovine si a industriei prelucritoa-
re, in scopul revigorarii
sectorului 1anii la nivel
national.

Pe mdsurd ce
arhitectii si constructorii
cautd sa Tmbunatateasca
spatiile de locuit, mate-
rialele de constructie au
L devenit din ce 1n ce mai
»inteligente™ si adaptive. Prin interconecta-
rea principiilor naturale cu inovarea tehno-
logica si productia, este posibil sa se lucreze
in armonie cu natura, pentru a crea cladiri
si oameni mai sanatosi, iar fibrele de lana

pot constitui o alternativa naturald pentru
inlocuirea materialelor izolatoare chimice.
in cadrul proiectului de cercetare, s-au ana-
lizat si evaluat atat potentialul national al
resursei naturale de rase de oi (septel), re-
spectiv al lanurilor provenite de la oi, in par-
ticular al lanurile grosiere (provenite de la
rasele Turcand, Stogosa), cat si potentialul
national de cercetare — dezvoltare — inovare
privind realizarea §i integrarea produselor
eco-inovative pe baza de 1ana indigena, de
la rasele Turcana si Stogosa, in domeniul
constructiilor. A fost elaboratd tehnologia
de realizare a materialelor netesute din fi-
brda de lana din care s-au obtinut produse
prototip destinate constructiilor, s-au trasat
directiile strategice de actiune la nivel nati-
onal pentru promovarea produselor textile
pentru destinatii tehnice, respectiv izolatii
pentru constructii.

Cursurile gratuite de matematica oferite de UPT
elevilor s-au mutat in mediul online

in fiecare an, Universitatea Politehnica
Timisoara (UPT) vine in sprijinul elevilor
de liceu, oferindu-le acestora cursuri gra-
tuite de pregatire la matematica, utile atat
pentru cei care doresc sa urmeze una dintre
facultatile institutiei, cat si pentru pregatirea
examenului de bacalaureat. Chiar daca sunt
adresate in special potentialilor sai studenti,
indiferent de facultatea pentru care opteaza

si independent de forma admiterii (concurs
cu probe de verificare sau concurs de dosa-
re), participantilor la cursuri nu li se solicita
niciun fel de angajament fata de UPT.
»Cursurile, organizate prin Departa-
mentul de Matematica al UPT, programate
a se desfasura in fiecare duminica, pana la
31 mai 2020 (cu exceptia zilelor de 12 si 19
aprilie), nu se vor mai desfasura in sistemul
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traditional, ,,fata in fata“, ci se muta in
mediul online, pentru a diminua riscul
de raspandire a virusului COVID-19%,
se precizeazd intr-un comunicat al
UPT. Elevii interesati de continuarea
pregatirii la matematica pot urmari
aceste cursuri pe Youtube si pe pagina
de Facebook a institutiei de invatamant
superior.
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Pornind de Ia conceptul de analiza nodala din energetica,
Inginerul Cezar Mereuta deschide un nou domeniu de cercetare
interdisciplinara in economie

Se spune de catre finii cunoscéatori ca
statistica este perfect comparabild cu tinuta
de plajd a unei tinere atragitoare: expune
ceea ce are voie sa vada oricine, dar fereste
de ochii lumii detaliile cele mai captivan-
te. Cum statistica este o stiintd preferata a
economistilor, iar in economie unele dintre
reperele cel mai intens utilizate sunt cifra de
afaceri si PIB-ul, iatd unele exemple cat se
poate de relevante:

= stiati ca in economia mondiald numai
10% dintre companii realizeaza impreuna
80% din cifra de afaceri globala?

= stiati cd in economia mondiald tot
numai 10% dintre state cumuleaza 80% din
produsul intern brut global?

Probabil ca nu stiati, iar pana de cu-
rand nu stia nimeni. Sunt adevaruri desco-
perite de inginerul Cezar Mereuta, doctor in
energeticd si profesor universitar, dublu la-
ureat cu Premiul Academiei Romdne pentru
Economie, membru de onoare al Academiei
de Stiinte Tehnice din Romania (ASTR).

Cercetatorul a pornit de la un concept
ingineresc — cel de analizd nodald, elabo-
rat de academicianul roman Paul Dimo,
publicat in premiera in 1968 si validat pe
plan international. Inginerul Mereuta a pre-
luat conceptul in cercetarea economica si
a definit drept companii-nod dintr-o piata

clasificatd pe acelea care realizeazd Impre-
una 80% din cifra totald de afaceri de pe
piata respectiva. A urmat o munca asidua:
20 de ani de cercetare microeconomica prin
investigarea a 1009 piete, 3 ani de testare
macroeconomicd pe rezultatele economiei
planetei intre 1970 — 2016 si 2 ani de re-
dactare a rezultatelor. S-a conturat faptul ca
studiile microeconomice aduc perspective
noi cercetarilor macroeconomice, mai ales
dupd definirea drept state-nod pe acelea
care cumuleaza 80% din PIB-ul lumii. Toate
acestea deschid, practic, un domeniu nou de
cercetare interdisciplinard in stiintele eco-
nomice: analiza nodala.

Este, in fapt, o cercetare cu doud com-
ponente principale: a) identificarea structuri-
lor de putere in competitia organizationala,
intre companii; b) evaluarea calitativa a me-
diului de afaceri in privinta concurentei. Pu-
terea —acesta este, de fapt, obiectul de studiu
al analizei nodale in economie, cuantificata in
cifra de afaceri sau in PIB. Ne ajutd sa vedem
din alt unghi si globalizarea. Studiind impli-
carea statelor-noduri prin prisma topului 100
al companiilor multinationale la nivel mondi-
al, realizat an de an de UNCTAD, rezultatele
demonstreaza importanta multinationalelor
care au sediile in state-noduri. In 2015, 14
state-noduri au avut in top 87 de companii.

Romania este si ea un exemplu pentru
cele descrise aici. Studiile locale efectuate
inca din 1995 de Cezar Mereuta au rele-
vat gradul de concentrare i in economia
romaneascd, in care 10% din companii
insumeaza 80% din cifra totald de afaceri
pe fiecare piata clasificata. Ca urmare, ana-
liza nodala 1i oferd profesorului Mereuta
prilejul de a face o propunere deosebit de
interesantd: definirea ca obiectiv strategic
al Romaniei a atingerii si depasirii valorii
cotei medii din PIB-ul mondial. Statele cu
PIB mai mare decat media sunt rezervoare-
le pentru obtinerea statutului de tard-nod,
iar influenta lor (nu doar economicd) pe
scena mondiald este considerabild. Dar
un asemenea obiectiv nu este posibil de-
cat prin atragerea de noi investitii straine,
prin accelerarea cresterii valorii addugate
in productia agro-alimentara si stimula-
rea sectoarelor creative ale economiei. lar
toate acestea cer infrastructura, educatie,
sanatate. Ce program politic formidabil ar
putea antrena aceasta propunere!

Daca analiza nodala este una a structu-
rilor de putere, ea este in egald masurd una a
inegalitatii, deoarece cele doua sunt insepa-
rabile. Cezar Mereutd a pornit de la inega-
litatea inter-organizationald, intre companii,
si a ajuns implacabil si la cea inter-statala.

Acum mai bine de 100 de ani, un alt cer-
cetator al economiei devenea celebru prin
abordarea inegalitatii, dar dintre indivizi
si, pornind de la faptul cd 20% din italieni
detineau 80% din proprietati, dadea stiintei
ceea ce toatd lumea cunoaste azi drept ce-
lebrul Principiu 80-20. Se numea Vilfredo
Pareto si, la fel ca Mereutd, era inginer si a
lucrat ca atare pana dupa 40 de ani. La fel de
similar, studiile sale in economie si sociolo-
gie prezinta influente evidente din dizertatia
sa doctorala de la Politehnica din Torino.

Este Cezar Mereutd un Pareto mo-
dern? Indiscutabil — desi a abordat alte do-
menii, i-a validat si adancit principiul pana la
80-10. Va deveni el la fel de celebru? Pentru
aceasta a si fost facut un pas important: la
Editura Economica a aparut lucrarea The
Nodal Analysis. Micro and Macroeconomic
Approach. Compendium. Cartea este o rara
transpunere accesibild direct patrimoniului
global al cunoasterii a unei lucrari stiintifice
romanesti. Contextul temporal este exce-
lent: mediul academic si universitar roma-
nesc deschide un nou domeniu de cercetare
economicd multidisciplinara axat pe anali-
za nodald, concept disponibil acum si altor
spcecialisti ai planetei.

Ing. Alin Th. Ciocérlie
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Intalnire cu profesorii si elevii de la Liceul
Tehnologic de Transporturi Auto din Craiova
sau... modestia trebuie apreciata

Directorul adjunct

de la Liceul Liceele tehnologice din Dolj isi prezentau

Tehnologic de Transpor-
turi Auto din Craiova,
Cristian Raduti, este ingi-
ner. S-a inscris in AGIR
in iunie 2019. Nu-l1 cu-
noscusem inainte de a-mi
trimite documentele de
inscriere. Ne-am intal-
nit, din intamplare, spre
toamna, la Inspectoratul
Scolar  Judetean  Dolj.

Automobilul — respectiv mijlocul de
transport rutier autopropulsat — a fost ma-
terializarea tehnica a unui vis multimilenar
al omenirii, acela de a transporta terestru
marfuri sau de a se deplasa fara efort fizic
semnificativ, rapid si pe distante mari.

La entuziasmul tehnic creator din a
doua parte a secolului al XIX-lea si In-
ceputul secolului XX generat de realiza-
rea motorului cu ardere internd in patru
timpi cu aprindere prin scanteie (Nicolaus
Otto — 1864), a motorului cu aprindere
prin comprimare (Rudolf Diesel — 1892)
si a primului automobil echipat cu motor
cu ardere internd (Karl Benz — 1885) au
aderat si o serie de ingineri romani, care
au adus contributii tehnice importante la
dezvoltarea domeniului.

Desi numele inginerului Aurel Vlaicu
este incontestabil legat de modelele de avioane
realizate de el, un fapt mai putin cunoscut este
acela cd, dupa absolvirea facultatii 7echnische
Hochschule din Miinchen (1907), Vlaicu a
fost angajat, in septembrie 1908, ca inginer la
Opel, in Russelsheim, 1anga Frankfurt.

In contextul pregatirii unui lot de 5
masini pentru participarea la un concurs, el,
din proprie initiativa, a efectuat modificari
la carburatorul uneia dintre acestea, singura
care a trecut cu succes toate probele concur-
sului. Pentru aceastd imbunatatire aplicata
carburatorului, Vlaicu a primit felicitarile
oficiale ale patronului Opel si o oferta de
dezvoltare a colaborarii. Modificarea reali-
zatd de Aurel Vlaicu la motorul respectiv a
fost introdusa imediat in productia de serie.

Inventia ,,dutomobil de forma aerodi-
namicd cu patru rofi montate induntru for-
mei aerodinamice®, inregistratd cu cererea de
brevet din 13 noiembrie 1922, in Germania, a
marcat inscrierea inginerului Aurel Persu intre
personalitatile cu o contributie majora la dez-
voltarea domeniului auto. Forma aerodinamica
a automobilului propusa si realizata de Aurel
Persu a fost rezultatul unei serii multiple de cal-
cule si experimentari. Coeficientul aerodinamic
0,22 al automobilului Persu este chiar si astazi
greu de atins de constructorii de autoturisme.
Exemplarul de autoturism aerodinamic realizat
de Aurel Persu in Germania prin efort finaciar
propriu, care a inclus si alte particularitatiteh-

nice specifice, a fost adus In Roméni vut
un parcurs de peste 120 000 km si i|2-l969 a

fost donat Muzeului Tehnicii Dimitrie eonida

din Bucuresti.

Preocupdri pentru imbunitatiri = 8i

progres tehnic in domeniul auto a avut
si inginerul-inventator Gheorghe (Gogu)
Constantinescu. Nascut in 1881 la Craiova,
Gogu Constantinescu, cunoscut in lumea
stiitifica drept ,,parinte al sonicitatii“, a acu-
mulat aproape 400 de brevete de inventie si
a avut parte de o recunoastere si apreciere
deplind din partea autoritatilor stiintifice si
militare din Marea Britanie.

in domeniul mecanicii automobilului,
Gogu Constantinescu a proiectat si a construit
primul schimbdator de viteze automat ,,con-
vertizorul Gogu Constantinescu‘ — o cutie de
viteze automata pentru automobile si locomo-
tive (LDH) fara ambreiaj si roti dintate bazata
pe efectul inertial al maselor in migcare.

oferta educationala. Echipa de la Liceul
Tehnologic de Transporturi Auto mi-a
atras atentia, desi, acum, nu pot sa spun
de ce. Am discutat despre scoald, despre
elevi, despre educatie, despre... greutati.

Le-am propus sa organizam o ac-
tivitate comuna Liceul Tehnologic de
Transporturi Auto — AGIR Dolj. Au accep-
tat cu strangere de inima.

— Stiti, elevii nostri...

Intalnirea pe tema ,,Contributii
romanesti in domeniul vehiculelor auto* a

In ceea ce priveste productia industria-
14 de automobile, proiectarea si cercetarea de
specialitate, este interesant de stiut ca in pe-
rioada 1936 — 1948 a functionat in Bucuresti
o uzind Ford de asamblare si productie.
Amplasamentul era in Calea Floreasca si
cladirea respectiva exista si astazi, dar nu ca
hala de productie. Fabrica Ford din Bucuresti
se numea Ford Romana SAR si avea 100 de
angajati specializati care se ocupau de asam-
blarea a 2500 de auft,oturisme si vehicule co-
merciale ini-ﬁécarg: an. Uzina SAR a functio-
nat de pe 4 mai 1936 pana la 11 iunie 1948.
La uzina Eord din Calea Floreasca se con-
struiay in special Ve?icule Ford V8 Fordor
Sedan. Aici nu se realiza numai asambla-
1 81 confectionarea unor

construite de
ise mostre
latori, vopsea
unde era sediul principal
primi certificarea de calitate.
Dupa cel de=Al Doilea Razboi
Mondial, jaloanele productiei de autove-
hicule din Roméania au fost Uzinele de au-
tocamioane din Brasov, ARO Campulung
Muscel, Autobuzul Bucuresti, Dacia Pitesti,
Oltcit Craiova, Mecanica Mirsa.
in prezent, in Romaénia, varful de lance
al proiectarii si cercetarii in domeniul auto
este Renault Design Central Europe (RDCE)
Bucuresti. Centrul a fost infiintat in anul
2007 si face parte din reteaua internationald
de design — satelit a Grupului Renault, alaturi
de centre similare din alte sase tari.

na proprie. Erau
piterie, acumu-

fost un dialog din care eu am descoperit in-
gineri pasionati de meseria lor, am desco-
perit pedagogi care stiu multe despre elevii
participanti la intalnire.

Am intlnit tineri indragostiti de me-
seria lor, transporturile auto, care stiu mul-
te dincolo de meseria lor.

Am redescoperit... normalitatea!

Prof. univ. dr. ing. DHC
Gheorghe Manolea
Presedintele Sucursalei AGIR Dolj

Contributii romanesti in domeniul vehiculelor auto

Compusd din 30 de persoane, toate
avand meserii din zona creativd, RDCE este
recunoscuta pentru design-ul modelelor gamei
Dacia, Kadjar, Alpine Vision Gran Turismo.
Jean Philippe Salar, director al RDCE, a fa-
cut urmatoarea precizare la preluarea functiei:
,.Creativitatea este o provocare permanentd, in
care strategia este de a identifica, naintea con-
curentei, noile concepte care fac succesul de
maine. Anticipam tendintele, astfel incat sa pu-
tem propune un design modern, simplu, atrac-
tiv, care sa transmita valorile marcii Renault.

in Bucuresti, la Renault Design
Central Europe, a fost creat conceptul Dacia
Duster, conceptul Renault Frendzy si a
doua generatie a modelelor Dacia Logan,
Sandero, Duster. Centrul a fost gandit pentru
afi in legaturd cu RTR (Renault Technologie
Roumanie), pentru cd designul si ingineria tre-
buie'sa lucreze impreuna. Principalele activitati

, acolo"“ale Renault Design Central Europe sunt studiul
entrwrtendin‘;elor, design, modelaj 3D — transpunerea
schitelor in machete 3D si calitatea percepu-

ta (in stransa legdtura cu ingineria si uzinele).
Colaboreaza strans cu Centrul Tehnic Titu.
Renault Design Central Europe, primul
si singurul centru de design auto din Romania,
contribuie la dezvoltarea de vehicule destinate
mai multor piete ale Grupului Renault si inter-
vine 1n proiecte din faza demararii, pana la re-
alizarea machetei finale a unui vehicul si apoi,
in productia de serie, pentru toate modificérile
pe care acestea le suferd de-a lungul timpului.

Prof. dr. ing. Traian Ninulescu
Prof. ing. Cristian Raduti

MLPDA: Au inceput inscrierile pentru concursul

»sPremiul European pentru Peisaj“

Ministerul Lucrarilor Publice, Dez-
voltarii si Administratiei (MLPDA) a lansat
concursul de selectie pentru participarea
Romaniei la cea de-a VII-a editie a competiti-
ei Premiul European pentru Peisaj, organizata
de Consiliul Europel, ce cauta proiecte exem-
plare, prin care au fost puse 1n practica masuri
de protectie, management si/sau amenajare a
peisajelor. Institutia informeaza, intr-un comu-
nicat, ca pentru inscriere este necesara trans-
miterea dosarului de candidatura, completat in
limba engleza sau franceza, in format electro-
nic, pana la data de 30 iunie 2020.

Conditiile participarii la aceasta com-
petitie sunt urmatoarele: = proiectul propus
sda fi avut ca scop protectia, gestiunea sau
amenajarea peisajului; = sa fi fost finalizat
cu cel putin 3 ani inainte de data depunerii
proiectului in cadrul acestei proceduri de se-
lectie; = sa fi avut un efect de lunga durata,
astfel incat sa poatd reprezenta exemple de
buna practica la nivel european.

Dosarul trebuie sa contina: = prezen-
tarea candidatului (maximum trei pagini); =
descrierea proiectului pentru protectia, gesti-
unea si/sau planificarea peisajului (maximum

20 pagini), conform formularului de aplicatie
(disponibil in engleza); = un material video
de prezentare, cu o duratd de maximum cinci
minute; = acordul autorului continutului pri-
vind utilizarea acestora de catre Consiliul
Europei in campaniile de promovare a Pre-
miului European pentru Peisaj, precum si
in alte publicatii si activitati ale Consiliului
Europei care vizeaza Conventia Europeand a
Peisajului, cu citarea autorului.

Fiecare stat poate depune o singu-
ra candidaturd la Secretariatul General al
Consiliului Europei, iar concursul se adre-

seaza: = autoritatilor locale si regionale, pre-
cum si structurilor lor asociative; = structu-
rilor de cooperare teritoriala ale autoritatilor
administratiilor publice locale, respectand
conditia ca unitatea peisagistica, vizatd de
proiect, sa fie gestionatd in comun de mem-
brii acestora.

in anul 2002, Roméania s-a angajat si
asigure implementarea Conventiei Europe-
ne a Peisajului, respectand principiile agre-
ate in cadrul mecanismului de cooperare
interguvernamentald informalad stabilit la
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e Peste 67 500 locuinte terminate
in 2019. in 2019 au fost terminate 67 512 locu-
inte, in crestere cu 7799 fata de anul anterior, potri-
vit datelor Institutului National de Statistica (INS).
Situatia pe medii de rezidentd, in 2019 fata de anul
anterior, pune 1n evidentd cresterea ponderii locu-
intelor terminate in mediul urban (de la 58,4% in
2018 la 60,1% 1n 2019) si o scadere in mediul rural
(de 1a 41,6% in 2018 la 39,9% in 2019). Reparti-
tia pe fonduri de finantare a locuintelor terminate
releva faptul ca, fatd de 2018, anul trecut a crescut
atat numarul locuintelor realizate din fonduri private
(+7450 locuinte), cat si al celor realizate din fonduri
publice (+349). Distributia in profil regional in 2019
fata de 2018 pune in evidentd o crestere a numa-
rului de locuinte terminate in urmatoarele regiuni
de dezvoltare: Bucuresti-Iifov (+3560 locuinte),
Nord-Vest (+1742), Vest (+1372), Sud-Muntenia
(+605), Centru (+509) si Nord-Est (+428). Scaderi
s-au inregistrat in regiunile de dezvoltare Sud-Est
(-381 locuinte) si Sud-Vest Oltenia (—36).

e Spring, primul model 100% elec-
tric construit de Dacia. Primul model
100% electric de la Dacia a fost botezat Spring si
prefigureaza o masina incadrata pe segmentul mini
cu 5 usi si 4 locuri ce va fi disponibila din 2021,
a anuntat constructorul auto. Potrivit companiei,
Dacia Spring electric se inscrie 1n viziunea Grupu-
lui Renault de a oferi o mobilitate durabila, accesi-
bila tuturor, respectand valorile si filosofia marcii
Dacia. ,Spatios, noul model afiseaza atributele
recunoscute  ale
marcii, respectiv:
simplitate, robus-
tete si accesibili-
tate*, spun con-
structorii. Versiu-
nea de serie, ce va
fi disponibila din
anul 2021, vizea-
za o autonomie de circa 200 km conform norme-
lor WLTP. Conform figei tehnice, Dacia Spring va
avea o caroserie de culoare gri inchis, cu elemente
decorative portocalii fluorescente, protectii laterale
si de scuturi integrate 1n barele fata si spate. Oficia-
lii de la Dacia sustin ca modelul Spring reprezinta
o solutie ideala pentru noile servicii de mobilitate,
precum flotele de vehicule in car-sharing, iar versi-
unea de serie va fi propusa si pe aceasta piata.

e OPCOM: Pretul energiei elec-
trice pe piata spot a fost cu 10,5%
mai mare in 2019 fata de anul prece-
dent. Pretul mediu al energiei electrice pe Piafa
pentru Ziua Urmatoare (PZU, piata spot) a bursei
OPCOM a fost anul trecut de 238,8 lei pe MWh, cu
10,5% mai mare decat in anul precedent, potrivit
raportului pe 2019, postat pe site-ul operatorului
bursier. In 2018, pretul mediu pe PZU a fost de
216,1 lei pe MWh. Volumul tranzactionat a fost de
23,1 TWh, in usoara scadere, de 0,7%, fata de anul
precedent. Acest volum a reprezentat 41% din pia-
ta, similar cu ponderea din 2018. Valoarea energiei
tranzactionate anul trecut pe piata spot a fost de 5,8
miliarde de lei sau 1,2 miliarde de euro, in creste-
re cu 10%. Numarul participantilor inregistrati pe
aceasta piatd pana la 31 decembrie 2019 a fost de
381, din care 336 au fost activi.
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40 de unitati de incarcare rapida
a masinilor electrice vor fi instalate
in tara, pana la finalul anului,

proiectul NEXT-E

Pana la finele anului 2020, prin pro-
iectul NEXT-E, cofinantat din fonduri eu-
ropene, in Roméania vor fi instalate 40 de
unitati de incarcare rapida a masinilor elec-
trice, dintre care 19 de catre E.ON si
21 de citre MOL Romania. in acest
context, zilele trecute E.ON Energie
Romania a pus in functiune o astfel
de statie la Ramnicu Valcea, fiind
astfel continuate lucrdrile pentru
implementarea infrastructurii de
transport electric pe ruta Constanta
— Bucuresti — Timigoara.

Potrivit unui comunicat, pana
acum, E.ON Energic Romania a
montat 15 statii, dintre care 7 pe
traseul lasi — Gheorgheni — Targu
Mures, celelalte 8 fiind in localita-
tile: Piatra Neamt si Roman (jud.
Neamt), Bacdu, Suceava, Adjud
(jud. Vrancea) si Bucuresti.

Noua statie de incarcare de la
Rémnicu Valcea are o putere maxi-
ma de 93 kW. Astfel, timpul mediu
de incércare a unei masini electrice
va fi de aproximativ 40 de minute |
pentru 80% din baterie. In locatie
este instalata cate o statie de tip fast

propus sa instaleze 19 unitati de incarcare
rapida a autovehiculelor, alte 21 urmand
sé fie instalate de catre MOL, unul dintre
partenerii din acest proiect.

Statiile sunt integrate intr-un sistem
de monitorizare §i gestionare a sesiunilor
de incarcare. Acest sistem asigura supra-
vegherea non-stop a respectivei unitati si

charge 1x50 kW (curent continuu conec-
tori CCS sau CHAdeMO) + 1x43 kW
(curent alternativ conector Type 2), ce be-
neficiazd de doua locuri de parcare.
Initiativa face parte din proiectul
NEXT-E, cofinantat din fonduri europene
prin intermediul programului Connecting
Europe Facility (CEF) prin care E.ON si-a

Pana in prezent, prin intermediul
statiilor NEXT-E instalate de E.ON, po-
sesorii de autovehicule electrice sau hi-
bride au utilizat aproximativ 22 000 kWh
de energie electrica si au parcurs peste
120 000 km. Cele mai multe incarcari
s-au facut la statiile din Suceava, lasi si
Roman.

are posibilitatea de a rezolva de la
distantd eventualele incidente apa-
rute in timpul incircirilor. In plus,
eventualele probleme aparute la sta-
tiile de Incarcare vor putea fi semna-
late telefonic 24/7 la un call center al
E.ON.

Utilizatorii de vehicule electrice
pot accesa si rezerva statiile direct pe
https://harta-statii.eondrive.ro/ sau
prin aplicatia mobild E.ON Drive,
disponibila atit pentru Android, cat
si pentru {OS. De asemenea, acestea
pot fi vizualizate pe platforma online
Plugshare.

Reteava pan-europeana rea-
lizatd prin proiectul NEXT-E va
include sase tari, iar 40 de statii de
incdrcare electricd din totalul de
252 din proiectul NEXT-E vor fi in-
stalate in Romania si amplasate pe
| rutele: Suceava — Bacau — Calarasi,

N Constanta — Bucuresti — Timisoara si
lagi — Targu Mures — Alba Iulia. Prin

aceastd initiativa, infrastructura de statii

de Incarcare pentru autovehicule electri-
ce aferenta coridoarelor rutiere strategice
europene (TEN-T) se va completa cu in-
frastructura de statii de incércare pentru
autovehicule electrice din Romania, faci-
litand transportul rutier cu emisii reduse
de CO, si impact redus asupra mediului.
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Nou combustibil maritim cu continut redus
de sulf produs la rafinaria Petrobrazi

)

OMYV Petrom a dezvoltat, la rafina-
ria Petrobrazi, un nou combustibil mari-
tim cu continut redus de sulf, de pana la

de 3 milioane euro in instalatii logisti-
ce pentru productie din cadrul rafindriei
Petrobrazi. Implementarea proiectului a

0,5%. Acest produs
este unic pe piata din
Romania. Combusti-
bilul le permite com-
paniilor de transport
maritim sd reduca
emisiile de sulf si sa
fie In conformitate cu
regulile Organizatiei e
Internationale Mari- ESS TN
time (IMO) care au intrat in vigoare in
2020. Prima livrare a avut loc in Portul
Constanta, la sfarsitul anului trecut.
Procesul de obtinere a combustibi-
lului maritim cu continut scazut de sulf
a fost posibil cu ajutorul unei investitii

durat aproape doi ani.
Péna la finalul anului
trecut,  transportatorii
{ maritimi consumau pa-
= curd cu un continut de
4 sulfde 3,5%. Noul com-
bustibil maritim are un
continut de maximum
0,5% sulf, in conformi-
S tate cu standardul IMO
pentru limita globala privind continutul
de sulf aplicabila industriei de transport
maritim incepand cu acest an.

Panda la lansarea acestui produs,
piata din Romania era aprovizionata ex-
clusiv din import. De-acum finainte, la

rafindria Petrobrazi, se pot produce anual
cel putin 70 kt de asemenea combusti-
bil, in functie de optimizarea productiei
pentru a satisface cererea si a maximiza
valoarea adaugata.

Potrivit IMO, prin limitarea la 0,5%
a continutului de sulf din combustibilul
maritim folosit de nave, se poate obtine
o scadere de 77% a cantitdtii anuale de
emisii de sulf, ceea ce inseamna 8,5 mi-
lioane tone metrice de sulf pe an la nivel
global. Acest lucru are un impact pozi-
tiv pentru calitatea vietii in comunitatile
oragelor portuare si de coasta.

Conform datelor Comisiei Europe-
ne, 90% din comertul extern cu marfuri
al Uniunii Europene este maritim si peste
400 de milioane de pasageri tranziteaza,
anual, porturile europene.
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