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»Daca vrei sa afli o cale spre mai bine, e nevoie sa privesti
indelung tot ceea ce este mai rau.” (Mark Twain)

— 15 ianuarie 2021

inceputul de an in economie,
intre bine si rau

Cum este normal, sutele de mii de colegi ingineri care lucrea-
zd Tn economia noastra nationala sunt preocupati, in cel mai inalt
grad, de evolutiile activitatilor specifice in anul in care am pasit de
curand. Multi dintre ei se afld 1n randurile esantionului de manageri
respondenti la sondajele de opinie organizate de Institutul National
de Statistica (INS). Cea mai recentd investigatie sociologica de
acest tip releva opinii care se situeazd intre aprecieri optimiste si
pesimiste. Confruntati, in 2020, cu declansarea si prelungirea pan-
demiei COVID-19, intr-o dubla crizd, medicald si economica, fac-
torii decidenti din economie au avut perceptii diferite privind noile
riscuri si pericole care impuneau abordari pe masura.

Remarcam, si de data aceasta, ca opiniile managerilor sunt cre-
dibile intrucat se bazeaza pe experienta nemijlocita a respondentilor,
experientd castigata — la greu — in lupta pentru supravietuirea fir-
melor in vreme de pandemie. Fara luarea in considerare a acestui
fapt nu este posibild o corecta interpretare a rezultatelor sondajului
efectuat de INS la finalul anului 2020.

Ceea ce caracterizeaza majoritatea raspunsurilor este prudenta,
estimarile fiind formulate cu simtul masurii, cu o notd distincta de
realism. Astfel, managerii din industria prelucratoare considera ca,

durnal de bord

pand in luna martie a.c., se va inregistra o scadere moderata a volu-
mului de activitate si a numarului de salariati. in schimb, prognozea-
za o crestere, in continuare, a preturilor la produsele specifice acestei
subramuri a industriei.

in materie de constructii, domeniu in care anul 2020 s-a incheiat
pe plus, la aproape toti indicatorii economico-financiari, a avut loc o
schimbare interesanta de optica a managerilor. Ei anticipeaza o scade-
re moderatd a volumului de activitate comparativ cu perioada similara
din 2020. in mod corespunza-
tor, se estimeaza si o diminuare
a numarului de salariati de pe
santiere. In conjunctura care se
profileaza tot la inceputul acestui
an, managerii din constructii nu
au de gand sa majoreze pretul lu-
crarilor, date fiind si dificultatile
financiare ale beneficiarilor.

in al treilea domeniu supus perceptiei managerilor — comertul
cu amanuntul — cele mai multe raspunsuri exprima convingerea ca
volumul de activitate economica se va comprima cu un coeficient mo-
derat. Se va ajunge, insa, la o relativa stabilitate a comenzilor adre-
sate furnizorilor de marfuri pentru comertul cu amanuntul. De aici,
parerea dominantd potrivit céreia se va pastra numarul de angajati.
In conditiile cererii solvabile in scidere, ar fi fost normal ca preturile
in comertul cu améanuntul sa se mentind, cel putin, relativ stabile. Or,
managerii din acest domeniu anticipeaza un curs contrar. Explicatia
consta In marirea costurilor pe Intregul lant tropic, ca efect al fenome-
nelor complexe determinate de prelungirea pandemiei.

in sfarsit, in sfera serviciilor, in special in zona HORECA,
se estimeazd continuarea contractiei activititilor specifice. In
asteptarea unei ,,retrageri” a coronavirusului, majoritatea manageri-
lor actioneaza pentru pastrarea numarului de salariati. Tot pentru asi-
gurarea premiselor revenirii la normalitate, managerii intentioneaza
sa stabilizeze si chiar sa scada preturile de vanzare sau de facturare.

Sigur, realitdtile, in migcarea lor continud, pot s infirme, fie si numai
partial, unele prognoze, in ambele sensuri — cresteri sau scaderi — Insa
conteaza foarte mult si stérile de spirit ale respondentilor. De aici, nece-
sitatea de a fi luate in considerare cu toata seriozitatea si de a se actiona,
consecvent, inclusiv la nivel macroeconomic, in vederea derularii unui
proces amplu de sustinere a business-ului in eforturile intreprinzatorilor
si managerilor de a contribui efectiv la reluarea cresterii economice. Se
identifica, astfel, obiectivul major al acestor zile si, deopotriva, o sansa
care nu trebuie, 1n niciun caz, ratata. (T.B.)

4 Planul UE pentru o mobilitate verde,
inteligenta si la preturi abordabile

¢ Pana in 2030, traficul feroviar de mare viteza se va dubla
la nivelul intregii Europe

Comisia Europeand (CE) a prezentat recent Strategia pentru o mobilitate sustenabila si inteligentd, insotita
de un plan de actiune cuprinzand 82 de initiative care vor ghida activitatea UE in urmatorii patru ani, a anuntat
Executivul comunitar, intr-un comunicat. ,,Aceasta strategie pune bazele procesului prin care sistemul de trans-
port al Uniunii isi poate realiza transformarea verde si digitald si poate deveni mai rezilient in fata viitoarelor
crize. Dupd cum se subliniaza in Pactul verde european, rezultatul va fi o reducere cu 90% a emisiilor pana in
2050, obtinuta gratie unui sistem de transport inteligent, competitiv, sigur, accesibil si la preturi abordabile®, se
mentioneaza In comunicat. ,,Strategia propusd acum va schimba
modul n care persoanele si marfurile circula in Europa si va
facilita combinarea mai multor moduri de transport in cadrul
unei singure caldtorii. Am stabilit tinte ambitioase pentru intre-
gul sistem de transport, pentru a asigura o revenire sustenabila,
inteligenta si rezilientd in urma crizei COVID-19%, a declarat
Frans Timmermans, vicepresedintele executiv al CE pentru
Pactul verde european.

Principalele etape
,»Toate modurile de transport trebuie sa devind mai sustenabile, cu alternative verzi disponibile pe scara larga
si cu stimulente adecvate puse in aplicare pentru a incuraja tranzitia®, subliniazd reprezentantii CE. Stabilirea unor
etape concrete va mentine sistemul european de transport pe traiectoria catre un viitor inteligent si sustenabil.
k (Continuare in pag. y

Marile companii din domeniul securitatii
cibernetice vor avea reprezentante la Bucuresti

consemndm un eveniment de naturd a insufla mai
multa incredere ca viitorul, atat cel apropiat, cat si cel
indepartat, va fi caracterizat prin progrese notabile in
extinderea si aprofun-
darea procesului de
digitalizare a intregii
noastre vieti economi-
ce si sociale.

Cu o rapiditate
pe care putini o an-
ticipasera, vestea ca
in tara noastrd se va
afla sediul Centrului
European pentru Securitatea Ciberneticda a avut un
ecou international remarcabil. Zeci de mari companii
de securitate cibernetica din intreaga lume au adresat

(Continuare in pag. 7)

Zilele inceputului de an au fost marcate de mai
multe evenimente, in prim-plan situdndu-se, cu cer-
titudine, declansarea vastei si deosebit de necesarei
operatiuni de vaccinare anti-COVID.
Fara urma de indoiald, prioritatea-
prioritatilor o constituie asigurarea
sanatatii populatiei, de la nivelul
fiecdrui membru al societétii pana
la cel al natiunii, in ansamblu. In
stransd legatura cu acest dezide-
rat fundamental se afla numeroase
procese si fenomene menite sa di-
minueze considerabil efectele pan-
demiei. Intre factorii care si-au dovedit valabilitatea
se inscrie saltul calitativ in evolutia digitalizarii in
spatiul nostru autohton, reflectatd inclusiv in activi-
tatea colegilor ingineri. Acesta este contextul in care

Noi reglementéri la nivel european privind calitatea
apei potabile si accesul la aceasta (pag. 2)

PwC: Statele lumii trebuie sa reduca emisiile de carbon de cinci ori
mai repede pentru a atinge obiectivul Acordului de la Paris (pag. 3)

Ponderea gospodariilor din Romania cu acces la reteaua
de internet de acasd a fost, anul trecut, de 78,2% (pag. 7)

2021 este Anul European
al Cailor Ferate (pag. 6)



ARC PESTE TIMP

Importante momente aniversare tehnico-economice in 2021 (I)

Reluam, la inceput de an, rubrica dedi-
cata prezentarii unor evenimente importante
din sfera stiintei si tehnicii romanesgti, care au
constituit repere ale progresului economic si
social si care, in 2021, sunt consemnate cu
aniversari ,rotunde”. Astfel, se implinesc:

180 de ani de la:

» Prima incercare de a introduce cdile
ferate in Principate. Vornicul Gheorghe Sutu
a dus tratative in acest scop cu presedintele
Societatii cdilor ferate galitiene, printul Léo
de Sapieha, iar inginerul Marin din Cernauti
a solicitat concesionarea unei linii ferate cu
tractiune animald, care, plecand de la Miha-
ileni, trebuia sd urmeze Valea Siretului pana
la Dunare, pe o distanta de 380 km;

= Fabricarea, pentru prima datd in tara
noastrd, prin grija lui Ion Ionescu de la Brad,

a sampaniei, dupa procedeul calugarului Dom
Pérignon (1638 — 1716) de la Manastirea Haut
Villers, din provincia Champagne (Franta);

= Publicarea, de catre matematicianul
si topograful Dimitrie Asachi, la Miinchen, a
lucririi Uber die Umkehrung der Reihen, una
dintre primele lucrari de matematici superioa-
re cu contributii originale scrisa de un roman;

= Inaugurarea, la Iagi, sub directia lui
Carol Mihalic de Hodocin, a Scolii de arte
§i meserii, care avea si o sectie de reparat gi
asamblat unelte agricole, precum si sase ate-
liere: lacatuserie, fierdrie, rotarie, curelarie,
dulgherie si strungarie.

175 de ani de la:

. Tnceperea, in Tara Romaneascad, a
executdrii unui important sistem de dru-
muri, care urma sa lege orasul Bucuresti

cu localitatile Sibiu, Brasov, Focsani si cu
porturile dundrene Orsova si Braila. Lu-
crarile s-au realizat prin munca gratuita a
clacasilor;

= Descoperirea rezervelor de carbuni
de pe Valea Budureasca si Rapa Soimu-
lui (jud. Prahova), de la Zagujeni (jud.
Carag-Severin), Joseni (jud. Buzau) etc.,
ulterior exploatate local,

= Infiintarea, la Craiova, a primei soci-
etafi romanesti pe actiuni pentru transportul
cerealelor cu vaporul pe Dunare;

= Inceperea construirii celei mai vechi
linii de cale ferata de pe teritoriul tarii noas-
tre, Oravita — Racédsdia — Bazias (52 km), ale
carei lucrari se Incheie in 1854, cand se initi-
aza transporturile de cdrbuni de la Anina spre
Dunare. Primele transporturi de calatori pe
aceasta linie s-au efectuat abia in 1856.

170 de ani de la:

= Participarea, pentru prima data in is-
toria lor, a Tarii Romanesti si Moldovei la o
manifestare internationala cu caracter eco-
nomic — Expozitia Universala de Industrie
si Comert, organizatd la Londra, expunind
in pavilionul Turciei;

= inceperea lamindrii sinelor pentru ca-
lea feratd la Atelierele de la Resita;

= Constituirea Comisiei forestiere a
Tarii Romdnesti, avand menirea de a lua
masuri de ocrotire a patrimoniului forestier.
Pe langd aceasta Comisie a functionat, din
acelasi an (1851), prima scoald medie de
silvicultura din Bucuresti, care a fost reor-
ganizata dupa 1959;

= inﬁintarea, la Arad, in cartierul Gai, a
primei fabrici de spirt din tara noastra.

\.

" Romania a semnat Manifestul pentru dezvoltarea
unui lant valoric european privind tehnologiile
si sistemele pe baza de hidrogen

J

Romania a semnat, la finalul anului tre-
cut, Manifestul pentru dezvoltarea unui lang
valoric european privind tehnologiile §i siste-

locuri de munca sustenabile in industrie, cat si
la atingerea tintelor privind energia si clima®,
se mentioneaza in comunicat.

laborarii transfrontaliere prin implementarea
unor investitii la scard larga care vor sustine
dezvoltarea si implementarea sistemelor pe

mele pe baza de hidrogen, cu prilejul unei
reuniuni ministeriale, in format videocon-
ferintd, organizatd de Germania, tara care
a asigurat Pregedintia rotativa a Consiliu-
lui Uniunii Europene, potrivit informatii-
lor publicate de ministerul de resort. ,,Ma- |\
nifestul aratd implicarea statelor membre
in atingerea tintelor privind decarbonarea
si folosirea energiei regenerabile pe bazd
de hidrogen care sda duca la construirea
unui sector de excelenta in Europa. Apli-

baza de hidrogen, mai ales in
sectoarele in care este nevoie
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de solutii pentru decarbonare si
inlocuirea combustibililor fosili.

Oficialii romani au evi-
dentiat, in acest context, intentia
participarii tarii noastre la viito-
rul proiect Green Hydrogen @
Blue Danube, prin intermediul
Hidroelectrica si SAPE. Hidroe-
lectrica este una dintre cele mai
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catiile si tehnologiile pe baza de hidrogen vor
contribui 1n egald masura la realizarea unor

Semnarea documentului releva ca statele
membre recunosc importanta promovarii, co-

mari companii producitoare de energie electri-
ca din tara noastra, asigurand 38% din totalul

energiei electrice generate in 2019. ,,Viitorul
IPCEI (proiectele importante de interes comun
european — n.r.) pe hidrogen va oferi temeiul
dezvoltarii unei economii bazate pe hidrogen
in Romania si In regiune in urmatorul deceniu.
Este pentru prima datd cand Romania partici-
pa la IPCEL Va fi un castig pentru toate partile
implicate. Intentia noastra este sa contribuim in
mod activ la viitoarele IPCEI pe hidrogen sau
alte IPCElI-uri, avand in vedere capacitatea ne-
exploatatd pe care Romania o define in sectoa-
rele industriale si in baza de cercetare si dezvol-
tare. Sunt necesare mai multe parteneriate, iar
intentia noastra este de a lucra in astfel de pro-
iecte viitoare, In colaborare cu statele membre*,
a declarat ministrul Energiei, Virgil Popescu.

Parlamentul European a adoptat recent
Directiva revizuitd privind apa potabila, care
va garanta un acces mai sigur la apa pentru
toti europenii. ,,Directiva va asigura totoda-
ta cele mai nalte standarde din lume in ceea
ce priveste apa potabild, in conformitate cu
obiectivul ambitios de reducere la zero a po-
luarii pentru un mediu fara substante toxice,
anuntat in Pactul verde european, precizea-
za Comisia Europeana (CE), intr-un comu-
nicat. ,,Accesul la apa potabild mai sigura si
la salubritate este un drept fundamental al
omului. (...) Aprobarea directivei de catre
Parlament transmite un mesaj puternic al
angajamentului de a asigura accesul tuturor
europenilor la o apa de la robinet mai sigura“,
a declarat comisarul pentru mediu, oceane si
pescuit, Virginijus Sinkevicius.

intemeiata pe recomandarile Organiza-
tiei Mondiale a Sanatatii privind standardele
de siguranta pentru apa potabila, directiva in-
clude dispozitii privind controlul nu numai al
apei de la robinet, ci si al surselor de apa po-
tabila si al sistemelor de distributie, pentru a
reduce la minimum riscul de impact nociv al
@oluérii asupra sanatatii umane si a resurselor

Noi reglementari la nivel european
privind calitatea apei potabile
si accesul la aceasta

noastre de apa. Directiva reformata abordea-
za chestiunea poluantilor emergenti, cum ar
fi microplasticul, perturbatorii endocrini, pre-
cum si noile tipuri de substante chimice.

Directiva introduce obligatia pentru sta-
tele membre de a imbunatati sau a mentine
accesul la apa potabila sigura pentru toti, pu-
nand accentul pe grupurile vulnerabile si mar-
ginalizate. De asemenea, prevede ca cetatenii
trebuie sa aiba un mai bun acces la informatii
privind furnizorii de apa, referitoare, de exem-
plu, la calitatea si alimentarea cu apa potabila
in zona 1n care locuiesc. Gratie dispozitiilor
directivei, consumatorii vor putea sa bea cu
mai mare incredere apa de la robinet.

Noul act legislativ prevede si include-
rea unor cerinte detaliate in materie de igiena
pentru materialele care intra 1n contact cu apa
potabila, conferind Agentiei Europene pen-
tru Produse Chimice (ECHA) un rol esential
pentru a garanta ca 1n produsele care intra in
contact cu apa (cum ar fi tevile si robinetele)
se pot utiliza numai substante sigure.

Documentul va intra in vigoare la 20
de zile dupa publicarea in Jurnalul Oficial
al Uniunii Europene. y

g

in Romania, ponderea taxelor
de mediu in veniturile din taxe
este mai mare decat media
Ia nivelul UE

J

Taxele de mediu au reprezentat 5,9%
din veniturile din taxe si contributii socia-
le la nivelul Uniunii Europene in 2019, in
Romania ponderea acestora fiind de 7,91%,
aratd datele publicate de Oficiul European
de Statisticd (Eurostat). Ponderea taxelor
de mediu in veniturile din taxe inregistrea-
za diferente semnificative in randul statelor
membre. Astfel, Bulgaria (10,3%), Grecia
(9,8%), Estonia si Letonia (ambele cu 9,6%)
si Croatia (9,2%) sunt pe primele locuri in
UE la acest capitol. La polul opus, Germania
si Luxemburg (ambele cu 4,4%) au cea mai
mica pondere a taxelor de mediu in venituri-
le din taxe si contributii sociale.

Peste trei sferturi (77,9%) din venitu-
rile din taxele pe mediu colectate de UE in
2019 au provenit din taxele pe energie, ur-
mate de cele pe transport (18,9%) In timp ce
ponderea taxelor pe poluare si resurse este in
continuare foarte mica in UE (3,2%).

Datele Oficiului European de Statistica
mai releva ca, in 2019, valoarea taxelor de
mediu colectate in UE a fost cu aproxima-
tiv 113 miliarde de euro mai mare decat in
anul 2002. In acelasi interval, insa, ponde-
rea taxelor de mediu in veniturile din taxe
si contributii sociale a scazut cu 0,7 punc-
te procentuale, de la 6,6% in 2002 pana la
5,9% in 2019.

Opiniile publicate in Univers ingineresc apartin autorilor si nu reprezinta

punctele de vedere ale AGIR si/sau aleredactiei. Potrivitlegii, responsabilitatea
pentru continutul articolelor apartine autorilor sau sursei citate.
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DEZVOLTARE DURABILA
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g PwC: Statele lumii trebuie sa reduca emisiile de carbon de cinci ori
mai repede pentru a atinge obiectivul Acordului de la Paris

_J

Limitarea cresterii temperaturii globa-
le 1a cel mult 1,5°C, asa cum a fost convenit
prin Acordul de la Paris, impune ca rata de
decarbonare sa ajungd la 11,7% anual, de
aproape cinci ori mai mare decat in 2019,
aratd cel mai recent raport PwC Net Zero
Economy Index.

,Emisiile de carbon au scazut cu
pana la 25% in unele tari, in prima ju-
matate a anului, ca urmare a reducerii
activitatii economice, in special in trans-
porturi. insd, pe misurd ce economiile se
redeschid, datele aratd o revenire a emi-
siilor la valorile anterioare (...). Totoda-
ta, aparitia crizei COVID a pus in plan
secund preocuparea fatd de schimbarile
climatice, dar tintele de decarbonare vor
rdmane pe agenda guvernelor, companiile
si sectoarele poluante avand cu atat mai
mult nevoie de transformare si adaptare®,
a declarat Dinu Bumbdcea, Partener si
Lider al Departamentului de Consultanta
pentru Afaceri la PwC Romdnia.

in ultimii zece ani, PwC Net Zero
Economy Index a modelat datele privind
cresterea economica si emisiile de CO, le-
gate de energie, in raport cu ratele necesare
pentru  atinge-
rea obiectivelor
Acordului de la
Paris.  Rapor-
tul  urmareste
modul in care
economiile fac
progrese in pro-
cesul de reduce-
re a dependentei dintre cresterea economica
si cea emisiilor de carbon.

Autorii raportului relevd ca, pand in
2020, in intreaga lume, combustibilii fosili
au continuat sd domine, 57% din cresterea
consumului de energie fiind generatd doar
de gaze naturale si petrol. Emisiile de CO,
cauzate de producerea de energie au crescut
cu 0,5% 1in acest an, intrucat si consumul
global de energie a crescut cu 1,3%.

in 2019 s-a inregistrat o scadere de 0,6%
a consumului de carbune pentru prima data
din 2016. Au existat insa cresteri constante
ale consumului de petrol, de 0,8%, si de gaze
naturale, de 2%. In ceea ce priveste sur-
sele regenerabile de energie, in pofida
unor rate record de crestere in domeniul
eolian (12,1%) si solar (23,8%), acestea
au contribuit in total cu doar 11% din
consumul global de energie.

Indicele Net Zero Economy 2020
se bazeaza pe date pana la sfarsitul anu-
lui 2019. In tarile aflate intr-un blocaj
complet in prima parte a anului, s-a inregistrat in
medie o scadere cu 25% a cererii saptdmanale
de energie si, ca urmare, se asteapta ca emisiile
sé scada cu aproximativ 7% in 2020. Cu toate
acestea, au revenit rapid la nivelul anterior.

,,Pandemia COVID-19 trebuie sa fie un
punct de inflexiune care sa ofere oportunitatea
companiilor si guvernelor de a se reseta si de
a investi pe termen lung. Urmatorul deceniu
va fi esential in acest sens. Multe dintre teh-

nologiile si solutiile care permit transformarea
unor industrii sunt deja disponibile la sca-
ra largd, precum vehicule electrice, energie
solard fotovoltaica, eoliand offshore, retele
energetice inteligente si case conectate. Prin-
cipalele provociri tehnologice includ: gene-
rarea §i stocarea energiei de noud generatie,
hidrogen verde, inovatii pentru decarbonarea
materialelor industriale, inclusiv otel, ciment
si materiale plastice, eficienta si circularita-
tea materialelor, combustibili durabili pentru
aviatie si tehnologii de captare si eliminare a
carbonului®, precizeaza autorii studiului.

Potrivit analizei, tehnologiile emer-
gente, precum inteligenta artificiala (Al),
cloud, blockchain, senzori avansati si bio-
logie si chimie sinteticd, nu numai ca permit
optimizarea si scalarea solutiilor, ci ofera
modele de afaceri complet noi.

De asemenea, studiul arata ca, pentru
al doilea an consecutiv, Germania a inregis-
trat cea mai mare rata de decarbonare dintre
statele membre G20, de 6,6%.

Planul UE pentru o mobilitate verde, inteligenta si la preturi abordabile

¢ Pana in 2030, traficul feroviar de mare viteza se va dubla la nivelul intregii Europe

(Urmare din pag. 1)

Pénd in 2030:

= cel putin 30 de milioane de autotu-
risme cu emisii zero vor fi in exploatare pe
drumurile europene;

= 100 de orase europene vor fi neutre
din punct de vedere climatic;

= traficul feroviar de mare viteza se va
dubla la nivelul intregii Europe;

= calatoriile colective pe distante sub
500 de km vor trebui sd fie neutre din punctul
de vedere al carbonului;

= mobilitatea automatizata va fi imple-
mentat la scara larga,

= navele maritime cu emisii zero vor fi
pregatite pentru lansarea pe piata.

Pénd in 2035:

= acronavele de mare capacitate cu emisii
zero vor fi pregitite pentru lansarea pe piata.

Pénd in 2050:

= aproape toate autoturismele, furgone-
tele, autobuzele si vehiculele grele noi vor
avea emisii zero;

= traficul feroviar de marfa se va dubla;

= vom dispune de o retea transeuro-
peand de transport (TEN-T) multimodala
deplin operationald, pentru un transport
sustenabil si inteligent, cu conectivitate de
mare viteza.

10 domenii-cheie de actiune

Pentru a transforma obiectivele UE in
realitate, strategia identifica 82 de initiative
in 10 domenii-cheie de actiune (,,initiative
emblematice®), fiecare cu masuri concrete.

Transport sustenabil

Pentru ca transportul sa devina sustena-
bil, in practica acest lucru inseamna:

= Stimularea adoptarii vehiculelor,
navelor si aeronavelor cu emisii zero, a
combustibililor regenerabili si cu emisii
scazute de carbon si a infrastructurii afe-
rente — de exemplu, prin instalarea a 3 mi-
lioane de puncte publice de incarcare pana
in 2030;

= Crearea de aeroporturi si porturi cu
emisii zero — de exemplu, prin noi initiative
de promovare a combustibililor sustenabili
in sectorul aviatiei si In cel maritim;

= Realizarea unei mobilitati interur-
bane si urbane sdnitoase si sustenabile
— de exemplu, prin dublarea traficului fero-
viar de mare viteza si dezvoltarea unei in-
frastructuri suplimentare pentru biciclete in
urmatorii 10 ani;

. ,,inverzirea“ transportului de mar-
fa — de exemplu, prin dublarea traficului fe-
roviar de marfa pana in 2050;

= Tarifarea carbonului si oferirea de
stimulente mai bune utilizatorilor — de
exemplu, prin aplicarea unui set cuprin-
zator de masuri pentru a asigura o tarifa-
re echitabild si eficientd in Intreg sectorul
transporturilor.

Transport inteligent

Inovarea si digitalizarea vor influenta
modul in care pasagerii si marfurile circula
in viitor, daca sunt create conditiile corecte.
Strategia prevede:

= Transformarea mobilitatii multimo-
dale conectate si automatizate in realitate
— de exemplu, oferind pasagerilor posibili-
tatea sd cumpere bilete pentru calatorii mul-
timodale si asigurand o trecere fara proble-
me a marfurilor de la un mod de transport
la altul;

= Stimularea inovarii si a utilizirii da-
telor si a inteligentei artificiale (IA) pentru o
mobilitate mai inteligentd — de exemplu, acor-
dand un sprijin deplin implementarii dronelor
si a aeronavelor fara pilot la bord, precum si al-
tor actiuni care vizeaza construirea unui spatiu
european comun al datelor privind mobilitatea.

Transport rezilient

Transporturile au fost unul dintre sec-
toarele cele mai afectate de pandemia de
COVID-19, multe intreprinderi de pro-
fil confruntdndu-se cu imense dificultati
operationale si financiare. Prin urmare, Co-
misia se angajeaza:

* s consolideze piata unicd — de
exemplu, prin consolidarea eforturilor si a
investitiilor pentru finalizarea retelei transe-
uropene de transport (TEN-T) pana in 2030
si pentru sprijinirea eforturilor sectorului de
a reconstrui mai bine prin investitii sporite,
atat publice, cat si private, in modernizarea
flotelor in toate modurile de transport.

= sa asigure o mobilitate echitabila si
justa pentru toti — de exemplu, facand ast-
fel incat noua mobilitate sd devina aborda-
bild si accesibild in toate regiunile si pentru
toti pasagerii, inclusiv pentru cei cu mobi-
litate redusa, si facand sectorul mai atractiv
pentru lucratori;

= sa mdreascd siguranta si securitatea
transporturilor la nivelul tuturor modurilor
— inclusiv prin reducerea aproape la zero a
numarului de decese pana in 2050.

Context

Avand in vedere cé transporturile contri-
buie cu aproximativ 5% la PIB-ul UE si ca asi-
gura locuri de munca pentru un numar de pes-
te 10 milioane de persoane in Europa, sistemul
de transport este esential pentru intreprinderile
europene si pentru lanturile de aprovizionare
mondiale. In acelasi timp, insa, transporturile
au si efecte negative asupra societatii noastre:
emisii de poluanti si de gaze cu efect de serd,

zgomot, accidente rutiere si congestionarea
traficului. Astazi, emisiile din transporturi re-
prezintd aproximativ un sfert din emisiile tota-
le de gaze cu efect de sera ale UE.

Acest efort de transformare a transpor-
turilor vine intr-un moment in care intregul
sector suferd Inca de pe urma efectelor co-
ronavirusului. Cu investitii publice si private
sporite in modernizarea si ,,inverzirea® flote-
lor si infrastructurii UE si prin consolidarea
pietei unice, Uniunea are acum o oportunita-
te istorica de a face transporturile europene
nu doar mai sustenabile, ci mai competitive
la nivel mondial si mai reziliente in fata ori-
caror socuri viitoare.

De aceasta evolutie trebuie sd poatd
beneficia 1nsa toatd lumea: este esential ca
mobilitatea sa fie disponibila si abordabila
pentru toti, ca regiunile rurale si indepartate
sa ramana conectate si ca sectorul sa ofere
conditii sociale bune si s asigure locuri de
munca atractive.

Astfel,

pe www.agir.ro.

Agentia Piata Amzei;

[ AGIR a implementat PLATA ONLINE )
a taxelor si cotizatiilor

acestea se pot
achita direct pe site-ul AGIR,
accesand contul de membru s

Taxele si cotizatiile pot fi
platite siin conturile bancare: S8 :
= CONT EURO: RQY5 S o
BTRL EUR CRT00W3590801, Banca Transilvania,

= CONT LEI: RO35 BTRL 0410 1205 W359 08XX,
Banca Transilvania, Agentia Piata Amzei;

= CONT LEI: RO5S5 BRMA 0580 0580 0070 0000,
@anca Romaneasca, Agentia Piata Amzei.
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Strategia pentru tranzitia la economia circulara in Municipiul Buzau, 2020 - 2030
o Document prezentat la Zilele Academice ale ASTR 2020 autor: ing. Constantin Toma, primarul Municipiului Buzau

Prezenta strategie reprezinta rezultatul unui proiect de
colaborare intre Primdria Buz&du si Institutul pentru Cerce-
tari in Economie Circulara si Mediu Ernest Lupan si descrie
pasii pentru tranzitia catre economia circulara si intentia de
a actiona dincolo de caile cunoscute corespunzatoare eco-
nomiei liniare. Strategia a fost realizata avand la baza urma-
toarele etape: analiza starii actuale a economiei circulare in
Municipiul Buz&u, consultarea partilor interesate si analiza
cost-beneficiu. Rezultatul a fost definirea unei viziuni clare
pentru un Buzau circular in 2030 si a unui plan de interventii,
pe sectoare de activitate.

1. Introducere

Studiile arata ca astazi mai mult de jumatate din populatia
lumii traieste in orase, in timp ce prognozele releva o crestere
de doua treimi pana in 2050 (70%), tranzitia globald cétre o so-
cietate durabila devenind din ce in ce mai importanta (Loorbach
si Shiroyama, 2016); in plus, 75% din resursele naturale globale
si 80% din aprovizionarea cu energie globald sunt consumate in
orase (UNEP-DTIE, 2012).

Pentru a transforma Municipiul Buzdu intr-o societate du-
rabila si pentru a intelege pe ce ar trebui sa se concentreze in
acest sens, la sfarsitul anului 2016, Municipiul Buzdau a elaborat
strategia de dezvoltare urbana integrata, rezumand pasii nece-
sari pentru a facilita trecerea la economia circulara a orasului.

Prin Directiva europeana UE 848/2018, Comisia Europea-
na a setat urmatoarele obiective privind reciclarea deseurilor
municipale: 55% pana in 2025, 60% pana in 2030 si 65% pana
in 2035, depozitarea deseurilor de maximum 10% pana in 2035
si colectarea separatd a produselor textile si a deseurilor pericu-
loase, obiective care fac parte din pachetul pe economie circu-
lard, la care trebuie sé se alinieze toate tarile.

Cele mentionate anterior au condus la decizia Primdriei
Buzaului de a elabora strategia actuald privind trecerea de la
economia liniard la economia circulard a orasului Buzau, in
conformitate cu Directiva europeana UE 2018/848, in parte-
neriat cu Institutul pentru Cercetari in Economie Circulara si
Mediu Ernest Lupan, in care sunt cartografiate starea actuala si
oportunitatile pentru oras.

2. Viziunea pentru
un Buzau circular

Municipiul Buzdau si-a propus sa devina primul oras cir-
cular din Roménia cu infrastructurd care stimuleaza utiliza-
rea surselor regenerabile si/sau non-poluante de energie, cu
scopul de a facilita un mediu urban mai curat i mai placut
pentru locuitori, dezvoltand, astfel, comunitati sustenabile. De
asemenea, si-a propus incurajarea colaborérii dintre companii
si investitiile in inovatie §i creativitate, pentru a genera noi
oportunitati de dezvoltare a orasului si a locuitorilor acestuia.
Astfel, pana in 2030, municipiul doreste ca circularitatea sa
devind o practicd comund, urmarind reducerea consumului de
resurse primare cu 60%. Pentru a realiza acest lucru, Munici-
piul Buzau 1si propune sa creeze intre 500 — 1700 de locuri de
muncd, care si contribuie direct la economia circulara.

Au fost formulate sapte obiective (O) majore pentru dez-
voltarea orasului, descrise in cele ce urmeaza.

O1. MATERIALE: Peste 60% dintre materialele care
intrd In oras sunt reciclate la inaltd calitate. Produsele fabricate
in oras sunt proiectate pentru a fi reutilizate, reconditionate sau
reciclate cu usurintd. Obiectivele specifice sunt urmatoarele:

e Asigurarea ca toate materiile prime s fie reciclate con-
tinuu la o calitate Tnalta;

e Minimizarea cantitatii totale de deseuri provenite din
deseuri alimentare si deseuri de procesare a alimentelor;

e Demolarea si demontarea cladirilor existente astfel
incat reutilizarea componentelor si a materialelor sd fie ma-
Ximizati;

e Reducerea cantitatii totale de deseuri generate prin lea-
sing pentru produse;

e Concentrarea asupra produselor pe care furnizorii
autoritatilor publice le pot procura din lantul de aprovizionare
local.

02. ENERGIE: Toata energia consumata in oras — indi-
ferent daca este pentru incélzire, iluminat, gatit sau transport —
provine din surse regenerabile. Orasul este mult mai eficient din
punct de vedere energetic si consuma doar un sfert din energia
totald fata de 2019. Obiectivele specifice sunt urmatoarele:

e Promovarea proiectelor de investitii in transporturi
verzi, cu masuri de evitare si reducere a efectelor adverse,
cum sunt emisiile de poluanti in atmosfera, poluarea apelor si
a solului datorata surselor difuze sau impactul asupra peisaju-
lui si patrimoniului cultural;

® Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd cu cel putin
10% pand 1n anul 2030 1n comparatie cu cele din anul 2019;

e Cresterea ponderii combustibililor verzi la cel putin
10% din totalul continutului energetic utilizat in Municipiul
Buzau in anul 2019.

03. BIODIVERSITATE: Orasul este integrat cu me-
diul natural, iar flora si fauna au spatiul pentru a prospera in
oragul circular, cu numeroase zone de locuit special amenajate
si cu suprafete dure limitate. in multe privinte, orasul se simte
mai degraba ca o zond naturald care este integrata cu cladirile,
decat ca un peisaj din beton, cu mai multe parcuri si recupe-
reaza resursele de apa. Obiectivele specifice sunt urmatoarele:

e Gestionarea si pastrarea cat mai bine a valorii cladi-
rilor existente si a materialelor depozitate pe care le contin,
inclusiv prelungirea reutilizarii duratei de viata a cladirilor

06. GENERARE DE VALOARE: Orasul are o econo-
mie robusta care stimuleaza antreprenorii si incurajeaza dez-
voltarea afacerilor circulare, utilizdnd doar o micad parte din
resursele fizice pe care oragele de o scara similard le consuma
astazi. Obiectivele specifice sunt urmatoarele:

e Crearea unei piete/banci pentru reutilizarea si recicla-
rea materialelor de constructie extrase si recuperarea intr-un
mod de inalta calitate;

e Crearea cererii de utilizare a materialelor reciclate n
produse noi.

O7. REZILIENTA: Indiferent de provocari — de la vre-
me extremd pand la volatilitatea economica globala — orasul
se recupereaza usor si rapid. Obiectivele specifice sunt urma-
toarele:

e Implementarea noilor tehnologii de procesare a
deseurilor. Exista multe tehnologii emergente de sortare si
procesare, atat pentru fluxurile de materiale polimerice, cum
ar fi materialele plastice, cat si pentru sub-fluxurile mai speci-
fice, cum ar fi scutecele;

e Integrarea circularitatii in sistemul de achizitii publice
al Municipiului Buzau pentru a se asigura ca produsele si ser-
viciile oferite indeplinesc criteriile de achizitii circulare;

e Prevenirea, acolo unde este posibil, a demolarii si
constructiei noi, precum si a impactului asociat si a pierderilor
valorice, atat timp cat nu este afectata calitatea vietii si impac-
tul cladirilor in faza de utilizare.

Obiectivele prezentate Incadreaza obiectivele de dezvol-
tare durabild (ODD) ale Municipiului Buzau pentru orizontul
de timp 2020 — 2030. Acestea, impreund cu planul strategic
de dezvoltare a Municipiului Buzau pentru orizontul de timp
2018 —2030,,Buzau — Oras magnet!*, reprezintd fundamentul
de pornire pentru delimitarea directiilor sectoriale de dezvol-
tare a orasului, precum este redat in figura de mai jos.

munca circulare in Municipiul Buzau (5021 de locuri de mun-
ca circulare).

4. Recomandari pe sectoare

in urmitoarele sectiuni vom rezuma principalele con-
cluzii ale analizei pentru fiecare sector, concentrandu-ne pe
masurile care, simultan:

» reduc cantitatea de deseuri (inclusiv toate aplicatiile
suboptimale ale resurselor, cum ar fi arderea si reciclarea de
grad scazut),

= reduc impactul asupra mediului;

» imbunatatesc structural sdnatatea rezidentilor;

= creeazd locuri de munca menite sa contribuie la o eco-
nomie circulara.

Sectorul agroalimentar — o combinatie de interventii este
necesara pentru a aduce modificari sistemice. Una dintre cele mai
importante masuri este activitatea de introducere a politicilor de
masuri si sisteme care stimuleaza colectarea separatd a deseurilor,
cum ar fi plata la aruncare si colectarea din usa-in-usa a deseurilor
biodegradabile. Imediat ce metodele de colectare separata devin
o realitate, urmatorul pas esential este implementarea si extinde-
rea tehnicilor de procesare a deseurilor biologice. Acestea includ
compostarea, productia de deseuri chimice si productia de biogaz.
Masurile propuse de reducere a deseurilor alimentare pot preveni
pana la 50% din volumul actual de deseuri alimentare, ceea ce
poate conduce la economii semnificative de impact si la o valoare
economica noud si va oferi celor mai séraci locuitori din Munici-
piul Buzau ajutorul necesar. Aceste abordari nu genereaza locuri
de munca semnificative, ci oferd beneficii sistemice, cum ar fi
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera si reducerea utiliza-
rii terenurilor. In plus, exista strategii pentru cresterea productiei
locale de alimente durabile si stimulente pentru o alimentatie mai

intregi;

® Proiectarea circulara si durabild a tuturor cladi-
rilor noi, astfel Incat acestea sa fie mai potrivite pentru
reutilizarea de inalta calitate, cu un impact scazut in
faza de utilizare si cat mai putine optiuni de materiale,
poate avea un impact asupra mediului prin extractia
de materii prime si productie;

® Asigurarea ca toate celelalte deseuri (deseuri
organice domestice, deseuri industriale, pasta/sus-
pensie (namol)) sunt utilizate la o valoare ridicata, iar
aplicatiile actuale sunt imbunatatite, daca este posibil;

e Reducerea amprentei impactului total al ali-
mentelor consumate in oras, trecand la modele de
consum si productie cu un impact mai mic;

e Reducerea impactului asupra biodiversitatii,
cu asigurarea de masuri pentru protectia si conserva-
rea biodiversitatii in Municipiul Buzau.

04. SANATATE: Infrastructura in Municipiul
Buzau este ganditd pentru flexibilitate si utiliza-
re maxima, iar mobilitatea locala se realizeaza cu
emisii ce tind spre zero. Obiectivele specifice sunt
urmatoarele:

e imbunititirea sanatitii medii generale a locui-
torilor municipiului Buzau;

e Reducerea numarului de zile de spitalizare,
acolo unde este posibil;

e Protectia sanatatii populatiei prin Imbunatati-
rea conditiilor de mediu si de sigurantd a transportu-
lui;

e Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera
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SANATATE

sanatoasa si mai sustenabild, care poate
duce la reducerea impactului in amonte
si la stimularea unor noi grupuri econo-
mice locale. Aceste strategii se pot baza
pe impulsurile existente printre antre-
prenorii din Municipiul Buzdu si pot
imbunatiti imaginea orasului.

Sectorul constructiilor din Mu-
nicipiul Buzau este incd foarte liniar.
Va fi o sarcind importantd atit pen-
tru autoritati, cat si pentru industria
constructiilor, tranzitia catre un sector
de tip zero deseuri in decurs de 10 ani.
Luand exemplul altor tari, Municipiul
Buzau poate testa ecologizarea fiscala.
Impozitarea materialelor in locul mun-
cii nu doar sustine modelele de veni-
turi circulare si de constructii durabile,
dar are si potentialul de a crea locuri de
munci structurale pentru oras. In plus,
daca Municipiul Buzau ar putea redu-
ce la jumatate procentajul de locuinte
demolate, aceasta ar face o diferenta
anuala de aproximativ 190 000 de tone
de deseuri din constructii si demolari.
Atunci cand este nevoie de demolare,
Municipiul Buzdu poate crea locuri de
munca si valoare prin stimularea struc-
turala a demolarii circulare, deoarece
acesta este un proces mult mai intens

BIODIVERSITATE

provenite din sectorul transporturilor.

05. SOCIETATE SI CULTURA: Comunititile sunt
unite, cu rezidenti sprijiniti de prieteni si familie. Exista
activitati sociale si culturale din abundentd. Obiectivele speci-
fice sunt urmdtoarele:

® Reducerea deseurilor care rezulta din sectorul ospitali-
er cu cel putin 30%;

® Reducerea amprentei asupra mediului a unei nopti pe-
trecute la hotel/persoana cu cel putin 20%;

e incurajarea comertului specific bazat pe produse si ser-
vicii locale mestesugaresti;

e Sprijinirea activitatilor traditionale i nu numai, cu am-
prenta scazuta de C.

3. Concluzii

Este important de mentionat ca unele dintre interventiile
pe care le-am identificat sunt deja implementate intr-o anumi-
ta masurad in Buzdu. Acesta este un semn bun, aratand cid mu-
nicipiul face deja pasi concreti in directia cea buna. Deseurile
reutilizate pentru crearea de valoare ridicata reprezintd locul
in care se poate realiza cu adevarat potentialul de creare de
locuri de munca. Municipiul Buzau vizeaza 1700 de locuri de
munca circulare create pand in 2030, ceea ce reprezintd cu
aproximativ 25% mai mult decat numarul actual de locuri de

de fortda de muncd decat demolarea
conventionald. Prin licitatii circulare, orasul se poate asigura,
de asemenea, ca activitatile viitoare vor aduce beneficii chiar
mai multe. Initiativele la nivel de oras, cum ar fi betonul cir-
cular, pot duce la economii anuale de aproximativ 75 000 de
tone de beton. Demolarea circulard si constructia noud vor fi in
continuare asociate cu miscarile logistice si de transport. Acest
lucru ar putea insemna un nod central de constructie la peri-
feria orasului, in combinatie cu transportul curat catre si de la
santierul de constructii, asigurdnd mai putind poluare fonica,
poluare a aerului, cladiri mai eficiente si costuri de constructie
mai mici. Astfel, emisiile din sectorul constructiilor din Munici-
piul Buzau ar putea fi reduse cu 12%. Acest lucru nu numai ca

economiseste timp si bani, ci asigurd si un orag mai durabil si
mai curat si mai multd ocupare.

Analiza sectorului bunurilor de larg consum a fost difi-
cila din cauza insuficientei datelor. Totusi, se pare cd aproape
50% din metale si cea mai mare parte a materialelor rare sunt
in acest flux de materiale. Deoarece multe bunuri de larg con-
sum utilizeaza o cantitate mare de energie, exista o suprapune-
re semnificativa intre obiectivele de gestionare a materialelor
si recuperarea materialelor (de exemplu, extinderea ciclului de
viatd a produselor prin sub-platforme) si asigurarea inlocuirii
produselor atunci cand este necesar. Materialele de ambalare
reprezinta 35% din toate fluxurile actuale de deseuri din acest
sector, fiind In mare parte arse pentru productia de energie.
Cantitatea totala de ambalaje poate fi redusa prin schimbari,
cum ar fi magazinele de alimente fara deseuri, implementate
ca norma in oras, care ar genera o reducere totala de 30 000
de tone de materiale pe an. Ambalajele rimase ar fi proiectate
in mod ideal pentru a fi biodegradabile sau pentru o reciclare
optimd daca municipiul continua sa stimuleze inovatia locala
si noile afaceri In jurul acestei provocari. Plata taxelor de co-
lectare si colectarea din usé in usa ar putea duce la o reducere
a fluxurilor mixte de deseuri de 87 000 tone pe an.

in plus, se recomandi un Upcycle Mall (magazin de pro-
duse reutilizabile) local si facilitati de reciclare specializate
pentru textile, cutii pentru bauturi, scutece, plastic si anvelope
pentru masini. Impreuna, aceste masuri pot conduce la reu-
tilizarea sau reciclarea unei cantitati de aproximativ 35 000
de tone de materiale. Nu toate aceste facilitati sunt potrivite
pentru scara Municipiului Buzau, insd infiintarea acestora in
apropierea zonei periferice poate servi si regiunii Invecinate.

Sectorul sandtatii reprezinta aproximativ 2200 de locuri
de munca si, prin urmare, este un angajator foarte important
pentru Municipiul Buzau. Dintre toate locurile de munca din
sectorul sanatatii, doar 3% sunt circulare (66 locuri de mun-
cd). Spitalele se bazeaza aproape complet pe surse de energie
neregenerabile, cum sunt gazele naturale si energia electrica
din carbune si gaze. Una dintre interventiile cele mai evidente
este, prin urmare, trecerea la energia regenerabila si durabila.

Séanatatea medie a locuitorului din Municipiul Buzdu este
sub media nationala si sub media altor orase mari din Romania.
Acest lucru duce indirect la mai multe vizite in spitale si, prin
urmare, la cerinte materiale mai mari si la impact asupra me-
diului. In plus, un alt obiectiv poate fi incercarea si reducerea
timpului mediu pe care il petrec pacientii in spital si prin crearea
unui ambient sanatos, linistitor, natural si placut in spital.

Dintre efectele daunatoare ale spitalelor, amintim: apa
uzata poluata si reziduurile de medicamente, aproape imposibil
de a fi eliminate din apa. O modalitate importanta de reducere
a acestei presiuni asupra mediului ar fi instalarea filtrelor, care
impiedicd evacuarea substantelor si a medicamentelor dauna-
toare in apele uzate, astfel incat apa uzata dupa filtrare sa poata
fi folositi in toaletele spitalelor. in plus, multe spitale isi pot re-
duce impactul asupra apei prin utilizarea de produse de curatare
ecologice. De asemenea, este important ca spitalele sa se ocu-
pe mai bine de fluxurile lor de deseuri, de exemplu prin con-
tractarea mobilierului 1n leasing sau prin separarea mai buna a
deseurilor, astfel incat valoarea fluxurilor de deseuri sa creasca.

Sectorul de infrastructurd si mobilitate al Municipiului
Buzau dispune de o retea densa de trasee de transport in co-
mun care asigurd legatura intre diferitele zone rezidentiale si
industriale ale orasului cu zona centrala si, respectiv, satele
invecinate. Cu toate acestea, poluarea atmosfericd provocata
de trafic si lipsa transportului electric In comun apasa asupra
rezilientei orasului, avand cea mai mare emisie de CO, dintre
toate sectoarele analizate. Trecerea la un transport in comun
verde si Incurajarea utilizarii combustibililor alternativi este o
recomandare pentru orizontul de timp imediat.

in ceea ce priveste sectorul cultural si turistic, cel mai
mare impact asociat acestuia este cel legat de achizitii si de
risipa alimentard pe care unitatile ospitaliere le fac. Pentru
un turism circular, se recomanda ca toti actorii din sectorul
turismului care pot crea valoare adaugata si locuri de munca
sd se pund de acord In privinta standardizarii si a masurarii
circularitatii in activitdtile lor curente.

Municipiul Buzau a facut deja pasi, cu abordari progre-
sive care implicd pionieratul circular precum colectarea si

reciclarea deseurilor cu recuperarea de resurse semnificative
si introducerea acestora in noi cicluri, fapt datorat si marilor
companii de profil care isi au sediul in judet.

Analiza posibilelor interventii reprezintd doar primul pas
dintr-un proces mai amplu. in faza urmitoare, se va colabora
cu partile interesate din fiecare dintre sectoarele cheie pentru a
examina si a rafina recomandarile.
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SUB LUPA ACTUALITATII

2021 este Anul European al Cailor Ferate

Dupa cum este cunoscut, Comisia
Europeand, din dorinta de a sprijini realiza-
rea obiectivelor Pactului ecologic european,
a stabilit ca 2021 sa fie Anul european al
cailor ferate. in sférsit, se acorda ,,oficial“
Cezarului ce este al Cezarului. Transportul
feroviar, ca unul dintre cele mai durabile si
mai sigure moduri de transport, va capata o
mai mare importanta in viitorul sistem/con-
cept de mobilitate european. El este, de fapt,
si singurul sistem de transport care gi-a dimi-
nuat emisiile de gaze cu efect de sera — GES
(CO,), incepand din anul 1990.

Ca feroviar, nu pot decat sa salut aceasta
actiune menita sa revitalizeze sistemul feroviar
din tara noastra, cu speranta ca si autoritatile in
drept se vor alinia acestui proces, cu efecte po-
zitive semnificative, mai ales ca la noi sistemul
feroviar a fost neglijat intr-un mod dramatic.

in ultimii 30 de ani, interesele opera-
torilor rutieri, de célatori si marfuri, in care
erau implicati multi politicieni, au fost mai
bine promovate.

Graficul nr. 1 este edificator. El repre-
zintd numarul de kilometri de cale ferata
construiti/modernizati, in ultimul secol.

Este evidenta prabusirea dramatica de
dupa 1990, in ciuda numeroaselor avertis-
mente primite de la ONG-uri din tard sau
autoritati europene.

Daca analizam situatia liniilor elec-
trificate, vom constata, asa cum rezultd din
graficul nr. 2, cd ponderea liniilor electrifi-
cate din tara noastra este de numai 37,4%,
sub media europeana, care este 53,3%.

in ultimii 30 de ani n-am electrificat ni-
ciun kilometru de cale ferata! (Sunt excluse
liniile electrificate aflate in curs de moder-
nizare, precum coridorul TEN-T IV). Pe tot
traseul feroviar electrificat Londra — Istanbul,
singura ,,gaurd neagra“ este portiunea neelec-
trificata Radulesti (Videle) — Giurgiu frontie-
ra, in lungime de circa 60 km.

De curand, Ministerul Investitiilor
si Proiectelor Europene a publicat un
material privind cele 30,4 miliarde de
euro alocate de UE prin ,,Mecanismul de
Redresare si Rezilientd“, care include si
capitolul ,,Transport durabil®. in materi-
al se mentioneaza ca ar trebui electrificati
minimum 140 km de cale ferata.

Consider cd numadrul de kilometri
propusi este mult prea mic. lata de ce:

= Nu se raspunde, la nivel corespunzator,
dorintei UE de promovare a mobilitatii dura-
bile, mai ales ca avem de recuperat faptul c4,
in 30 de ani, nu s-a electrificat niciun kilome-
tru de cale ferata si ne situdm mult sub media
europeand a procentajului de linii electrificate;

* Numai prin electrificarea liniilor pu-
tem contribui la dezvoltarea sistemului de
»transport durabil®, adicd a unui sistem de
transport sigur, prietenos cu mediul, eficient
energetic, cu costuri externe reduse etc.;

= Sunt linii care nu mai pot astepta
alti multi ani ca sa fie modernizate/elec-
trificate, precum: Videle — Giurgiu fronti-
era (67 km); Bucuresti — Pitesti (110 km)
(c.d.); Constanta — Mangalia (45 km); Cluj
— Episcopia Bihor — frontiera (160 km);
Giurgiu — Bucuresti Nord, via Gradistea
(80 km); Craiova — Calafat (108 km).

Dupa linia Videle — Giurgiu, singura ,,ga-
urd neagra“ de pe traseul Londra — Istanbul,
consider linia Bucuresti — Pitesti, de aseme-
nea, ca fiind una dintre cele prioritare deoare-

ce, pe acest traseu, se afla cateva .
obiective industriale importante,
precum: Centrul de Cercetari
Dacia de la Titu, Fabrica de fri-
gidere Arctic din Gaiesti, Uzina
de autoturisme Dacia de la
Mioveni/Golesti, catre care se
indreapta zilnic zeci de autobu-
ze cu salariatii care locuiesc in
Bucuresti. Trenul, in prezent, nu
este competitiv deoarece durata
de parcurs este foarte mare.

Prin modernizarea sistemului
de transport feroviar de calatori ar
creste atractivitatea acestuia, con-
tribuind astfel la diminuarea trafi-
cului rutier de persoane, cu toate
consecintele favorabile ce decurg
din aceasta, precum: diminuarea
numarului de accidente, a poluarii
etc. Tara noastrd se afld pe primul
loc din Europa la numarul decese-
lor produse de accidentele rutiere,

w DREIRRRIIIBETINEREIRNIEEE SHEHITHT T
I ?

Graficul nr. 1
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cu 95 de victime la milionul de lo-

cuitori fata de 51, cat este media europeana.

Si din Graficul nr. 3, prezentat
de organizatia Allianz pro Schiene din
Germania, care aratd valorile medii ale
indicatorului in intervalul 2009 — 2018,
rezultd ca Romania se afld pe primul loc
din Europa, cu 9,69 cazuri de decese pro-
duse de accidentele rutiere, raportat la un
miliard de célatori km, fatd de 2,72 media
europeana. Cu albastru sunt reprezentate
cifrele aferente traficului feroviar.

Este de asteptat ca noul ministru al
Transporturilor si, implicit, noul Guvern,
sd-si propund o strategie de dezvoltare
a sistemului de transport durabil, adica
a celui feroviar electric, asa cum ne soli-
cita si Uniunea Europeand prin actiunea
yAnul 2021 — Anul European al Cailor
Ferate®. Aceasta nu inseamnd cé trebuie
neglijat transportul rutier. El trebuie pas-
trat si promovat In mod complementar si
nu concurential. Am demonstra, astfel, ca
suntem constienti de importanta politicii
europene in acest domeniu si ca dorim si
contribuim la imbunatatirea calitatii vietii
concetatenilor nostri.

Octavian Udriste

Procentajul liniilor electrificate din tarile UE
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Graficul nr. 2

Tara| IE | LT | LV |EE | EL | DK | CZ | UK | HR HU | SI | SK | FI
% | 2,7/6,09/13,4|16,7(23,6(23,6| 34 |34,1(36,1 38,3|41,4(43,9(53,4
Tara | EU | FR | DE | PL ES | PT |BG| AT | IT | SE | NL |BE | LU
% |53,5(54,2|59,2|60,560,6|64,1|70,3|70,9(71,1|73,6|75,2|85,5|95,3

Sursa: http:/lec.europa.eu/transport/facts- indicators=environmental-impact_rail&modes=rail

PS: Poate, nu in ultimul rdnd, ar

trebui sa fie facuta,
in acest ,,an ferovi-
ar”, si o analizd a
consecintelor destruc- 9,69
turarii  SN.C.FR.,
din anul 1998; de va-
zut care sunt struc-
turile organizatorice
ale sistemului fero-
viar din tari dezvol-
tate, precum Austria
(OBB), Germania
(DB) etc. Cu aceasta
ocazie, s€ va con-
stata cd majorita-
tea sunt organizate
sub forma de grup/
holding/concern.
Suntem singura cale

Zug in allen Landern deutlich sicherer als Auto
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PROGRESUL TEHNOLOGIC

Ponderea gospodariilor din Romania cu acces la reteaua
de internet de acasa a fost, anul trecut,

de 78,2%

in 2020, peste trei sferturi dintre gos-
podariile din Romania (78,2%) au avut ac-
ces la reteaua de internet de acasa, cu 2,5
puncte procentuale mai mult fatd de anul
anterior, potrivit datelor publicate de Insti-
tutul National de Statistica (INS). In mediul
urban, 84,8% dintre gospodarii erau conec-
tate la internet, iar in mediul rural — 69,7%.

in profil teritorial, conectarea la internet
a fost mai raspandita in cadrul gospodariilor
din regiunea Bucuresti-IlIfov (peste 8 din 9
gospodarii aveau acces la internet de acasa),
urmata de regiunile Vest (84,9%) si Nord-Vest
(81,9%). Cele mai mici ponderi erau inregis-
trate de regiunile Sud-Est (72,4%), Nord-Est
(73,6%) si Sud-Muntenia (74,3%).

Tipurile de conexiune folosite la acce-
sarea internetului de acasa erau in proportie
de 77,5% conexiunile
broadband fixe (co-
nexiunile de banda
larga fixe), urmate de
conexiunile  broad-
band mobile (66,3%)
si de conexiunile
narrowband (13,6%).

Din totalul per-
soanelor cu varsta
cuprinsa intre 16 si 74
ani, proportia celor care au folosit vreoda-
ta internetul a fost de 85,9%, in crestere cu
3,6 puncte procentuale fatd de anul anterior

(82,3%). Dintre utilizatorii curenti, 79,1%
folosesc internetul cu frecventa zilnica sau
m aproape zilnica,
in crestere cu 2,1
puncte procentuale
fatd de anul ante-
rior (79,1% fata de
77,0%).

Pe regiuni de
dezvoltare,  pon-
derea persoanelor
care au utilizat vre-
odata internetul a
fost de 94,1% in regiunea Bucuresti-Ilfov,
care constituie cel mai ridicat procentaj din
tard, urmata de regiunea Vest cu 93,0% si

Nord-Vest (89,6%). La polul opus se afla re-
giunea Sud-Muntenia, cu 80,5%.

Proportia barbatilor care folosesc sau
au folosit vreodatd internetul este putin mai
mare decat cea a femeilor: 87,0% fata de
84,9%, diferenta fiind de 2,1 puncte procen-
tuale, in scadere fatd de anul anterior, cand
se inregistra o diferentd de 2,5 puncte pro-
centuale.

Ponderile persoanelor care utilizeaza
internetul descresc odata cu finaintarea in
varsta. Astfel, ponderea persoanelor care uti-
lizeaza internetul din grupa de varsta 16 — 34
ani a fost de 96,6%, in timp ce pentru grupa
de varsta cuprinsa intre 55 si 74 ani a ajuns la
doar 65,4%.

Fondul Consiliului European pentru Inovare:
primele investitii de capital in valoare
de 178 de milioane euro in inovatii radicale

Comisia Europeand (CE) a anuntat pri-
ma serie de investitii directe de capital, efec-
tuate prin intermediul noului Fond al Con-
siliului European pentru Inovare (CEI). In
ansamblu, 42 de intreprinderi nou-infiintate
si intreprinderi mici si mijlocii (IMM-uri)
foarte inovatoa-
re vor benefi-
cia de finantare
prin  capitaluri
proprii de circa
178 de milioa-
ne euro pentru
a dezvolta si a

nizatd prin intermediul instrumentului-pilot
Accelerator al CEI pentru ca intreprinderile
sd se poatda dezvolta mai rapid. ,,Este pri-
ma datd cand Comisia a efectuat investitii
directe de capital sau cvasicapital, si anu-
me investitii de capital combinate cu un

grant, in Intreprin-
deri nou-infiintate,
conform  estima-
rilor  participatiile
. urmand sa fie cu-
| prinse intre 10% si
| 25%%, se mentio-
_ | neazi in comunicat.

extinde inovatii radicale in domenii printre
care se numara sanatatea, economia circula-
ra si tehnologia avansata de productie, potri-
vit unui comunicat al Executivului comuni-
tar. Printre acestea se numara si intreprinde-
rea franceza CorWave, prima intreprindere
din UE 1n care investeste Fondul CEI.
Investitiile de capital, cu o valoare
cuprinsa intre 500 000 euro si 15 milioane
euro pentru fiecare beneficiar, completeaza
finantarea prin granturi, care a fost deja fur-

incepand din decembrie 2019, in ca-
drul instrumentului Accelerator al CEI au
fost deja selectate, in total, 293 de intre-
prinderi pentru a beneficia de finantare prin
granturi in valoare de peste 563 de milioane
euro. Dintre acestea, 159 de intreprinderi au
fost selectate pentru a beneficia in plus de
noile investitii de capital din Fondul CEL
Cele 42 de intreprinderi nou anuntate sunt
primele din cadrul acestui grup care au tre-
cut cu succes de procesul de evaluare si de

diligentd. Alte 117 intreprinderi urmeaza sa
beneficieze de investitii, dacd vor trece cu
succes de procesele relevante in curs.
CorWave: prima intreprindere din
UE care a semnat un acord de investitii
cu Fondul CEI CorWave, o intreprinde-
re francezd foarte inovatoare, a fost pri-
ma beneficiard a unei investitii directe de
capital. Misiunea CorWave este de a oferi
un nou standard de ingrijire pacientilor cu
insuficientd cardiaca severa. in valoare de
15 milioane euro, investitia din Fondul CEI
a jucat un rol esential prin mobilizarea altor
investitori care sa sustind IMM-ul francez,
ceea ce a condus la investitii in valoare de
35 de milioane euro in cea de a patra etapd a
finantarii initiale acordate CorWave.
Urmatoarele etape pentru beneficiari.
in prezent, acordurile de investitii cu celelal-
te intreprinderi-tinta sunt in curs de finalizare
si vor fi anuntate in curdnd. CE ofera cateva
exemple de intreprinderi beneficiare ale aces-
tei prime serii de investitii: » Hiber (Tarile de
Jos): Intreprindere internationala cu activitati
in sectoarele satelitilor si comunicatiilor

care furnizeaza conectivitate mondiald si la
preturi accesibile pentru internetul obiec-
telor; = XSUN (Franta): intreprindere cu
proiecteaza drone independente din punct de
vedere energetic, concepute sa fie complet
autonome si sd poatd functiona fard nicio
interventie umand; = GEOWOX LIMITED
(Irlanda): intreprindere cu activitati In sec-
torul tehnologiei care furnizeazd evaluari
imobiliare automatizate, pe baza unor date
deschise de inalta calitate si a unor modele de
invatare automatd; = EPI-ENDO PHARMA-
CEUTICALS EHF (Islanda): intreprindere
cu activitdti in sectorul farmaceutic, axata pe
dezvoltarea unui portofoliu exclusiv de me-
dicamente pentru tratarea bolilor respiratorii
cronice, un flagel mondial.

Aceste prime investitii au urmat unei
evaludri aprofundate efectuate de experti ex-
terni, unui proces de diligentd supravegheat
de practicieni externi si de investitori in ca-
drul Comitetului pentru investitii al Fondu-
lui CEI, precum si unei decizii finale a Con-
siliului de administratie al Fondului CEL

r

Marile companii din domeniul securitatii
cibernetice vor avea reprezentante la Bucuresti

~\

(Urmare din pag. 1)

solicitari pentru reprezentarea lor oficiala
in Capitala Romaniei. Asa cd nu este de-
loc prematur sa anticipam ca, in scurt timp,
Bucurestiul se va inscrie pe harta mapamon-
dului drept un autentic pol al securitatii ci-
bernetice.

Este bine cunoscut faptul ca atacuri-
le cibernetice s-au intensificat in perioada
care a trecut de la declansarea pandemiei
COVID-19, specialistii din domeniu an-
ticipand cresterea in amploare si gravita-
te a acestui fenomen. Este si principala
motivatie a Comisiei Europene, care a apre-
ciat ca amintitul Centru Comunitar trebuie
sd functioneze intr-un stat membru care s-a

afirmat nu numai potential, ci si in practica
nemijlocita, atat in sectorul public, cat si in
cel privat, drept un ofertant semnificativ de
solutii, servicii si produse tehnologice in do-
meniul securitatii cibernetice.

in contextul evocat, nu putem face
abstractie de faptul ca, pand in prezent,
Uniunea Europeand nu avea, in tara noas-
tra, nicio agentie la nivel comunitar. Centrul
care isi va incepe, 1n curdnd, activitatea re-
prezinta, deci, un fel de ,,cap de pod* in actu-
ala faza a procesului de integrare europeana
intr-un domeniu care, indubitabil, apartine
viitorului economic si social la scard globa-
1a. ,,Descoperim™ 1n acest fapt si explicatia
grabei cu care marile companii din dome-

niu au avansat intentiile lor de a deschide
reprezentante puternice la Bucuresti.

De altfel, Comisia Europeand a actionat
cu maxima operativitate In deciziile luate, atat
in privinta asigurdrii resur-
selor financiare necesare
functionarii Centrului, cat
si a personalului de specia-
litate. S-au alocat 4,5 mili-
arde de euro pentru actualul
exercitiu bugetar al UE si
pentru angajarea nucleului
de specialisti in randul ca-
rora romanii vor avea o pondere concludenta.

Faptul cé la Bucuresti va fi concentrat un
mare numar de experti din domeniul securitatii

cibernetice este, in sine, semnificativ pentru lo-
cul si rolul Roméniei pe esichierul european si
mondial a structurilor institutionalizate de lup-
ta efectiva, sub toate aspectele, cu infractiunile
si contraventiile specifice din
sfera IT&C. Nu putem decat
sd apreciem, in cel mai inalt
grad, o asemenea consacrare
internationald, deopotriva, a me-
ritelor puternicului detasament
de specialisti in materie de in-
formatica existenti in tard sau
formati in Roménia si angajati
pe posturi importante 1n strainatate, cat si a cli-
matului favorabil din intreaga societate pentru
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o OMM: 2020 a incheiat cel mai
cald deceniu de la inceperea masu-
ratorilor. Potrivit datelor Organizatiei Meteo-
rologice Mondiale (OMM), anul 2020 a incheiat
cel mai cald deceniu (2011 — 2020) de la inceperea
masuratorilor. 2020 poate fi unul dintre cei mai
fierbinti trei ani inregistrati, putdnd rivaliza cu
2016, care este cel mai cald an inregistrat. OMM
va emite valori consolidate ale temperaturii pentru
2020 in luna ianuarie 2021, pe baza a cinci seturi
de date globale de temperatura. Aceste informatii
vor fi Incorporate intr-un raport final privind sta-
rea climei in 2020, care va fi publicat in martie
2021. Temperatura medie globalda din 2020 este
cu aproximativ 1,2°C peste nivelul pre-industrial
(1850 — 1900) si exista cel putin o sansa din cinci
sa depaseasca respectivul nivel cu 1,5°C pana in
2024, conform OMM.

e Norvegia, lider pe piata vehicu-
lelor electrice. Vanzirile de vehicule electri-
ce in Norvegia le-au depasit anul trecut pe cele de
vehicule hibride. Obiectivul autoritatilor de la Oslo
il reprezinta interzicerea vanzarii vehiculelor cu
combustibili fosili pana in 2025. Pe langa scutirile
de taxe pentru automobilele electrice, proprietarii
acestora beneficiaza si de alte facilitdti, precum
taxe de drum reduse, parcare gratuita si in multe

7 locuri incar-
care gratuita.
O provocare
0 constituie
= nsi numairul
redus de statii
de 1incarcare
rapida  care
sd tind pasul
cu cresterea
rapida a flotei de autovehicule electrice. Anul tre-
cut, 54,3% dintre masinile noi vandute in Norvegia
au fost complet electrice, un nivel record pe plan
mondial, fatd de un procentaj de 42,4% in 2019 si
de aproximativ 1% in urma cu un deceniu, arata
datele Federatiei Rutiere Norvegiene.

e Decesele in urma accidentelor
aviatice au crescut in 2020, chiar
daca au fost mai putine zboruri. Numa-
rul persoanelor care si-au pierdut viata in acciden-
te in care au fost implicate avioane comerciale de
mari dimensiuni a crescut in 2020 la nivel mondial,
chiar dacd numarul de avioane care s-au prabusit
anul trecut a scazut cu 50%, potrivit companiei
olandeze de consultanta in domeniul aviatiei To70.
Astfel, in 2020 au avut loc 40 de accidente care au
implicat avioane comerciale de mari dimensiuni,
inclusiv cinci incidente mortale, care s-au soldat
cu 299 de victime. Comparativ, in 2019 s-au pro-
dus 86 de accidente, dintre care opt mortale, in care
si-au pierdut viata 257 de persoane. Rata acciden-
telor fatale in cazul avioanelor de pasageri de mari
dimensiuni a fost de 0,27 accidente mortale la un
milion de zboruri in 2020, adica o medie de un ac-
cident mortal la fiecare 3,7 milioane de zboruri, in
crestere fata de 0,18 accidente mortale la un milion
de zboruri in 2019, sau in medie un accident mortal
la fiecare 5,58 milioane de zboruri. Aceste date nu
au luat n calcul accidentele ce au implicat zboruri
militare, de instruire, private, cargo si elicoptere.
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" in anul 2100, populatia prognozata
a lumii va ajunge
Ia 10,9 miliarde persoane

Potrivit unui studiu realizat de Insti-
tutul National de Statistica (INS) privind
proiectarea populatiei
pe medii de rezidenta la
orizontul anului 2070, &2
populatia Terrei a ajuns =
la aproape 7,7 miliarde
locuitori in anul 2019. [ES
Conform  raportului |/
din anul 2019 World
Population Prospects: |
The 2019 Revisionl
intocmit de Divizia pentru Populatie din
cadrul Departamentului pentru Afaceri
Economice si Sociale al ONU, populatia
estimata a lumii va fi, in anul 2050, de
aproape 9,7 miliarde persoane, iar in anul

2100 populatia prognozatd va ajunge la
10,9 miliarde locuitori. Populatia lumii
va creste anual, in
medie, cu aproxi-
B mativ 38,5 milioa-

| ne locuitori. Juma-
tate din cresterea
populatiei pana in
anul 2050 va pro-
veni din noud {ari:
51 India, Nigeria,
Pakistan, Republi-
ca Democratica Congo, Etiopia, Tanza-
nia, Indonezia, Egipt si SUA. Pana in
2050, sase tari africane vor face parte
din topul primelor 20 de tari cu cei mai
multi locuitori.

in ceea ce priveste proiectiile pen-
tru tara noastra, studiul releva ca popu-
latia rezidenta a Romaniei se va reduce,
pand in 2070, cu valori cuprinse intre
4,1 milioane persoane si 8,6 milioane
persoane. Documentul prezintd cinci
variante in ceea ce priveste evolutia
populatiei, cea mai plauzibila fiind va-
rianta medie, conform careia Romania
ar urma sa aiba, in anul 2070, o popu-
latie rezidentd de 13,2 milioane locui-
tori. ,,In toate variantele de proiectare,
populatia rezidentd a tarii se va reduce
cu valori cuprinse intre 4,1 milioane
persoane (varianta optimista) si 8,6 mi-
lioane persoane (varianta constantd),
mentioneaza studiul.

Aproape jumatate
dintre locuitorii Romaniei traiesc

in case supraaglomerate

in cele 27 de state membre ale Uni-
unii Europene, 17,2% din populatie traia
anul trecut in case supraaglomerate, adica
numarul camerelor era insuficient compa-
rativ cu cel al membrilor din gospodarie,
pe primul loc situdndu-se Romania, cu
aproape jumatate din populatie (45,8%),
relevd datele publicate de Oficiul Euro-
pean de Statistica (Eurostat). Alte state
membre ale UE aflate intr-o situatie si-
milara, cu doud din cinci persoane care
traiau in anul 2019 in gospodarii su-
praaglomerate, sunt Letonia (42,2%),
Bulgaria (41,1%), Croatia (38,5%) si
Polonia (37,6%). Comparativ cu anul
precedent, ponderea populatiei care
locuieste 1n locuinte supraaglomerate
s-a diminuat usor in toate aceste tari, cea

mai puternica scadere inregistrandu-se
in Polonia (-1,6 pp).

La polul opus, statele membre cu
cele mai scazute rate de supraaglome-
rare sunt Cipru (2,2%), Irlanda (3,2%),
Malta (3,7%) si Olanda (4,8%). &

Tot anul trecut, aproape trei sferturi
din populatie trdia in locuinte subocu-
pate (adica locuintele sunt considerate
prea mari pentru necesitatile celor care
locuiesc 1In gospodariile respective) in
Malta (72,6%), Cipru (70,5%) si Irlanda
(69,6%). Alte state membre unde mai mult
de jumatate din populatie trdieste in locu-
inte subocupate sunt Spania (55,4%), Lu-
xemburg (54%), Belgia (53,9%) si Olanda
(53,4%). Din 2018 pana in 2019, ponderea
populatiei care locuieste in locuinte subo-

cupate a scazut in majoritatea acestor tari,
cu exceptia Luxemburgului, care a inre-

pp). Cea

mai pronuntata scadere s-a consemnat in
Belgia (-4,7 pp).

in schimb, mai putin de 15% din
populatie traia in locuinte subocupate in
Romania (7,7%), Letonia (9,6%), Gre-
cia (10,7%), Bulgaria (11,5%), Croatia
(12%), Slovacia (14%) si Italia (14,2%).

\

IEA: Emisiile de CO, ar putea reveni
in 2021 la nivelul anterior pandemiei

/

Emisiile globale de CO,, care au
scazut in 2020 in contextul pandemiei de
COVID-19, ar putea reveni in 2021 la ni-
velul dinainte, daca guvernele nu iau ma-
suri rapide, sustin reprezentantii Agentiei
Internationale a Energiei (IEA). Emisii-
le de CO, au scazut cu 7% in 2020, pana
la un nivel inregistrat in urma cu un de-
ceniu, insa, pe masurd de dispar pagube-
le economice provocate de criza, ,,datele
preliminare confirma temerea noastra ca
emisiile globale 1si vor reveni in 2021,
a declarat Fatih Birol, directorul IEA.
Chiar daca primele date privind emisiile
globale de CO, vor fi publicate de IEA

abia in luna aprilie, agentia a subliniat ca
China, prima economie importanta care
a eliminat carantina stricta, a ajuns deja
la un nivel al emisi-
ilor mai mare decat
cel inregistrat inain-
te de pandemie.
Directorul IEA
a precizat ca institu-
tia va da publicitatii,
in luna mai, prima
foaie de parcurs pen-
tru ca intregul sector
energetic global sd ajungd la emisii zero
pana in 2050. ,,Este nevoie de o trans-

formare totald a infrastructurii noastre
energetice. (...) Aceasta Inseamna, pana
in 2030, cresterea ponderii automobile-
lor electrice in vanza-
rile anuale, de la 3%
pana la 50%, majorarea
productiei de hidro-
gen low-carbon, de la
450 000 de tone pana la
40 de milioane de tone,
precum si cresterea in-
vestitiilor in electrici-
tatea curatd, de la 380
de miliarde de dolari pana la 1600 de mi-
liarde de dolari‘, a afirmat oficialul IEA.
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