»Pastreaza-ti temerile pentru tine insuti, dar imparte-ti
curajul cu ceilalti.“ (Robert Louis Stevenson)

Premisele unei posibile
si reale relansari a economiei

Fiecare informatie oficiald privind evolutia economiei
romanesti in conditiile pandemiei COVID-19 prezintd maximum de
interes, inclusiv in rAndurile comunitatii ingineresti din tara noastra,
tice de acoperire a nevoilor vietii cotidiene in perioada urmatoare.

in acest context, datele publicate de Institutul National de
Statistica (INS) privind comertul cu amanuntul, in 2020, sunt cat
se poate de relevante. Fatd de 2019, a avut loc o crestere a volu-
mului cifrei de afaceri cu 2,2 procente. Cel mai mare spor, respec-
tiv 5,6%, s-a inregistrat in sectoarele in care predomind produsele
nealimentare, iar in structura acestora, bunurile de larg consum, in
special electronice si electrocasnice, au avut dinamici mai accelera-
te. O influenta directd a prelungirii pandemiei este identificabild in
privinta permanentizarii si extinderii lucrului de acasa prin interme-
diul internetului. La fel, comunicarea prin telefoanele mobile a avut
o frecventd si o duratd sensibil mai mari comparativ cu perioada
ante-pandemie. Tot influenta crizei sanitare s-a localizat in vanzarile
de medicamente si de articole de protectie medicala. Un efect opus
s-a consemnat, insd, la comercializarea combustibilului pentru auto-
vehicule, in conditiile impunerii unor restrictii in circulatia rutiera,
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in special In timpul starii de urgentd, iar diminuarea considerabila
a activitatii turistice si-a pus, de asemenea, amprenta asupra unora
dintre rezultatele la care ne referim. Pe scurt, in aceste domenii a
avut loc o contractie a cifrei de afaceri pe intregul an 2020, cu 8 pro-
cente, ceea ce a depasit cu mult caderea la scara intregii economii.
Mai retinem cé — 1n conditiile evocate — cifra de afaceri la bunurile
alimentare a crescut in anul precedent cu 5%.

Sigur, atunci cand operam cu date care au o largd arie de cu-
prindere, cum este cazul indicatorilor macroeconomici, se estom-
peazad un numar considerabil de
situatii care privesc nu numai
persoane si familii, ci si diver-
se categorii socio-profesionale.
Abia atunci cand vom dispune
de statisticile privind starea
materiala a tuturor categoriilor
de gospodarii ale populatiei,
se va vedea ceea ce se consta-
td acum, cu ochiul liber, respectiv adancirea inegalitatilor sociale,
deoarece au crescut in amploare si profunzime dificultatile cu care
se confruntd segmentele vulnerabile ale societatii noastre actuale.

Trecand la a doua parte a comentariului de fata, la evolutia
comertului international al Romaniei, avem, din nou, prilejul s con-
statdim cat de mare este dependenta intregii economii romanesti de
volumul, structura si calitatea importurilor si exporturilor. Caderile
substantiale inregistrate in spatiul Uniunii Europene, in special din
Zona Euro, au influentat puternic economia roméaneasca. Interesea-
74, deci, In primul rand, exportul de bunuri care s-a diminuat, in
2020, cu 9,9%. E drept, importurile s-au comprimat mai putin, cu
6,6%, 1nsd deficitul a fost mai mare, comparativ cu 2019, cu peste
un miliard de euro. in date absolute, tara noastri a ajuns s exporte
bunuri in valoare de peste 62 de miliarde de euro si sa importe bu-
nuri in valoare de peste 80 milioane de euro. In aceste cazuri, identi-
ficam influentele crizei medicale. Astfel, cunoasterea si interpretarea
corectd a celor mai recente statistici oficiale permite sesizarea unor
tendinte care se vor manifesta si in perioada urmatoare, ceea ce im-
plica orientarea activitatii economice tocmai spre acele sectoare care
au sanse reale si se dezvolte si sd se consolideze. Pe masura ce se
va completa tabloul realitatilor economice romanesti in vreme de
pandemie, deciziile intreprinzatorilor, ale institutiilor publice vor fi
mai bine fundamentate. Este exact premisa strict necesard pentru o
cat mai rapida si mai consistenta relansare a economieli, spre binele
nostru, al tuturor. (T.B.)

Podul suspendat de la Braila
Romania, pe orbita marilor, proiecte de infrastructura
din lume (pag.*4’=5)
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MDLPA relanseaza proiectele de consolidare
a cladirilor cu risc seismic

Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei (MDLPA) elaboreaza un proiect de act nor-
mativ in vederea alocarii sumei de 1 miliard de lei, in trange, pe o perioada de patru ani, in vederea consolidarii
cladirilor cu risc seismic 1 si 2, a anuntat ministrul de resort, Cseke Attila. ,,Investitia va servi un interes public:
siguranta cetateanului in caz de cutremur®, subliniaza ministrul.

Avandu-se 1n vedere riscul ridicat de cutremur in zona Vrancea, programul multia-
nual vizeaza finantarea, din bugetul de stat, a consolidarii cladirilor aflate in proprietate
privata, dar si a celor detinute de persoane juridice si a cladirilor care gazduiesc institutii
publice, daca sunt in proprietatea sau administrarea acestora. ,,Administratiile publice
locale vor avea posibilitatea de a propune o lista de cladiri, cu risc seismic foarte ridi-
cat, de gradul 1 si 2, pentru a fi consolidate. Finantarea va fi nerambursabil, iar pentru
persoanele juridice va fi acordata sub forma unui ajutor de stat. Cladirile private cu |
locuinte multiple vor putea cere finantare pentru consolidare pe baza deciziei asociatiei
de proprietari®, se mentioneaza intr-un comunicat al MDLPA.

Potrivit ministrului Cseke Attila, finantarea de catre stat a consolidarii cladirilor |
cu risc seismic din proprietatea unor persoane juridice private este motivata de interesul
public de a proteja cetatenii aflati in cladire sau in fata acesteia in cazul unui eventual cutremur de magnitudine ridi-
catd. Imobilele detinute de persoane juridice private si consolidate din bani publici nu vor putea fi vandute timp de
zece ani, dect cu obligatia de a se plati, catre bugetul de stat, cota-parte din costurile de consolidare. ,,Am introdus
garantii pentru a evita deturnarea acestor investitii ficute din bani publici®, a evidentiat ministrul.

Statisticile arata ca, in Capitala, sunt 840 de cladiri cu risc seismic, din care 349 de gradul 1 §i 367 de gra-
dul 2. Intre 2001 §i 2015 au fost reabilitate in total 547 apartamente (dintre care 322 in municipiul Bucuresti)
din numai 29 de cladiri la nivel national, iar din 2015 acest proiect nu a avansat.

Proiectul de act normativ va fi in dezbatere publica timp de cel putin 30 de zile, iar ministerul de resort
colaboreaza cu 37 de entitati, asociatii si autoritati in vederea imbunatatirii reglementarilor din actul normativ.
,»Vrem sa propunem spre adoptare un proiect fezabil, reglementari clare si eficiente pentru a ne asigura cé in-
vestitia serveste scopul de a salva vieti in cazul unui cutremur. Legislatia in vigoare s-a dovedit a fi ineficienta.

\ (Continuare in pag. y

INS: Productia industriala s-a diminuat cu 9,2% anul trecut

in anul 2020, comparativ cu anul 2019, productia
industriala (serie brutd) a fost mai micé cu 9,2%, potri-
vit datelor publicate de Institutul Natio-
nal de Statistica (INS). Aceasta evolutie a
fost determinata de scaderile inregistrate
de cele trei sectoare industriale: industria
prelucratoare (—10,2%), industria extrac-
tivd (-9,9%) si productia si furnizarea de =%
energie electrica si termica, gaze, apa cal-
da si aer conditionat (-2,7%). =

Conform INS, comenzile noi din industria prelu-
cratoare au scazut, in 2020, fata de anul anterior, pe an-
samblu, cu 4,5%, ca urmare a diminuarilor inregistrate
in industria bunurilor de uz curent (-11,4%), industria

bunurilor de capital (—5,4%) si in industria bunurilor
intermediare (—3,4%). Industria bunurilor de folosinta
indelungata a crescut cu 21,5%.

Cifra de afaceri din industrie a sca-
zut, in acelagi interval de referinta, pe
ansamblu cu 7,0%, ca urmare a scaderii
industriei extractive (—11,1%) si indus-
triei prelucratoare (—6,9%). Pe marile
grupe industriale, diminuari ale cifrei
de afaceri s-au nregistrat in sectoarele:
industria energetica (—33,3%), industria bunurilor de ca-
pital (-8,1%), industria bunurilor de uz curent (—3,2%) si
industria bunurilor intermediare (—2,8%). Industria bu-
nurilor de folosinta indelungata a crescut cu 4,4%.

Ponderea combustibililor fosili in energia brutd disponibila
in UE a scazut semnificativ in ultimele decenii (pag. 2)

Primul instrument de dezvoltare inteligenta
a comunitdtilor rurale din Romania (pag. 3)

In memoriam Acad.
Mitrofan Ciobanu (pag. 6)
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Podul de la Cernavoda va fi reabilitat
fara restrictionarea traficului in sezonul estival

Compania Nationald de Administrare
a Infrastructurii Rutiere (CNAIR) a sem-
nat contractul pentru reabilitarea podului
de la Cernavoda, amplasat pe Autostrada
Bucuresti — Constanta, la km 157+600. Va-
loarea contractului este de aproape 66,85
milioane lei, fara TVA, finantarea urmand
sd fie asiguratd din fonduri europene ne-
rambursabile. Durata contractului este de
24 luni perioada de executie a lucrarilor si
60 de luni perioada de garantie.

Potrivit CNAIR, in cadrul contractu-
lui de reabilitare a partii rutiere vor fi rea-
lizate o serie de lucrari dupa cum urmeaza:
inlocuirea hidroizolatiei si a cdii pe partea

carosabild si trotuare, Inlocuirea sistemu-
lui rutier, inlocuirea parapetului pietonal si

contract imi doresc ca in cel mai scurt timp
sd nu ne mai confruntdm, cand mergem spre

litoral, cu problemele de pe partea carosa-
bild a Podului de la Cernavoda. I-am cerut

directional, inlocuirea rosturilor
de dilatatie, lucrari de reparatii
cu betoane speciale la placa de
suprabetonare a viaductelor de ac-
ces si la pile, lucrari de refacere a
protectiei anticorozive la structura
metalica, atat pe podul principal,
cat si pe viaductele de acces etc.
CNAIR precizeaza ca pe
perioada sezonului estival se vor
executa doar lucrari la infrastruc-
turd, fara a se institui restrictii de
circulatie. ,,Prin semnarea acestui

antreprenorului sa isi facd treaba efi-
cient, deoarece CNAIR va verifica in
permanentd calitatea lucrarilor. Nu ne
permitem sd mai fie facute lucrari de
mantuiala, iar, dupa prima ploaie sau
ninsoare, sd ne trezim cu gropi in carosa-
bil. Totodata, i-am cerut antreprenorului
sd aiba in vedere ca, in perioada sezonu-
lui estival, sa faca doar lucrari la partea
de infrastructura, astfel incat sa evitam
impunerea de restrictii de circulatie si
ingreunarea traficului®, a precizat minis-
trul Transporturilor, Catélin Drula.

Studiu UBB: Pesterile din Mallorca ajuta
Ia intelegerea fluctuatiilor nivelului marii

O echipa internationala de cercetitori
de la Universitatea Babes-Bolyai (UBB) din
Cluj-Napoca, Universitatea South Florida,
Universitatea Columbia, Universitatea New
Mexico (SUA) si Universitatea Insulelor
Baleare (Spania) a reconstituit pozitia
nivelului marii din ultimii 6,5 milioane
de ani pentru cateva intervale de timp
de mare interes pentru comunitatea sti-
intifica.

,Cercetdtorii au folosit depozi-
te carbonatice care se formeaza doar
in zona de oscilatie a nivelului marii
(maree) in pesterile litorale din Mallor-
ca (vestul Mediteranei), rezultatele
studiului fiind extrem de importante
pentru prognozarea cresterii nivelului
global al marii in urmatoarele decenii
si secole, oamenii de stiinta bazandu-se
pe dovezi geologice din anumite perioade
interglaciare cand clima era mai calda decat
astazi. Noile descoperiri au fost publicate
in numarul din 21 ianuarie 2021 al revistei
Scientific Reports*, se mentioneaza intr-un
comunicat al UBB.

Echipaa complementat studiul publicat
in 2019 in revista Nature in care a reconsti-
tuit nivelul marii intre 4,4 si 3,3 milioane de
ani, investigdnd esantioane atdt mai vechi,
cat si mai tinere decat epoca Pliocenului.

‘ TR T T \‘ "

Pozitia depozitelor carbonatice din mai multe
pesteri din Mallorca coincide cu nivelul local
al Marii Mediterane de Vest. Autorii au fo-
losit aceste niveluri locale ale marii pentru a
estima nivelul mediu global aplicand modele
numerice i statistice complexe corectiilor de

ajustare izostatica glaciara si miscérilor tec-
tonice de lungd durata. ,,Rezultatele lor arata
ca in timpul Tranzitiei Pliocen-Pleistocen, in
urma cu aproximativ 2,58 milioane de ani,
nivelul global al marii s-a situat la 6,4 metri,

7 in timp ce la Inceputul si sfarsitul
Tranzitiei Pleistocenului Mijlociu
nivelul marii era la —1,1 metri si
respectiv la 5 metri. Aceste noi re-
zultate ale nivelului global al ma-
rii au incertitudini mult mai mici
fata de estimarile precedente, prin
urmare sunt de mare interes pen-
tru oamenii de stiintd care progno-
zeaza stabilitatea calotelor polare
de gheatd si modul in care topi-
rea acestora va contribui la cres-
terea nivelului marii“, se releva
in comunicatul UBB. Autorii au
investigat, de asemenea, probe mult mai
vechi, de 6,5, respectiv 5,9 milioane de ani,
care aratd ca nivelul marii locale Tnainte si
la debutul Crizei Salinitatii Messiniene, un
eveniment geologic major in timpul cdruia
Marea Mediterand a secat partial, a fost la

aproximativ 33 de metri deasupra nivelului
actual.

,»Desl aceste probe au incertitudini re-
lativ mari, ele ofera puncte de plecare pen-
tru a evalua dacé scaderea nivelului marii in
Marea Mediterana de Vest s-a produs treptat
sau rapid“, afirma autorul principal al stu-
diului, Oana A. Dumitru, fost doctorand
UBB, cercetator postdoctoral in cadrul La-
mont-Doherty Earth Observatory al Univer-
sitatii Columbia (SUA). ,,Estimarile directe
si robuste ale nivelului marii pe baza depo-
zitelor investigate in pesterile din Mallorca
ofera repere importante in intervale de timp
de mare interes din ultimii 6,5 milioane de
ani, care, coroborate cu studii pe alte depo-
zite (terase marine, corali etc.), sunt utile,
asadar, pentru a obtine o perspectiva asupra
magnitudinii si frecventei cresterii nivelu-
lui marii in viitor*, a subliniat prof. univ.
Bogdan Onac (UBB), unul dintre coautorii
studiului.

Cercetdrile au fost finantate de granturi
oferite de Fundatia Nationald pentru Stiintd
(SUA) si Ministerul Cercetarii din Spania.

s

Ponderea combustibililor fosili
in energia bruta disponibila in UE
a scazut semnificativ in ultimele
decenii

MDLPA relanseaza proiectele de

consolidare a cladirilor cu risc seismic
J

= autorizatia de construire valabila,
obtinutd pe baza proiectului pentru autori-
zarea/desfiintarea executarii lucrarilor, re-
glementatd prin Legea nr. 50/1991 privind

-

(Urmare din pag. 1)

Spre deosebire de reglementérile actu-
ale, aceastd finantare va fi una multianuala.
Avem o viziune pe termen mai lung. Avem

Ponderea combustibililor fosili in ener-
gia bruta disponibild in Uniunea Europeand
s-a situat la 71% in 2019, dar acest procentaj
a scazut semnificativ in ultimele decenii, ca
urmare a cresterii ponderii energiei din surse
regenerabile, releva datele publicate de Ofi-
ciul European de Statistica (Eurostat). Con-
cret, din 1990, primul an pentru care sunt
disponibile datele, ponderea combustibililor
fosili folositi in Uniunea Europeana a scazut
cu 10,9 puncte procentuale (pp).

in 2019, Malta (97%) a fost statul
membru UE cu cea mai ridicatd pondere a
combustibililor fosili in energia bruta dispo-
nibila, urmata de Cipru si Olanda (ambele cu
92%), Polonia (90%), Irlanda (89%), Grecia
(86%) si Luxemburg (82%). Cele mai multe
state membre ale UE au avut o pondere intre

60% si 80% (inclusiv Roménia, 73%), doar
Suedia (32%), Finlanda (43%) si Franta
(50%) au avut sub 60%.

In ultimii zece ani, doar in Lituania a
crescut ponderea combustibililor fosili in
energia brutda disponibila cu 10 pp (de la
56% 1n 2009 la 66% 1n 2019). Cel mai sem-
nificativ declin a fost in Danemarca (de la
83% la 64%), urmata de Estonia (de la 86%
la 73%) si Finlanda (de la 56% la 43%).

in 2019 fatd de 2018, in doar doud
state membre ale UE, Letonia si Austria, a
crescut ponderea combustibililor fosili in
energia brutd disponibila, in opt tari a ra-
mas neschimbatd, iar intre statele in care a
scazut, cel mai semnificativ declin a fost in
Estonia (12 pp), urmata de Slovacia (4 pp),
Belgia si Danemarca (fiecare cu 3 pp).

nevoie de un cadru legislativ nou,
absolut necesar pentru relansarea
consolidarilor de cladiri cu risc seis-
mic*, a conchis ministrul.
Solicitarile vor primi finanta-
re in ordinea cronologica a depu-
nerii acestora, in limita creditelor
de angajament, a creditelor bugeta-

re aprobate anual cu aceasta destinatie si a
estimarilor pentru urmatorii trei ani. Ast-
fel, beneficiarii vor putea incheia contrac-
te de finantare pentru care este nevoie de:

autorizarea executa-
rii lucrdrilor de con-
structii, republicata, cu
modificérile §i com-
pletérile ulterioare;

= devizul general
cu identificarea cate-
goriilor de cheltuieli
ce se finanteaza de la bugetul de stat si cele
suportate de autoritatea locala/beneficiar;

= documente care sa prezinte stadiul fi-
zic realizat, daci este cazul.

Opiniile publicate in Univers ingineresc apartin autorilor si nu reprezinta
punctele de vedere ale AGIR si/sau aleredacitiei. Potrivitlegii, responsabilitatea

pentru continutul articolelor apartine autorilor sau sursei citate.
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Barometru: 48% dintre cetateni considera

ca sistemul de educatie este performant
¢ Cercetarea face parte din proiectul Romania Durabila, implementat de Secretariatul General al Guvernului

J

Un barometru de opinie publica reali-
zat in cadrul proiectului Romdnia Durabild
aratd ca majoritatea respondentilor (59%)
considerd ca invatdmantul universitar din
Romania este unul de calitate, insd doar o
treime se declara multumiti de calitatea
sistemului educational in ansamblul lui.
»Majoritatea participantilor la sondaj (pes-
te 50%) apreciazd ca scolile din Romania
oferd sanse egale tuturor copiilor. Aceasta
perceptie pare contrazisd de datele obiecti-
ve, mai ales cele legate de accesul la edu-
catie pe perioada pandemiei, In care un
numar important de copii (un milion, potri-
vit institutiilor abilitate) nu a avut parte de
scoala online, pentru o anumita perioadad de
timp*, releva studiul, potrivit unui comuni-
cat al Departamentului pentru Dezvoltare

Durabili al Guvernului. In plus, distributia
geograficd a abandonului scolar la nivel de
liceu si scoala profesionald scoate in eviden-
ta variatii semnificative: potrivit datelor INS
din 2018, rata cea mai scazutd este cea din
Bucuresti — 1,7%, iar cele mai mari rate sunt
in regiunile Centru (3,3%), Vest (3,2%) si
Sud-Est (3%).

Cetatenii sunt multumiti de invata-
mantul primar (52%), unde rata de abandon
scolar este printre cele mai scazute (1,6% in
2018). in acelasi timp, 50% dintre acestia
ar opta pentru a-si efectua studiile lor sau
ale copiilor lor in tari ale Uniunii Europe-
ne. Mai putin de jumatate (48%) dintre res-
pondenti descriu sistemul de educatie drept
performant, in timp ce doar 31% se declara
multumiti, ceea ce tradeaza o evaluare ge-

nerald critica, care reclama politici publice
adecvate cu rolul de a compensa acest defi-
cit de incredere.

in continuare, abordarea romanilor are
accente negative: 42% spun ca invatamantul
profesional este de calitate, 40% au aceeasi
parere despre cel gimnazial, iar 38% despre
cel liceal.

in general, cetatenii par mai multumiti
de invatdmantul universitar si cel primar
(punctele de Inceput si de final ale ciclului
educational) si sunt mult mai critici fata de
etapele intermediare.

Opinia despre invatamantul gimnazial
si liceal primeste validare prin corelarea cu
testele PISA si cu rata abandonului scolar,
doua vulnerabilitati ale sistemului educati-
onal romanesc.

Aproape un sfert (24%) dintre respon-
denti spun cd sistemul de educatie este intr-o
situatie mai buna decat acum cinci ani.

,,.Baza acestor evaluari nu este atit una
socio-demografica, cat este legata de evalu-
ari generale despre mersul lucrurilor In tard.
Cei care cred ca tara merge intr-o directie
corecta tind sa aprecieze mai degrabd pozi-
tiv sistemul de educatie®, se mentioneaza in
comunicat.

Datele au fost culese printr-un baro-
metru de opinie publicd in cadrul proiec-
tului Romdnia Durabild, implementat de
Secretariatul General al Guvernului prin
Departamentul pentru Dezvoltare Durabild
si cofinantat din Fondul Social European
prin Programul Operational Capacitate Ad-
ministrativa 2014 — 2020.

Analiza din

satelit: zone importante din Bucuresti
se deplaseaza cateva zeci de milimetri anual

O analiza din satelit realizata de Sixense
Romdania, companie specializatd in solutii de
monitorizare a comportarii constructiilor in
timp, releva ca zone importante din Bucuresti
— cum ar fi cele din apropierea lacurilor, a rau-
lui Dambovita, dar si cartiere rezidentiale nou
construite — prezintd miscari semnificative de
tasare si ridicare in ultimii 3 ani (2017 — 2020).
Printre zonele sensibile identificate cu ajutorul
tehnologiei InSAR (Interferometric Synthetic
Aperture Radar), ce detecteaza deplasarile pe
verticala ale structurilor si ale pamantului din
satelit, se numara: zona Calea Giulesti, zona
Republica — Titan Sud, zonele din jurul lacu-
rilor Colentina, Fundeni, Lacul Morii si zone
importante din apropierea Raului Dambovita
(Splaiul Unirii, Splaiul Independentei).

De asemenea, miscari semnificative
au fost detectate si pe anumite strizi din
cartiere precum Eroilor, Lujerului, Pipe-
ra — Barbu Vicarescu, Dristor, Marasesti,
Berceni, fiind afectate si o serie de proiec-
te de infrastructura cum ar fi stadioane,
poduri, guri de metrou sau scoli aflate in
zonele mentionate.

Valorile maxime inregistrate 1in
Bucuresti in perioada analizatd ating pana
la —55 milimetri 1n ceea ce priveste tasarea
(=39 milimetri in zona Raului Dambovita,
de exemplu), respectiv 45 milimetri in ceea

ce priveste ridicarea masivului de teren.
»Cauzele care duc la miscarile si instabili-
tatea anumitor zone si cladiri din Bucuresti
sunt diverse si trebuie cercetate in profun-
zime: ele pot varia de la natura pamantului
din apropierea lacurilor pana la santiere care
au loc 1n proximitatea zonelor afectate. Este
normal ca o cla-
dire sa se taseze
cu cativa mili-
metri pe an, de
exemplu; atunci
cand  sesizam
insd valori mai
mari de atat sau A
chiar tasari diferentiale in cadrul aceleiasi
structuri, este important ca autoritatile,
asociatiile de proprietari, dezvoltatorii si toti
factorii decidenti — sé fie constienti de ele
si sa actioneze In consecintd, a mentionat
Mariana Garstea, CEO Sixense Romdania.
Reprezentantii Sixense Romdnia spun
ca acest studiu reprezinta cea mai complexa
analiza posibila pe patrimoniul deja existent
si este realizat in baza singurei tehnologii
care poate accesa retroactiv informatii des-
pre miscdrile paimantului si ale patrimoniu-
lui existent, prin suprapunerea imaginilor
din satelit. Studiul a fost realizat pe intreaga
suprafata a Bucurestiului — 436,8 kilometri

patrati —, prin masurarea a peste 1292 000
de puncte si captarea a 118 imagini (cu aju-
torul satelitului Sentinel-1) in perioada 18
ianuarie 2017 — 04 decembrie 2020. Teh-
nologia care sta la baza studiului presupune
folosirea imaginilor /nSAR captate de sate-
litul Sentinel-1 care orbiteaza in jurul Pa-
mantului si care colec-
teaza date atat despre
valoarea deformarilor
acumulate in timp, cat
si despre viteza anuala
de deplasare a solului.

Imaginile InSAR
astfel obtinute sunt apoi
procesate cu ajutorul tehnologiei Atlas dez-
voltate la nivel international de catre Sixense
Group si sunt disponibile printr-o solutie de
platforma digitald (denumita BEYOND
Satellite), intr-un format usor de inteles si
folosit pentru toti factorii-cheie care au ne-
voie de ele: de la proprietari de infrastruc-
tura la dezvoltatori sau autoritati.

»ldeea studiului a venit din dorinta
noastrd de a avea o imagine globald asupra
sanatatii mediului construit din Bucuresti, de
a extinde nivelul de informatii disponibile
public in acest sens si de a oferi o Intelegere
mai buna a fenomenelor care pot sd afecteze
pe termen lung patrimoniul construit. (...) Ne

preocupa (...) sa contribuim la decizii infor-
mate bazate pe date precise. /nSAR este una
dintre tehnologiile care ne ajutad cel mai mult
in acest sens, dar este numai primul pas si o
modalitate importanta de a trage un semnal
de alarma. Apoi, este nevoie sa monitorizam
continuu zonele sensibile identificate®, a ex-
plicat Mariana Garstea.

Autorii analizei mentioneaza ca studi-
ile din satelit se dovedesc o tehnologie ac-
cesibila si extrem de utild mai ales in cazul
proiectelor majore de infrastructura rutiera
si feroviara. ,,Atunci cand se decide con-
structia unei autostrazi, a unui tunel sau a
unui pod, se apeleaza in general la acest tip
de studiu istoric incé din etapa de pre-feza-
bilitate sau fezabilitate, pentru cd vrem si
identificam toate zonele vulnerabile de pe
viitorul traseu. In cazul proiectelor de infra-
structura, nedetectarea la timp a acestora si
lipsa de interventie proactiva pot sa duca la
complicatii grave in timp, cum ar fi surpari
sau alunecdri de teren, cu pierderi materiale
si umane®, a subliniat Mariana Garstea.

Sixense Group si Imperial College
London sunt autoritatile principale respon-
sabile in acest moment pentru redactarea
standardelor internationale direct legate de
aplicarea si utilizarea tehnologiei /nSAR in
proiecte de infrastructura.

 Primul instrument de dezvoltare inteligenta
a comunitatilor rurale din Romania

~N

Asociatia Romdna pentru Smart City
(ARSC) a anuntat lansarea kitului Smart
Village. ,,Astfel, cel mai important instru-
ment de dezvoltare inteligenta, dedicat co-
munitatilor rurale din Romania prinde viata®,
se mentioneaza intr-un comunicat al ARSC.

Conceput ca un program de renastere
a comunelor din Romania, kitul este dedicat
celor aproape 3000 de comunitati, aflate in
mediul rural si care isi doresc o dezvoltare
coerenta si armonioasa, in ritmul accelerat al
vremurilor actuale. ,,Kitul Smart Village este

rezultatul analizei minutioase a celor mai frec-
vente solicitari i nevoi ale administratiilor
locale, si trebuie privit ca un pachet de start in
drumul spre transformarea inteligentd a comu-
nitatii. Programul este dezvoltat in patru etape
(analiza, proiectare, implementare, monitori-
zare §i optimizare), i are o durata totala de im-
plementare de 90 de zile*, precizeaza ARSC.
in prima etapa are loc analiza stadiului
actual, iar obiectivul principal este cel de a
invdta din experienta altor comunititi, prin
exemple de bune practici. Este etapa in care

se stabilesc principiile viitorului proiect. Eta-
pa este urmata de proiectarea si dezvoltarea
serviciilor digitale necesare in concordantd cu

nevoile comunitatii si
alegerea solutiilor/pro-
duselor si tehnologiilor
ce urmeaza a face parte
din proiect. Etapa im-
plementdrii este cea care
faciliteaza crearea unui

Smart Viliége

ecosistem optim care sd permitd implementa-
rea eficientd a serviciilor si tehnologiilor dar,

mai ales, dezvoltarea unui ecosistem suste-
nabil si durabil. Ultima etapa a programului
este monitorizarea, masurarea si optimiza-
rea pe baza informatiilor primite, dar si a
feedback-ului oferit din comunitate.
in general, proiectele Smart Village
includ urmatoarele domenii (fara a se limi-
ta la acestea): sanatate, educatie, economie,
mediu/dezvoltare durabila — apa, aer, sol,
salubritate, digitizare/digitalizare/transfor-
mare digitald, energie regenerabild, alimen-
tatie, constientizare si implicare civica.
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Podul suspendat de Ia Braila

Romania, pe orbita marilor proiecte

e infrastructura din lume

~

Imbogatirea unor valoroase traditii ingineresti

In momentul finalizarii, podul suspendat de la Braila
va fi al treilea cel mai lung pod din Europa, cu o deschidere
centrala de 1,12 km. Prin aceasta realizare remarcabila, se
imbogateste traditia romaneasca a marilor constructii, inau-
gurata de Anghel Saligny, un pionier al tehnicii mondiale si un
fnainte-mergator al ingineriei romanesti.

Opera acestui ilustru inginer este una de mare anvergura
si inestimabila, printre cele mai cunoscute lucrari fiind, desigur,
Podul de la Cernavoda, cel mai lung pod din Europa si al
treilea ca lungime din intreaga lume la vremea respectiva.

De Ia proiect la santier

Presa nationald si internationald a primit cu mare interes
informatia despre demararea constructiei podului de la Braila,
catalogand acest mare proiect de infrastructura drept ,, the most
complex road infrastructure project in Romania since the fall

Pe fiecare mal, cablurile se vor ancora in cate un bloc de
ancoraj. 25 000 tone de otel beton si peste 200 000 m* de be-
ton se vor folosi in cadrul acestui proiect. Lungimea totald a
coloanelor forate, in diametru de 1800 mm, este de 8600 metri.

Precizam, din nou, cd, la momentul finalizarii, va fi al
treilea pod din Europa din punctul de vedere al deschiderii
centrale si al lungimii.

Impactul economico-social

Proiectul vizeaza crearea unui nod modern de comunicatie
cu implicatii profunde in dezvoltarea regionala a zonei, in fluidi-
zarea traficului intre localitatile Braila, Galati, Tulcea, Constan-
ta, precum si in cresterea sigurantei participantilor la trafic.

Finalizarea lucrarilor la podul de la Briila va reprezen-
ta o veritabila gurd de aer proaspat pentru toti cei care frec-
venteaza rutele Braila — Tulcea si Galati — Tulcea si care nu

of the communism in 1989

inca de la anunt, s-a subliniat ca
LHlucrarile incepute la 21 decembrie
2018 au prins contur, astfel ca pana
la sfarsitul anului 2021 trebuie sa fie
terminate .

Proiectul este realizat de com-
paniile Astaldi, din Italia, si IHI In-
frastructure System, din Japonia, care
au castigat licitatia. Antreprenorul din
Italia are aproximativ 100 de ani de
experientd in domeniul international
al constructiilor, definindu-se ca un
actor de top in sectorul proiectelor de
infrastructura complexe si strategice.
Cu o pozitie de lider in Italia, Astaldi
este una dintre primele 50 de compa-
nii de constructii din lume, unul dintre
primii 25 de contractori din Europa.
La randul sau, antreprenorul din Japo-
nia are o experientd de peste 130 de
ani 1n construirea de poduri (4500 po-
duri din otel si 8000 poduri din beton).
in ultimul deceniu, printre lucrarile lor
de referinta s-au inscris Podul de pes-
te Bosfor si Podul Osman din Turcia,
precum si Podul din Huey P. Long, din Louisiana (SUA).

Lucrarile au o valoare totala de 2,3 miliarde lei (500
milioane euro), incluzdnd si drumurile de acces, finantare
obtinuta in mare parte din fonduri europene prin Programul
Operational Infrastructurd Mare, dar si din bugetul de stat.

O constructie complexa,
de anvergura

Datele de ordin tehnic sunt dintre cele mai elocvente ar-
gumente in sustinerea afirmatiilor potrivit carora avem de-a
face cu o constructie deosebitd in cronica proiectelor de in-
frastructura nu numai din tara noastra, ci si din toatd Europa.

Aproximativ 81 000 de kilometri de fir de otel, indea-
juns cat sa inconjoare Pamantul de doua ori, se vor impleti
si vor forma 16 toroane care vor alcdtui doua cabluri cu o
lungime de 2 kilometri fiecare. Termenul de garantie oferit de
constructorul japonez al cablurilor este de 120 de ani. Fiecare
cablu are 60 de centimetri in diametru si va sustine tablierul
metalic cu ajutorul tirantilor, iar fiecare segment al tablierului
metalic are o greutate medie de 250 de tone, tablierul fiind
format din 86 de segmente.

Cele 86 de segmente ale tablierului metalic folosite la con-
structia podului suspendat cantaresc, in total, peste 20 800 tone.
Greutatea totald a celor doua cabluri este de peste 6700 tone.

2737 m) a devenit celebru prin faptul cd a fost prima constructie uriasa suspendata

Poul d la Braila — Lungime totala 1974,30 metri,

iar deschiderea centrald, 1120 metri. Cele doua turnuri,

de 192,64 metri, devenind, astfel, cele mai inalte

vor mai astepta trecerea
cu bacul peste Dunare
care implica un timp de
asteptare mai mare (un
bac pleaca la fiecare ju-
matate de ora cu un nu-
mar limitat de masini).

Podul va avea apro-
ximativ 2192 de metri.

VARD Briila, o
companie  importanta
de pe piata constructi-
ilor navale, va fabrica
tablierul metalic al po-
dului, iar cablurile de
sustinere vor fi realizate
in Japonia. Combinatul
din Galati, controlat de
Liberty Galati, livreaza
tabla groasa care va fi
folosita la confectiona-
rea segmentilor tablie-
rului podului.

Putem recurge la
o comparatie, pastrand

: just raportul cu realita-
tea, cu Turnul Eiffel; desi este o constructie diferitd de cea
in cauza, complexitatea este similard, precum si ponderea de
material romanesc folosit la constructia propriu-zisa.

Milioanele de turisti care privesc anual Turnul Eiffel nu
stiu cd au in fata ochilor lor o ,bucdtica“ de
Romanie. Inginerul si constructorul francez
Alexandre Gustal Fiffel este cunoscut in special
pentru realizarea Turnului care 1i poarta numele.
Putini insa cunosc cd structura faimosului sdu
turn a fost construita si cu otel roméanesc produs
la Resita si Hunedoara.

Presa nationald a comparat podul de la
Braila cu celebrul Golden Gate din San Francis-
co, denumindu-1 cel mai mare proiect de infra-
structurd de dupi revolutie. in timp, atentia pu-
blicd s-a focalizat pe acest proiect si etapele lui
de realizare, urmarindu-i cu aviditate evolutia.

in Memoriul de prezentare intocmit in
2018, podul de la Brdila este circumscris in stra-
tegia de sustinere a unei infrastructuri moderne
corelate armonios cu dezvoltarea obiectivelor
socio-economice din zona, devenind un autentic
hub 1n regiune. Termenul de hub descrie dez-
voltarea unei regiuni avand drept ,,calapod* un
amplu proiect de infrastructura care sa modeleze

la peste 150 m deasupra nivelului apei.

cate unul pe fiecare mal, vor avea o inaltime

. constructii din Roméania.

climatul economic si cultural al unei arii care se uneste la nivel
infrastructural.

Tot in Memoriul de prezentare se preciza ca, pe termen
lung, in perioada de exploatare, ,,obiectivul va avea un impact po-
zitiv asupra dezvoltarii economice §i turistice a zonei prin atractia
si fluidizarea traficului, conducand la restabilirea de legaturi intre
agezari, in conditii de siguranta. Datorita dezvoltérii de noi acti-
vitati si potentialului turistic ridicat al zonei va creste numarul de
locuri de munca, se vor dezvolta economia, comertul si turismul®.

Spatiul public din Romania nu a fost lipsit de disensiuni
la anuntul unui astfel de proiect de infrastructura, unii dintre
participantii la configurarea opiniei publice alegand aprioric
sd arunce anatema de birocratizare, incremenire a proiectu-
lui in ciuda eforturilor vizibile de accelerare a procedurilor.
Apreciem cd, in pofida acestei ,,zazanii®, vocile s-au unit in
sustinerea acestui mare proiect de infrastructura, amintind de
vechea meteahna a romanului, care, pana la infaptuirea unui
lucru miret se erijeaza in ,stiinta“ de a frana progresul. in po-
fida tuturor dificultatilor, in prezent, pilonii podului suspen-
dat peste Dunare de la Braila depasesc cota de 120 de metri
inaltime, lucrarile avansand cu cativa metri pe zi.

Asa cum s-a mai relevat, pe langa valorea in sine a aces-
tui mare proiect de infrastructura, este de remarcat inconsis-
tenta punctelor de vedere care puneau sub semnul intreba-
rii capacitatea de a duce la indeplinire un astfel de maret si
ambitios proiect. Toate datele disponibile, confruntate atit cu
realitatile interne, cat si cu cele de anvergura internationala,
pun in evidentd insemnatatea acestui proiect din toate punc-
tele de vedere, tehnic, economic, social si ecologic. Pe langa
crearea de premise in vederea imbunatatirii mediului de afa-
ceri local si zonal, realizarea podului suspendat peste Dunare
va conduce la ameliorarea conditiilor de trafic, la cresterea
valorilor de trafic §i cresterea sigurantei circulatiei rutiere.
Totodata, noul pod va constitui un factor de cea mai mare im-
portanta la scard nationala prin impactul la care ne-am referit
si, totodata, va aduce o contributie esentiald la eficientizarea
traficului de tranzit international de marfuri si persoane.

,Finalizarea acestui amplu proiect de infrastructura va
deschide Romaéniei o noud perspectiva de reala dezvoltare,
atat in regiune, cat si la nivel international. Ma bucur sa vad
pilonii podului inaltdndu-se cu cativa metri pe zi. Voi fi fe-
ricitd sd fiu contemporand cu podul de Braila®, a apreciat
Mariana lonita, directorul general al Companiei Nationale de
Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR).

(Text elaborat pe baza documentarului publicat
in revista ,,Drumuri si poduri®)

Punctul de vedere al ministrului
Transporturilor si Infrastructurii

Podul suspendat peste Dunare de la Braila va ramane ,,muzeu‘ timp de
un an, a declarat Catalin Drula, ministrul Transporturilor si Infrastructurii,
intr-un interviu pentru Hotnews. El a precizat ca intarzierea este cauzatd
de lipsa drumurilor de acces citre pod, care ,,au fost lasate de izbeliste*. in
continuare, a apreciat ca ,,sunt in rezolvare problemele de la Braila. Va iesi in
curand autorizatia de construire pentru un sector de 7 kilometri. Vor iesi apoi si
pentru restul. Sunt acele drumuri de legatura care au fost lasate de izbeliste. (...)
Spun de pe acum, un an va ramane podul frumos, nou, al treilea ca lungime pod
suspendat din Europa... va ramane un an, 2023 daca nu ma insel... va ramane un
muzeu, acel termen pe care l-am popularizat. Asta ca urmare a unor inactiuni
din trecut pe care acum incercam si le reparam din mers“. intrebat daca poate
accelera lucrarile ramase 1n urma, ministrul a spus ca face demersuri in acest
sens: ,,Asta si incercam. De aia si apare acum acea autorizatie de construire de
7 km, poate reusim sa fie mai putin de un an de zile. Cand spun aceste termene
nu inseamna ca sunt resemnat cu ele. Unde se poate incerc sa aduc lucrurile in
zone mai bune. Dar nici sa spun, cum arunca politicienii, de obicei, «va fi totul
bine, gata, intr-o luna terminam autostrazile». Spun lucrurile realist".

La podul de la Braila se lucreaza 24 de ore din 24
»De cand a inceput constructia pilonilor, nu se sta
deloc, macaraua este regina santierului, explica
macaragiul Marian Marcu

Seara, dupa o indelungatd muncd pe santier, Marian
Marecu, presedintele Asociatiei Macaragiilor Romdni, acom-
paniat de colegul sdu Radu Satala, isi termina programul de
lucru, nu inainte de a preda stafeta celorlalti colegi macaragii

Urmarim tot ceea ce se intampld in domeniul
constructiilor. Pana la urma, meseria noastra nu se rezuma la
0 macara, e un hobby, e o pasiune.

Noi am gasit drumul acestei profesii. Te cheama pasi-

care vor continua sa lucreze la
podul suspendat de la Briila.
Ei sunt oamenii care ating
acele inaltimi si starnesc mul-
tora admiratie, pretuire, dar si
teama. La peste 200 de metri,
Marian Marcu si colegii sai ma-
caragii sunt o dovada de curaj si
responsabilitate in varful celui
mai mare proiect de infrastruc-
turd din Romania ultimelor trei
decenii i al treilea din Europa.
,Cand am fost tineri,
adolescenti, am trecut pe langa
santiere si ne-am uitat la acea
macara chiar dacd nu visam sa
devenim macaragii. Dar ne-am
gandit cu totii cum ar fi acolo
sus, cum ne-ar sta. Uneori si
adultii se mai gandesc la acest
lucru cand ne privesc aproape
de nori si se iIntreaba: «Oare

Marian Marcu este unul
dintre macaragiii care si-au pus
amprenta in acest domeniu.

unea. Noi am vrut si devenim macaragii. Daca privim la
rece de la fata locului, macaragiul este pionul principal, iar
macaraua este regina santierului.

Ce inseamnd sd fii macaragiu? Ce prespune aceastd
meserie?

Meseria de macaragiu este de viitor si este bine plati-
% td pe piata muncii la nivel international. Aceasta meserie te
responsabilizeaza foarte mult. Daca nu accepti responsabi-
litatea, nu ai ce sa cauti acolo sus, pentru ca aceasta nu este
o meserie frumoasa pentru orice om. In primul rind, trebuie
sa ai curaj si pasiune. La acestea doud se adauga responsabi-
litatea, care este extrem de importanta.

Am 1Intalnit multe generatii de elevi care s-au inscris
la scoald si care, la primele teste sau la primul tronson, au
cedat si au spus simplu ,, Nea Mariane, nu-i de mine!*. Ina-
inte de a intra in scoald eu le recomand tuturor aspirantilor
sa verifice daca au rau de inaltime.

Fiecare job are frumusetea
si greutatea sa

In general, macaragiii provin 80% din meseriile de pe

cum traiesc acesti oameni?». Fiecare 1si pune un semn de intre-
bare. Cei mai mul{i spun ca nu s-ar urca asa de sus nici pentru
5000 de euro, altii fac asta din pasiune®, explica Marian Marcu.

,»Noi, cand suntem acolo, pe teren, folosim patru ochi,
nicidecum doi. Suntem cu ochii In toate partile. Ne bazam pe
experientd si de la proiect la proiect noi invatam. De la santier
la santier e totul diferit. Noi invatam pana iesim la pensie. E o
meserie de viitor®, subliniaza macaragiul Radu Satala.

in randul macaragiilor predomini sentimentul de cole-
gialitate, acompaniat, desigur, de un inalt profesionalism si
simt al datoriei.

Macaragiii sunt o breasla mai putin cunoscutd publi-
cului romdn. Vi propun sd ne cunoastem!

Noi, macaragiii, ne ajutam cu locuri de munca, ne dim
sfaturi vizavi de salarii si eu, precum si alti colegi, facem vo-
luntariat in cadrul asociatiei. Personal, am fost implicat in cate-
va acte de caritate si 1n scolile profesionale pentru elevii ince-
patori (de la Liceul Petru Poni din Capitald), unde am incercat
sa colabordm cu o scoala de macaragii din Bucuresti, care are
peste 25 de ani de existentd, fiind condusa in prezent de Elena
Ududec, pentru a pregati si oferi sprijin profesional tinerilor.

Presa a scris cand am facut un act de caritate la Casa
Plina de langa Teleorman, unde am mers cu cadouri, dupa ce
anterior am strans de la colegi diferite sume de bani menite sa
facem viata frumoasa unor copii. Au urmat 10 evenimente. Nu
ne-am oprit aici. E o cursa lunga, si pe macara, si in afara ei.

Cum ati ajuns sd lucrati la podul de la Brdila?

Am fost recrutat de firma Astaldi si insarcinat sa caut
macaragii care au lucrat la inaltimi mari si care au un CV
foarte bun pentru acest proiect de mare anvergura. Conside-
ram ca este un proiect foarte frumos, o rampa de lansare pen-
tru Romania, pentru toata lumea, si suntem bucurosi ca si noi
facem parte din el. Va ramane 1n istorie; nu stim cat de curand
se va mai face un proiect asa de mare.

santier. Pasiunea te face sd progresezi, nu o diploma pe care o
tii In vitrina. Sunt multi care nu profeseaza, iar aici nu mai pu-
tem vorbi despre pasiune. Eu nu méa vad practicand alta mese-
rie. Si la criza din 2008 — 2009, Europa a avut nevoie de maca-
ragii. Spre exemplu, in Germania, au existat oferte pentru noi.

E o meserie care iti aduce mari satisfactii, precum im-
plinirea pasiunii si stabilitatea financiara specificd unui trai
decent, indiferent de mersul economiilor nationale. Domeniul
constructiilor rimane in picioare in orice economie functionala.
Adica... de lucru va fi mai mereu in acest domeniu. Un job de
macaragiu porneste cu un salariu de la 4500 de lei.

Dincolo de bani, si pe noi, macaragiii, aceasta epide-
mie ne-a facut sa constientizdm ce conteaza, si anume fami-

M-am interesat printre colegii mei macaragii despre
cine a lucrat la Tnaltimi mari, ce realizari a avut si alte detalii
specifice profesiei noastre. Am cautat toti macaragiii care au
lucrat la proiecte mari si au experientd cu diverse inaltimi.
Toti au trecut printr-o preselectie.

La peste 200 de metri, Marian Marcu impreund cu co-
legii sai Radu Satald, Tosif Luan Cojocaru, Daniel Talaba,
George Predica, Adrian Mazilu, Marius Sima, Sergiu Florinel
Garcia si alti macaragii — metaforic vorbind — lucreaza ,,cu
capul 1n nori si cu varful picioarelor pe piscuri®.

Seriozitatea, responsabilitatea,
pasiunea si curajul,
ingredientele meseriei

Am cautat sa aducem numai oameni pe care sd ne ba-
zam. Va spun ca dintre toti cei sase, cinci am ramas, iar unul,
din cauza unor probleme familiale, a trebuit sa renunte, dar
era un profesionist desdvarsit. De toti ceilalti pand la 12 s-a
ocupat firma A4staldi. Nu puteam aduce un macaragiu care sa
nu fie experimentat la 100 de metri pentru un astfel de pro-
iect, cum este podul de la Briila.

Asteptam si alte lucrari, precum viaductele de la Brasov,
unde ne vom pune la bataie experienta acumulaté pe parcur-
sul carierei noastre, in special la podul suspendat de la Bra-
ila. Seriozitatea, responsabilitatea, pasiunea si curajul sunt
combinatia ideala si necesara. Trebuie sd-ti placa si munca,
bineinteles, si sa intelegi rolul tdu in configuratia santierului.

Daca macaragiul se imbolnaveste sau pateste ceva, pana
vine un alt macaragiu se blocheaza tot pe santier. Macaragi-
ul este pionul principal, iar macaraua este regina santierului,
cum am mai zis. La podul de la Brdila, 10 — 12 ore suntem
full option. Cand se termina masina de fier, bagam beton, ter-
minam betonul, bagdm fier, apoi mai stam cd a venit o alta
masind de beton si tot asa. Deci, 24 de ore din 24 de cand a
inceput constructia pilonilor, nu se sta deloc. Noi acum chiar
daca am plecat acasd, ne iau locul alti colegi. Si maine lucram
tot asa, in schimburi. (...)

Sunt unii macaragii care, dupa trei zile pe santier, cla-

lia. Noi de-abia asteptam sa avem
liber, sa mergem acasa, la familie.

Care este atmosfera pe
santier, la pod?
Toti macaragiii sunt

profesionisti la ambele maluri.
Noi, colegii macaragii, am venit
aici in septembrie. Pilonii erau la
20 de metri, acum sunt la 165 de
metri. Entuziasmati am fost de la
inceput, de cand am aflat ca maca-
ralele sunt acum la 153 de metri si
167 de metri.

Cand am vorbit cu cei de la
Astaldi, am cautat sa facem o echi-
pa si eu mi-am pus in slujba toa-
td priceperea. Inainte si semnim
contractul, am cdutat toti maca-
ragiii care au lucrat la proiectele
mari din Romania si din Germania,
pe care deja 1i cunosteam.

cheaza si pleacd. Noi suntem bucurosi ca
am ajuns la 170 de metri si suntem siguri
ca putem sa ducem totul la bun sfarsit. Noi
ne incurajam unii pe altii, continuam sa
impartasim unul din experienta celuilalt.
Acum, ceilalti colegi care ne-au schimbat
pe noi lucreaza.

Sa speram ca realizarea acestui com-
plex proiect de infrastructura de la Braila
le va aduce o binemeritatd experientd pe
care sa o0 puna si in slujba altor proiecte
CNAIR, contribuind la cimentarea unei
bresle care face cinste romanilor.

*

Asociatia Macaragiilor Romdni este o
organizatie energicad, un mijloc de profesio-
nalizare a breslei, de reprezentare publica a
intereselor profesionale ale membrilor.

(Din interviul publicat, de asemenea,
in revista ,,Drumuri si poduri“)
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In memoriam
Acad. Mitrofan Ciobanu

pdcate, continuam sd fim dezbinafi dupa
criteriul etnic. Ma asteptam §i credeam
cd intr-un stat mic se
putea de facut ordine.
Noi am demonstrat
insa ca intr-un stat

La 3 februarie a.c., academicianul Mi-
trofan Ciobanu, detinator al Ordinului Re-
publicii Moldova, fost rector al Universitatii
din Tiraspol (cu sediul la Chisinau),
presedinte al Societatii de Matematica din
Republica Moldova si vicepresedinte al
Societatii Romane de Matematica Aplicata
si Industriala (ROMALI), a pierdut lupta cu

COVID-19. A fost si un bun patriot, chiar
dacd nu-si prea declara in public convinge-
rile, sentimentele. in acest sens, sunt me-
morabile gandurile sale pe teme esentiale
de istorie, de existentd a Neamului, de con-
fruntare cu realitatile prezentului. Iatd un
fragment semnificativ dintr-o luare de pozi-
tie publica a acad. Mitrofan Ciobanu: ,,Din

mic, se poate de facut un
mare taraboi. Una din ca-
uze e ca acele cadre care
au ajuns la conducere
erau loiale fostului regim.
Nu a fost ca in Estonia,
unde primul secretar de
partid a fost un adevarat

patriot. La noi, daca cineva depune un efort

in campania electorald pentru un partid, dacd
acesta invinge, cere o functie. Nu se
duce pentru a face un bine acestui
stat, ci urmdrindu-gi propriul inte-
res. Si de aici ni se trage necazul...
Un stat este cu adevarat democratic
atunci cand legea std in capul mesei
si avem institutii independente de
drept, care isi fac treaba‘.

Se duc profesorii, se duc...
Se duc oamenii buni.

Dumnezeu sa-1 odihneasca in
pace!

~

INACO: La fiecare 90 de angajati
in industria globala, functioneaza un robot

Marea competitie globald a robotiza-
rii este in plina desfasurare, in contextul in
care la fiecare 90 de angajati in industrie,
functioneaza cel putin un robot la nivel
mondial, potrivit unui comunicat al
INACO - Initiativa pentru Compe- |
titivitate. ,,Singapore continud sa fie
cea mai competitivd si automatizata
economie a lumii, cu un robot la fi-
ecare 10 angajati in industrie. Pentru
comparatie, in industria roméineascd |
functioneaza un robot abia la 670 de
angajati, de 8 ori mai putin decat me-
dia UE. Rezilienta economiei noastre
depinde in mod direct de capacitatea
de folosire a robotilor in industrie, de [
asimilarea noilor tehnologii si de ge-
nerarea de solutii noi, de intelegerea
noilor realitati. Multi nu inteleg ce
se Intampla, de ce industriile mari si
banii multi vin odatd cu noile tehnologii.
Oponentii noilor tehnologii pierd mult,
iar cei saraci devin si mai saraci fara noi-
le tehnologii prin indatorare si prin slaba

calitate a educatiei. In schimb, castigatorii
sunt detindtorii noilor tehnologii digitale si
verzi, cu economii productive si angajati cu
competente digitale avansate care servesc

rapid cererea pietei mondiale®, se releva in
comunicat.

Densitatea robotilor in industrie a inre-
gistrat un nou record mondial, cu 113 roboti

la 10 000 de salariati in anul 2019, fata de
99 de roboti in anul 2018, arata Federatia
Internationala de Roboticd, care a publicat
cele mai recente date statistice oficiale la
27 ianuarie 2021. In topul economi-
ilor cele mai robotizate se regasesc
Singapore, Coreea de Sud, Japonia,
Germania, Suedia, Danemarca, Hong
Kong, Republica China, SUA, Belgia
si Luxemburg.

,Remarcabil este ca 47% din-
tre robotii industriali operationali
la nivel global sunt produsi in Ja-
ponia, unde robotii asambleaza alti
roboti“, mentioneaza reprezentantii
INACO. Totodata, 38% dintre ro-
botii industriali care functioneaza
in UE se regasesc in fabricile din
Germania; aceasta tara este de de-
parte cea mai robotizatd economie
a Uniunii Europene, cu 346 de roboti la
10 000 de angajati in industrie.

In industriile robotizate, numarul
angajatilor a crescut odatd cu numarul de

roboti introdusi in lantul de productie. No-
ile tehnologii vin cu oameni noi, educati
sd creeze §i sa interactioneze cu robotii §i
instrumentele digitale inteligente. Adapta-
rea la noile meserii este obligatorie pentru
generatiile actuale, iar anticiparea tendinte-
lor este obligatorie pentru decidentii publici
si privati“, relevd autorii studiului. Potrivit
acestora, ,,tehnologia este astazi adevaratul
diferentiator de eficientd economici si soci-
ala, fie ea scolara, corporativa, institutiona-
14, regionala sau nationala“.

,Pandemia a intarit aceastd realitate.
Planul de Redresare §i Rezilientd la care
lucreaza acum Guvernul Romaniei ar trebui
sa ia in serios aceasta realitate pentru a da
o sansa de revigorare industriilor romanesti,
iar masurile prevazute in Strategia de Di-
gitalizare a Educatiei — SmartEDU pentru
introducerea laboratoarelor educationale in-
teligente in scoli, SmartLab, dotate cu kituri
robotice, ar trebui sa prinda viata chiar din
anul 2021 pentru a da o sansa tinerelor ge-
neratii®, se subliniaza in comunicat.

\_

Studiu: Multe industrii abia fac
primii pasi in digitalizare

afectati de digitali-
zare numai in mica
masura sau chiar in
nicio masura, iar stu-
diul aratd ca aceasta
este perceptia a 65%

Potrivit  Barometrului  digitalizarii
2020, realizat de Valoria in colaborare cu
Doingbusiness.ro, managerii din diverse
industrii percep foarte diferit fenomenul
digitalizarii. Cercetarea a sondat perceptiile
managerilor si directorilor executivi cu pri-
vire la impactul digitalizarii asupra compa-
niilor din Romania. Astfel, se releva in stu-
diu, sunt industrii ca telecomunicatii (70%),
media si publicitate (65%), servicii profe-
sionale (55%), servicii financiar-bancare
(50%), industria farmaceutica (50%), unde
managerii spun ca digitalizarea a avut deja
o influentd foarte mare asupra activitatii
companiilor. Pe de altd parte, in industria
de constructii si imobiliare (46%) si turism
(45%) sunt cei mai multi manageri care
spun cd influenta digitalizarii este micd, iar
in industria chimica (30%) si in energie si
utilitati (20%) sunt cei mai multi manageri
care spun ca digitalizarea nu a avut nicio
influentd pand acum.

,»Modelele digitale de afaceri au
schimbat in foarte mare masurd industria
de telecomunicatii (70%), IT (58%), servicii
financiar-bancare (45%) si numai in mica
masura sau deloc industria de agricultura
si alimentatie (31%), industria de trans-

porturi (30%), turism (30%) si industria de
constructii si imobiliare (23%)*, sustin au-
torii studiului, intr-un comunicat.

Potrivit analizei, dacd managerii din
cele mai multe industrii nu considera mode-
lele digitale de afaceri o amenintare pentru
companie, cei mai multi spun cé nu au facut

dintre  respondentii
din constructii §i imobiliare, 62% din
productie industriald, 60% din turism si
56% din energie si utilitati“, se mentioneaza
in comunicat.

Potrivit cercetdrii, pentru 45% dintre
companiile de R&D, 41% din turism i 31%
din agricultura si alimentatie, dar si din

ca principal beneficiu al digitalizarii, in timp
ce 33% dintre companiile din /7, 21% din
turism si 19% din media si publicitate spun
ca digitalizarea le va creste cifra de afaceri
cu peste 30% in urmatorii trei ani.

De asemenea, 39% dintre companiile
din industria farmaceutica si de sanatate
spun ca digitalizarea le va reduce numarul
de angajati cu 1% — 5% in urmatorii 3 ani,
iar 21% dintre companiile din furism se
asteapta la scideri de 5% — 10%. in 2020,
50% dintre companiile de energie si utilitti
si tot atdtea dintre cele din telecomunicatii
spun ca digitalizarea va contribui la valoa-

instrumentele, canalele si/sau mo-
delele de business digitale com-
ponenta centralda a strategiei de
business. Astfel 73% dintre com-
paniile respondente din industria
de transporturi, 66% din industria
chimica si 65% din constructii
si  imobiliare sunt 1n aceastd
situatie in privinta strategiei. ,,O
explicatie poate fi si faptul ca nu
exista suficientd expertiza la nive-
lul top managementului ca sa eva-
lueze si sa dezvolte un model de
afacere digital, asa cum rezultate-
le studiului arata cd este cazul in
50% dintre companiile de productie indus-
triala, 48% dintre cele de turism, 45% din
energie si utilitati si 39% din constructii §i
imobiliare. Aceastd lipsa de expertiza in le-
gatura cu transformarea digitala este dublata
de perceptia managerilor ca au competitori

rea de piatd a companiei cu 10% — 20%.
,Digitalizarea avanseazd cu viteze
diferite in cadrul industriilor. Principalul
obstacol in calea transformarii digita-
le este, din pacate, chiar perceptia unor
manageri cd nu au consumatori digitali.
Aceasta indica nevoia pentru o mai buna
intelegere a mecanismelor interactiunii
digitale cu consumatorii, avand in vedere
ca se intensifica preferinta pentru cumpa-
rarea online. Principalele elemente care
conduc la succesul digitalizarii unei com-
panii in Roménia sunt: tehnologia (69%),
conducerea companiei (44%) si bugetele

disponibile (41%), comparativ cu triada

serviciile financiar-bancare, perceptia cos-
turilor prea mari este principalul obstacol
in calea digitalizarii. 80% dintre compani-
ile din transporturi, 78% din constructii si
imobiliare si 77% din IT pun pe primul loc
simplificarea proceselor in urmatorii 5 ani,

de la nivel global: tehnologia (54%), condu-
cerea companiei (32%), viziunea si strategia
(30%). Toate aceste date arata ca multe in-
dustrii din Romania fac abia primii pasi in
digitalizare, dar timpul nu pare sd mai aiba
rabdare®, mai arata autorii studiului.
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Vehiculele electrice - un obiectiv al pregatirii
de specialitate in invatamantul profesional si tehnic

J

in peisajul economic global, tinta pro-
tejarii mediului prin folosirea surselor de
energie regenerabila 1si afla o modalitate de
transpunere in realitate, prin dezvoltarea ca-
litativa si numerica a vehiculelor electrice.

Vehiculele electrice alimentate cu
acumulatoare reincarcabile reprezintd un
domeniu in expansiune, atat sub aspectul
fabricatiei, cat si sub cel al utilizarii la nivel
national.

Dat fiind trendul ascendent al aces-
tei categorii de vehicule, este evident ca
fortei de munca implicate in fabricatie si
mentenantd, ii sunt necesare competente
care sa fie corelate indeaproape, sub aspec-
tul cunostintelor si abilitatilor, cu specificul
domeniului care are un potential ridicat de
absorbtie a absolventilor calificati.

Sistemul roménesc de formare pro-
fesionald initiald urmareste sid dezvolte
absolventilor invatamantului profesional si
tehnic, pe 1anga competentele specifice unei
calificari, si atitudinile caracteristice unui
cetatean proactiv care aplica — in activitatea
profesionald si in cea personald — principiile
dezvoltarii durabile.

Avand 1n vedere contextul global si cel
national, precum si obiectivul de dezvoltare
institutionald prin multiplicarea parteneriate-

lor cu agenti economici din regiune, Liceul
Tehnologic Stefan Odobleja a accesat, ca
partener, proiectul ,,C-Evil — Chargers of
Electric Vehicles in Learning™, coordonat de
CAM Consulting Kft. din Ungaria. Proiectul
Erasmus+ raspunde Apelului KA2 — Cooperare
pentru inovare si schimbul de bune practici si
se Inscrie pe Axa KA202 — Parteneriate stra-
tegice pentru educatie i formare profesionald.

Unul  dintre
rezultatele  finale
ale proiectului de-
rulat de cele sapte
organizatii partenere
din Turcia, Spania,
Olanda, Grecia,
Slovenia si Romaénia este o platforma online
cu materiale de invatare si evaluare pe tema
proiectului. Aceasta platforma raspunde nevo-
ilor exprimate de agentii economici, de pro-
fesori si de elevi in etapa analizei de nevoi,
in legdturd cu asigurarea pregatirii fortei de
munca pentru domeniul statiilor de incércare
a vehiculelor electrice. Exprimate sintetic,
aceste nevoi subliniazd necesitatea de a
asigura forta de munca din acest domeniu,
o pregétire specifica interdisciplinara (chi-
mie — fizica — electrotehnicd — tehnologie)
integrata in curriculum-ul scolar.

in perioada 18 — 21 ianuarie 2021, ma-
terialele de invatare proiectate de specialistii
parteneri au fost pilotate si, astfel, o echipa
formata din trei cadre didactice de la Liceul
Tehnologic Stefan Odobleja din Craiova a
participat la instruirea online organizatd in
cadrul Proiectului ,,C-Evil*.

A fost o experientd deosebit de rod-
nicd in cadrul céreia, pe langd cunostintele

Chargers of
Electric Vehicles

in Learning

prezentate, au fost abordate si aspecte me-
todologice pentru organizarea instruirii in
mediul online.

Participarea la curs s-a finalizat cu
mai multe rezultate pozitive prin care poa-
te fi asigurata proiectarea si implementarea
unui curriculum specific pentru lucratorii
din domeniul statiilor de incarcare a vehi-
culelor electrice, cu accent pe instalarea si
intretinerea acestora. Acest curriculum va
fi disponibil si utilizabil oriunde in Europa,
in unitati scolare de Invdtdmant profesio-
nal si tehnic si pentru e-learning. Pe langa

furnizarea de materiale de instruire unita-
re, curriculum-ul evidentiaza diferentele
specifice fiecarei tari, legate, de exemplu,
de legislatie, de normele si reglementarile
locale, de specificatiile tehnice ale retelei
electrice sau de standardele de siguranta.

Echipa de profesori — membri ai
Sucursalei AGIR Dolj — care a participat la
pilotarea cursului a identificat si modalitatea
de a valorifica potentialul forma-
tiv al materialelor de invatare, si
anume in cadrul orelor alocate
Curriculum-ului  in  Dezvoltare
Locala (CDL). Contextul este de-
osebit de favorabil acestui demers:
scoala desfasoara deja activitati de
pregatire practica in cadrul unui parteneriat cu
Ford Romdnia S.A., iar proiectul de revizuire
a Planurilor-cadru pentru invatdmantul preuni-
versitar aloca un buget generos de ore acestei
componente a pregatirii de specialitate.

Prin acest curriculum si prin materiale-
le de invatare realizate in cadrul proiectului
,C-Evil“, elevii — viitorii profesionisti — pot
dobandi competentele necesare insertiei ra-
pide pe piata fortei de munca.

Ing. dipl. Doinita Balasoiu
Sucursala AGIR Dolj

G

[ salonul International al Inovarii si Cercetarii
Stiintifice Studentesti ,,Cadet INOVA’21“

~N

J

Avem deosebita placere ca, in nume-
le Academiei Fortelor Terestre Nicolae
Balcescu din Sibiu si al Corpului Cadetilor
Gl. mr. Nicolae USCOI din Sibiu, si va
adresdm invitatia de a participa, in vari-
antd online (prin intermediul platformelor
educationale: eLearning Moodle & Google
Meet), la:

Salonul International
al Inovarii si Cercetarii
Stiintifice Studentesti

Cadet INOVA’21

Academia Fortelor Terestre
Nicolae Balcescu din Sibiu
15 - 17 aprilie 2021

Evenimentul este desfasurat sub
inaltul Patronaj al Forumului Inventatorilor
Romadni (FIR) si este inregistrat in Registrul
Marcilor 1a Oficiul de Stat pentru Inventii §i
Marci din Bucuresti, cu numarul M 143894.
Evenimentul ex-
pozitional inter-
national  Cadet
INOVA are drept
obiectiv general
sprijinirea inova-
tiei si cercetarii
stiintifice la nivel
national si international in viziunea tinerilor
cercetdtori. Manifestarea stiintifica Cadet
INOVA reprezintd att o oportunitate pentru
tinerii cercetatori de a-si prezenta rezulta-
tele cercetarilor si inovatiilor realizate sub
forma de prototipuri, machete, prezentare

cadet INOV4

o 1

Sibiu, Komdnia

computerizatd de tehnici sau procedee in-
sotite de postere, cat si de a realiza parte-
neriate stiintifice
in vederea identi-
ficarii de nise de
cercetare, tehno-
logice si industri-
ale, toate acestea
conducand spre
cresterea gradului
\% 27 de constientizare
S la nivelul socie-
tatii al importan-
tei si aportului adus de tinerii cercetatori in
dezvoltarea tehnologica si plusvaloare.
Tinerii cercetatori (studenti, studenti
masteranzi, studenti doctoranzi, doctori si
cercetatori cu varsta maximd de 35 de ani)
sunt invitati sd-si expuna §i sa-si prezinte
contributiile, inovatiile stiintifice si cerceta-
rile aplicative aferente urmatoarelor directii
de studiu: a. Mediul si controlul poluarii.
Energie verde, ecologie, monitorizarea si
protectia mediului; b. Energie §i surse de
energie neconventionale; c. Securitate,
protectie, salvare — antiterorism, dezastre
si accidente; d. Transport terestru, mari-
tim §i aerian; e. Chimie,; f. Metalurgie si
stiinta materialelor, g. Aeronauticd si se-
curitatea navigatiei aeriene; h. Automobile
si securitate rutierd, i. Mecanica. Organe
de masini. Mecanisme. Materiale; j.
Electrotehnica, electronica si energeticd;
k. Radiocomunicatii; I. Robotica, roboe-
tica; m. Tehnologii foto-audio-video, n.
Tehnologia informatiei §i informaticd; o.
Arta grafica si arhitecturd; p. Medicina
si factori umani. Farmacie §i cosmeticd;

o~
00 e S

q. Bio-securitate alimentara; r. Biologie,
agronomie §i horticulturd; s. Sport, timp
liber, cultura, metode didactice, t. Diverse.

Detaliile manifestarii expozitionale in-
ternationale sunt accesibile pe:

= site-ul: www.cadetinova.ro

= adresa de email: office@cadetinova.ro

Termene:

» Primirea Formularului de inregistra-
re: 15.02.2021 — 28.03.2021;

= Transmiterea cétre participanti a deci-
ziei comitetului de jurizare de acceptare/res-

pingere a contributiei depuse: 5 zile de la data
finalizirii perioadei de inscriere;

» Transmiterea inregistrarii video a
prezentdrii inovatiei & cercetarii stiintifice
& inventiei: 05.04.2021 — 11.04.2021.

Va multumim!

Cu deosebit respect,

PRESEDINTELE SALONULUI
nCadet INOVA¥,

Conf. univ. dr. ing. dipl.
Silviu-Mihai Petrisor

Ambasador al Inovarii in Romania,
Profesor Bologna

Astfel, acestea
achita direct pe

membru pe www.agir.ro.

Agentia Piata Amzei;

AGIR a implementat PLATA ONLINE
a taxelor si cotizatiilor

szitelfl: e

AGIR, accesind contul de

Taxele si cotizatiile pot fi
platite siin conturile bancare:
= CONT EURO: RO9S [ =EEmaeee ©
BTRL EUR CRT00W3590801, Banca Transilvania,

= CONT LEI: RO35 BTRL 0410 1205 W359 08XX,
Banca Transilvania, Agentia Piata Amzei;

= CONT LEI: RO5S5 BRMA 0580 0580 0070 0000,
Banca Romaneasca, Agentia Piata Amzei.
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e Competitie lansata de NASA vi-
zand descoperirea unor metode de
producere a hranei in spatiu. NASA
si Agentia Spatiala Canadiana au lansat un con-
curs pentru descoperirea unor metode prin care
astronautii s produca hrana in spatiu, oferind, in
acest scop, un premiu de 500 000 de dolari. The
Deep Space Food Challenge este competitia care
va ajuta nu doar la descoperirea unor metode de a
produce hrana pentru misiuni spatiale, ci va putea
fi aplicata si pentru regiuni cu conditii dure de pe
glob. Pentru prima etapa a concursului, proiectele
trebuie inregistrate pana la 28 mai a.c. Pot parti-
cipa echipe din toate tarile. Cele mai bune 20 de
echipe vor fi invitate de NASA sa ia parte la con-
structia prototipului. Castigatorii vor fi anuntati la
21 septembrie. in prezent, astronautii de pe Statia
Spatialad Internationald se hranesc cu mancare con-
gelata transportata de pe Pamant.

e Un nou capitol in istoria aviati-
ei: primul zbor din lume cu kerosen
sintetic. O aeronava a companiei aeriene KLM
alimentatd cu combustibil sintetic a transportat, in
luna ianuarie, pasageri din Amsterdam la Madrid,
fiind primul zbor din lume operat cu kerosen sinte-
tic, au anuntat Guvernul olandez si operatorul ae-
rian. Dezvoltarea si implementarea alternativelor

sintetice i
a biocom-
bustibilului
sunt consi-
derate drept
esentiale
pentru efor-

: Cha turile  pe
termen lung pentru reducerea emisiilor de gaze cu
efect de sera in aviatie. Avionul KLM a folosit un
mix obisnuit de combustibil cu 500 litri kerosen
sintetic produs cu dioxid de carbon, apa si surse de
energie regenerabile, alaturi de combustibilul obis-
nuit pentru alimentarea aeronavei. ,, Tranzitia de la
combustibilii fosili la alternative durabile este una
dintre cele mai mari provocari cu care se confrunta
industria®, au declarat managerii KLM. ,,0 indus-
trie aviaticd mai sustenabild reprezintd o provocare
cruciald pentru toti. Cu acest zbor, pentru prima
datd in lume, intram intr-un noul capitol al avia-
tiei“, a afirmat ministrul olandez al infrastructurii,
Cora van Nieuwenhuizen.

e Danemarca va construi o insula
artificiala care sa gazduiasca turbi-
ne eoliene. Guvernul danez a facut primii pasi
pentru cel mai mare proiect de constructie demarat
vreodata in aceasta tara, o insula artificiala care va
gazdui parcuri de turbine eoliene. Proiectul are o
valoare de 210 miliarde de coroane (34 miliarde
de dolari) si prevede construirea unei insule artifi-
ciale cu o suprafatd de 120 000 mp la o distanta de
aproximativ 80 km de coasta de vest a tarii si va
conecta mai multe state europene, potrivit minis-
terului danez al energiei. Proiectul este prognozat
sa fie terminat pana in 2033 si initial va putea fur-
niza 3 GW de electricitate, suficient pentru a apro-
viziona 3 milioane de gospodarii. Planurile vizea-
za 1nsa cresterea capacitatii de productie pana la
10 GW. Danemarca este cel mai mare dezvoltator
de parcuri eoliene offshore.
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e PMB a deschis cel mai mare hub h
educational din Bucuresti

Primdria  Municipiul — Bucuresti
(PMB), prin PROEDUS, institutie coordo-
nati de citre Directia Culturd, Invatamant,
Turism, a deschis cel mai mare hub educa-
tional din Bucuresti — A(F1)
HUB PROEDUS - Te co-
necteaza la educatia viitoru-
[ui! Potrivit unui comunicat
al PMB, acesta reprezinta
acum, la inceputul semestru-
lui al doilea al anului scolar
2020 — 2021, primul pro-
iect ambitios pe care PMB

educatie, elevii, parintii si profesorii, vor
participa la activitati desfasurate intr-un
spatiu generos si prietenos, in care ne do-
rim sd realizim o comunitate educationa-
la. Workshop-uri,
training-uri,  se-
siuni de formare,
dezbateri i con-
cursuri de cultura
generald, precum
si activitati mul-
timedia, in cadrul
unui studio de ra-

il propune pentru dezvoltarea si formarea
elevilor si a tinerilor pentru anul 2021.

In suprafati de aproximativ 1000
mp, spatiul este pus la dispozitie gratuit,
in baza unui parteneriat cu AFI Cotroceni.
Hub-ul beneficiaza de dotari si amenajari
realizate, in mare parte, prin sponsorizari,
iar cuantumul acestora depaseste suma
de 1000000 de lei. Cei trei actori din

dio/televiziune sau expozitii din domeniul
revolutiilor stiintifice sunt cateva dintre
activitatile dedicate, In special, liceenilor.
Hub-ul ofera, insa, surprize si pentru co-
piii din segmentul de varstd 4 — 14 ani,
precum expozitii cu informatii utile des-
pre corpul uman, experimente chimice in
cadrul laboratorului special amenajat®, se
mentioneaza in comunicat.

Profesorii se vor bucura de un spa-
tiu in care vor putea dezbate teme din
domeniul educatiei non-formale, vor
organiza workshop-uri si consultari, dar
pot participa, alaturi de parinti, la sesi-
uni de consiliere si formare. ,,Implicim
si organizatiile non-guvernamentale, cu
specific educational, astfel incat ideile
acestora vor putea fi dezbatute si imple-
mentate in cadrul proiectelor noastre cu
caracter educational non-formal®, menti-
oneaza reprezentantii PMB.

Programul de functionare al hub-ului
de la AFI Cotroceni (etajul 1) va fi in inter-
valul orar 10:00 —20:00, de luni pana dumi-
nicd, accesul fiind gratuit pentru vizitatori.
Toate activitatile care se vor desfasura in ca-
drul acestui proiect sunt organizate cu res-
pectarea regulilor de distantare si a tuturor
normelor sanitare in vigoare. Programul si
inscrierile la activitagile hub-ului vor putea
fi consultate pe site-ul www.proedus.ro.

Zona pescareasca Prut - Dunare, recreata

prin intermediul realitatii virtuale

La Complexul Muzeal de Stiintele
Naturii din Galati va fi implementat un
proiect cu finantare europeand prin care
zona pescareasca Prut — Dundre va fi re-
creatd cu ajutorul realitatii virtuale, al sen-
zorilor de miscare si al unui sistem de su-
net cu efecte speciale. ,,Am castigat un nou
proiect cu fonduri europene. Este vorba de
amenajarea unui spatiu expozitional des-
pre zona pescareascd Prut — Dundre. Vom
organiza in cadrul Complexului Muzeal de
Stiingele Naturii o expozitie virtuala si in-

teractiva, in care se vor folosi echipamente

presedintele Consiliului Judetean Galafi,

de videoproiec-
tie, senzori de
miscare, oche-
lari de realitate
virtuald si un
sistem de sunet
cu efecte speci- [SSS<g
ale. Cu ajutorul o B
tehnologiei, vizitatorii vor afla informatii
despre ecosistemele si asezarile pescaresti
din aceasta zond“, a anuntat, pe Facebook,

Costel Fotea.

Valoarea totalda a
investitiei este de aproa-
| pe 1,8 milioane de lei,
iar finantarea este asi-
guratd prin Programul
Operational pentru Pes-

> cuit §i Afaceri Mariti-
me (POPAM) 2014 — 2020. in prezent,
autoritdtile galdtene fac demersuri pen-
tru desemnarea unui constructor.

UPT, partenera intr-un proiect european
privind certificarea academica a calificarii
N de validator materiale in format ,usor de citit“

Universitatea Politehnica Timigoara
(UPT) va participa la un proiect in cadrul
programului Erasmus+ KA203, care are
ca obiectiv principal certificarea acade-
mica a calificarii de validator materiale in
format ,,usor de citit“ (easy-to-read vali-
dator) in randul persoanelor cu dizabilitati
intelectuale, a anuntat institutia de inva-
tamant superior. Proiectul Train2Validate
se va desfasura pe durata a trei ani gi va
fi implementat de un consortiu format
din sapte parteneri: universitatile In-
ternationale Hochschule SDI Miinchen
(Germania), Scuola Superiore per Media-
tori Linguistici Pisa (Italia) si Politehnica
Timisoara (Romania), care ofera programe
de studii in domeniul traducerii si inter-
pretarii, ONG-ul Zavod RISA (Slovenia),

ONG-ul Fundatia Professional (Romania),
precum si Asociatia Europeand de Califi-
care §i Certificare ECQA (Austria), care
ofera certificare profesionald internatio-
nald, din cinci tari membre ale
UE, sub coordonarea ONG-ului
spaniol Plena Inclusion din Ma-
drid. Scopul proiectului este de a
crea un profil profesional al vali-
datorului de materiale in format
,usor de citit” care sa contribuie |
la incluziunea sociald a persoa-

tii de sanse in ceea ce priveste accesul
la educatie formalad prin promovarea de
practici sociale inovative. Prin activita-
tile desfasurate, partenerii de proiect isi
propun sa ge-
nereze rezulta-
te durabile, cu
impact ridicat.
Prin  proiect
| se urmareste,
pe langd re-
cunoasterea
calificarilor de

prin facilitarea accesului la edu-
catie formala si cresterea angajabilitatii.
Proiectul a fost selectat in progra-
mul Erasmus+ KA203 datorita contribu-
tiei sale crescute la reducerea inegalita-

=| validator si de
facilitator pentru materialele ,,usor de
citit“, crearea unui curriculum coerent si
unitar pentru aceastd noud specializare,
certificat la nivel european.
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