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Valorificarea potentialului
intern, prioritatea-prioritatilor
in economie

Pe masura ce se Inmultesc datele referitoare la evolutia econo-
miei noastre nationale in primul trimestru al anului in curs, devin
tot mai numeroase si analizele cu caracter prospectiv, raportate la
obiectivele stabilite mai ales prin fundamentarea bugetului public
pe 2022. Fie ca referentialul vizeaza perioada corespunzatoare din
2021, fie cd se examineazd dinamicile comparativ cu lunile prece-
dente, rezultatele sunt, in esentd, aceleasi, adicd marcheaza o vizibi-
12 incetinire a ritmului cresterii economice.

in acest context, nu putem si facem abstractie de faptul c¢i in
amintita fundamentare a bugetului general consolidat pe anul 2022
se prevede o crestere a PIB de 4,6%. Cum bine se stie, 1n functie de
acest obiectiv s-au dimensionat aproape toti indicatorii si indicii ma-
croeconomici, de la deficitul bugetar pana la alocérile de resurse pe
ramuri si subramuri, precum si pe entitatile administrativ-teritoriale.
Or, diminuarea PIB schimba, uneori semnificativ, atat ponderile, cat
si valorile absolute ale veniturilor si cheltuielilor bugetare.

Evident, in conditiile date, preocupdrile decidentilor de la toa-
te nivelurile si din toate domeniile se focalizeaza pe utilizarea par-
ghiilor de contracarare a influentei factorilor negativi, iar — in acest

Furnal de bord

sens — pe primul plan se afla accesarea operativa si la cote tot mai
ridicate a fondurilor europene nerambursabile, inclusiv (iar in multe
situatii prioritar) a celor prevazute in Planul National de Redresare
si Rezilientd (PNRR).

Intrucat factorul extern, mai cu seamd in conjunctura geopolitica ac-
tuald, are o influenta aproape fara precedent asupra economiei romanesti,
se impune ase lua in considerare caracterul ambivalent al acesteia adi-

noi de atragere a unor 1nvest1§11 straine maswe, ca urmare a realoca—
rilor in curs de desfasurare, precum
si a celor preconizate pentru viitorul
previzibil. La fel, dificultitile noi
in functionarea lanturilor de apro-
vizionare fac necesara o mai buna
utilizare a capacitatilor de productie
din tard pentru o serie importanta de
N bunuri si servicii.

Ar ﬁ extrem de pagubos (ca sa folosim un termen mai putin dur)
sd se subaprecieze potentialul intern de iesire din crizd, respectiv
punerea in valoare a resurselor incé insuficient folosite, pornindu-se
de la unitatea dintre munca si capital. Sigur, gestionarea mai efici-
entd a bugetului public reprezinta o cale importanta de ameliorare a
starilor de fapt din economie, din intreaga societate, atat pe ansam-
blu, cat si pe segmentele verticale si orizontale, asa cum o atesta si
recentele masuri guvernamentale, dar aceasta sfera de actiune nu
epuizeaza, nici pe departe, tema punerii pe prim-plan a factorului
intern, fireste, in conexiunea din prezent cu cel extern. Bundoara,
exploatarea cat mai grabnica la o scard cat mai larga a resurselor
de hidrocarburi din platoul roménesc al Marii Negre constituie un
obiectiv realist, dar conditionat si de accelerarea procesului legisla-
tiV in materia speciﬁca Apoi a devenit limpede ca sectorul bancar

acum pentru ﬁnantarea adecvata a economiei reale.

La toate acestea se adaugd resursele firmelor, potentialul pro-
priu de majorare a investitiilor, de adaptare a managementului lor
la conditiile in schimbare de pe piata internd si de pe cea externa.
Rezultatele inregistrate de firmele de top confirma si reconfirma va-
labilitatea orientdrii actului decizional la scard micro in consonanta
cu procesele si fenomenele macro, mezo si mondoeconomice, intru-
cat interdependentele de la aceste niveluri sunt atat de stranse incat
numai prin luarea lor in considerare este posibil sa se faca fata noilor
provocari, dar si noilor oportunitdti nu numai conjuncturale, ci de
larga perspectiva. (T.B.)
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Ministerul Energiei a initiat demersurile
pentru elaborarea strategiei nationale
privind producerea energiei din hidrogen

Ministerul Energiei a initiat demersurile pentru elaborarea strategiei nationale privind producerea energi-
ei din hidrogen, in contextul in care Romania se confrunta cu o criza energetica si cu criza provocata de razbo-
iul din Ucraina, a afirmat Constantin Stefan, secretar de stat in Ministerul Energiei, potrivit unui comunicat al
Comitetului National Romdn al Consiliului Mondial al Energiei (CNR — CME) Oficialul a furnizat informatia
in contextul conferintei Modelul de piaga in domeniul energiei elec- = =35
trice: functionalitate si posibile amendamente, desfasurata in con-
textul diverselor crize care au impactat att societatea romaneasca
in ultimii ani, cat si domeniul pietelor de energie electrica.

Evenimentul si-a propus realizarea unei analize corecte a pietelor
de energie electrica si identificarea unor directii $i masuri pe termen
scurt, mediu i lung de imbunatatire a actualei situatii. Solutiile pentru | -
cresterea functionalitétii pietelor de energie electrica in conditiile unei o ﬂ- = *——
complexitati sporite a sistemului energetic, ale interconectarii pietelor
de energie electrica, ale influentei actiunilor externe, precum si evaluarea riscului pe piata de energie electrica au
fost, de asemenea, dezbatute. La eveniment au participat factori de decizie din partea autoritatilor centrale (Minis-
terul Energiei st ANRE), operatorilor din sectorul energetic (CEZ, ENEL, Electrica, Transelectrica), asociatiilor
profesionale (CNR — CME, IRE, AFEER, HENRO, RWA), precum si reprezentanti ai mediului academic (UPB).

Dr. ing. Amuliu Proca

k (Continuare in pag. y
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INS: La sfarsitul anului 2021, Romania

avea 931 km de autostrazi

La 31 decembrie 2021, lungimea drumurilor pu-
blice totaliza 86 199 km, din care 17 530 km (20,3%)
drumuri nationale, 35 096 km (40,7%) drumuri jude-
tene si 33 573 km (39,0%) drumuri comunale, potrivit
datelor publicate de Institutul National de Statistica
(INS). Din punctul de vedere al tipului de acoperamant,
structura retelei de drumuri pu- :
blice Inregistra: 47,1% (40 571
km) drumuri modernizate, in
proportie de 93,7% drumuri
modernizate cu imbracaminti
asfaltice de tip greu si mijlociu, |
24,5% (21 112 km) drumuri cu
imbracaminti ugoare rutiere 51 28 4% (24 516 km) dru-
muri pietruite si de pamant. in ceea ce priveste starea
tehnica a drumurilor publice, 31,7% din lungimea dru-
murilor modernizate si 40,6% din lungimea drumurilor
cu Imbracaminti usoare rutiere aveau durata de serviciu
depasita.

Din lungimea drumurilor nationale, 6197 km
(35,4%) erau drumuri europene, 931 km (5,3%) au-

tostrazi, iar din punctul de vedere al numarului de
benzi de circulatie, 1978 km (11,3%) erau drumuri cu
4 benzi, 297 km (1,7%) drumuri cu 3 benzi i 36 km
(0,2%) drumuri cu 6 benzi.

Lungimea drumurilor judetene cuprindea, in
proportie de 47,1%, drumuri modernizate si 35,2%
dintre drumurile comunale erau drumuri
pietruite.

La finalul anului 2021, lungimea /i-
niilor de cale ferata de folosinta publica
in exploatare insuma 10 764 km, din care
10 626 km (98,7%) linii cu ecartament
normal, 134 km (1,3%) linii cu ecarta-
ment larg si 4 km linii cu ecartament ingust. Densitatea
liniilor la 1000 kilometri patrati teritoriu era de 45,2%o.
Densitatile cele mai mari s-au inregistrat, in regiunea
Bucuresti-Ilfov (156,4%o), regiunea Vest (58,8%o), regi-
unea Sud-Est (48,8%o) si regiunea Nord-Vest (48,6%o).

La aceeasi datd, lungimea cdilor principale era
de 5991 km, reprezentand 55,7% din lungimea sim-
pla a liniilor de cale ferata in exploatare.
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A XVIi-a editie a simpozionului stiintific
sProgresul tehnologic - rezultat al cercetarii“

J

Asociatia Generald a Inginerilor din
Romdnia (AGIR) a organizat, in format on-
line, cea de-a XVI-a editie a simpozionului
stiintific Progresul tehnologic — rezultat
al cercetarii, manifestare traditionald la
care ingineri cu preocupadri in sfera cerce-
tarii isi prezintd propriile rezultate sau ale
colectivitatilor din care fac parte. Simpozi-
onul s-a bucurat de-a lungul tuturor editiilor
de participari prestigioase din diferite insti-
tute de cercetare, dezvoltare, inovare, din
mediul universitar, reprezentanti ai unor
operatori economici, ceea ce a asigurat aus-
picii dintre cele mai favorabile pentru trata-
rea competentd a unor teme de larg interes
stiintific si practic.

Evenimentul a avut inscrise pe ordinea
de zi lucréri stiintifice din domenii diverse
tehnico-ingineresti. Ca si la editiile prece-
dente, au fost prezentate rezultate punctua-
le, precum si lucrari de sinteza inter si mul-
tidisciplinare, idei teoretice, experimente si
rezultate finale, din laboratoare ale compa-
niilor, ale institutiilor de invatamant si din
institute de cercetari.

[T}

Virtutile cercetarii doctorale

in inginerie

O temd mereu actuald, respectiv
Contributii ale cercetarii doctorale la pro-
gresul tehnologic. Exemplificiri, a fost trata-
td in comunicarea care 1i are ca autori pe prof.
univ. dr. ing. Gheorghe Manolea — Academia
de Stinfe Tehnice din Romdnia, Filiala Cra-
iova; sef lucr. dr. ing. Laurentiu Ionel Albo-
teanu — Universitatea din Craiova; asist. dr.
ing. Stefan-Marian Nicolae — Universitatea
din Craiova; dr. ing. Sorin Stepan — Colegiul

electromagnetice flexibile
e &

de citre agenti economici specializati. In
context, a fost relevata implicarea SC Elec-
tromecanica Ploiesti si ALM Power Group
in domeniile mentionate.

Drumul de Ia conceptie
si experiment Ila practica
industriala

O serie de rezultate ale cercetarii
stiintifice din sfera tehnologiilor inteligente
au fost abordate in comunicarea ,,Prehen-
sor mecanic cu bacuri autoa-
daptiv — simulare functionala
si prototip“ (autori: prof. univ.
dr. ing. Ionel Staretu, drd. ing.
Cezar Frincu, prof. univ. dr. ing.
Ioan Stroe — Universitatea Tran-
silvania din Brasov). In aceastd
lucrare au fost prezentate simu-
larea functionald si prototipul
unui prehensor mecanic inovativ
modular si autoadaptiv cu bacuri.
Simularea functionald a prehen-
sorului autoadaptiv se exemplifi-
ca pentru prehensarea mai mul-
tor tipuri de piese. S-a prezentat
prototipul realizat si s-au relevat
perspectivele continuarii acestei
cercetdri cu aplicabilitate prac-
tica prin testarea prototipului,
montarea pe un robot si imple-
mentarea intr-o linie robotizatd pentru pre-
hensiunea si manipularea unei serii de piese
de forme si dimensiuni variate.

Asa cum s-a consemnat si la editiile
anterioare ale simpozionului, una dintre ex-
punerile cele mai interesante a apartinut in-
gineriei textilelor — ,,Plan de afaceri pentru

Plan de afaceri pentru implementarea
intr-o companie textila a unor ecrane

Gheorghe Manolea
i

Conestoga (Ontario, Canada); dr. ing. Gina
Mihaela Luna — Universitatea din Craiova; dr.
ing. Sabin Marinescu — ALM Power Group
(Craiova). Autorii au relevat ca o cercetare
doctorala in inginerie 1si propune, de regula,
sa rezolve o problema tehnica pe baza celor
mai noi rezultate stiintifice. Prin aplicarea
solutiilor obtinute 1n cadrul cercetarii doctora-
le rezultd, in majoritatea cazurilor, o evolutie
a tehnologiei din domeniul abordat. in cadrul
lucrarii se dau exemple din domenii de actu-
alitate: = Internetul lucrurilor IOT (Internet
of Things); = alimentarea cu energie elec-
tricd a consumatorilor mici de la panouri
fotovoltaice. Pentru ca evolutia tehnologiei
sa devina progres tehnologic este necesara
aplicarea rezultatelor cercetarilor doctorale

implementarea intr-o companie textila a
unor ecrane electromagnetice flexibile®.
Autorii — dr. ing. CSII Ion Razvan Radu-
lescu, dr. ing. CS I Emilia Visileanu, ing.
CS III Razvan Scarlat, dr. CS I Bogdana
Mitu, dr. ing. Iulian Mancasi (INCDTP
Bucuresti) — au mentionat cé interferentele
electromagnetice intentionate (IEMI) re-
prezinta, la ora actuala, un pericol hibrid de
atac asupra functiondrii sistemelor electri-
ce ale institutiilor de utilitati publice. Una
dintre solutiile disponibile la nivel tehnic
pentru protejarea cladirilor, care nu au fost
proiectate initial cu structuri constructive
adecvate, este ecranarea electromagneticé
prin materiale flexibile bune conductoare
electric. Astfel de materiale flexibile au fost

proiectate si realizate in cadrul Institutului
National de Cercetare-Dezvoltare pentru
Textile si Pielarie (INCDTP), imbunatatite
prin acoperiri in plasma la Institutul
National pentru Fizica Laserilor, Plasmei si
Radiatiei (INFLPR) si masurate la Institu-
tul National de Cercetare-Dezvoltare pentru
Inginerie Electrica (ICPE-CA). Structurile
textile s-au proiectat cu inserarea de fire
de inox si argint, iar acoperirile in plasma
s-au realizat la nivel de nanometri cu stra-

de CO, la fabricarea cimentului; = cai de
reducere a emisiilor de CO, la fabricarea
cimentului; = captarea si reutilizarea CO,,.
in aceeasi zona, a tehnologiilor verzi,
s-a inscris si comunicare ,,Configuratie
moderna de conducere a procesului de
producere a hidrogenului prin procede-
ul de piroliza a etanului® (autori: prof.
dr. ing. Dumitru Popescu; dr. ing Catalin
Dimon — Universitatea Politehnica din
Bucuresti, Facultatea de Automatica si

Click to add notes
|

turi de inox si cupru. Lucrarea propune un
plan de afaceri pentru implementarea intr-o
companie textild a unei instalatii de plasma
industriale, necesara la acoperirea cu stra-
turi metalice fine a structurilor tesute cu fire
conductive inserate. Planul de afaceri este
insotit de o analiza SWOT si se sprijina pe
o0 analiza a impactului asupra mediului pen-
tru ecranele textile realizate. Analiza SWOT
prezintd punctele-cheie 1n implementarea
noilor produse, iar analiza de Evaluare a
Ciclului de Viata prezintd impactul compa-
rativ asupra mediului pentru doua tipuri de
instalatii de acoperire in plasma magnetron,
cu un raport de 1:6. Produsele obtinute au
valori de ecranare cuprinse intre 40 — 60 dB
pe domeniul de frecventa 0,1 — 1000 MHz.
Planul astfel realizat ofera datele orientative
pentru productia de ecrane electromagneti-
ce textile, cu raportare la parametrii de pro-
iectare si functionalizare a produselor.

Obiectivele ecologice,

axul actului de creatie

stiintifico-tehnic

Utilizarea noilor tehnologii in vederea
diminuarii impactului asupra mediului a
fost elementul definitoriu al celorlalte doua
comunicari.

in lucrarea ,,Emisii de CO,la fabrica-
rea cimentului — formare si tehnologii de
reducere si de recuperare a acestuia® (au-
tori: dr. ing. Doru Vladimir Puscasu — CE-
PROCIM S.A., prof. univ. em. dr. ing. Ma-
ria Georgescu), s-a pus accent pe faptul ca
principalul gaz cu efect de serd este CO,,
in comunicare abordandu-se urmatoarele
aspecte: = impactul emisiilor de gaze cu
efect de serd asupra mediului; surse de
CO,; = mecanismele de formare a emisiilor

rre— Calculatoare). S-a
mentionat ca hidro-
genul este o alege-
re optima pentru un
combustibil alter-
nativ prin calitatile
lui ecologice si
este considerat as-
tdzi un combustibil
verde ce poate fi
generat din surse
disponibile  folo-
sind diverse me-
tode de conversie.
Hidrogenul  este
considerat o solutie
regenerabild si du-
rabila pentru atenu-
area utilizarii com-
bustibililor  fosili
si oprirea Incalzirii globale. Hidrogenul
poate fi obtinut din surse disponibile prin-
tr-o varietate de metode de conversie. Prin
tehnologia termochimica, hidrogenul este
produs de reactii chimice imbunatétite ter-
mic in absenta oxigenului. Hidrocarburi-
le si aburul, reactanti bogati in atomi de
hidrogen, participa in proportii predeter-
minate la reactii chimice care elibereaza
hidrogen. Lucrarea propune o solutie mo-
dernd de automatizare pentru un proces
tehnologic nou, de producere a hidroge-
nului prin piroliza etanului. Hidrogenul
este utilizat in industrii remarcabile, cum
ar fi transportul, chimia sau productia de
energie nepoluanta. Evolutia tehnologi-
ilor pe baza de hidrogen a facut progre-
se notabile si producerea hidrogenului a
devenit o preocupare majora pentru soci-
etate. Pe baza unor cercetari preliminare
referitoare la aspecte tehnologice si de
analizd termodinamica raportate la pro-
cesul complicat de piroliza a etanului in
combinatie cu aburul, se propune o solutie
de conducere pentru reactorul de obtinere
a hidrogenului, organizatd pe doud nive-
luri de automatizare. Se urmareste ex-
ploatarea eficientad a instalatiei chimice
prin proportionarea corectd a reactantilor
si asigurarea conditiilor optime pentru
mediul de reactie Se propun configuratii
robuste pentru sistemele numerice de con-
trol si se configureazd nivelul de decizie
care asigurd exploatarea procesului de pi-
rolizd cu un randament maxim de conver-
sie. Rezultatele au fost obtinute in simula-
re si urmeaza sd fie confirmate pe un de-
monstrator experimental pentru obtinerea
hidrogenului, inainte de implementarea pe
o platforma industriald petrochimica.

Opiniile publicate in Univers ingineresc apartin autorilor si nu reprezinta

punctele de vedere ale AGIR si/sau aleredacitiei. Potrivitlegii, responsabilitatea
pentru continutul articolelor apartine autorilor sau sursei citate.
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DEZVOLTARE DURABILA

Invitatie la cea de-a XV-a editie a simpozionului stiintific
EDUCATIA - COMPONENTA ESENTIALA A POLITICII DE MEDIU

Avem placerea sa va invitam si
participati la  Simpozionul stiintific
EDUCATIA - COMPONENTA ESEN-
TIALA A POLITICII DE MEDIU, cea
de a XV-a editie, care va avea loc vineri,
3 iunie a.c., cu incepere de la ora 10:00, la
sediul din Calea Victoriei 118, Bucuresti.

Evenimentul este dedicate Zilei Mon-
diale a Mediului.

Anul 2022 marcheaza 50 de ani de la
prima Conferinta a Natiunilor Unite privind
mediul uman — Conferinta de la Stockholm
din 1972, care a dus la crearea Programului
Natiunilor Unite pentru Mediu, la infiinarea
de ministere de mediu in multe tari ale lu-
mii, precum si la desemnarea zilei de 5 iunie
drept Zi mondiald a mediului.

Editia din acest an va avea loc sub tema
O singuri Planeta Piamant, de altfel o relu-
are a motto-ului Conferintei din 1972, cu ac-
cent pe Traiul durabil in armonie cu natura.

Prin politicile si alegerile noastre, pu-
tem face schimbari catre stiluri de viatd mai
ecologice.

Traversaim Deceniul Organizatiei
Natiunilor Unite pentru Restaurarea
Ecosistemului (2021 — 2030), o misiune

globala pentru a salva miliarde de hectare,
de la paduri la terenuri agricole, din varful
muntilor pand in adancul marilor. Numai
cu ecosisteme sdnatoase putem imbunatati
mijloacele de trai ale oamenilor, putem con-
tracara schimbarile climatice si putem opri
prabusirea biodiversitatii.

Se pare ca am depasit punctul de maxim
al pandemiei COVID-19, dar provocari apar
la tot pasul. Stim ca ne confruntdm in continu-
are cu o tripla criza planetara, cea a schimbari-
lor climatice, dezastrelor naturale si a poluarii.

Luand in considerare tema de interes,
asteptdm propuneri de comunicari ce vor fi
sustinute in cadrul simpozionului, atat din
partea membrilor AGIR, cat si a altor per-
soane interesate.

Termene limita

27 mai—Inscriere prin completarea online
atalonului de participare, in pagina https:/www.
agir.ro/stiri/invita%C8%9Bie-la-simpozio-
nul-educa%C8%9Aia-component%C4%82-
esen%C8%9Aial%C4%82-a-politicii-de-
mediu_717.html

30 mai — Transmiterea deciziei Comi-
tetului stiintific privind acceptul lucrarilor

Primaria Capitalei reface hartile de

zgomot ale municipiului Bucuresti

Primaria  Municipiului  Bucuresti
(PMB) anunta ca a atribuit contractul pri-
vind ,,Refacerea hartilor strategice de zgo-
mot si reevaluarea/revizuirea Planurilor de
actiune pentru gestionarea zgomotului in
municipiul Bucuresti“. Oferta declaratd cas-
tigatoare este cea a Institutului de Cercetari
in Transporturi — INCERTRANS SA. Va-
loarea contractului este de 296 900 lei, fara
TVA, cu o duratd de executie de 14 luni, din
care cinci luni pentru refacerea hartilor de
zgomot §i noud luni pentru reevaluarea/revi-
zuirea planurilor de actiune.

Hartile strategice de zgomot se reali-
zeaza in format grafic 3D, cu softuri spe-
cializate, pe urmatoarele straturi tematice:
curbe de nivel, cladiri, spatii verzi, alinia-
ment drum, aliniament linii tramvai, ampla-
samente industriale. Acestea se modeleaza
pentru cele trei surse de zgomot (trafic rutier,
trafic feroviar-tip tramvai, industrie), pentru
indicatorii anuali de zgomot Lzsn (zi, seara,
noapte) si Ln (noapte).

in urma realizrii hartilor strategice
de zgomot se obtin informatii privind esti-
marea numarului de locuitori, a numarului
de locuinte si a numarului de cladiri speciale
(unitati de invatamant si unitati spitalicesti)
expuse la diferite intervale ale indicatori-
lor de zgomot Lzsn si Ln. In cea de-a doua
etapd, «reevaluarea/revizuirea Planurilor de
actiune pentru gestionarea zgomotului», se
vor analiza masurile din planul de actiune
implementat pana in prezent, iar in urma
evaluarii efectului acestora, se vor identifica
si propune masuri noi de reducere a zgomo-
tului pentru fiecare dintre cele trei surse de
zgomot®, precizeaza PMB.

Tinand cont de dezvoltarea economi-
co-sociald continud, care duce la modifica-
rea indicatorilor de trafic rutier/feroviar, pre-
cum si ai celor din zonele industriale, hartile
strategice de zgomot se refac la cel putin
cinci ani. Hartile existente ale municipiului
Bucuresti au fost realizate pe baza datelor si
indicatorilor din anul 2016.

-EDUCATIA-
COMPONENTA ESENTIALA
A POLITICII DE MEDIU

» a XV-aVEeditiev y A
0 SINGURA PLANETA PANANT
Trail durabil afonie cu natura

3 iunie 2022

spre prezentare.

Intrucat Buletinul AGIR dedicat sim-
pozionului va fi editat la o data ulterioara,
materialele necesare publicarii pot fi trimise
péand la data de 30 iunie a.c.

Vor fi publicate in Buletinul AGIR
lucrarile care indeplinesc simultan urmatoa-
rele cerinte:

= Au fost prezentate in cadrul simpo-
zionului;

= Au primit accept spre publicare dupa
prezentarea urmdtoarelor materiale:

— lucrarea in extenso — 5 pagini A4,
editata conform normelor Editurii AGIR, din
pagina https://www.agir.ro/publicatii.php;

— rezumatul in limba roména (jumatate
de pagina A4);

—rezumatul in limba engleza (jumatate
de pagina A4);

— cuvinte cheie, in roména si engleza.

N.B. in functie de situatia pandemi-
ca din jurul datei de 3 iunie a.c., precum
si la cererea participantilor, vom avea in
vedere si participarea in sistem mixt — fizic
si online.

Secretariat: Calea Victoriei nr. 118,
010093 Bucuresti, tel.: (+40 21) 316 89 93,
(+40 21) 316 89 94, fax: (+40 21) 312 5531,

e-mail: office@agir.ro, cristina.puican(@agir.ro.

Vom avea un singur cod legislativ
pentru constructii, urbanism
si amenajarea teritoriului

Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor
Publice si Administratiei (MDLPA) a ela-
borat un singur cod legislativ pentru con-
structii, urbanism §i amenajarea teritoriu-
lui, care va inlocui cele 10 legi in vigoare,
vechi de 30 de ani, modificate substantial
in ultimii ani, a anuntat, la o conferinta de
presa, ministrul de resort, Cseke Attila. Po-
trivit unui comunicat al MDLPA, proiectul
de act normativ prevede procurarea autori-
zatiilor de constructii online, de la un sin-
gur ghiseu, intr-un timp semnificativ mai
scurt, reducand, astfel, birocratia — a aratat
ministrul, addugand ca va fi evitat si riscul
expirdrii unui aviz in timp ce este astep-
tat un altul. ,,Reglementirile vechi de mai
multe decenii, stabilite prin 10 legi diferi-
te, nu mai sunt viabile. Au fost schimbate
de mai multe ori pe an, in incercarea de a
corela vechile legi cu realitatea contem-
porand, dar acest fapt a dus la instabilitate
legislativa in acest domeniu. Prin Codul
Amenajarii Teritoriului, Urbanismului i
Constructiilor, vom renunta la «carpirea»
legilor in vigoare i vom adopta un singur
act normativ, regandit eficient”, a declarat
ministrul Dezvoltarii. El a subliniat ca, din

cele 10 legi in vigoare, 5 vor fi eliminate si
5 vor fi modificate si introduse in noul Cod
al Amenajarii Teritoriului, Urbanismului §i
Constructiilor.

Proiectul de act normativ, dupa peri-
oada de consultare publica, va fi adoptat
de Guvern si trimis Parlamentului. Fiind
o reforma asumata de Romania in Planul
National de Redresare si Rezilienta, Parla-
mentul trebuie sd ia o decizie in prima par-
te a anului 2023 privind aceasta propunere.

Cseke Attila a mentionat ca va fi rea-
lizata si o Platforma Digitald Nationald, pe
care se vor Incarca toate documentatiile pla-
nurilor urbanistice generale (PUG) pe supor-
tul Observatorului Teritorial, interconectati
cu Registrul National al Constructiilor, si
care va constitui o importanta baza de date
si un suport pentru autoritati pentru emiterea
certificatelor de urbanism, a acordurilor uni-
ce si autorizatiilor de construire: ,,Daca, in
prezent, un certificat de urbanism se eliberea-
za in 1 — 2 luni, prin intermediul Platformei
Digitale Nationale, acesta va putea fi eliberat
in 5 zile; la fel si in cazul autorizatiilor de
construire, perioada se va reduce la 15 zile,
fata de 1 — 2 luni cét este in prezent™.

\_

Ministerul Energiei a initiat demersurile pentru elaborarea
strategiei nationale privind producerea energiei din hidrogen

J

(Urmare din pag. 1)

Vorbitorii au abordat aspecte referi-
toare la problemele actuale ale pietei de
energie electricd si necesitatea de adapta-
re in conditiile impuse de cresterea nece-
sarului de energie electricd, a obiective-
lor privitoare la tintele de decarbonare a
sectorului de generare a energiei electrice,
necesitatea promovdrii surselor regenera-
bile odata cu sistemele de stocare a ener-
giei, probleme ale sistemului de distribu-
tie a energiei electrice, aparitia centralelor
electrice virtuale.

Au fost avansate o serie de directii si
masuri pe termen scurt, mediu si lung pen-
tru imbunatatirea actualei situatii si au fost
propuse solutii pentru cresterea functionali-
tatii pietelor de energie electrica in conditi-
ile complexitatii sporite a sistemului ener-
getic, ale interconectarii pietelor de energie
electrica si ale influentei actiunilor externe.
A fost realizata, de asemenea, o evaluare a
riscului de piata.

,Ne confruntdm in prezent cu o crizd
energetic la care se adauga si criza provocata
de razboiul din estul tarii noastre. Ministerul

Energiei 1si propune sa vina in sprijinul consu-
matorilor casnici $i noncasnici, prin adoptarea
OUG nr. 27/18 martie 2022, privind mésurile
aplicabile clientilor finali din piata de energie
electrica si gaze naturale in perioada 1 aprilie
2022 —31 martie 2023, precum si pentru modi-
ficarea si completarea unor acte normative din
domeniul energiei. Este nevoie sd ne intoarcem
privirea spre producatorii clasici de energie si,
in acest scop, existd deja un plan de reorgani-
zare pe termen mediu la Complexul Energetic
Oltenia, prin dezvoltarea a opt parcuri fotovol-
taice in situ, prin diversificarea productiei de

energie electrica, respectiv dezvoltarea unui
bloc cu o putere instalatd de 750 MW, a unui
bloc energetic pe gaz la Isalnita de 475 MW si
un bloc de aproximativ 850 MW la Turceni,
impreuna cu Isalnita®, a aratat in deschiderea
conferintei Constantin Stefan, secretar de stat
in Ministerul Energiei. De asemenea, acesta a
mai mentionat ca trebuie continuate investitii-
le in capacitatile de producere a energiei elec-
trice din surse regenerabile si cd, la Ministerul
Energiei, au fost initiate demersurile pentru
elaborarea Strategiei Nationale privind produ-
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cerea energiei din hidrogen.
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Lohner-Porsche, primul vehicul hibrid (1898 — 1900)
(Sursa: https://www.diariomotor.com/imagnes/2009/04/lohner-porsche-electromobile-2.jpg)

Transferul energiei electrice fara fir, o tehnologie disruptiva

L+Automobilul viitorului este electrificat, autonom,
partajat si conectat* (PricewaterhouseCoopers, 2018)

Motto: Trebuie sa actiondm pentru a opri schimbdrile
climatice. In acest sens, decarbonizarea transporturilor de
orice fel este o prioritate. Solutia este electrificarea acestora,
care trebuie inceputa chiar acum! CE solicita electrificarea in
proportie de 100% a transportului urban pana in anul 2030 si o
reducere totald a emisiilor de carbon péna in anul 2050!

Tehnologia de transfer de energie electrica fara fir (wi-
reless) oferd o Imbunatdtire semnificativd a confortului si
sigurantei si a gésit multe aplicatii, cum ar fi vehiculele elec-
trice (VE), dispozitivele medicale implantate, dispozitivele
mobile, vehiculele sub apd, echipamentele de automatizare
industriala, robotii si ghidarea automata a transportului in ha-
lele industriale.

De ce este o tehnologie

disruptiva?

Transmiterea wireless a energiei (WPT) reprezinta o teh-
nologie disruptiva deoarece renunta la tehnologia transmisiei
prin fir, singura folositd In ingineria electrica si electronica
pana de curand.

O tehnologie disruptiva, asa cum a fost definitd de
Christensen, este o inovare tehnologica, un produs sau un

Astfel, in conceptia actualda, automobilul electric (VE)
este ,,verde", cu zero emisii poluante in timpul functiondrii.
El va fi, in scurt timp, autonom §i conectat WiFi cu incarca-
re automatd, wireless, fard interventie umand. De aceea, VE
poate sa fie considerat catalizatorul aplicarii WPT in toate
domeniile de activitate.

Cum se transmite energia
electrica wireless?

Transmisia de energie inductiva non radiativa in camp
magnetic este reprezentativa deoarece a atins un nivel de ma-
turitate mai ridicat decat alte sisteme wireless, capacitiv sau
magnetic rezonant. Ultimul, desi poate transmite energie la
distante de 10 ori mai mari decat sistemul inductiv, nu este
adecvat pentru puteri mari, motiv pentru care firma WiTricity
care l-a inventat a cumpdrat in 2020 toate brevetele Qual-
comm pentru transmisia inductiva. https:/www.eetimes.com/
qualcomme-sells-off-halo-wireless-ev-charging-technology/#

Transmisia inductiva se face in camp magnetic apropiat
la distante mici si medii (orientativ pand la cca 300 mm), cu un
randament comparabil cu transmisia prin contact galvanic si
are posibilitatea de transmitere simultana a puterii si a datelor.

Componenta principald a WPT este cuplorul inductiv,
care reprezintd, in esentd, un transformator in aer cu infagurari
la distantd variabild care se pot deplasa una fatd de cealaltd (la
VE una din infasurari este la nivelul pavajului — transmitatorul,
iar cealalta este fixatd permanent sub sasiul VE — receptorul).
Transmisia de energie se realizeaza exclusiv prin camp magne-
tic. Alte componente sunt: invertorul primar de medie frecventd,
sistemul de compensare a puterii reactive, redresorul secundar,
sistemul de control al puterii transferate bateriei de incdrcat,
sistemul de pozitionare optima a VE intr-o parcare publicd sau
in garajul personal dacd sistemul este static sau de-a lungul
unei sosele electrificate daca sistemul este dinamic.

Datorita principiului de functionare diferit de transfor-
matorul clasic, atdt bazele teoretice, cat si simularea circui-

serviciu, fundamental diferite de
tehnologia dominanta existenta
pe piatd. Una dintre caracteristi-
cile tehnologiilor disruptive este
aceea cd acestea coexista cu cele
existente si sunt considerate la in-
ceput inferioare de catre majorita-
tea consumatorilor.

in aceastd categorie au intrat,
in timp: inlocuirea tractiunii anima-
le prin tractiune mecanica si apoi

Vehiculul electric este ,verde®
(Sursa: max.hanander@malmo.se)

telor si a campurilor prin
metode numerice, sunt in-
dispensabile pentru proiec-
tarea si realizarea practica
a acestor sisteme in scopul
asigurdrii interoperabilitatii,
cresterii randamentului si a
puterii transferate.

Stadiul actual al aces-
tei tehnologii aratd ca li-
mitarile legate de putere si

prin tractiune electrica, tubul electronic inlocuit prin tranzistor
si, dupa aceea, prin circuitul integrat, becul cu filament incan-
descent inlocuit prin LED, inlocuirea comunicatiei prin fir cu
transmisia wireless sau prin fibrd optica, hard-disk-ul HDD
prin SSD, imprimanta 2D prin 3D, 4D etc.

O schimbare de paradigma similara — in care transmisia
traditionald prin conductie a energiei electrice se inlocuieste
cu transmisia fara contact — reprezinta o tehnologie disrupti-
va tipicd. Ea este cunoscuta sub denumirea in limba engleza
Wireless Power Transfer (WPT), pe care o vom folosi si In
acest articol; majoritatea aplicatiilor actuale este legata de in-
carcarea bateriilor la VE. Ea prezintd numeroase avantaje im-
portante in tehnica moderna prin lipsa contactelor si a uzurii
acestora, utilizarea usoarad In medii agresive sau cu pericol de
explozie, in aer sau in apd, cu aplicatii atat pentru actionari
electrice, cat si pentru incércarea bateriilor de acumulatoare in
cele mai diferite domenii, cum sunt: medicina, robotica, mo-
bilitatea electrica.

Desi cunoscutda de la sfarsitul secolului XIX prin
inventiile lui Tesla, ea a devenit aplicabild abia in anii "80 ai
secolului XX, odata cu dezvoltarea electronicii de putere si a
microprocesoarelor.

Este remarcabil ca automobilul electric a fost un precursor
al automobilului cu motor cu ardere interna: la inceputul seco-
lului XX, 40% erau vehicule electrice, 40% cu abur si numai
20% cu benzina, iar primul automobil hibrid a fost realizat in
1900 de Lohner/Porsche care au folosit o solutie care nici astazi
nu este implementata: tractiune cu motoare electrice in roti!

randament au fost depasite in prezent, astfel ca exista instalatii
wireless de Incarcare a bateriilor pentru VE grele (autobuze
si camioane) cu puteri transferate de sute de kW, similare cu
instalatiile actuale plug-in de incarcare rapida.

Boys si Covic, doi cercetatori cu o contributie majord in
domeniu, de la Auckland University, Noua Zeelanda, considera
ca ,, WPT reprezinta unul dintre cele mai dinamice domenii ale
ingineriei electrice actuale care combind studii fundamentale de
electricitate gi magnetism cu electronica de putere si conducerea

niu care apartin autorilor din Romania, publicate dupa anul
2012.

La transmiterea de puteri mari, limitarea expunerii uma-
ne la cdmpul magnetic de dispersie al cuplorului inductiv cere
masuri de ecranare electromagnetica.

in prezent, un argument important pentru aplicarea trans-
misiei fard contact a puterii electrice il reprezinta sistemele
de conducere autonoma a EV pe autostrazi si in aglomerarile
urbane.

Care este nivelul
de maturitate tehnologica
al sistemelor WPT?

Este raspanditd o conceptie pseudo-stiintificd potri-
vit cdreia tehnologia WiFi bazatd pe transmisia wireless a
informatiei este periculoasd pentru sanatate, ca si tehnologia
WPT de transmitere wireless a energiei, desi acestea au loc
la frecvente foarte diferite si toate studiile intreprinse pana in
prezent consemnate in ghidul
de protectie ICNIRP (www.ic-
nirp.org) nu conduc la aceasta
concluzie. In cazul WPT, exis-
td In plus opinia cd puterea si
randamentul de transfer sunt
mult mai mici in comparatie
cu transmisia prin conductie
(plug-in). Care este situatia re-
ala? Pe de o parte, s-au realizat
instalatii WPT cu puteri pana la
300 kW si, pe de alta parte, la
sistemul de incarcare plug-in in
mod deliberat nu se tine seama
de pierderi: in transformatorul
din statia de incércare, in ca-
blurile de legatura, in conectori,
in incarcatorul imbarcat la bor-
dul VE. In plus, randamentul
global al oricarei instalatii este
dat de produsul randamentelor
partiale ale blocurilor din sis-

istemul de incércare'WPT montat pe

definesc 9 niveluri de maturitate TRL care caracterizeaza o re-
alizare tehnico-stiintifica: TRL 4 pana la TRL 6 este considerat
puntea dintre cercetarea stiintifica si aplicatia inginereasca. Teh-
nologiile clasice ating de multe ori nivelul 7RL 9, care inseam-
na ,, Tehnologie verificata si aplicata cu succes in practicd in do-
meniul pentru care a fost creata“. Nivelurile TRL sunt de multe
ori asociate cu numarul de echipamente realizate, obtinandu-se
astfel un criteriu de aplicabilitate a respectivei tehnologii.

in cazul WPT, care este o tehnologie disruptiva, a fost
atins nivelul cel mai Tnalt TRL 9 de numeroase firme care pro-
duc echipamente de putere atat pentru VE, cat si pentru vehi-
cule ghidate automat in industrie (AGV), unele rezultate din
programe europene FP7. Desi nu fac parte din descrierea de
fata, sistemele de micé putere pentru Incarcarea telefoanelor
mobile au ajuns la TRL 9 cu un deceniu in urma.

in Romania, activitatea in domeniul WPT a fost inceputi in
urma cu aproape zece ani in mai multe centre universitare si insti-
tute de cercetare, dar ea este axata pe cercetri teoretice si experi-
mentale cuprinse 1n teze de doctorat, lucrari de licenta si publicatii

ASTR 2019

e B, e, g, Ancirel Barreecu. i tore! Dusmisiw.
g Adan Vensid, ing, e Meagu, i Alexande Ruds,

— - . "‘f

EV DACIA Electron

= Standardul ISO 19363:2020 consacrat problemelor de
securitate si interoperabilitate ale sistemelor WPT;

= Reglementarile ICNIRP:2010 pentru limitarea expu-
nerii umane la campuri electrice si magnetice in domeniul
1-100 kHz;

= Raportul Uniunii Internationale de Telecomunicatii
ITU-R Report SM.2303-2:2017 referitor la managementul
spectrului de frecvente la folosirea WPT;

= Standardul US SAE J2954-1:2020, care este cel mai
cuprinzator pentru ci ia in considerare tot ansamblul de pro-
bleme care asigura industrializarea sistemelor WPT, si anume:
interoperabilitatea, banda de frecventa, compatibilitatea elec-
tromagneticd, protectia fiintelor vii fatd de cdmpul magnetic
de dispersie si, nu in ultimul rand, optimizarea constructiei
cuplorului inductiv, rezultat al testelor efectuate pe sisteme
reale in laborator si In exploatare.

Conditia de interoperabilitate este acum impusa pentru
ca Incarcarea sd se poatd face oriunde, acasd (peste noapte)
sau in parcari publice fard modificari operate pe vehicul, cu
puteri dependente de statia de incarcare;

» Standardul US SAE J2954-2 consacrat sis-
temelor WPT pentru vehicule grele care urmeaza
sa apara n acest an unde va fi introdusa incarcarea
de oportunitate, sistem specific pentru incarcarea pe
4% traseu a autobuzelor urbane cu efect pozitiv asupra
incarcarii retelei de alimentare;

= Standardul US ANSI C63.30-2021 consacrat
masurdrii emisiilor perturbatoare produse de WPT;

= Standardul US Underwriter Laboratory UL
4600 referitor la standardizarea VE autonome;

= Standardul chinez GB/T 38775 pentru siste-
mele de incarcare WPT.

Primul EV romanesc
cu incarcare WPT

Automobilul DACIA Electron bazat pe struc-
tura mecanicad a autovehiculului Dacia Sandero a
fost realizat de catre CCIA (Centrul de Cercetari
pentru Industria de Automobile) de la Universita-
tea din Pitesti, cu sprijinul Renault RTR Romdnia

tem; daca se considera teoretic
randamente egale de 97%, in cazul a patru blocuri se ajunge
la un randament global de 89%! Astfel ca, la nivelul tehnic
actual, cele doua sisteme au randamente globale comparabile
in domeniul 85% — 90%. Unul dintre motive este faptul ca
incarcarea WPT exclude incarcatorul existent la bord (OBC)
de putere limitatd, puterea transmisa fiind dependentd numai
de capacitatea termica a bateriei.

in ambele cazuri, tranzitia care are loc in prezent de la
semiconductorii bazati pe Si la cei bazati pe SiC sau GaN va de-
termina cresterea randamentului global pana la cel putin 95%.

Exista, indiferent de domeniul de activitate, o tratare
comuna pentru ,,nivelul de maturitate tehnologica“ sau TRL
(Technology Readiness Level). Definirea acestor niveluri se
face, printre altele, in programul Orizont 2020 https://ec.europa.
eu/programmes/horizon2020/en/what-work-programme. Se

proceselor cu microprocesoare .

Aceastd afirmatie sintetizeaza
cel mai bine preocupdrile deosebite
din domeniu. Investigarea bazei de
date a IEEE Xplore aratd ca numai
in domeniul transmisiei inductive
a energiei in perioada 2010 — 2020
s-au publicat peste 1800 de lucrari cu
o rata anuald de crestere de 100%, la
care se adauga peste 6000 de brevete
de inventie inregistrate de la breve- |
tele Tesla pand azi, asa cum rezultd
dintr-o cautare pe site-ul USPTO
(Oficiul american pentru inventii).
Aceste cifre sunt depasite ca numar
numai de publicatiile din domeniul
microelectronicii.

in baza de date IEEE Xplore
se regasesc 34 de lucréri in dome-

E

Vehicul electric autonom VERA (Prototip Volvo
Sursa:https://www.volvogroup.com/en/news-and-media/news/2018/sep/news-3048902.html)

Saesa

stiintifice si mai putin pe modele functionale sau prototipuri
care au atins nivelul 7LR 3 adica ,,demonstrarea functionalitatii
conceptului in raport cu functionalititile critice ale sistemului,
prin studii analitice si experimentale. Explicatia pentru aceasta
situatie constd, intr-o anumita masurd, in finantarea inexistenta
oferitd de ANCS pentru aceasta tehnologie disruptiva.

Cel mai inalt nivel atins in Romania pana in prezent este
TRL 6 prin VE DACIA Electron. Acesta este un prototip la sca-
ra reald, capabil sd indeplineasca toate functiile cerute sistemu-
lui operational care a fost testat Intr-un mediu relevant pentru
conditiile reale de functionare si va fi prezentat in cele ce urmeaza.

Standardizarea WPT

O dovada a interesului pentru WPT in tehnica actuala
o constituie elaborarea a cel putin 20 de standarde si regle-
mentari aparute in lume n ultimii ani. Standardele sunt rezul-
tat al unei largi colaborari internationale realizate de experti
recunoscuti in cadrul unor comitete tehnice specializate,
aprobate si publicate de organismul de standardizare care le-a
propus. Desi nu sunt obligatorii, ele reprezinta elemente fun-
damentale de conduitd pentru proiectanti, dar si pentru cer-
cetdtori atunci cand abordeazd o noud conceptie si mai ales
atunci cand aceasta, desi originala, trebuie sa fie compatibila
cu alte sisteme existente. Standardele internationale sunt pre-
luate in legislatia nationala de organismul de standardizare din
Romania (ASRO).

Principalele standarde referitoare la WPT sunt:

= Seria de standarde internationale IEC/EN 619801, 2, 3
aparute in 2019 si 2020 consacrate cerintelor generale, sistemu-
lui de comunicatie intre VE si infrastructura de incarcare WPT
si cerintelor legate de campul magnetic produs de WPT;

= Seria de standarde internationale IEC/EN IEC 61786 —1,2
referitoare la tehnica de masurare a campurilor magnetice;

in anul 2016 si prezentat public la Conferinta EV
Show 2017. El dispune de un sistem de incarcare hibrid format
din sistemul clasic plug-in si, In premiera, dintr-un sistem de
incdrcare wireless realizat de ACER (4sociatia de Compatibi-
litate Electromagneticd din Romania) in colaborare cu firma
INDA-Eltrac SRL din Craiova. Incircarea bateriei se face au-
tomat in functie de sursa disponibild. Sistemul WPT realizat
este un prototip industrial (7TRL 6) cu o putere de incarcare
standardizata de 3,7 kW pentru o garda la sol cuprinsa intre 80
si 110 mm. El realizeaz ciclul de incércare standard CC — CV
(curent constant — tensiune constantd) pentru o baterie de tip
LPF (LiFePO4) de 12,3 kWh, tensiunea de 205 V cu greutatea
de 160 kg care asigura o autonomie de 100 km. Aceasta reali-
zare a fost distinsd cu Premiul ASTR in 2019 si a fost urmata
de o serie de noi preocupari.

Preocupari actuale
si de perspectiva apropiata
In Romania prin WPT

= Stimularea cercetarilor si proiectelor romanesti in do-
meniul WPT

in 2019, s-a creat reteaua nationald ,,WPT Rom Net“
descrisa pe larg in revista ASTR ,,JESI Volume 5, Issue 2, pp.
149-156, 2020 pentru a promova dezvoltarea si aplicarea
cunostintelor din domeniul WPT. n aceastd retea s-au inscris
numeroase institutii de cercetare, de productie, autoritati ale
administratiei publice locale, asociatii patronale sau asociatii pro-
fesionale, persoane juridice, dar si persoanelor fizice interesate.

Totodata, s-a creat publicatia periodicd, in limba engle-
74, ,,Wireless Power Transfer*, ca numar special al ,,Annals of
University of Craiova — Electrical Engineering Series* pentru
cresterea vizibilitatii realizdrilor romanesti in domeniu;

= Reabilitarea unor vehicule comerciale si de transport
urban clasice ca VE;

/ (Sursa: https://www.analog.com/en/
technical-articles/fag-wireless-power-transfer-wpt-ltc4120.html)

= Echilibrarea consumului de energie in retelele electrice

Odata cu cresterea numarului de VE, acestea vor fi ca-
pabile sa asigure, in caz de necesitate, energia electrica ne-
cesard in anumite situatii critice prin folosirea invertoarelor
bidirectionale Intr-un sistem denumit generic V2X/X2V, adi-
ca transfer de energie de la VE catre un consumator oareca-
re si invers, ca de exemplu: V2H catre o locuinta, V2G citre
reteaua electrica, V2V citre alt VE etc., cu observatia cd, in
acest caz, sistemul WPT reprezintd o solutie mai simplu de
aplicat decat sistemul plug-in;

= Integrarea sistemelor de incarcare WPT in tehnica
Smart Grid pentru coordonarea consumului de energie.

Concluzii

Mobilitatea electrica este un drum fara intoarcere!

In premiera, in anul 2021 s-au inmatriculat in Europa
mai multe vehicule electrice si hibride decat Diesel.

Aspectele controversate ale WPT legate de randament si
puterea transferata au fost rezolvate prin progresele tehnice
actuale.

in viitorul apropiat, VE vor deveni vehicule autonome
si conectate si atunci nu va putea fi conceput un VE autonom,
fara incarcarea automata a bateriei bazata prin WPT.

Lucrarea de fata doreste sa atraga atentia potentialilor uti-
lizatori si finantatori asupra aplicatiilor si avantajelor pe care
le ofera transmisia fard contact a energiei electrice (WPT).

Prof. dr. ing. Andrei Marinescu
Membru titular al ASTR

Prima editie a POLIAUTOFEST
va prezenta trendurile industriei
auto, solutii de mobilitate

si logistica, precum si
perspectivele automobilului

Universitatea Politehnica din Bucuresti (UPB), prin
Facultatea de Transporturi, va organiza, in perioada 20 — 22
mai 2022, un prim §i amplu eveniment dedicat automobi-
lului si industriei auto. Intitulata generic POLIAUTOFEST,
manifestarea inedita a UPB 1isi propune sa devina un fes-

y = tival anual care sa
implice toti fac-
torii importanti in
dezvoltarea multi-
plelor componen-
te ale industriei
de profil intr-un

g——
POUL — /

AuvutfoFest
. 20-22 Mai

Plstoul central 1092 18°°
o % adevarat regal al
«\ﬁ automobilului.

Potrivit unui comunicat al institutiei de invatadmant
superior, la prima editie a POLIAUTOFEST, ce se va des-
fasura pe o suprafata de 10 000 de metri patrati (indoor si
outdoor) din Campusul UPB sunt asteptati peste 8000 de
participanti.

Producitori, importatori si distribuitori, furnizori si
producatori de componente §i echipamente, furnizori de
mobilitate, institutii §i autoritati atat din educatie, cat si din
domeniile de reglementare se vor alatura evenimentului, in
calitate de invitati, participanti §i expozanti. De asemenea,
in cadrul evenimentului vor avea loc si patru conferinte
si dezbateri pe teme de interes major — Green Vehicles si
Ecologie, Autonomie si siguranta, Tehnologiile viitorului,

Intrarea Libers
P www.autofest.upb.ro

© vreiais
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Solutii de mobilitate si transport.
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 Dezbatere la UDJG cu participarea Sucursalei AGIR A
Galati pe tema industriei agroalimentare

J

in cadrul Proiectului Black Sea Basin
1101 — Local development and cross border
cooperation in the area of agricultural pro-
ducts and traditional food (www.locfood.eu),
reprezentat in Romaénia de conf. dr. ing. Gabri-
ela Tordachescu, a fost organizat recent eveni-
mentul INFORMATION DAY, la Facultatea
de Stiinta si Ingineria Alimentelor de la Uni-
versitatea Dundrea de Jos din Galati (UDJG).

La eveniment, derulat in format hibrid
cu ajutorul Platformei Miocrosoft Teams, au
participat reprezentanti ai institutiilor publi-
ce locale si nationale, institute de cercetare,
asociatii de producatori, experti tehnici si
cadre didactice din cadrul universitatii.

Au luat cuvantul reprezentantii
Directiei Agricole Galati, Laboratorului
Central pentru Controlul Calitatii si Igienei

Vinului Panciu, Camerei de Comert si Indus-
trie a Judetului Braila, Directiei de Sanatate

in cadrul intalnirii, presedintele Su-

cursalei AGIR Galati, prof. Anca loana Ni-

Publica Galati, Consiliului Judetean
Galati, ANCC CAPRIROM, ADR
SE prin Biroul Planificare, Progra-
mare §i  Monitorizare Regionald,
ONG ANDRA&LIVE - Briila,
Clusterului Inovativ Dundrea de Jos,
precum si reprezentantii Institutului
National de Cercetare-Dezvoltare de
Bioresurse Alimentare din Bucuresti
(IBA), Asociatiei pentru Promova-
rea Alimentului Romdnesc (APAR)

colau, a vorbit
| despre tranzitia
productiei  ar-
tizanale de bu-
\§| nuri alimentare
la  procedecle
de tip industri-
al desfasurata
la scara mica
si medie, fapt
care  necesita

si Asociatiei Generale a Inginerilor din
Romdnia (AGIR). Discutiile s-au axat pe
prezentarea produselor alimentare din zona
de sud-est a Romaniei si pe problematica
fabricarii si desfacerii lor.

fortd de munca cu pregatire in domeniul in-
gineriei producerii de alimente. Totodata,
a enumerat cateva dintre competentele pe
care trebuie sd le aibd un inginer din acest
domeniu.

Discutiile au prilejuit prezentarea de
catre conf. Liliana Mihalcea a programului
de studii intitulat ,, Antreprenoriat in Pro-
ductia Alimentara“, un program nou intro-
dus in portofoliul Facultatii de Stiinta si
Ingineria Alimentelor de la UDJG (http:/
www.sia.ugal.ro/index.php/ro/educatie-2/
programe-de-licenta/antreprenoriat-in-
productia-alimentara), care are menirea sa
formeze ingineri cu competente si capaci-
tati tehnice, manageriale i antreprenoriale
adaptate unei industrii alimentare capabile
sd raspunda nevoilor reale ale economiei
romanesti.

Prof. univ. dr. ing. Elisabeta Vasilescu
Vicepresedinte al Sucursalei
AGIR Galati

\_

CFR SA a semnat contractul pentru prima etapa a programului
de modernizare a Complexului Feroviar Bucuresti (605,7 km)

J

Compania Nationald de Cai Ferate CFR
SA si Asocierea ISPCF SA — BAICONS IM-
PEX SRL au semnat contractul, in valoare
totalda de 20,742 milioane lei (fara TVA),
pentru elaborarea studiului de fezabilitate
necesar modernizarii liniilor §i instalatiilor
din Complexul Feroviar Bucuresti (605,7
km), conform standardelor europene si
cerintelor tehnice de interoperabilitate la ni-
velul retelei feroviare romanesti.

Potrivit unui comunicat al CFR SA,
strategia de modernizare a Complexului Fe-
roviar Bucuresti, cu o lungime desfasuratd a
liniilor de cale feratd de aproximativ 605,7
km, cuprinde urmatoarele zone de analiza si
dezvoltare: = Complexul Feroviar Bucuresti
Nord (in lungime de 156,055 km); = Inelul
Feroviar Bucuresti (in lungime de 316,323
km); = Conexiunile cu Inelul Feroviar
Bucuresti (in lungime de 133,348 km).

,»Obiectivul general al proiectului
de referinta este de a identifica solutiile

de modernizare a subsistemelor feroviare
ale Complexului Feroviar Bucuresti (in-
frastructura, echipamente tehnice, sisteme
de operare si de sigurantd feroviara etc.),
cu un accent special pe Complexul Fero-
viar Bucuresti Nord, in vederea asigurarii
interoperabilitdtii depline a infrastructurii
feroviare din Nodul Feroviar Bucuresti
cu reteaua feroviard TEN-T, in conformi-
tate cu Regulamentul UE nr. 1315/2013,
Regulamentul Comisiei 1299/2014 si Di-
rectiva de interoperabilitate 2008/57/CE.
O atentie deosebitd se va acorda Com-
plexului Feroviar Bucuresti Nord, care
deserveste cea mai mare parte a traficului
feroviar actual. Restul infrastructurii fero-
viare va fi, de asemenea, analizata pentru
a identifica cererea potentiald de trafic si
functionalitétile viitoare (noile servicii
suburbane/periurbane de calatori sau ca
by-pass pentru traficul de marfa pe Inelul
Feroviar Bucuresti etc.) pentru fiecare li-

Redirectionare 3,5% din impozitul pe venit

Stimati colegi, membri ai AGIR,
ingineri, profesori, manageri si
alti simpatizanti, prieteni,

Formularul 230 pentru redirectionarea
a pana la 3,5% din impozitul anual datorat
poate fi depus, incepand din acest an, di-
rect la ONG-uri de catre persoanele fizice,
dupa cum s-a stabilit prin OG nr. 8/2021.
ANAF a publicat in Monitorul Oficial Ordinul
nr. 80/2022 prin care se pun in aplicare noile
reguli ale Declaratiei 230 pentru anul 2022.

Va rugdm sa
optati, odata cu de- DECIDE TU
punerea  declaratiei BHDE SAIMEARGA

pe venitul global, ca
3,5% din impozitul pe
venitul aferent anului
2021 sa fie directionat
catre Asociatia Gene-
rala a Inginerilor din

3,9 %

DIN IMPOZITUL TAV
4

Roménia (organizatie neguvernamentald),
cod fiscal RO3162244, cont IBAN CONT LEI:
RO35 BTRL 0410 1205 W359 08XX, Banca
Transilvania, Ag. Piata Amzei.

Pentru a face acest lucru, va rugam
sa accesati link-ul www.agir.roffiles/Decla-
ratia-230.pdf unde veti gasi formularul cu
Declaratia 230 deja completat cu datele
AGIR, urménd s& completati doar datele
dumneavoastra.

Formularul 230 se depune pana la 25 mai
2022, pentru impozitul aferent anului 2021.

Depunerea Declaratiei 230 nu este obli-
gatorie, dar este foarte important de precizat
ca, in cazul in care nu donati din impozitul pe
venit catre ONG-uri, aceasta suma nu intrd in
3 buzunarul dvs., ci raméne la stat.

Descarcati declaratia deja com-
pletatd, adaugati datele dvs. persona-
le si depuneti personal formularul la
administratia de care apartineti cu domi-
ciliul sau transmiteti-| catre AGIR.

AGIR se va ocupa sa il transmita
catre administratia financiara corespun-
zatoare.

Formularul simplu precompletat il gasiti
pe www.agir.ro; daca doriti solicitati si formu-
larul precompletat pentru cei cu semnatura

electronicd la andreea.ploesteanu@agir.ro.

nie/statie care face parte din Nodul Fero-
viar Bucuresti, precum si strategia optima
de functionare si exploatare a retelei fero-
viare a Complexului, atat pentru trenurile
de pasageri, cat si pentru cele de marfa*,
se precizeaza in comunicat.

Modernizarea infrastructurii feroviare
si implementarea unui Centru de Manage-
ment al Traficului la nivelul Complexului
Feroviar Bucuresti vor reduce considerabil
durata de traversare a centurii feroviare a
Bucurestiului, asigurand un timp de par-
curs mult mai redus si fard opriri pentru
transportul de marfa, precum si un volum
de marfuri crescut, comparativ cu situatia
actuala.

Obiectivele specifice ale investitiei
sunt: = imbunatatirea conditiilor de calato-

rie si de sigurantd a circulatiei feroviare la
nivelul Complexului Feroviar Bucuresti;
= eficientizarea managementul traficului
pentru transportul de marfuri la nivelul
retelei feroviare nationale; = prezentarea
unei alternative competitive pentru trans-
portul urban Intre diferitele zone ale regi-
unii Bucuresti-Ilfov; = decongestionarea
traficului rutier in municipiul Bucuresti si
implicit reducerea factorului poluant.
Valoarea  contractului  este  de
20 742 050 RON (fara TVA), iar sursa de
finantare va fi asiguratd din Fondul de Co-
eziune prin Mecanismul pentru Interconec-
tarea Europei — CEF Sector Transport, in
procentaj de 85% din valoarea eligibila, iar
restul sumei va fi suportat de la bugetul de
stat. Durata contractului este de 21 de luni.

Inmatriculrile de autoturisme in Eu-
ropa au scazut in luna martie pentru a noua
luna consecutiv, insd Roméania se numara
printre putinele piete care au inregistrat cres-
teri ale Inmatricularilor comparativ cu luna
martie a anului trecut, arata datele publicate
de Asociatia Constructorilor Europeni de
Automobile (ACEA). Potrivit aceleiasi sur-
se, 1,127 milioane de autoturisme au fost
inmatriculate in luna martie 2022 in Uni-
unea Europeand, Marea Britanie si tarile
EFTA (Islanda, Liechtenstein, Norvegia si
Elvetia), in scadere cu 18,8% comparativ
cu 1,387 milioane de unitati in luna martie
2021. Toate marile piete auto din UE (Ger-
mania, Franta, Spania si Italia) au inregistrat
scaderi de doua cifre, variind de la un de-
clin de 17,5% in Germania si pand la unul
de 30,2% in Spania. In schimb, in Romania
inmatriculdrile de autoturisme au crescut
cu 40,2% 1in ritm anual, pana la 11 025 de
unitati in luna martie, o crestere procentuala
mai mare in randul tarilor din Europa fiind
inregistrata doar in Irlanda (40,4%).

De asemenea, in primul trimestru al
acestui an, piata auto din Romania a avut

Piata auto din Romania a avut
cea mai mare crestere
din Europa in primul trimestru

cea mai mare crestere din Europa, cu un
avans de 39,6% pana la 28 978 autoturis-
me, in timp ce in Europa, vanzarile de au-
toturisme au scazut cu 10,6% pana la 2,753
milioane de autoturisme.

in ceea ce priveste marii producitori
auto, in luna martie, majoritatea produca-
torilor auto generalisti au Inregistrat sca-
deri de doui cifre, in frunte cu Stellantis
(-32,9%), Volkswagen (-24,3%), BMW
(-20,5%) si Renault (-14,1%). In ceea ce
priveste grupul francez, vanzarile de auto-
turisme marca Renault au scazut cu 28,3%
in luna martie, insa vanzarile de autoturis-
me Dacia au crescut cu 15,6%, un numar
de 36 331 de autoturisme Dacia fiind in-
matriculate in luna martie in Europa. In
consecinta, cota de piata a Dacia a crescut
péna la 4,3% in luna martie 2022, de la 3%
in luna martie 2021.

in primul trimestru al acestui an, in-
matriculdrile de autoturisme marca Dacia
in Uniunea Europeand, Marea Britanie si
tarile EFTA (Islanda, Liechtenstein, Norve-
gia si Elvetia) au crescut cu 15,2% in ritm
anual pana la 96 641 de unitati.
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ERA DIGITALA

-

UPT a inaugurat nodul CloudPUTing de inalta
performanta, o investitie de 4 milioane de lei

in digitalizare si inovare

J

Universitatea Politehnica Timisoara
(UPT) a lansat nodul CloudPUTing, o plat-
forma de calcul de inaltd performanta care ii
va ajuta pe profesori in cercetare si pe stu-
denti sd isi implementeze proiectele. Plat-
forma poate fi accesata de oriunde si se pot
crea aplicatii in domenii diverse. ,,Obiectivul
general al proiectului a fost acela de a creste
capacitatea de cercetare si inovare a UPT prin
crearea unuinod Cloud de 1naltd performanta,
eterogen, eficient, energetic, de tip privat, ba-
zat pe tehnologii deschise, conectat intr-o re-
tea nationald de noduri Cloud, cu aplicabilita-
te in colectarea, stocarea, analiza, distribuirea

si protectia masivelor de date eterogene, pro-
duse in cadrul initiativelor de cercetare si ino-
vare derulate in regiunea de vest a Romaniei*,

bursabile. Proiectul a fost finantat prin
programul POC/398/1 — Dezvoltarea unor
retele de centre CD, coordonate la nivel

se mentioneaza
intr-un comunicat
al institutiei de
invatamant supe-
rior.

Bugetul pro-
iectului este de
4,051 milioane
lei, din care 3,832

national si racordate
la retele europene si
internationale de pro-
fil si asigurarea acce-
sului cercetatorilor la
publicatii stiintifice si
baze de date europene
si internationale. ,,Pe
langd crearea acestei

milioane lei sunt
fonduri neram-

Platforma Cloud de inalta performanta la Universitatea Politehnica Timisoara

platforme  virtuale,
in spatiul din incinta

Cladirii SPM, de pe Bulevardul Mihai Vi-
teazul nr. 1 au fost instalate si echipamente
de cea mai inalta tehnologie. Serverele prin
care se vor stoca informatiile au o capacitate
de 600 Terra, 500 de procesoare si 12 placi
grafice prin care se fac calcule de Tnalta per-
formanta“, precizeaza UPT.

,»Odata cu dezvoltate aplicatiei, aceas-
ta va ajuta si la dezvoltarea Timisoarei, Insa
in prim plan sunt studentii si profesorii UPT
care vor duce cercetarea la un alt nivel fo-
losind tehnologiile Cloud®, a subliniat conf.
univ. dr. ing. Florin Drégan, rectorul UPT si
managerul proiectului.

Raport: Numarul specialistilor in ITC din Romania
trebuie sa creasca cu 660 000 pentru a atinge

tintele Deceniului Digital stabilite de UE

Numarul de business-uri din Romania
care utilizeaza tehnologia cloud trebuie sa
creasca cu 62 puncte procentuale, iar numarul
specialistilor In ITC cu 660 000 pentru atin-
gerea obiectivelor asumate pentru Deceniul
Digital stabilit de Comisia Europeand, aratd
raportul ,,Progresul catre ambitia UE pri-
vind Deceniul Digital”, realizat de Deloitte
si comandat de Vodafone. Deceniul Digital,
care stabileste obiective-cheie pana in 2030
in diferite arii digitale, reflecta viziunea UE
pentru transformarea digitala a Europei si
reprezintd un element esential pentru ca Eu-
ropa sd-si mentind competitivitatea globala
intr-o lume aflatd in schimbare rapida.

Potrivit raportului, doar 13% dintre aface-
rile din Romania utilizeaza 1n prezent servicii
de cloud computing, fata de tinta stabilitd pana
in 2030, de 75%. ,,Serviciile cloud pot contribui
la cresterea securitatii datelor, cresterea eficien-
tei, pot ajuta companiile sa se extind, sa obtina
informatii valoroase si s diminueze costurile,
ceea ce Inseamnad ca sunt esentiale pentru a le

asigura acestora succesul, capacitatea sa creas-
cd si s sustind competitivitatea Europei‘.
Documentul semnaleaza faptul cd deca-
lajele nu sunt prezente doar la acest capitol,
in conditiile in care ponderea de gospodarii
din Romania acoperite de retele de foarte
mare capacitate era de 76% in 2021, de unde
rezultd ca existd inca un decalaj de 24%.
»Reducerea acestui decalaj poate fi o provo-
care pentru majoritatea, daca nu pentru toate
statele membre, din cauza costurilor ridicate
si provocarilor operationale legate de imple-
mentarea acestor retele in zone indepartate*.
Lipsa de specialisti in ITC Tmpiedica,
de asemenea, progresul pentru atingerea
obiectivelor Deceniului Digital, punand in
pericol capacitatea Europei de a dezvolta
tehnologiile necesare pentru a se pozitiona
ca lider global, arata autorii raportului.
Numarul de specialisti in ITC la nivelul
tuturor tarilor membre ale UE este in prezent
de 8,43 milioane. La nivelul UE, numarul tre-
buie sé creasca de mai bine de doud ori pentru

a atinge tinta Deceniului Digital de 20 milioa-
ne de specialisti in ITC, precizeaza raportul.

in unele state membre se observa un re-
gres 1n ceea ce priveste digitalizarea compani-
ilor mici si mijlocii, fapt care pune in pericol
obiectivul general al Deceniului Digital. ,,Ni-
velul de intensitate digitald al companiilor mici
si mijlocii a ramas relativ constant in ultimii 5
ani, cu o rata anuala de crestere la nivelul UE
de 2% intre 2016 — 2021. Intensitatea digitala
este definitd conform Indicelui de Intensitate
Digitald care masoara disponibilitatea a 12
tehnologii digitale, inclusiv accesul la broad-
band (30 Mbps sau peste) si specialisti in ITC.
in unele cazuri, statele membre se afld acum
si mai in urma fatd de acum 5 ani in atingerea
obiectivului stabilit. Romania a facut usoare
progrese in 2021, fiind cu un punct procentual
mai aproape de tinta pentru 2030 fata de 2019%.

Statele membre al céror PIB a scazut mai
mult decét era previzionat de catre Comisie vor
beneficia de alocari mai mari de fonduri si gran-
turi. Germania, Portugalia si Spania este posibil

sa aibd cele mai mari cresteri de granturi, in
timp ce Romania este posibil sd aiba o oarecare
scadere de granturi pe fondul unei cresteri mai
mari a PIB in 2021 decat nivelul prognozat.
,»Raportul subliniaza patru factori-cheie
care ar putea contribui la atingerea tintelor
Deceniului Digital: coordonarea intre guver-
ne — colaborarea eficienta intre guvernele sta-
telor membre (...) poate asigura ca investitiile
in digitalizare sunt eficiente, sincronizate si
facute la timp; conectarea ecosistemelor digi-
tale — dezvoltarea de noi ecosisteme digitale
va depinde de colaborarea dintre 0 mare va-
rietate de organizatii, guvernele avand un rol
de facilitator; partajarea datelor — asigurarea ca
datele sunt accesibile, reutilizabile si sigure va
facilita partajarea si va sustine ecosistemele di-
gitale (smart cities, eHealth, energie si mobilita-
te smart); demonstrarea valorii digitale — ilus-
trarea valorii investitiilor digitale prin proiecte
pilot si masurare eficientd poate contribui la
incurajarea de noi investitii publice si la decizii
informate cu privire la investitii viitoare®.

Producatorul global de solutii de se-
curitate cibernetica Bitdefender a investit
peste 50 000 de euro in modernizarea unui
laborator de informatica destinat studenti-
lor Facultatii de Automatica si Calculatoa-
re din cadrul Universitatii Politehnica din
Bucuresti (UPB). Conform reprezentanti-
lor companiei, laboratorul este dotat cu 21
de computere de ultima generatie, proiec-
tor interactiv si mobilier modern, aparatura
de care vor beneficia circa 600 de studenti
participanti la cursurile in care specialistii
in securitatea ciberneticd le vor preda cu-
nostinte teoretice si practice legate de acest
domeniu.

,wPentru  Bitdefender, Universitatea
Politehnica din Bucuresti reprezintd un
partener strategic, iar noul laborator duce
colaborarea indelungatd la un nou nivel.
E o noua confirmare céd parteneriatele pe

/Investigii de peste 50 000 de euro
in modernizarea unui laborator
de informatica din UPB

termen lung intre universitati si companii
functioneaza in beneficiul studentilor si ii
ajutd sd devind tot mai competitivi. Alaturi
de Cluj-Napoca, lasi, Targu Mures si Timi-
soara, Bucurestiul este unul dintre orasele
de mare importantd pentru Bitdefender si
contribuie decisiv la produsele si tehnologi-
ile romanesti folosite peste tot In lume®, a
declarat Florin Talpes, CEO si cofondator al
Bitdefender.

Studentii vor studia in laborator
cursuri de metode numerice, prelucrarea
imaginilor si a sunetului, interactiunea
om-calculator, programare orientatd pe
obiecte, analiza algoritmilor, organizarea
calculatoarelor si limbaje de asamblare,
managementul proiectelor software, ana-
liza continutului imaginilor, geometrie
computationala si software project mana-
gement.

Astfel,

achita direct pe

membru pe www.agir.ro.

Agentia Piata Amzei;

AGIR a implementat PLATA ONLINE
a taxelor si cotizatiilor

acestea se pot
site-ul |g&
AGIR, accesind contul de }

Taxele si cotizatiile pot fi §
plitite siin conturile bancare: |
= CONT EURO: RO95 , | Lol
BTRL EUR CRT00W3590801, Banca Transilvania,

= CONT LEI: RO35 BTRL 0410 1205 W359 08XX,
Banca Transilvania, Agentia Piata Amzei;

= CONT LEI: ROS5 BRMA 0580 0580 0070 0000,
Banca Roméaneasca, Agentia Piata Amzei.
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CALEIDOSCOP * CALEIDOSCOP

o Romanii, pe ultimul loc in UE la
competentele digitale de baza. 54%
dintre locuitorii UE cu varsta intre 16 si 74 de ani
aveau, in 2021, cel putin competente digitale de
baza, arata datele publicate de Eurostat. Romania
este pe ultimul loc in UE in conditiile in care doar
28% dintre persoanele cu varsta intre 16 si 74 de
ani aveau cel putin competente digitale de baza.
Finlanda i Tarile de Jos sunt pe primele locuri
in UE, in conditiile in care 79% din persoanele
cu varsta intre 16 si 74 de ani din cele doua sta-
te aveau cel putin competente digitale de baza. La
polul opus sunt Polonia (43%), Bulgaria (31%) si
Romania (28%). Obiectivul la nivelul UE in ceea
ce priveste competentele digitale este ca, pand in
2030, minimum 80% din populatie sd detind cel
putin competente digitale de baza.

e Primul concept de supercar
electric dezvoltat integral in Romania.
Compania romaneasca CryptoDATA Tech a organi-
zat recent evenimentul Decentralized Connectivity
Redefined in cadrul caruia a prezentat Momentum,
primul concept de supercar electric dezvoltat inte-
gral in Romdnia. Momentum este un prototip de su-
percar electric care dezvaluie posibilitatea integrarii
de tehnologii inovatoare in industria auto. Prin acest
concept car, industria auto intalneste proprietatile
tehnologiei blockchain, deschizand astfel noi ori-
zonturi 1n generarea de utilitate si beneficii financi-

: = ) are. ,,Momentum
este un proiect
pe care l-am
dezvoltat in ul-
| timii patru ani.
(...) Noi con-
struim tehnolo-
gii  inovatoare
pe care ulterior le prezentam companiilor mari,
organizatiilor si entitatilor interesate din diferite
domenii cu scopul de a pune tehnologia noastra in
aplicare, in masa“, a precizat Ovidiu Toma, CEO
al companiei CryptoDATA. Cofondatorul Tesla,
Martin Eberhard, a venit in Romania special pen-
tru a participa la lansare.

o Studiu eJobs: 1 din 2 angajati
din inginerie castiga peste 4000 de
lei net. Specialistii din domeniul ingineriei sunt
printre cei mai cautati de pe piata muncii in ultimii
ani. Astfel, 1 din 2 angajati castiga salarii peste 4000
de lei, conform datelor introduse in Salario, compa-
ratorul de salarii marca eJobs, de cétre specialistii
care activeaza in domeniu. Potrivit statisticii, peste
60% dintre angajatii din domeniul ingineriei au sa-
larii cuprinse intre 3000 si 7000 de lei, iar 24,3%
intre 2000 si 3000 de lei. 10,5% ajung sa castige
chiar si peste 7000 de lei. Doar 4,8%, castiga salarii
medii nete sub 2000 de lei pe lund, mai arata statis-
tica. Cele mai mari oferte introduse prin intermediul
platformei sunt pentru pozitii de management. De
asemenea, statistica evidentiaza unde se platesc cele
mai bune salarii. Orasele cu cele mai mari salarii
medii nete din inginerie sunt Timisoara, Constanta,
Bucuresti (fiecare — 4500 lei), Cluj-Napoca si Ora-
dea (4000 lei); cele mai mici salarii medii nete din
inginerie sunt in Focsani (2632 lei), Alexandria
(2500 lei), Giurgiu (2400 lei), Miercurea Ciuc (2150
lei) si Odorheiu Secuiesc (1774 lei).
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Dacia a ajuns la 10 milioane de
autovehicule produse de la infiintare

Un vehicul Duster SL Extreme, de
culoare gri urban, a devenit, la 20 aprilie
a.c., automobilul cu numarul 10 milioane
produs sub brandul Dacia, a anuntat com-
pania Intr-un comunicat. Potrivit construc-
torului auto, vehiculul aniversar a iesit de

in Romania, a fost lansatd sub numele
Dacia Nova.

Preluarea uzinei de la Mioveni de
catre Grupul Renault in anul 1999 a des-
chis un nou capitol 1n istoria Dacia, care
a devenit, odatd cu lansarea modelului

lului Spring — primul vehicul electric al
marcii Dacia.

,De-a lungul celor 54 de ani care
au trecut de la fabricarea primului auto-
turism Dacia, pe liniile de asamblare ale
celor cinci uzine s-au succedat sase fami-

pe linia de montaj ge-
neral a Uzinei Vehicule
Mioveni si se va alatu-
ra colectiei de modele
istorice Dacia. Primul
autoturism marca Da-
cia a fost fabricat la
Uzina de la Mioveni |
la data de 20 august
1968, iar ca rezultat al
cooperarii cu compania
Renault, initiatd nca
din 1966, productia a
debutat cu fabricarea sub licentd a modelu-
lui Renault 8, sub numele de Dacia 1100.

in 1969 a intrat in productie Dacia
1300, dupa licenta Renault 12. Modelul
a ramas in fabricatie timp de 35 de ani
si a dat nastere unei intregi familii de
vehicule (break, sport, utilitare) care au
marcat peisajul auto al Romaniei in ulti-
mele decenii ale secolului XX.

Din 1995, o0 noua generatie de mo-

e

dele, proiectatd si dezvoltata integral

Logan, in anul 2004, un constructor cu
vocatie internationala.

incepand din 2005, fabricarea mo-
delului Dacia Logan a debutat in prima
uzind din afara Romaniei, la Uzina So-
maca din Casablanca (Maroc). Ulterior,
capacitatile de productie au fost extinse
la Uzina din Tanger (Maroc) —in 2012, si
in orasul Oran (Algeria) —in 2016. Nu in
ultimul rand, din 2020, uzina din orasul
chinez Shyian asigurd productia mode-

lii de modele. Produs in uzinele de la
Mioveni, Tanger si Casablanca, San-
dero (inclusiv Sandero Stepway) este
modelul Dacia cu cel mai mare succes
| international — din 2017 fiind cel mai
vandut autoturism cdtre persoanele
| fizice din Europa. La randul sau, mo-
| delul Duster — fabricat 1n exclusivitate
la uzina de la Mioveni — este cel mai
vandut SUV din Europa catre aceeasi
categorie de clienti®, se arata in comu-
nicatul constructorului auto.

in topul celor mai produse trei
modele auto marca Dacia, de la infi-
intare i pana in prezent, se afla: San-
dero/Sandero Stepway (2,6 milioane de
unitati), Dacia 1300/1310 si derivate
(2,3 milioane de unitati) si Duster (2,1
milioane unitati).

Dacia este prezenta in 44 de tari, de
pe patru continente, iar marea majorita-
te a vanzarilor se realizeaza in Europa,
principalele piete fiind Franta, Germania
si Italia.

AEM: 96% din populatia urbana
din UE, expusa aerului poluat

in pofida scaderii emisiilor legate de
restrictiile anti-COVID, 96% dintre locui-
torii din mediul urban din Uniunea Euro-
peand au fost expusi in 2020 la niveluri de
poluare a aerului cu particule fine dincolo
de limitele admise, a anuntat Agentia Euro-
peand de Mediu (AEM). ,,96% din popula-
tia urband a fost expusa la concentratii de
particule fine (PM, ;) peste valoarea medie
anuald de 5 micrograme pe metru cub de
aer recomandata de OMS*, care a Tnasprit
standardele de calitate a aerului la sfargi-
tul lunii septembrie anul trecut, a avertizat
AEM, precizand ca numai Estonia nu a in-
registrat o depdsire a acestei valori.

Deoarece standardele europene sunt
mai putin stricte si stabilesc la 15 micro-
grame pe metru cub de aer concentratia
de particule fine admisd, conform acestor
norme doar 1% dintre locuitorii oragelor
traiesc intr-un mediu in care acest prag a
fost depasit. ,,Datele evidentiaza diferenta
dintre standardele legale din UE, stabilite
in mare parte in jurul anului 2000, si cele
mai recente recomandari din 2021 ale Or-
ganizatiei Mondiale a Sanatatii (...) baza-
te pe o analizd ampla a ultimelor dovezi
stiintifice despre modul in care poluarea
aerului dauneaza sanatatii, a declarat
expertul in calitatea aerului al AEM, Al-

berto Gonzalez Ortiz. Potrivit acestuia, o
revizuire a directivelor europene in acest
domeniu este in derulare pentru a se alinia
mai mult standardelor stabilite pe baza re-
comandarilor OMS.

Potrivit raportului, Europa de Est si
Italia sunt cele mai afectate, aici existind

maritim international, conducand la o
scadere a emisiilor de poluanti atmosfe-
rici®, a mentionat agentia europeana.
insa, in timp ce nivelurile de dioxid
de azot (NO,) s-au redus ca rezultat di-
rect al acestor masuri, cu scaderi atingdnd
70% in aprilie 2020, 89% din populatia

cele mai mari con-
centratii de parti-
cule fine si de ben-
zopiren (un agent

cancerigen) din
cauza arderii com-
bustibililor  solizi,

precum cérbunele
si lemnul, pentru
incalzire, si utiliza-
rea combustibililor
fosili in productia
industriala.

Masurile de
izolare a populati-
ei au avut efecte pozitive asupra calita-
tii aerului, a carui poluare provoaca boli
cardiovasculare si respiratorii.

,,Datele aratd cd masurile introdu-
se in 2020 pentru a opri sau reduce ras-
pandirea COVID-19 au avut ca rezultat

portului rutier, aviatiei si transportului

urband a ramas expusd la niveluri peste
recomandarile OMS — insd doar 1% con-
form criteriilor europene.

Potrivit OMS, poluarea aerului pro-
voaca sapte milioane de decese prematu-
re anual in intreaga lume, un nivel foarte
apropiat cu cel al deceselor cauzate de
fumat sau alimentatia necorespunzdtoare.
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